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[Ministeren for offentlige arbejder]

Jeg ma som sagt anbefale, at forslaget om
endring af postloven vedtages i overensstem-
melse med det af mig fremsatte forsiag.

(Kort bemarkning).
Glensgard (FP):

Ministeren sagde, at hvis endringsforsla-
get om postkortene blev vedtaget, s& ville
postveesenet miste indtaegter. Hvis vi altsd nu
sagde,. at postkort i stedet for at koste 1 kr.
10 ore skulle koste 1 kr. 30 ore at sende, si
ville postvesenet miste indtegt. Er det mu-
ligt for ministeren nermere at beskrive, hvor-
dan det henger sammen? Jeg kunne tenke
mig, at ministeren ville fortzlle os, at jule-
kortene ville falde i antal, hvis de nu skulle
til at koste 1 kr. 30 ere, eller hvad er bag-
grunden for ministerens udtalelse?

Vedrorende ministerens udtaleise om de
adresselose forsendelser beklager jeg, at mi-
nisteren har ladet sig vildlede af sine em-
bedsmeand. Jeg skal senere under udvalgsar-
bejdet vende tilbage til den debat, som mini-
steren har rejst her. Efter de svar, ministeren
har givet om de adresselose forsendelser, skal
jeg nemlig anmode om, at forslaget gar til
fornyet udvalgsbehandling mellem anden og
tredje behandling. De oplysninger, ministe-
ren har givet, er klart i strid med oplysnin-
ger, som den tidligere minister har givet ud-
valget om offentlige arbejder.

Men jeg vil altsa veere taknemlig, hvis mi-
nisteren vil fortelle os, hvorfor vi mister ind-
teegt, fordi vi haever postkorttaksten.

Ministeren for offentlige arbejder (Ivar Han-
sen):

Det kan der gives en meget klar udtalelse
om. Det er en vurdering, at antallet af for-
sendeiser af den omtalte kategori, postkort,
ville g& vasentligt ned, hvis man foretog den
forhejelse, som fremskridtspartiet her har
foreslaet, og derfor ville det give ferre ind-
tegter.

(Kort bemarkning).
Glensgard (FP):

Jeg er enig med ministeren i, at antallet af
postkort ville falde, men néar sikringsstyrelsen
skal give meddelelse om legebesog eller
tandlegebesog, eller hvad det nu er, s& skal
meddelelsen gives under alle omstendighe-

der. Det er da hejst tenkeligt, at det s& vil
ske i brevform, men indtegterne, meddelel-
sernes antal, vil vere de samme, og derfor
anser jeg ministerens bemarkninger for udo-
kumenterede.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning °

Andringsforslag nr. 1
forkastedes, idet 17 stemte for, 112 imod.

Andringsforslag nr. 2
forkastedes, idet 23 stemte for, 107 imod.

Andringsforslag nr. 4 og 5 betragtedes
som

forkastet med samme stemmetal som &n-
dringsforslag nr. 2.

Zndringsforslag nr. 3
forkastedes, idet 26 stemte for, 105 imod.

Lovforslagets §§ 1 og 2 og dets overgang
til tredje behandling

vedtoges uden afstemning.

Lovforslaget gik herefter til fornyet be-
handling i udvalget.

Den nzste sag pd dagsordenen var:

4) Forste behandling af:

Forslag til lov om indforelse af elektrisk
drift pa fjerntrafikstreekningerne ved DSB.
(Lovforslag nr. L 126. Fremsat 23/1 79).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Knud Damgaard (S):

Hvis akademiet for de tekniske videnska-
ber i 1956 havde vidst, hvordan energisituati-
onen ville se ud i begyndelsen af 1970erne,
sd havde vi allerede i dag haft elektrificeret
DSBs hovedstraeekninger. Man vedtog nemlig
i 1956 med et beskedent flertal at gi ind for
dieseldrift i stedet for eldrift.

Den @ndrede energisituation er da ogsa en
af arsagerne til, at dette lovforslag fremsat-
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tes. Hensynet til banernes forsyningssikker-
hed og det hejere prisgrundlag, oliesituatio-
nen ferer med sig, er afgorende faktorer.
Hertil kommer, at det stigende hensyn til
miljeet gor det rimeligt at overveje de forde-
le, som eldrift medferer i denne henseende.
Luftforureningen ved dieseldrift er meget
sveerere at kontrollere end luftforureningen
ved elproduktion, som koncentreres om fa
kraftvaerker. Dertil kommer, at eldrift er
mindre stejende, det gelder bade holdende
og accelererende tog. Nogle vil méske spor-
ge, om der ud fra landskabshensyn tabes no-
get i miljomassig forstand, men da master og
ledninger placeres i tilknytning til banelinjen,
endres der reelt ikke noget i den henseende,
bortset fra nogle fa og korte ledningsforbin-
delser mellem offentlige elforsyningsnet og
banerne.

Forslaget ma betragtes som en vesentlig
styrkelse af den kollektive trafik, bade per-
son- og godstrafik. Som traekkraft har et ello-
komotiv med den beregnede motoreffekt
serdeles velegnede egenskaber til alle arter
af tog pd de streekninger, der tenkes @ndret
til eldrift. Eldriften vil give kortere befor-
dringstider og sterre pracision i toggangen.
Det kan belyses med folgende forhold: ved
dieseldrift kan man gennemkere 24 km af en
streekning pd 109 km med den storst tilladte
hastighed, men med eldrift kan man gennem-
fore de 72 km af samme afstand med den
storste hastighed.

Pabegyndelse af elektrificeringen har ogsa
en beskaftigelsesmeessig interesse. Den direk-
te og indirekte beskaftigelsesvirkning i Dan-
mark vurderes til mellem 6.000 og 10.000
mand over anlegsperioden. Til planlegning
og projektering m. v. skal DSB bruge en for-
oget arbejdsstyrke pd 150 mand om 4ret i de
forste ar af anlegsperioden. Til gengeld ma
det erkendes, at vedligeholdelse m. v. ved
den elektriske drift mindsker behovet for
personale, nar den forst er indfort.

Nogle vil maske nok sperge, om man har
rad til at sstte dette i gang. Bruttoinveste-
ringerne i faste anleg plus treekkraft udger
jo 2,5 mia kr. Men herfra skal fratrekkes de
investeringer, der bortfalder ved elektrifice-
ring, og som udger omkring 1,5 mia kr. Det
giver en nettoinvestering pd ca. | mia kr.
DSB har en forhgjelse af de arlige investe-
ringsrammer som en forudsatning for at
kunne afholde de merinvesteringer, der skal

til. Merinvesteringerne er ringe efter udbyg-
ningsplanerne i drene frem til 1983, men sti-
ger sa fra 1984 og frem til 1997.

Styrkelsen af den kollektive trafik, energi-
besparelser og milje- og beskeftigelsesmassi-
ge interesser udger her en positiv helhed,
som taler for, at man gar i gang efter lovfor-
slagets hensigt.

Der ma naturligvis streebes efter, at der
sker flest mulige danske leverancer til projek-
tet. Hvis det skulle vere umuligt at levere
den elektriske trakkraft fra Danmark som
helhed, s& ma der settes ind pa, at dansk
industri i hvert fald far delleverancer, sidan
som det har varet tilfeeldet ved dieseltrek-
kraften.

Valutarisk set vil eldriften i det planlagte
omfang betyde en besparelse pd ca. 50 mill.
kr. om aret i braendselsimport, og samlet vil
elforbruget ved fuld.udbygning udgere 1-2
pet. af det arlige elforbrug i Danmark.

Under hensyn til de fordele, der ligger i
indforelsen af eldrift ved DSB, skal jeg tilsi-
ge mit partis stotte til et positivt udvalgsar-
bejde.

Glensgard (FP):

Lovforslaget om eldrift hos DSB er i sig
selv et udmaerket lovforslag, som tilsigter en
mere moderne driftsform.

Hvis der havde veret orden i samfunds-
gkonomien, si skulle vi ikke have haft for-
slaget fremsat her i begyndelsen af 1979, det
skulle vi allerede have vedtaget engang i
1975-76. Nu er der imidlertid ikke orden i
samfundsekonomien, der er ikke de penge til
radighed, som vi gerne ville investere pa en
lang rekke omrdder. Den samme begrundel-
se, som vi har brugt, nar vi har argumenteret
imod Storebealtsforbindelsen, altsd at vi
egentlig er tiltalt af forbindelsen, kan vi bru-
ge her: vi er tiltalt af omlegningen til eldrift,
men vi kan ikke se, hvordan vi skal skaffe de
midler, der skal til for at lave denne elektrifi-
cering.

Vi ma derfor under udvalgsarbejdet noje
fa belyst, hvorledes man i regeringen tanker
sig, at de fremtidige investeringer skal finan-
sieres. Skal det ske ved fortsat l&noptagelse?
Kan man se, at der allerede engang i
1980erne kommer balance i budgettet, s& der
er plads til sddanne investeringer samtidig
med afviklingen af geelden, si er vi positive
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over for lovforslaget. Men vi tror nu ikke pa,
at regeringen kan fremlegge dokumentation
for, at det vil vere muligt.

Vores udvalgsarbejde vil altsd komme til
at bestd i neje at vurdere den ekonomiske
side af forslaget — den tekniske er vi enig i -
og det haber vi pad at vi far belyst under ud-
valgsarbejdet. Vi tror altsi ikke pé&, det er
muligt ekonomisk at gennemfere forslaget
for nerverende.

Holmberg (V):

Forslaget om indforelse af elektrisk drift
pa fjerntrafikstreekningerne ved DSB er
egentlig sd velmotiveret, at jeg her ved forste
behandling bare kan henvise til de bemaerk-
ninger, der ledsager lovforsiaget.

Det er selvfolgelig rigtigt, at det er store
investeringer, det drejer sig om, ca. 2,5 mia
kr. inden ca. 1995. Til gengeld er der selvfol-
gelig en hel del pakrevede investeringer, som
bortfalder, men det skal erkendes, at der er
tale om ret siore nettoinvesteringer, oppe i
nerheden af 1 mia kr.

Det er meningen, at elektrificeringen skal
omfatte samtlige DSB-hovedstrzkninger, s
fremtidens transport for op til ca. 90 pct.s
vedkommende skal ske med elkraft, og det er
sikkert meget fornuftigt. Det er et meget, me-
get stort udredningsarbejde, der ligger bag
dette forslag, som i ferste rkke DSB har
stiet for, og det er et meget dygtigt stykke
arbejde. Der er taget hensyn til den tekniske
og okonomiske udvikling siden 1950 og op
til nu. Selvfolgelig er der taget hensyn til ba-
nerne, men ogsa til landets forsyningssikker-
hed. Der er i bemzrkningerne til forslaget
ogsd gjort rede for de trafikale forhold og
gjort opmarksom pd, at eldrift dbner mulig-
hed for kortere befordringstider. Det er i sig
selv ogsd en ekonomisk fordel.

Forbruget af el i forhold til det totale for-
brug er ikke serlig stort. Jeg sagde for, at jeg
egentlig kunne nejes med at henvise til de
bemearkninger, der ledsager forslaget, men
det er klart, at der bliver stillet en del spergs-
mél i udvalget om offentlige arbejder, og det
betragter jeg ogsd som ganske naturligt.

Til sidst kun det, at nar vi ser pa fordelene
ved  elektrificeringen  anlegsekonomisk,
driftsokonomisk, beskeftigelsesmassigt, mil-
jomessigt og s naturligvis trafikalt, ja, sé

kan vi egentlig bare beklage, at forslaget ikke
er fremsat for lang tid siden.

Jeg er tilbojelig til at tro, at det er fremga-
et af mine bemarkninger, at vi narmest er
for.

Grove (KF):

Det konservative folkeparti gar ind for, at
vi skal have eldrift her i Danmark pd vores
baner, og det gir vi ind for bade pa nertra-
fikstrekningerne og péa fjerntrafikstreknin-
gerne. Derfor kan det undre, n&r man ser, at
titlen pd dette lovforslag lyder: »Lov om
indforelse af elektrisk drift pa fjerntrafik-
streekningerne ved DSB.« Hvad er det fjernt
fra? Er det fjernt fra Kebenhavn, eller er det
fjernt fra Sjelland? Hvor er de fjerntrafik-
strekninger? Det er méske fjernt fra Sender-
jylland, hvor ministeren herer hjemme, for
efter hvad der star lidt om i bemerkninger-
ne, skal det jo indferes pa Sjeelland forst. Vi
kunne godt enske det praeciseret noget tyde-
ligere, hvor vi begynder.

Vi gér ind for alle de gode grunde, der
star i bemearkningerne til at indfere elektrisk
drift, miljemassige, driftsmessige osv. Vi
indremmer ogsa, at det, der stdr under trafi-
kale forhold om pracision i toggangen, lyder
godt. Det er nok det psykologisk rigtige tids-
punkt at fremtreekke det, iseer i denne vinter,
hvor der har ikke varet precision i toggan-
gen. Nu ved jeg godt, at der er mange und-
skyldninger, med snestorme, som vi ikke har
kendt i lange tider, og sddan noget, men jeg
synes alligevel, der kunne have varet noget
mere pracision, da man havde vannet sig til
vinteren. Det er jo stadig vaeek sidan, at der
er store forsinkelser pd vores toggang. Da jeg
sa titlen pa dette lovforslag, fik jeg naesten
lyst til at lave den om, sidan at der kom til
at std: »Lov om indferelse af regelmassig
drift pa fjerntrafikstrekningerne ved DSB,
ogsd om vinteren.« Jeg mener, forslaget er
fremsat pa det psykologisk rigtige tidspunkt,
for de fleste leser vel egentlig overskriften
sdledes.

Med hensyn til eldrift fremhaver man i
bemerkningerne, at det giver en storre forsy-
ningssikkerhed. Det fremh®ves ogsé, at man
ikke bliver afhangig af én energiform, man
bliver ikke afhengig af olien lengere. Det er
selvfolgelig rigtigt, men til gengeld bliver
man afhengig af elforsyningen. Her kunne
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vi enske fra konservativ side, at regeringen
havde en betydelig bedre energiplan, end
man har i dag, s at man ogsé til den tid, nar
endelig togene skal til at kere, havde garanti
for elforsyningen. Derfor gar jeg ud fra, at
ministeren vil pavirke regeringen til hurtigst
muligt at fa taget en beslutning om kerne-
kraft, sd vi ogsa til den tid er garanteret el-
forsyning. Ellers er der jo ikke meget ved at
ga fra den ene energiform til den anden, hvis
der ikke ligger en sterre garanti for, at vi har
energiformen.

Der er i bemerkningerne en investeringso-
versigt, som er stillet op p4d den szdvanlige
made, som den socialdemokratiske regering
stiller sddanne investeringer op pi. Man la-
ver en bruttoinvestering pi nasten 2,5 mia
kr., og sd laver man en fiktiv besparelse og
treekker den fra, og sd siger man: det koster
egentlig kun ca. 1 mia kr. Men det koster
stadig vek 2,5 mia kr. Der er ikke nogen be-
sparelse i det.

Der er en oversigt nedenunder, og jeg vil
gerne sporge ministeren: er det en nettoinve-
steringsoversigt, der stir dernede? Det star
der altsd, og der star, at oversigten viser,
hvordan man fordeler pengene fra 1980 og
fremefter, men hvis man legger de tal sam-
men, s4 kommer man jo ikke til 980 mill. kr.,
sd kommer man til 1.340 mill. kr. Jeg synes,
der i de to investeringsoversigter maske er
noget, der traenger til en forklaring, og jeg vil
gerne bede ministeren om en sddan forkla-
ring.

Som sagt giver vi principielt tilslutning til,
at vi skal have elektrisk drift ved DSB, men
vi giver ikke tilslutning til sidan en bemyn-
digelseslov, for der er jo ikke nogen lofter
om, at vi far det; der stir bare, at ministeren
kan, hvis han har lyst til det, indfere elek-
trisk drift, og det er vi ikke tilfredse med. Vi
har jo gang pa gang oververet aftaler, vaeret
med i aftaler, bl. a. om motorveje m. v., og
sd pludselig lober man fra det hele. Selv om
vi gik ind for dette lovforslag, kan ministeren
jo den dag i morgen lebe fra loven, for det
skal jo forst starte efter det neaste valg, og sa
sidder der méaske en ny minister, som ikke
foler nogen forpligtelser over for denne lov.
Derfor synes jeg ikke, vi bare kan give en
bemyndigelse. Vi far heller ingen garanti for,
hvornér det skal sattes i gang. Vi far ingen
garanti for raekkefolgen af prioriteringen.
Derfor vil jeg i hvert fald meget gerne i ud-

valget arbejde pa, at vi far ganske klare reg-
ler for og retningslinjer for, hvordan det skal
indferes, hvornar det skal indferes, og hvor-
nar det skal vaere ferdigt. -

Jeg héber, at vi gennem udvalgsarbejdet
kan fa klaret alle disse punkter, for vi er ikke
tilfreds bare med en bemyndigelse til mini-
steren.

Langsted (CD):

Det er vi heller ikke.

Vi fra CDs side betragter det foreliggende
lovforslag med den sterste interesse. Vi har
tidligere i forbindelse med debatterne om de
store investeringsplaner netop veret inde pa
det forhold, at elektrificeringen af DSBs ho-
vedruter ved siden af Storebzltsbroen uden
tvivl, i vort sind i hvert fald, herte til de op-
gaver, som matte prioriteres hajest.

Nu er der jo, som hr. Grove netop var

‘inde pd, kun tale om en bemyndigelseslov,

og det skal indremmes, at vi hellere havde
set en konkret anlegslov i analogi med de
arlige hovedvejslove som eksempel. Baggrun-
den for dette enske er naturligvis, at man har
hoert s& mange roster i forbindelse med den
nye regerings tilblivelse om udskydelsen af
netop dette anlegsprojekt, og vi vil ogsa ger-
ne rykke for et tilsagn: hvor hurtigt kommer
anlegget i gang, og hvor hurtigt bliver det
gennemfort?

Sa vidt vi har forstdet pd DSB, star denne
plan everst pa enskesedlen, og den vil vi un-
der alle omstendigheder meget gerne vare
med til at opfylde.

At der over en arrackke skal ofres I mia
kr. eller deromkring mere til effektivisering
af DSB, ma synes sa meget mere nedvendigt,
nar vi inden for den samme overskuelige ar-
reekke eller maske en lengere arrzkke ma
undvere en Storebaltsbro eller andre faste
forbindelser mellem landsdelene.

Disse nettomerinvesteringer ma tillige ses i
relation til, at driften under alle omstendig-
heder billiggores, i forbindelse med at anleg:
get vil kunne udnyttes pd en mere rationel
made, endog til en storre ydelse pd basis af
de samme faste anlag.

Disse sterre ydelser vil naturligvis ogsé
give sig udslag i en i realiteten billigere total-
drift.

Vi er kort sagt af den opfattelse, at diesel-
driften pd DSBs hovedruter nu m4 afleses af
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den mere rationelle eldrift, saledes som vore
naboer allerede har gjort det. ’

Det er naturligvis — hr. Grove var inde pa
det ogsd ~ betingelsen, som ligger til grund
for det, at vi har elkraften til rddighed. Hr.
Knud Damgaard var inde pda, at hvis man
havde vidst, hvordan det hele s& ud nu, sa
var man for nogle og tyve ar siden gaet ind
for elkraft. Ja, hvis man havde vidst, man
skulle have a-kraft om 20 ar, s var man og-
s& gdet ind for a-kraft dengang. Man kunne
blive ved med hvis og hvis og hvis. Hvis min
oldemor havde haft gummihjul, havde vi alle
sammen kunnet kore gratis i omnibus, ikke
sandt?! Vi ber ikke endnu en gang opleve en
halv lesning som for 20 ar siden, da man i
en slags panikagtig tidned gennemferte en
demielektrisk drift pd banerne, siledes som
vi ogsd i mange ar har haft et demiautoma-
tisk telefonsystem her i Kebenhavn.

Det eneste, der kunne tale til fordel for

denne nelen, er det afsnit i bemzaerkningerne,.

hvor der star:

»Den allerede gennemforte og stadig
fremadskridende elektrificering af jernbaner-
ne i Europa og andre steder i verden har
praeget den tekniske udvikling, séledes at ud-
buddet af elektrisk treekkraft af for DSB an-
vendelige typer er langt storre end det tilsva-
rende udbud af dieseltreekkraft.«

Det er jo rene ord for pengene.

Som allerede sagt er det efter vor mening
pa heje tid, at vi nu fornyr os og ikke i en
endnu lengere irreekke skal halte bag efter
den almindelige udvikling til skade for vort
erhvervsliv.

Jeg har her et spergsmél til ministeren,
som ministeren maske ikke kan svare p4,
men s& kan vi behandle det i udvalget. Der
tales om, at 90 pct. af arbejdet efter den fore-
liggende plan kan udferes med elkraft, nir
elektrificeringen er feerdig, svarende til, at 50
pet. af linjenettet udbygges til eldrift, altsa
1.065 km linje, svarende til 2.100 km spor.
Men hvis vi nu gik op péd 95 pct. af arbejdet,
hvor langt kom vi sa? Jeg tenker f. eks. pa
betimeligheden i, at f. eks. linjerne i det cen-
trale Jylland strdlende ud fra Vejle, Skander-
borg, Langd mod Struer og Thisted — det
drejer sig om i alt 390 km, hvor der nu skal
gennemfores timedrift eller i hvert fald toti-
mersdrift pd hovedruterne — ogsé elektrifice-
res. Hvad kan dette gennemferes for? Og
hvornar?

Der kunne siges mange flere ting om det
formalstjenlige i, at denne bemyndigelsesiov
hurtigst muligt skal blive en realitet gennem
bevillinger pa de arlige finanslove, for at vi
kan fa en hurtig gennemforelse af det forelig-
gende lovforslags intentioner. Alt dette er pa
fortreeffelig made sagt i det forhdndsmateria-
le, vi i udvalget om offentlige arbejder allere-
de har fiet fra DSB, og i de relativt fyldige
bemarkninger, der ledsager lovforslaget.

Jeg skal ogsa tillade mig at udtale, at vi
ikke kan felge fremskridtspartiets samfunds-
fijendtlige ekonomiske betragtninger i denne
forbindelse.

Fra CDs side kan vi tilsige et hurtigt og
velvilligt udvalgsarbejde.

Ole Henriksen (SF):

Forslaget om elektrificering inden for DSB
har altid stdet hejt pa SFs liste over store
anlagsudgifter, og det er klart, at vi stotter
det forslag, der ligger her. Bemarkningerne
har varet gennemgiet meget minutiest af
den socialdemokratiske ordferer, og vi andre
har last dem, sd nu har vi bade faet det gen-
nem orerne og ogsd lest det. Derfor skal jeg
ikke her komme ind pa bemerkningerne el-
ler forslaget som sadan, bortset fra nogle en-
kelte punkter.

Det forste drejer sig om den beskeftigelse,
der ligger i forslaget her. Det forudsattes, at
der kommer 150 mennesker i arbejde, nar
lovforslaget feres ud i livet, men man slutter
bemaerkningerne med, at man far en arbejds-
loshed pd 500 mand, i det ejeblik man er
feerdig. Det ville vaere rart, om man kunne
bede DSB om - og i evrigt ogsd give dem
lov til — samtidig at udvide serviceniveauet, i
takt med at man nu opndr besparelser i per-
sonaleforbruget. Der er adskillige streknin-
ger og adskillige opgaver for DSB, som er
mandskabskrevende, og som man samtidig
kunne fa diskuteret igennem her, siledes at
DSB kunne veare klar med en sterre servicey-
delse, nar man er néet til vejs ende med elek-
trificeringen.

Det andet sporgsmal, som ogsd har med
beskaftigelse at gore, drejer sig om indkeb af
det, man kalder treekkraft. Jeg gir ud fra, det
er lokomotiverne, der tenkes pa. Jeg ved
ikke, hvor meget danske virksomheder er i
stand til at producere af disse elektriske lo-
komotiver. Det kan godt vere, vi har haft et
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tempotab i forhold til udviklingen i udlandet
med hensyn til disse lokomotiver, men der
mé jo blive tale om nogle kompensationsor-
drer pa en eller anden led, siledes at vi ogsa
far en rimelig del af denne temmelig store
investering i disse lokomotiver. Jeg mener
ikke, ministeren absolut skal svare konkret
péd disse ting her, for det kan vi tage op i
udvalget.

Dér kan vi ogsd undersege muligheden
for, ndr nu man alligevel skal gennemgi
streekningerne her, at man flyttede jernbane-
linjen til Halsskov, s togene kunne komme
over med Halsskov-Knudshoved-forbindel-
sen til sin tid. Derved fik de den kortest mu-
lige vej og ogsd den. hurtigste vej, hvilket
kunne give et forbedret serviceniveau for be-
folkningen.

Vi kan som sagt stette forslaget og vil ga
videre med disse spergsmal under udvalgsar-
bejdet.

Karl Meller (DKP):

Bedre sent end aldrig, synes jeg man med
rette kan sige om dette lovforslags fremkomst
her i 1979 - pé et tidspunkt, hvor alle de lan-
de, vi normalt sammenligner os med, for
leengst i sterre eller mindre omfang har ind-
fort elektrisk drift. Det er ikke helt rimeligt,
synes jeg, at vi forst nu skal tage den politi-
ske beslutning, som rettelig badde kunne og
burde vere taget for 20 ar siden, og som fak-
tisk kunne have sparet bade samfundet og
ogsa skiftende trafikministre for mange pro-
blemer, men som altsd pa grund af de ind-
byggede mangler, som findes i vores sam-
fundssystem - mangel pa fremsyn, ubeslut-
somhed, mangel pa planlegning — er blevet
udskudt til nu, hvor toget bogstavelig talt er
ved at vere keort.

I den 20 ars periode, der er géet, er der
rent faktisk sket det, at man har indskraenket
det kollektive jernbanenet ved at nedlagge
en masse mindre linjer og en masse stationer
pa hovedlinjerne. Samtidig har man brugt
den ene milliard efter den anden til at op-
bygge enormt dyre vejanlag, i det hele taget
til at opbygge en trafikmaessig infrastruktur
til en energislugende og samfundsekonomisk
tabelig, overdimensioneret privatbilisme.

Nu er vi altsd kommet i en situation, hvor
nedslidt materiel og stigende oliepriser gor
det nedvendigt med en omlegning, som altsd
for lengst burde vere sat i gang. Jeg synes,

det er positivt med en voksende forstaelse
for den kollektive samferdsel. Det er ikke et
nyt behov, det har hele tiden varet der, men
det har ligesom varet sat i skyggen i libera-
lismens og privatbilismens hellige navn; nu
treder det altsd frem mere og mere som en
nedvendighed. Jeg synes, det er ret betegnen-
de, at trafikministeren netop bruger en del af
de forsyndelser, som er blevet gjort igennem
arene, til — i det, der i bemarkningerne di-
plomatisk bliver kaldt for »endrede forud-
setninger«, den kendsgerning, at store dele
af materiellet f. eks. er blevet kort ned — at
begrunde lovforslaget med. Man méa nok si-
ge, at det er en sen erkendelse, men som be-
kendt er en sen erkendelse bedre end slet
ingen erkendelse, og forslaget som helhed
skal f4 en_ positiv indstilling med fra os.
Netop i en arbejdslgshedssituation, som
der er tale om nu, mener vi det er vigtigt, at
den udbygningsplan, som er sat til at kere

“over 16 4r, bliver strammet ganske gevaldigt

op, og at man sikrer, at produktionen af de
elektriske tog, som man taler om delvis skal
laves her i landet, helt og aldeles bliver en
dansk produktion, et dansk produkt. Jeg har
i hvert fald hert udsagn fra erhvervskredse
om, at det skulle kunne lade sig gore i labet
af fa &r at fa stablet en produktion af danske
ellokomotiver pd benene. Der er meget be-
skeftigelse i denne opgave, og derfor er det
vigtigt, den hurtigst muligt bliver sat i gang.
Jeg er enig med hr. Ole Henriksen i de ord,
han sagde om Dbeskeaftigelsen, efter at
feerdigetableringen er sket.

Nu, hvor lejlighed byder sig og den offent-
lige debat om DSBs serviceniveau er i gang,
synes jeg, der er anledning til at gere et par
korte bemarkninger om den driftspolitik,
som DSB i dag praktiserer, og som efter min
mening med rette er udsat for kritik, men
ogsd om den sparepolitik, som mi bare an-
svaret for de problemer, som er opstdet. Det
er den gamle sandhed om é&rsag og virkning
om igen; virkningerne kan alle fi oje pd -
det s& vi i forbindelse med det store trafikka-
os p& grund af en unormal vejrsituation, som
jo bl. a. gennem radioens trafikredaktion
nermest blev pustet op til at vere en kata-
strofe — men hvad er selve arsagen til mise-
ren, altsd ud over vejret? Det er efter vores
mening i virkeligheden mange ars spare- og
udsultningspolitik fra de skiftende regerin-
gers .side, som er den reelle bagrund for, at
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trafiknettet i denne unormale situation bred
sammen. Det er for smd ogkonomiske bevil-
linger, der er tale om, og hvis man skal vere
retferdig og objektiv over for DSB, sa synes
jeg, man mé sige, at man i denne etat fra
generaldirektor Hjelt og videre ned i hierar-
kiet virkelig pa en effektiv mide har forsegt
at administrere de for sma bevillinger pd en
rationel méde, i hvert fald set ud fra et kon-
tant, forretningsmessigt synspunkt. Der er
generelt sket en hejnelse af servicen, men det
har ogsd kostet ofre. Der er rationaliseret
helt i bund. Vi ved, at personalet bliver hardt
presset. En hel del af materiellet er blevet
moderniseret, men den lebende udskiftning
er jo ganske groft forsemt, og nu stir man
altsd med en treekkraftkapacitet, som er for
ringe, og som i denne situation ikke kunne
klare snemasserne. Samtidig har man ogsa
for at spare satset sd steerkt pa teknikken pa
den manuelle arbejdskrafts bekostning, at

man ganske enkelt ikke havde kvalificeret-

personale til at klare den pressede situation,
man var udsat for.

Jeg synes nok, vi afsluttende skal sige, at
disse ting ikke kan vaere kommet bag pa de
politikere, som nu kritiserer DSB. Netop ge-
neraldirekter Hjelt har jo ved forskellige lej-
ligheder tilladt sig at pege pd de urimelige
gkonomiske rammer, som DSB af forskellige
regeringer er blevet tvunget til at arbejde un-
der. Men nér det er sket, si har man jo ner-
mest set forst og fremmest de borgerlige poli-
tikere std pa nakken af hinanden for at vise
ham til rette og bede ham om at holde neasen
fra de ting, som er politiske afgorelser og
politikernes ansvar. Jeg synes altsa, det var
mere péa sin plads at erkende, at den trafik-
politiske linje, som man har fert over for
DSB, har varet forkert, og at man hurtigst
muligt tager initiativ til at sikre sterre midler
til DSB fremover. Jeg mener faktisk, at en
fremskyndelse af dette lovforslag kunne vere
en ganske god begyndelse.

Niels Helveg Petersen (RV):

Ministeren kan jo glede sig over, at hans
forslag bliver modtaget med stor velvilje, og
jeg vil ogsa gerne for min part stemme i. Det
har varet et onske ogsd i det radikale ven-
stre, at der skulle ske en overgang til elek-
trisk drift. :

Der er en rakke fordele: der er fordele,
hvad angir de lebende driftsomkostninger,
iser vedligeholdelsen. Man skal dog ved
overslaget over besparelserne pa driften selv-
folgelig som saedvanlig tage i betragtning, at
der altsa ikke er afsat midler, om jeg s& ma
sige, til forrentning og afskrivning af den
ekstra milliard, som elektrificeringen vil ko-
ste fremfor fortsat dieseldrift. Det er klart, at
det ud fra snavre driftsekonomiske syns-
punkter pévirker tallet for, hvordan driftsom-
kostningerne vil udvikle sig,

Trafikalt er det ogsa givet, at der herved
bliver mulighed for et hejere serviceniveau,
hurtigere afgange, kortere transporttid, men
her skal man dog ogsa tilfaje, at selvfolgelig
vil det serviceniveau, der skal vare pa nettet,
til enhver tid vere et spergsmal, som afgeres
af velviljen i dette heje ting, og derfor er det
ikke noget, vi endegyldigt laegger os fast pa
ved Dbeslutningen om elektrificeringen. Vi
giver os selv muligheder for et hojere service-
niveau, men det kommer jo ikke automatisk.

Miljefordelene ved elektrisk drift er indly-
sende, bide med stej og p&d anden méde, og
er en styrke ved forslaget.

Et par argumenter for forslaget er jeg ikke
sa forferdelig imponeret af. Det ene er forsy-
ningssikkerhedsargumentet. Vel, det kan da
vare, man kan sige, at det vil veere lidt mere
sikkert, at man til enhver tid kan fiet noget
elektricitet frem, end at man til enhver tid
kan fa olie. Jeg tror nu ikke, forskellen bliver
sd forfardelig stor. Til gengeld ma man ve-
re klar over, at sterre elektricitetssvigt til gen-
geld kan lamme en storre del af den samle-
de trafik med det samme; det synes jeg ogsa
er et forsyningssikkerhedssynspunkt, som
trods alt ma indgd. Den enkelte dieselmotor
er i allerhojeste grad en lille decentral enhed.

Jeg finder ogsa, det er lidt tvivlsomt, om
prisrelationerne imellem elektricitet og olie
vil forskyde sig sd entydigt til fordel for el-
priserne, som der her er regnet med i forsla-
get, men her er vi jo ude pa spdmandsvirk-
somhed. Jeg har bare en fornemmelse af, at
selvfolgelig vil de priser der galder, bevege
sig nogenlunde parallelt. Det plejer den slags
at have det med at gore.

Jeg er enig i de bemarkninger, der er
fremsat fra den konservative ordferer om, at
det er lidt utilfredsstillende, at man ikke af
forslaget her kan se, i hvilket tempo elektrifi-
ceringen kommer til at foregd, og i hvilken
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takt de forskellige banelinjer inddrages. Jeg
gér ud fra, at udvalget vil beskeaftige sig in-
tenst med dette, og at lesningen til syvende
og sidst ma blive den, at folketinget pid de
arlige finanslove ma tage stilling til omfanget
af og hastigheden ved elektrificeringens gen-
nemforelse.

Arne Bjerregaard (KrF): -

At ‘den vestjyske lengdebane ikke skal
have eltog, kunne vi sddan set have forudset,
for vi sa dette forslag, og jeg tror ogsa, at jeg
ter forudsige, at Alborg—Frederikshavn givet
bliver det sidste stykke, som bliver elektrifi-
ceret med denne bemyndigelseslov. Altsa en-
gang i 1990erne kan vi muligvis se frem til et
eltog derop, hvis bemyndigelserne tages al-
vorligt. Jeg ma tilfaje, at vi deroppe ikke
tager det sa hejtideligt. Vi er vant til at f4 det
aflagte materiel fra den ovrige del af Dan-
mark. Vi er ogsé vant til, at selve skinnelege-
met er i s darlig stand, at man aldrig ved,
hvornér toget lober af sporet. I al fald er der
en betydelig forskel pd den fornemmelse,
man har, nar man sidder i et tog over Sjel-
land, og den fornemmelse, man har, nir man
kerer pa den vestjyske lengdebane eller pa
den nordjyske bane.

Nar jeg er fremkommet med disse hjerte-
suk over den darlige standard i det nordjyske
— det er jo det, vi ma betale for at bo i beha-
gelige omgivelser ellers, og det gor vi gerne,
hvis vi far lov til at have den ro, som vi fore-
lebig har haft deroppe — s& ma vi sige fra
kristeligt folkepartis side, at vi tror, overgan-
gen til eldrevne tog er rigtig, og vi er af den
opfattelse, at de forholdsvis store investe-
ringer, det kraver over en arrekke, er for-
nuftige investeringer, ikke bare ud fra et
driftsmessigt synspunkt, men ogsa ud fra et
miljomassigt synspunkt, og derfor skal vi
behandle forslaget serdeles velvilligt i udval-
get.

Dog ma jeg lige komme med den bemeerk-
ning, at det havde varet behageligere for os
at tilslutte os et lovforslag, som ikke var et
bemyndigelsesforslag. Vi er bange for, at det
gir som med s& mange andre investeringer,
at ndr man kommer i et vist gkonomisk di-
lemma her i landet, s& stopper man. Jeg for-
udser, at 1980erne ikke bliver si gunstige
okonomisk set, at vi just har store penge til
radighed til nyinvesteringer, og derfor er jeg
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bange for, at ndr man nér til Store Belt med
dette her, s nar man ikke leengere. Sa ophe-
rer ministeren med at tilgodese den bemyndi-
gelse, han fik, og s& kommer udsettelsen.
Derfor ville jeg enske, at ministeren ville
fremsatte et reelt forslag, s& man ogsd kunne
se udviklingstakten i hele trafiknettet. Det
ville ogsa vere til fordel for vores relationer
til udlandet.

Trods disse bemarkninger vil vi altsi se
positivt pa forslaget. .

Alfred Hansen (DR):

"~ Jeg vil gerne tilslutte mig de ordferere,
som har udtrykt betenkelighed ved at stem-
me for et siddant forslag, som i allerhgjeste
grad er en bemyndigelseslov. Under forud-
setning af, at vi ikke fir ret meget at vide i
udvalget, mener- jeg, at-lovforslaget indehol-
der en bemyndigelse af hidtil ukendt om-
fang. Nar det er sagt, skal jeg give udtryk for
retsforbundets sazrdeles positive holdning

- over for forslagets intentioner og hensigt. Jeg

ma forudse, at vi-far et langvarigt udvalgsar-

"bejde, i hvert fald et grundigt udvalgsarbejde

med en mangde oplysninger.

Jeg havde nok veret mere positivt stemt,
hvis ministeren ligesom var beordret til at
foretage visse sonderende undersagelser og
fremlaegge resultatet her i folketinget, men
det ma vi sa rdde bod pa i udvalget ved at
forsege at fremskaffe de relevante oplysnin-
ger, for vi tager endelig stilling. Der skal jo
ikke stemmes ved forste behandling, sa vi
har god tid til at undersoge disse ting. Men
intentionerne og hensigten er vi helt enig i.

Det er ogsd nedvendigt at gere opmerk-
som pd, at ikke bare denne regering, men
ogsa tidligere regeringer har kunnet karakte-
riseres ved ikke at igangsette langsigtede og
samfundsnyttige investeringer. Det har hele
tiden varet en politik fra i dag til i morgen,
og sa ser man, hvordan det gar. Der har ikke
vaeret taget initiativ overhovedet til nogen
virkelige og fundamentale investeringer pa
lang sigt, som ogsd kunne vare til gavn for
de kommende generationer. Her synes jeg er
taget et prisveerdigt initiativ, og det vil vi ger-
ne bakke op.

Med hensyn til forbruget af kul og olie. og
hele energisektoren og prisudviklingen kan
man jo intet vide. Man ger nok klogt i at
vaere serdeles skeptisk over for det prisni-
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veau, vi har nu, sammenlignet med det ni-
veau, vi vil fa fremover. Det vil nok vare
sadan, at hvis olien stiger i pris, hvad meget
desvarre tyder pa, sa vil denne prisstigning
smitte af pa kullene. Vi ved, at de forskellige
kraftveerker i stadig storre omfang gar over
til kulforbrug igen fremfor olieforbrug, men
stiger prisen pd olien, ma det smitte af pa
kullene. Alt dette kan kun vare hypoteser,
man kan opstille i den forbindelse. Men uan-
set udviklingen ma man i hvert fald forelobig
anse et siddant projekt, som der her er tale
om, for en sardeles fornuftig og samfunds-
nyttig investering. '

Kurt Hansen (VS):

Fra VS’ side er vi aldeles positive over for
dette forslag. Det er ret usadvanligt, at vi
har mulighed for at udtrykke s megen sym-
pati for et forslag fra denne regering, men
ingen regel uden undtagelse, og den er altsd
her.

Vi mener pad mange leder og kanter, at en
gennemforelse af dette forslag ville styrke
den kollektive trafik — méske ikke nok, men

det ville vaere et vesentligt bidrag til udvik-

lingen af den. De seneste ars trafikpolitik har
jo bestemt ikke géet i retning af at styrke den
kollektive trafik, tveertimod. Det har veret
privatbilismen, der i altovervejende grad er
blevet favoriseret pd bekostning af den kol-
lektive trafik. Men her er altsa lidt andre to-
ner. Her er et fornuftigt forslag fra regerin-
gen, som Vi vil statte. '

Vi mener, at forslaget er godt, bade i be-
skeeftigelsesmassig henseende og i forhold til
miljoproblematik og ressourceproblematik.
Vi mener, at den besparelse, som kan opnds
ved pa laengere sigt at fa elektrificeret en me-
get stor del af fjerntrafikstrakningerne, skal
bruges til at give en bedre service. Vi mener
ogsd, at den kortere befordringstid virkelig
vil veere-noget, der — hvis der er politisk vilje
til det — kan komme til at betyde, at man
stiller den kollektive trafik meget bedre.

En udvikling, som vi beklager omkring
DSB, omkring jernbanedriften, er, at man
har nedlagt en rekke jernbanestrakninger i
omrider med et ikke serlig kraftigt befolk-
ningsunderlag. Det mener vi er et problem.
Jeg ved godt, at dette forslag ikke har noget
som helst med om det, at det faktisk ikke er
det, det handler om. Alligevel mener jeg,

man ma se totalt pd det og ogsd tage den
side af den samlede problemstilling ind, nér
man drofter en styrkelse, en udvidelse af den
kollektive trafik.

Dette var bemerkningerne i forste om-
gang. Jeg kan tilsige en positiv udvalgsbe-
handling fra VS’ side og héber, at denne
plan, som der er lagt op til her, kan realise-
res, gerne i et forceret tempo.

Ministeren for offentlige arbejder (Ivar Han-
sen):

Jeg er jo i den situation, at jeg kan konsta-
teret, i hvert fald i princippet, tilslutning fra
alle partier i folketinget til at deltage i dette
lovforslags vedtagelse.

Det er klart, at der vil veere en lang rekke
spergsmal, der skal opklares under udvalgs-
arbejdet, og det er jeg selvsagt parat til at
bidrage til i fuldt omfang.

Der har veret rejst en del spergsmal her
under forstebehandlingen. Der har bl. a. va-
ret fremsat det synspunkt, at det i virkelighe-
den er for sent, dette lovforslag bliver frem-
sat. Det burde have veret fremsat noget for,
fordi de driftsmeaessige, de miljomassige, de
tekniske folgevirkninger heraf er sd gode.
Man kan maske endda ga sa vidt som til at
sige, at man i stedet for at vere glet fra
dampen over til dieseldrift skulle vere géet
direkte fra dampdrift hos DSB over til el-
drift. Men det er nu noget, der ligger tilbage
i tiden, og det er det for sent at tage stilling
til. Nu star vi over for elektrificeringslovfor-
slaget. ’

Jeg vil gerne gore nogle enkelte bemark-
ninger til de ordferere, der har talt.

Hr. Glensgéard var enig i det tekniske, men
han mente, det skonomisk var et forkert tids-
punkt nu. Jeg synes, det er vesentligt at gore
opmerksom pd, som der ogsd er gjort op-
mearksom pa i lovforslagets bemarkninger,
at DSB under alle omstendigheder er i en
situation, hvor en meget stor del af diesello-
komotivparken alligevel skal udskiftes, og
derfor er det pd hgje tid, at vi far taget en
principiel beslutning. Det er ogsa derfor, lov-
forslaget kommer frem nu, og at vi gerne ser
en hurtig behandling heraf.

Hr. Grove spurgte, hvilke strekninger det
drejer sig om. Under forudsatning af, at det
er den investeringsprofil og de belgb, der er
sat pd i lovforslagets bemerkninger, vi an-
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vender, sa er det hovedstreekningerne, der er
tale om. Men et folketing kan jo om en &r-
reekke under alle omstendigheder beslutte
sig for at oge investeringstempoet, afsatte
flere midler dertil, og da vil der givetvis ogsa
kunne blive tale om flere streekninger. Hr.
Grove talte om fjerntrafiknettet, men. onske-
de ogsa elektrificering pd narstreekningerne.
Det er klart, at det vil et folketing til sin tid i
lobet af denne investeringsperiode kunne
komme til at tage stilling til.

Det far mig til at gore bemarkninger om
forslagets form. Her er der altsd tale om en
bemyndigelseslov, men uanset hvilken form
lovforslaget havde haft, ville et hvilket som
helst folketing i lobet af 1980erne eller i be-
gyndelsen af 1990erne, hvis vi kigger frem i
investeringsperioden, jo til enhver tid kunne
beslutte sig for at-@ndre pd denne lov, uan-
set at det er en bemyndigelseslov, ogsd hvad
angar investeringshastigheden og -omfanget.

Hr. Grove havde en lidt ironisk betragt-

ning om regulariteten. Det far mig til at sige,

at det er blot et af beviserne pa, at DSB,
hvad angér deres diesellokomotivpark, efter-
hénden er blevet bragt i en situation, hvor
nedslidningen er ganske betydelig, og hvor
en snevinter eller en isvinter af den karakter,
vi har for gjeblikket, i hoj grad er med til at
give driftsmassige forstyrrelser. Jeg er ganske
overbevist om, at ingen mere end DSB be-
klager, at man kommer i den situation, men
det vil vi altsd kunne medvirke til nu at rade
bod pa fra regeringens og folketingets side.

Nettoinvesteringerne, som hr. Grove var
inde pd, er der klart gjort rede for i lovfor-
slagets bemarkninger. Derfor vil jeg ikke
fordybe mig heri nu. Jeg synes, det ville vaere
mere narliggende at tage det spergsméil op
til yderligere behandling i udvalget.

Der har fra flere ordfereres side i forbin-
delse med lovforslagets form som en bemyn-
digelseslov vearet sagt: ja men nu giver man
jo — jeg tror, det var hr. Alfred Hansen, der
brugte det udtryk — en minister en bemyndi-
gelse af hidtil ukendt omfang. Hertil vil jeg
gerne sige, at naturligvis er det et betydeligt
omfang. Bruttoinvesteringerne er pa 2% mia
kr., og treekker man de investeringer fra, der
under alle omstendigheder skulle gennemfo-
res, er vi nede pa omkring 1 mia kr., som hr.
Holmberg ogsd var inde pd var det tal vi
opererede med som et nettoinvesteringsbelab.
Det lovforslag, der her er fremsat, er en be-

myndigelseslov, som regeringen ensker gen-
nemfort i den tidsmassige rekkefolge, som
er lagt frem i lovforslaget. Derfor kan jeg
ogsé allerede nu sige, efter de beregninger,
der foreligger allerede, at hvis lovforslaget
gennemfores i denne samling, hvad vi meget
haber at det ger, s& vil mian kunne tage den
forste streekning i brug i 1obet af 1984.

Hr. Ole Henriksen ville gerne udvide ser-
viceniveauet. Ja, det ville vi sikkert gerne alle
sammen vare med til, men ogsa DSB har i
de senere &r varet udsat for de besparelser,
som et flertal i folketinget har gennemfort,
og som det efter et flertals opfattelse har ve-
ret nedvendigt at gennemfere. Det er klart,
at det kan man ikke gore pd den ene side og
s4 samtidig pa den anden side kritisere, at
der ikke er det serviceniveau, som nogle on-
sker. Men det er klart, at DSB bestraber sig
pé at opretholde og forbedre serviceniveauet
pd de omrader, hvor det overhovedet er mu-
ligt, og hvor der er behov herfor.

Hr. Ole Henriksen var ogsd inde pa
sporgsmalet om, hvor stor en del af denne

. investering der bliver en dansk produktion.

Det kan der ikke siges noget endeligt og
pracist om med hensyn til procenter. Det er
klart, at vi ma stile efter, at danske virksom-
heder far s stor en -andel af investeringerne
som muligt. Om der kan blive tale om kom-
pensationsordrer, i det omfang der skal hen-
tes komponenter hjem fra udlandet, skal jeg
ikke kunne udtale mig endeligt om her ved
forstebehandlingen. Det er maske et sporgs-
mal, vi kan vende tilbage til under udvalgs-
arbejdet. Men det er maske noget, der forst
vil kunne vise sig, efterhdnden som virkelig-
gorelsen af denne lovgivning skrider frem.

Ogsa hr. Karl Moiler var inde pa sporgs-
malet om service hos DSB. Det har jeg alle-
rede kommenteret.

Hr. Alfred Hansen havde gerne set flere
undersogelser, havde gerne set fremlagt en
vurdering af, om dette nu var det rigtige, sa-
dan forstod jeg hr. Alfred Hansens bemerk-
ninger, om det nu var rigtigt at g4 i gang
med dette. Havde man tilstreekkelige erfarin-
ger? Hertil tror jeg nok man ma sige, at lan-
dene omkring os jo allerede er gdet over til
eldrift i vid udstrekning, og derfor har vi
allerede et godt erfaringsgrundlag. Teknolo-
gien taler i enhver henseende for, at vi hur-
tigst muligt treeffer en principbesiutning ogsa
for vores vedkommende, s& vi har en god
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baggrund og et godt erfaringsmateriale at
bygge pa.

Jeg er nasten ikke i stand til at komme
med flere gode argumenter for gennemforel-
se af dette lovforslag end dem, ordfererne
allerede har fremfort, og derfor skal jeg slut-
te med disse bemerkninger og tilsige udval-
get en positiv medvirken til, at uafklarede
sporgsmal kan blive opklaret, sdledes at dette
lovforslag kan blive vedtaget hurtigst muligt.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behand-
ling .
vedtoges uden afstemning.

Fjerde nzstformand (Melchior):

Jeg foresldr, at lovforslaget henvises til
udvalget om offentlige arbejder. Hvis ingen
gor indsigelse mod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den na®ste sag pa dagsordenen var:

5) Forste behandling af:

Forslag til folketingsbeslutning om postind-
leveringssteder pd landet [af Jens Moller
(KrF) m. fl.]. .

(Beslutningsforslag nr. B 54. Fremsat 12/
12 78).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Ministeren for offentlige arbejder (Ivar Han-
sen):

Et tilsvarende forslag til folketingsbeslut-
ning blev behandlet her i folketinget i foraret
1977 og 1978. Béde fra regeringen og fra
ordfererne blev der ved de tidligere behand-
linger givet udtryk for sympati for hensigter-
ne bag forslaget, der jo legger op til, at be-
folkningen pa landet opnar den bedst mulige
postale service.

Som der ved de tidligere behandlinger er
- blevet redegjort for, har landbefolkningen
mulighed for at afgive forsendelser til
postbesorgelse til'de omdelende landpostbu-
de — det geelder ogsa pakker —~ og for befolk-
ningen pa landet er adgangen til at afsende

post derfor neppe i sarlig grad bestemt af,
hvorvidt man har eget motorkeretoj. Jeg kan
oplyse, at af de ca. 4.000 landpostruter udfe-
res nu godt 2.700 med automobil.

Det er i bemarkningerne til forslaget an-
fort, at indtegten fra et postindleveringssted
ville kunne medvirke til, at nerbutikker med
en lille kundekreds ville kunne overleve. Der
er i gjeblikket omkring 60 mindre posthuse
pa landet, der er etableret i forbindelse med
anden erhvervsvirksomhed, og post- og tele-
grafvaesenet vil ogsd fortsat have butiksinde-
havere som bestyrere af posthuse, hvor det er
hensigtsmaessigt. Dét gaelder ogsd ved flyt-
ning af posthuset, f.eks. ndr en posthusbesty-
rer holder op. Ligeledes vil jeg gore opmaerk-
som p&, at nar mulighederne foreligger for
denne form for service, vil den ogsd blive
taget op til-overvejelse med hensyn til mulig-
heden for at udvide den.

Jeg gor i den forbindelse opmarksom pa,
at den tidligere regering nedsatte en landsby-
kommission. Jeg ville ikke finde det unatur-
ligt, om dette sporgsmal blev taget op i for-
bindelse med denne kommissions arbejde.

Forslaget rejser nogle sporgsmaél, det ma vi
erkende; bl.a. méd vi sige, at der ikke inden
for de bestdende bevillingsmaessige rammer
vil vaere mulighed for en foregelse af antallet
af posthuse pa landet.

Som sagt finder jeg, at der vil vere behov
for at fi problemstillingerne naermere udre-
det i et udvalgsarbejde, og jeg vil ligesom
min forgenger vare behjelpelig med at give
udvalget om offentlige arbejder de oplysnin-
ger, der vil vere behov for for at fa dette
forslag yderligere belyst.

Normann Andersen (S):

Det er korrekt, ndr det fra ministeren op-
lyses, at da det samme forslag om postindle-
veringssteder p& landet var til behandling i
1977 og 1978, var der ingen af partierne, der
gik direkte imod forslaget. Dog var der en
del uafklarede spergsmél, som bl.a. jeg en-
skede nzrmere undersogt.

Ved sidste folketingsars afslutning var
endnu ikke alle spergsmaél stillet, og jeg bli-
ver derfor nedsaget til pd ny at sege flere
ting afklaret. ‘

I ovrigt er jeg ikke helt klar over, hvor
meget forslagsstillerne, i dette tilfelde kriste-
ligt folkeparti, onsker etableret ved eventuelt



