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Forslag

Lov om @ndring af faerdselsloven
(Knallerters vaegt- og gearbegransning)

§1

I faerdselslov nr. 287 af 10. juni 1976, som
@ndret senest ved lov nr. 268 af 8. juni 1978,
foretages folgende @ndring:

I § 2 affattes nr. 6 sdledes:

»6. Knallert: : :

motordrevet to- eller trehjulet koretgj med en
motor, hvis slagvolumen ikke overstiger 50
cm?, eller med elmotor, hvis motor ikke kan
fremdrive keretojet med storre hastighed end

30 km i timen ad vandret vej, og hvis egen-
veegt ikke overstiger 85 kg. Justitsministeren
kan fastsette - bestemmelser om yderligere
betingelser, som motordrevet koretoj skal
opfylde for at kunne anses som knallert. Dog
kan han ikke fastsette begraensninger i
gearantal.«

§2

Loven treder i kraft ved bekendtgerelsen
i Lovtidende.

122 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag).
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Bemcerkninger til lovforslaget

Knallertsikkerheden ~ de nye godkendelsesbestem-
melser.

Forslagsstillerne ensker bemyndigelsen frataget
justitsministeren, da det klart er kommet frem si-
den vedtagelsen den 22. april 1977, at de af justits-
ministeren udarbejdede godkendelsesbestemmelser
(3.7 og 3.8 af den 1/5 77) vil blive til stor skade
for knallertkorerens trafiksikkerhed og medfere
foreget ulykkesantal samt forvaerre ulykkernes
omfang. )

Da knallertkerernes antal som trafikanter er ca.
550.000 og for hovedpartens vedkommende er helt
.afhengige af knallerten som transportmiddel, er
det helt uacceptabelt at indfere bestemmelser, som
forringer kvaliteten og dermed sikkerheden for den
enkelte knallertkorer, hvilket vil ske med de nye
godkendelsesbestemmelser for knallerten, udarbej-
det af justitsministeriet i henhold til bemyndigelsen
af den 22. april 1977.

Justitsministeriets nedsatte udvalg, som har ar-
bejdet med sporgsmalene om nye bestemmelser for
knallerter, har tilkendegivet, at dets eneste ud-
gangspunkt var at nedbringe antallet af ulovlig-
gjorte knallerter. Spergsmal om sikkerhed har ikke
veeret inde i udvalgets overvejelser og séledes ikke
medtaget i udvalgets forslag til nye godkendelses-
regler. ’ ’

Det fremgar af de nye godkendelsesregler af
den 1/5 77, at disse er udarbejdet med udgangs-
punkt i tidligere forslag uden @ndringer og ikke
udarbejdet af hensyn til sikkerheden for knallert-
koreren eller trafiksikkerheden, da godkendelses-
reglerne intet krav stiller til knallertens styrke som
sikkerhedsmaessigt kvalitetskrav.

Ved en gennemgang af godkendelsesreglerne
punkt for punkt kan man konstatere, at de intet
nyt indeholder af sikkerhedsmeessige krav, som
ikke allerede i 1975/76 under de gamle regler blev
opfyldt af samtlige knallertmarker pd nzr en mo-
del (som i evrigt ville blive @ndret efter 1977 ifol-
ge oplysning).

Der er saledes ingen reelle sikkerhedsmassige
nye krav til knallerternes sikkerhed indeholdt i de

nye godkendelsesregler, idet de fastlagte specifika-
tioner for vagtfordeling, styrets bredde, bremserne

" og lygternes anbringelse for lengst er blevet op-

fyldt af fabrikanterne under de gamle godkendel-
sesregler, og, hvad der er vasentligt, disse specifi-
kationskrav er opfyldt for lengst og sikkerheds-
massigt bedre pa de solide knallerter over 60 kg.

‘Ministeriets onske om at &ndre godkendelsesreg-

lerne til, at knallerterne skal godkendes i deres
helhed, er derfor uden verdi og unedvendigt og
vil kun f& skadelig virkning pa trafiksikkerheden
med sine krav om vagt- og gearbegraensning m. v.

De nye.regler af den 1/5 77 er derfor udarbej-
dede ikke af hensyn til sikkerheden, men som re-
sultat af justitsministeriets hab om at fi nedsat
antallet af tunede knallerter pa bekostning af en
foreget risiko for den lovlydige knallertkorer og
for trafiksikkerheden.

Det er klart blevet papeget af alle eksperter med
teknisk viden om 50 ccm 1,2 HK knallertmotorer
og om knallerten i sin helhed, at intet kan laves
eller kreeves, som kan forhindre foregelsen af knal-
lertens fart fra 30 km til 50-60-70-80-90-100-110
km, og at de nye regler af den 1/5 77 derfor intet
indeholder, som kan forhindre store hastighedsfor-
ogelser (tuning). ' '

Dette fremgar af svarene til justitsministeriet fra
samtlige forespurgte med undtagelse af 2, som har
undladt at tage stilling.

Forslagsstilleren skal henvise til folgende citater:

Skrivelse fra Teknologisk Institut af 20. januar
1977:

»En knallertmotor, hvis slagvolumen er begran-
set til 50 cm?®, kan fremstilles til at yde i hvert fald
6-9 HK. ‘Hvis udvekslingsforhold, stel, m. v. opti-
meres, vil en sddan motor kunne fremdrive et
knallert-lignende koretej med en tophastighed af
omkring 100 km pr. time. Nar en fab"riksfremstillet,
knallertmotor pd 50 ¢cm® »fedes« til at frembringe
en knallert med 40 km pr. time, er motoren derfor
fra fabrikkens side kunstigt begrenset og vil typisk’
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prastere en storre HK-ydelse end tilladt i Dan-
mark efter sivel gamle (max. 1,1 HK) som nye
(max. 1,4 HK) forskrifter.«

»En knallert ulovliggeres, hvis indehaveren har
lyst og mod til det. Behovet opstar af konkurrence-
hensyn og tilfredsstilles ved ulovlige indgreb pa
den knallert, som indehaveren er i besiddelse af,
‘hvad enten denne ligner en motorcykel eller ej.
Nar en knallert ulovliggeres, sker det med sigte pa
hastigheder af 60-80 km pr. time og ikke for blot
at opné en hastighed af 40 km pr. time.«

Teknologisk Instituts udtalelse pad Scanticon
maj 1974. (Bilag 42 til forslag F 17).

»Det ma realistisk konkluderes, at det ikke er
teknisk muligt at forhindre at knallerter ulovligge-
res.

Ulovliggerelse kan ske med indgreb enten i
motor eller i wudvekslingsforhold. Hastigheds-
gevinsten vil vare storst ved omgaelse af neddros-
lingen i cylinderens indsugningskanal.

Det er vores vurdering, at det beskrevne system
for neddrosling af indsugningskanalen er bade
forsvarligt og hensigtsmeassigt set ud fra funktio-
nelle, produktionstekniske . og ekonomiske for-
hold.«

Skrivelse fra Landsforeningen Tryg Trafik 1l rets-
udvalget den 23. november 1976:

Tuningsproblemet
»a) de smd knallerter:

kan til enhver tid tunes — Motoren er ukompliceret
og ‘tuning kan udfores pi s mange forskellige
méder, at det rent teknisk ikke kan hindres.

b) de store knallerter:

motoren er s& kompliceret, at det er endog meget
vanskeligt at tune den - og en tuning vil ofte resul-
tere i, at motoren kommer til at arbejde ddrligere
end for tuning.«

 Artikel i »Styret« nr. 12, december 1975:

»Politiet kan ikke overkomme at kontrollere de
ulovlige knallerter, og si seger man at springe
over, hvor gaerdet er lavest, ved at foresld store
knallerter forbudt, en fejlvurdering, som ikke fjer-
ner de ulovlige knallerter, men flytter problemerne
over pd de mindre.«

De nye regler vil saledes ikke tilfore knallertko-
reren et bedre og mere sikkert koretej, og trafiksik-
kerheden vil ikke blive forbedret. Tveertimod vil
knallertkoreren blive: frataget de bedste knallerter,
og der er blevet lagt et loft for kvaliteten, styrken

og sikkerheden for fremtidens knallerter, da justits-
ministeren har indfert en vaegtgrense pa 60 kg for
knallerter i de nye regler. _

En vegtgrense for knallerter er et klart bevis
pa, at justitsministeriet har -tilsidesat sikkerheden
pé afgerende vis for den enkelte knallertkerer og
trafiksikkerheden i evrigt til fordel for en formo-
det forventning om nedsettelse af antallet af tune-
de knallerter, dette pa trods af kraftige advarsler
fra FDM, Teknologisk Institut, Tryg Trafik, fabri-
kanterne, cykelhandlerforeningerne og samtlige
importerer undtagen 2 importerer.

Med en vagtgrense flyttes samtlige af de pro-
blemer, som justitsministeriet har onsket at lese
med nye godkendelsesregler, fra trafiksikre og soli-
de knallerter over pa knallerter af ringere kvalitet
og med darligere kereegenskaber til stor skade for
den lovlydige knallertkerer og for trafiksikkerhe-
den.

Forslagsstillerne kan i evrigt henvise til, hvor
uigennemtaenkt en vegtgreense er, ved folgende
citater:

Indleeg af Nathalie Lind (Folketingets Forh. 22/4
77, spalte 2606):

»Det helt afgorende for mig er hensynet til tra-
fiksikkerheden. Ogsa jeg vil understrege det vigtige
i, at det er keretojer udstyret med samme motor.
Jeg mener, det er forkert at knytte de krav til
veegtgreensen, som justitsministeriet legger op til.
Jeg tror ikke et gjeblik p4, at man, fordi man har
en vagtgrense pad 60 kg, afholder nogen, der vil
forsege at ulovliggere knallerterne, fra at forsege
dette. S& vidt jeg kan se, er det den ulovliggerelse
af knallerter, som har fundet sted i stort omfang,
man tror man kan bremse ved at forbyde de stor-
ste knallerter.

Jeg mener, at denne problemstilling er forkert,
og jeg mener, at den foreliggende statistik, og hvad
vi har af henvendelser fra trafikmedicinerne, taler
for, at vi anskuer problemet pd den made, at vi
siger: det afgorende er motoren; yderligere végt
kan ogsd betyde yderligere sikkerhed igennem
storre og bedre maskiner.«

Artikel i medlemsbladet »Motor« den 25._okt0ber
1977:

»Indferelsen af 60 kg greensen er tilsyneladende
blevet en principsag for ministeriets embedsmand.
Skent man ikke har kunnet sandsynliggere, at det
er nodvendigt med en veegtgrense for at stoppe
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ulovlige knallerteendringer, eller at en vagtgrense
vil hjelpe, og skent man ikke har benzgtet, at en
rekke af de bedst kerende og bedst bremsende
knallerter vil blive udelukket fra markedet, sd har
embedsmendene stedigt og indadt fastholdt pla-
nen om at indfere den famese grense.

Og Orla Maoller lod sig beklageligvis lokke til at
lukke gjne og orer for sagkundskabens advarsler.

FDM opfordrer den nye justitsminister til at
lade knallertproblemet behandle i en bredt sam-
mensat arbejdsgruppe og derved opfylde folketin-
gets udtrykkelige onske om en grundig undersogel-
se.

Det haster med at finde en losning, der er for-
svarhg — i allerbogstaveligste forstand.«

Skrivelse fra Cykelhandlernes Centralforemng til
retsudvalget den 23. november 1976:

»Der er skabt en fornyet og foreget usikkerhed
om arbejdsgruppens forslag om likvidering af de
store knallerter ved indforelse af vagtgrense m. m.

Efter vor opfattelse foreligger der ingen doku-
mentation for, at de sterre knallerter er mindre
trafiksikre, tveertimod mé& de med hensyn til vaegt,
bremse-effektivitet m. m. betegnes som de mest
sikre. Allerede under de indledende dreftelser med
justitsministeriets arbejdsgruppe gjorde Teknolo-
gisk Instituts reprasentant opmaerksom pd, at en
veegtgrense er uhensigtsmeassig, og endvidere kan
vi af et responsum fra hr. Mogens H. Damkier
citere folgende:

»Jeg er absolut betznkelig ved at fastsaette en
veegtgreense for knallerten. Jeg vil i den forbindel-
- se minde om, at man i Sverige for ar tilbage af
hensyn til badde skat og forsikring satte en vagi-
grense pd 75 kg i egenvagt for motorcykler sile-
, des, at de virkelige letveegtere pad 50 og 80 ccm
blev begunstiget. Husqvarna byggede da sin »sglv-
pil« pd 175 ccm med en egenvegt pd 74,8 kg, og
dermed faldt hele lovens idé og grundlag il jor-
den. P4 samme méde vil man pa flere fabrikker
kunne benytte sportsmotorcyklernes stel fremstillet
af krommolybdan forsynet med letmetaltanke, og
med en ret beskeden merudgift til materialer, vil
man kunne levere en sikaldt stor knallert med
samme veegt som de godkendte knallerter.««

Citat fra henvendelse fra Teknologisk Institut til
retsudvalget den 20. februar 1977:
B: Veegigrenser '

»En veegtgrense for knallerter pa 60 kg wvil
fremkalde en udvikling af knallerter, som er speci-

elt »tilpasset« det danske marked. Tilpasningen
kan resultere i. »skrabede« "udferelsesformer af
kendte modeller, som vaegtmessigt aflastes ved en
spinklere stelkonstruktion, ved fjernelse af affjed-
rede for- og baggafler, ved mindre nav og dermed

tromlebremser, ved mindre hjuldiametre og Ved

anvendelse af lettere dack.

En sidan udvikling vil resultere i en forringelse
af knallertens koretekniske egenskaber.

Det klientel, som vil ulovliggere knallerter og .
fortrinsvis har ulovliggjort tunge knallerter, vil
fortsat ulovliggere knallerter. En vaegtgrense vil
blot flytte problemet, idet knallertens motor og
ikke dens vagt er forudsatningen for ulovliggerel-.
se.« '

Skrivelse fra Motorcykelkonstruktarernes Inter-
nationale Permanente Bureau, 70, Avenue Kléber,
75784 Paris, Cedex 16 til retsudvalget (den 22.
oktober 1976):

»Oftere og oftere ‘er for stor hastighed et

. épeﬁrgsmél om styrke/vagt-forholdet. Det er derfor

et tllbageskrrdt at begrense den maksimale veagt til
et lavt tal.. Enhver forggelse af motorkraften, forar-
saget ved ejerens justering, forer til en storre fore-
gelse af styrke-veegt forholdet i en let maskine end
i en tung maskine. Efter vor mening er en maksi-
mal veegt i sterrelsesordenen 80-90 kg fornuftig.
Dette oger beskyttelsen mod for sterk fart, skaffer
en mere robust maskine og tilfredsstiller storstede-
len af forbrugernes behov.«

Skrivelse fra Teknologisk Institut til justitsministeren
af den 3. juni 1977:

»3.01 (3): Veegt og dimensioner:

Det er overhovedet ikke muligt for mig at se
noget formal med en vagtgrense.« i

Artikel i »Motor« den 10. juli 1977:

»Da den nye fardselslov blev vedtaget sidste
sommer, indeholdt den én alvorlig skenhedsfejl —
nye knallertbestemmelser, der fastsatte en vagt-
greense pa 60 kg og samtidig forhgjede fartgreensen
fra 30 til 40 km/t.

Kombinationen ringere knallerter/hejere hastig-
hed var fatal og gav anledning til skarp kritik ikke
alene fra branchen, men ogsd fra FDM, trafikme-
dicinere og andre :sagkyndige. I den 12. time,
umiddelbart inden ikrafttreedelsen 1. maj, lykkedes

det at fi pillet de famese bestemmelser ud af lo-

ven.  Knallerthastigheden blev bibeholdt pa de 30
km/t, og spergsmélet om indferelse af vegtgrense
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blev overladt til justitsministerens afgerelse efter
en nzrmere undersogelse.

Det blev dog sd som sd med undersogelsen af
vagtgrensens virkninger. Allerede i begyndelsen
af juni udsendte justitsministeriet et udkast til nye
regler — indeholdende den kritiserede 60 kg green-
se. Indforelse af en knallertvaeegtgreense er dbenbart
blevet en principsag for ministeriets embedsmand.
Sagkundskabens velbegrundede advarsler blev
uden videre fejet af bordet.

Fra forste feerd har FDM kritiseret forslaget om
at indfere en veagtgrense. FDM’s knallertunderse-
. gelser viser, at det netop er de store knallerter, der
er de sikreste.

Indforelse af en 60 kg graense vil betyde, at en
reekke af de bedst udstyrede, bedst kerende og
bedst bremsende knallerter udelukkes fra marke-
det. .
Justitsministeriet har ikke sandsynliggjort, at det

er nodvendigt med en vmgtgreense for at stoppe’

ulovlige @ndringer af knallerter. Justitsministeriet
har heller ikke sandsynliggjort, at en vagtgrense
ville hjeelpe. Justitsministeriet har ej heller benag-
tet, at en reekke gode knallerter udelukkes fra mar-
~ kedet.

Ret beset har ministeriet slet ikke sogt at belyse
disse spergsmél i forbindelse med udkastet, der er
sendt til hering hos myndigheder og organisatio-
ner. ) . .
Da folketinget besluttede, at spergsmélet om
indferelse ‘af en vagtgrense skulle overlades til
justitsministeren, var det en udtrykkelig forudsat-
ning, at afgerelsen skulle baseres pa en omhyggelig
undersogelse.

Det beslutningsgrundlag, justitsministeriets em-
bedsmend har lagt pd ministerens bord, er util-
straekkeligt og svarer i hvert fald ikke til folketin:
gets onske. Forhabentlig lader justitsminister Orla
Moller sig ikke lokke til at lukke gjne og erer for
sagkundskabens advarsler. '

Hvad er det i evrigt, der haster i denne sag?
Fartspergsmalet er lgst med de 30 km i timen. S&
ma de tidligere godkendelsesregler kunne fungere i
tre eller fire &r endnu, medens en ny og bredere
sammensat arbejdsgruppe underseger behovet for
endringer.

Prestigesporgsmal ber ikke forhindre, at sporgs-
mélene nu underseges ordentligt.«

I skrivelse fra Landsforeningen Tryg Trafik til rets-
udvalget 23/11 76 hedder det:

»d. Veegtgraense-problemet

1 alle andre lande defineres en knallert ved en
50 cm?® motor med fra 1,1 til 1,8 HK - vaegtgren-
ser bruges intetsteds ved definitionen.

En tung knallert er pd grund af en lang rekke
forhold SIKRERE end en let. Den gennemforte
veegtgreense pa 60 kg har da ogsa kun sit formél
rettet mod TUNINGSPROBLEMET. Som det
fremgar af pkt. 3 har vagtgreensen ingen effekt -
pd dette problem, og er som felge heraf uden
mening ~ og tilmed direkte til skade for sikker-
heden.

4. Sikkerheden

Den storre knallert er sikrere pd grund af en
lang ra&kke forhold som bedre bremser, sterkere
stel, bedre balance, nemmere start og stop, sterre
driftssikkerhed osv.«

Forslagsstillerne skal i ovrigt bemeaerke til pro-
blemerne med tuning af knallerter, hvor farligt det
er at prove at lose disse problemer som fastsat af
justitsministeriet i de nye regler med forskellige
unedige og fejlagtige bestemmelser og med indfo-
relsen af en vaegtgrense.

Forslagsstilleren gor opmearksom pé, at ved en
faglig gennemgang af de nye godkendelsesbestem-
melser indeholdt disse ikke sikkerhedsmassige
krav til forbedring af knallerterne eller trafiksik-
kerheden i forhold til de tidligere bestemmelser og
i henhold til de knallerter, som fabrikken har leve-
ret til Danmark fra den 1/1 76, men som tidligere
navnt kraeves endringer, som foreger risikoen for
ulykker og nedsetter trafiksikkerheden betydeligt.

Detie geelder for folgende i de nye godkendel-
sesbestemmelser:

7.04 Transmission

a) Transmissionen méd hejst veere forsynet med

.2 gear.

b) Forreste kadehjul skal vere siledes konstru-
eret eller anbragt, at det ikke umiddelbart kan ud-
skiftes med storre kedehjul.

c) Bageste kadehjul skal veere sdledes fastgjort
til drivhjulet, at det ikke umiddelbart er udskifte-
ligt, f..eks. ved fastsvejsning af mindst 1 metrik. til
keedehjulsbolte eller pd anden made, som giver
tilsvarende sikkerhed mod udskiftning af kaede-
hjul.

9.01 Seede
1) En knallert m& kun vare forsynet med ét

 sede, hvis lengde, malt mellem saedets forreste og

bageste kant (punkt), ikke overstiger 400 mm. .
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2) En knallert ma ikke veere forsynet med sade,
handrem, fodhvilere eller lignende beregnet til
transport af passager.

3.01 Veegt

Egenvagten ma ikke oversﬁge 60 kg for per-
sonknallert og 70 kg for vareknallert.«

Forslagsstillerne er imod begrensning af knal-
lerternes gear til kun 2, da det ikke forhindrer de
knallertkorere, som vil tune deres knallerter, i at
tune en l-eller 2-gears knallert (politiet i Hjorring
standsede i 1976 en knallertkerer pa en 2-gears
knallert, veegt 55 kg, som kerte 108 km/t uden
brug af tuningsdele), men tvertimod er til gavn og
sikkerhed for den lovlydige knallertkorer.

For bestemmelserne 7.04 b) og c) mé forslags-
stillerne gd imod disse, da det er en direkte fare
for knallertkereren og trafiksikkerheden og intet
hjeelper til at hindre tuning, som kan laves allige-
vel pa anden made. '

En begraensning af sedets lengde i bestemmel-
serne 9.01 kan kun afstedkomme flere ulykker, da
det ikke forhindrer dem, som engang imellem ko-
rer 2 pa en knallert, i at gore dette, men bestem-
melsen vil medfore, at passageren satter sig pa
bagagebzreren, hvilket giver en meget usikker og
slingrende keorsel med stor risiko for ulykke. Det
er en misforstaet bestemmelse, som de unge omga-
ende vil omgd med foreget fare for andre trafi-
kanter. . '
Forslagsstillerne kan i evrigt henvise til, hvor
uigennemfort disse bestemmelser er iflg. folgende
citater:

FDM - bilag til brev af 27/6 77, ad 7.04

»Der ses ingen begrundelse for at begranse
antallet af faste geartrin til 2, s meget mere som
man — naturligt — accepterer trinlgst variabel trans-
mission. Navnlig i omradder med starkt bakketer-
reen kan en smidig tilpasning af gearvalget vare af
betydning. ’

Vi hilser med tilfredshed, at man nu ikke lenge-
re er tvunget til at udskifte hele navet ved udskift-
ning af et slidt bageste keedehjul. Vi finder imidler-
tid fortsat, at det er en unedvendig fordyrelse af
vedligeholdelsen af-disse ellers tilstreebt driftsbilli-
ge koretgjer, at man efter udskiftning mé& henven-
de sig hos sin cykelsmed for at fa fastsvejset en
motrik.«

Teknologisk Institut ~ brev af13/6 77, ad 7.04

7.04: Transmission (1): ved kaedeudveksling:

pkt. b: OK! Da det er let at udskifte og ofte
vanskeligt at kontrollere. Pkt c: Kadehjulet p
baghjulet er let at kontrollere (telle eller méle)
og ber ikke fastlases. Kan eventuelt pafores
motorens godkendelsesnr. og eventuelt tandan-
tal.

7.04: Transmission (1): ved kileremstraek:

Dette er i sig selv vanskeligt at @ndre, enten det
er fast eller trinlest variabelt, og den bageste kile-
remsskive er nem at male diameteren pa; derfor
bor der ikke ved kileremstransmission forlanges
nogen fastlasninger maskinelt, men nok i godken-
delsesteksten. )

Forslagsstillerne skal til bestemmelserne i ju-
stitsministeriets nye regler 3.01 angdende egenvag-
ten for personknallert, som ikke ma overstige 60
kg og 70 kg for vareknallert, i ovrigt hertil bemar-
ke:

Som anfert tidligere er samtlige forespurgte
eksperter med undtagelse af 2 importerer imod en
vagtgrense.

Forslagsstillerne er enige med disse eksperter,
fordi en veegtgranse er til stor skade for den en-
kelte lovlydige knallertkerer og trafiksikkerheden,
for den enkelte knallertkorer og den samlede tra-
fik, samt at de grunde til indferelsen af en vagt-
greense, som er fremfert og lagt til grund herfor af
justitsministeriet, er helt udokumenterede og tilba-
gevist af samtlige eksperter, hvorved samtlige pro-
blemer med knallerter flyttes fra de mest trafiksik-
re knallerter over pa svagere knallerter, hvorved
risikoen for menneskeliv vasentligt foreges helt
unadigt.

Forslagsstillerne skal narmere gore rede for den
store afgerende forskel, der er i sikkerhed imellem
de lettere knallerter under 60 kg og de mere solide
knallerter over 60 kg, og hvorfor bestemmelser i
3.01 om 60 kg for personknallert og 70 kg for va-
reknallert vil ramme den lovlydige knallertkorer
helt urimeligt og forege hans risiko for at blive
draebt eller svert tilskadekommet.

For knallertkereren er det af afgerende betyd-
ning, at han sikres p& alle mulige mader imod, at
en ulykke kan opsta, og sifremt en ulykke matte
ske, at knallertkoreren kommer si godt fra ulyk-
ken som overhovedet muligt. Det kan derfor vere
nedvendigt forst at gore sig klart, hvad grundene
er til dedsfald, sveer tilskadekommen og lettere
tilskadekommen.

’ Arsagerne til dedsulykker for knallertkerere er:
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1. Safremt en knallertkerer styrter med sin knal-
lert og rammer en fast genstand med eller uden
styrthjelm, standses hjerneskallen naesten omgaen-
~ de, medens den blede hjernemasse fortsatter med
den samme hastighed, hvorved de sma blodkar i
hjernen rives over, siledes at knallertkereren der
omgiende. Har knallertkoreren spiritus i blodet,
foreges risikoen for ded vesentligt.

2. Ved fald eller sammensted bevager knallert-
kererens indre organer sig efter samme princip
som under punkt 1, hvorved pulsiren i mange
tilfelde rives over og forirsager en omgaende ded.

3. Ved mange ulykker pa de lettere knallerter
kastes knallertkereren hen over styret, hvorved der
opstér indre bladninger eller beskadigelse af indre
organer, der enten forarsager omgiende ded eller
en senere forbladning.

Arsagerne til, at knallertkereren bliver alvorligt
tilskadekommet, er f. eks.:

1. Nar knallertkgreren kommer ud for en ulyk-
ke ved sammensted med biler, hvorved knallertko-
reren bliver kastet af knallerten eller ramt s& hardt,
at tolerancegreensen for vav, organer og knogler
overskrides og medfarer sveerere kvastelser.

2. Nér knallertkereren vealter og bliver kert
over af en bil med svare kvastelser til felge.

Arsagen til, at knallertkereren kun bliver lettere
kvaestet og betegnes som letiere tilskadekommen,
er f. eks.:

1. knallertkareren har i tide kunnet forhindre, at
ulykker sker ved et voldsomt sammensted, ved
‘opbremsning, sdledes at han kun bliver lettere
ramt eller stedt, hvorved han undgir svaere kva-
stelser.

2. Nér knallertkereren grundet knallertens soli-
de kvalitet undgik at blive kastet af knallerten og
derved undgik at ramme en fast genstand med de
alvorlige folger, dette nasten altid medferer.

Forslagsstilieren skal desuden belyse, hvor ui-
gennemtenkt en vagtgreense er, ved at oplyse om
den kvalitetsforskel og trafiksikkerhed, der er imel-
lem de solide knallerter p& ca. 80~85 kg og de lei-
tere knalierter pad 45-60 kg ved at gennemgd de
enkelte dele pa knallerterne, som knallerten er
bygget op af.

Sikkerhedsfordelene og kvalitetsfordelene ved
de solide knallerter pa 80-85 kg er felgende:

GENERELT

1. Fabrikanterne har mulighed for at udnytte
alle de bedste og sterkeste materialer og dele i
selve konstruktionen af knallerten, som eger sik-
kerheden imod brud, sikrer delenes varighed imod
rystelser, rust og slitage og bevarer knallertens
koreegenskaber, sésom stabilitet og styrke.

2. Fabrikanterne tvinges ikke som ved en vegt-
grense pd 60 kg til at bruge lettere, svagere og
billigere dele i konstruktionen af knallerten, som
bruges pa knallerter under 60 kg udelukkende af
hensyn til at opnd en konkurrencedygtig, billig
knallert, som i mange tilfelde er i meget darlig
trafiksikkerhedsmassig stand efter 1-2 4rs daglig
kaorsel. J

Hvor sikkerheden for knallerten er af afgerende
betydning, og bevirker, at en virkelig trafiksikker
og driftssikker knallert let komimer til at veje 80--85
kg eller sagt p4 en anden made 20-25 kg mere end -
de spinkle knallerter, skyldes i henhold til oven-
nzvnte punkter 1 og 2, at folgende dele vejer ve-
sentligt mere grundet styrke og kvalitet og derfor
er trafiksikkerhedsmessigt afgerende bedre:

a) Stel

forstzerket solidt vridningsfrit stel, der kan modsta
rystelser og sted, og som giver kerselsstabilitet i
mindst 10-15 4r.

b) Bremser og nav

de solide knallerter pa 80-85 kg er monteret med
specielle sikkert virkende bremser, grundet vand-
og stovtette bremsenav med en meget stor bremse-
flade og en bremsecffektivitet, der er ca. 30 pct.
bedre og mere sikker end pa de lettere knallerter,
sdledes at knallertkoreren og andre trafikanter
samt fodgengere er betydeligt bedre sikret mod
ulykker og sammensted ved, at knallerten har et
overskud af bremsesikkerhed og effektivitet. Hele
bremsesystemet er s solidt opbygget af de bedste

~og sveereste materialer og dele, at bremserne kon-

stant er i orden og effektive selv efter flere ars
brug og er betydeligt lettere at holde i forsvarlig og
effektiv stand.

Bremsernes konstante cffektivitet og ekstra styr-
ke samt ekstra bremscevne har ved undersegelser
af drsagerne til ulykker vist sig at vare af afgoren-
de betydning, da mange ulykker er opstiet pa
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grund af svigtende bremser eller en for lille brem-
seeffektivitet.

c) Fodbremse og fodhvilere

Samtlige knallerter over 60 kg er monteret med
et fodhvilersystem specielt forsterket og med et
kraftigt fodbremsesystem, som i praksis er vesent-
lig mere sikkert og hurtigtvirkende, og som altid er
i effektiv stand. Mange ulykker med hvad deraf
folger er blevet undgdet, fordi knallertkereren pé
knallerter pa 80-85 kg har kunnet bremse omgéaen-
de og kraftigt op ved at bremse stzrkt med foden,
som virker hurtigere og mere effektivt end hénd-
bremsen, samt ved at have begge ben pa fodhvile-
ren har kunnet stemme benene imod og derved
undgaet at blive kastet af knallerten. .-

d) Skivebremse

Kun de dyreste knallerter p4d 80-85 kg kan
fremstilles med specielt olietryks skivebremsesy-
stem, som kan give knallertkereren en ekstra sik-
kerhed, da skivebremserne aldrig kan blokere med
risiko for at knallertkereren styrter, og meget vig-
tigt er, at knallertkoreren hele tiden kan se om

_bremserne er i orden og effektive.

e) Forgaffel
En speciel brudsikker stedabsorberende olie-

tryksforgaffel fremstillet af .specielt stal, der kan

redde en knallertkerer fra at blive drabt eller
sveert lemlaestet.

) Feelg og eger

Specielle stalfzelge med stor brudstyrke og med
serligt svere rustfrie stileger, som sikrer knallert-
koreren mod brud ved sammensted eller kersel pd
hullet vej eller ved specielt hgje kantsten og lign.

g) Dk

Specielt kraftige brede skridsikre dek med ny-
lon eller stalindleg der sikrer knallertkereren mod
styrt ved punktering eller korsel i regnvejr og om
vinteren mod udskridning i snevejr, og samtidig
foroges bremseeffektiviteten med den brede og
kraftige slidbane og menster.

h) Fjedrende bagstel

Et kraftigt, steerkt og solidt fjedrende bagstel
forsterket og solidt fastspzndt, som sikrer knal-
lertkoreren korselsstabilitet og giver den bedste
korselskomfort.

i) Bagteleskop

Olietryksbagteleskop af brudsikkert stdl, som en
afgerende nedvendighed for den tungt vejende
knallertkorer og for alle de knallertkerere, som
bruger deres knallert hver dag: eller som har langt
til og fra arbejde.

i) Styr :
Speciel kraftig kvalitet med en solid bespen-

.dingsanordning, der sikrer knallertkereren mod

brud og i mange ulykkessituationer har afvaerget,
at knallertkoreren er blevet kastet hen over knal-
lerten eller er blevet lemlastet ved en kollision
med styret.

k) Sadel ' .

. Speciel flad og bred i den rigtige sterrelse og
lengde fremstillet af de bedste materialer, polstret
med skumgummi, som giver knallertkoreren den
bedste kerestilling samt sikrer ham imod at blive
treet og stiv i benene, ved at han @ndrer benafstan-
den ved at rykke frem og tilbage pa szdet.

Mange knallertkorere pa de store knallerter pa
80-85 kg er kommet godt fra et uheld, fordi de har
kunnet stemme armene imod styret og benene
imod fodhvileren og derved benyttet sadellengde
og form til at rykke bagud og derved har undgéet
at blive kastet af knallerten.

1) Keede

- Speciel kraftig stalkede, som sikrer knallertko-
reren mod brud pa keeden, som har fordrsaget styrt
for knallertkorere pa de lettere knallerter.

m) Motor

Speciel driftssikre 2-4 gears motorer med et
indsugningssystem gennem stel og speciélt filter og
stor- lyddeempende lydpotte, som giver den bedste
korsel og driftssikkerhed og er samtidig mere lyd-
svag end hovedparten af de lettere knallerter. Mo-
torens enkelte komponenter og dele er fremstillet
af de bedste materialer, der fis og med en slidstyr-
ke og brudstyrke, som sikrer knallertkereren den
mest okonomiske og driftssikre og dermed trafik-
sikre motor, der kan fas.

n) Lydpotte

Speciel meget lyddempende stor og solid lyd-
potte fremstillet af de svareste og bedste materia-
ler, som ikke alene giver mindre stej end lydpotten
pa de lettere knallerter, men hvad er meget vigtigt:
det lave stejniveau bevares i drevis og kan bevares
intakt for meget rimelige udgifter.
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Samtlige solide knallerter pa 80-85 kg har en
meget afgerende og vasentlig sikkerhed indbygget
i hele sin opbygning, der simpelthen ikke kan
overfores pa knallerter under 60 kg, da der er et
samspil mellem de enkelte komponenter, hvormed
en knallert er opbygget og konstrueret. Dette viser
sig bedst og tydeligst ved, at de dele, som en usag-
kyndig ikke tenker pa eller umiddelbart kan se,
har en helt afgerende betydning for knallertens
driftssikkerhed. Her tenkes pi de dele, som er ude
for driftsmeassig belastning og slitage, dele som
holder knallerten samlet, sdledes at vigtige dele
ikke rasler les med ulykker som resultat heraf.
Derfor er disse dele fremstillet s& staerke, solide og
med ekstra styrke og veegt pa de solide knallerter
pa 80-85 kg, at brud er nasten umuligt og slitagen
nedsat til et minimum som den sidste, men meget
afgorende sikkerhed for knallertkoreren.

Det gelder dele som for- og baghjulsaksler, hjul
og navkonus, kuglelejer, gearhjul, kedetrek, kede-
hjul, samtlige bespendinger, samtlige motrikker og
skruer.

— sagt pd en mere populer made, der er ingen
steder slekket pa styrken og kvaliteten, der er
taget hejde for alt og dermed skabt den bedste
sikkerhed.

Desuden skal nevnes andre vasentlige og afgo-
rende sikkerhedsmeessige fordele ved knallerter pé
80-85 kg:

1. De er i deres konstruktion bygget saledes, at
der er et neje samspil mellem styrke, kvalitet og
veegt, samt delenes placering, at de har de bedste
kereegenskaber og den bedste stabilitet.

2. Der kan padmonteres en kraftig styrtbajle, der
kan tile sammensted, og som beskytter knallertke-
reren.

3. De er monteret med sidespejle, som er speci-
elt fastspendt pa en sidan méde, at de ved paker-
sel drejer rundt, si knallertkereren undgér ulykker.

4, De er monteret med et kraftigt virkende afvi-
serblinklys, der har reddet mange knallertkorere
om natten fra pakersel bagfra. Et kraftigt batteri
sikrer, at blinklyset virker i alle situationer, og
afviserkontakten er siledes lavet, at knallertkore-
ren desuden kan rakke armen ud.

5. De er monteret med batterik, som sikrer par-
keringslys og lys i tilfelde af motorstop pé en

merk landevej, hvorved faren for pakersel af bil
formindskes vasentligt.

6. De er monteret med en stor kraftigt lysende
stoplygte, som pd en merk landevej advarer bag-
frakerende trafik i god tid om stop eller nedsat
fart eller advarsel om sving, samt at lygten har
indbygget et lys, som kan belyse en refleksanord-
ning til ekstra sikring om natten. Stoplygten kan
ses langt vaek og virker omgdende ved mindste
tryk pa bremserne.

7. De har specielt store og meget kraftigt lysen-
de lygter med et sikkert lysnet og styrke med rigtig
overskud til ekstra lygter som en ekstra sikkerhed.
De sikkerhedsmassige fordele og ulemper ved
henholdsvis knallerter pa 80-85 kg og knallerter
under 60 kg kan kort sammenfattes sdledes:
Sikkerhedsmeessige fordele for knallerter pd 80-85
kg: :

— sikrer ved sin hgje kvalitet og solide opbygning
imod ulykker.

— sikrer grundet en meget fin teknik, at en ulykke
kan forhindres.

~ sikrer at knallertkereren og andre trafikanter har

en reel chance for at slippe godt fra en eventuel
ulykke.

Sikkerhedsmcessige ulemper for knallerter under 60

kg.

— en ulempe at knallerten opbygges af dele, som
totalt ikke ma veje mere end 60 kg, og derfor
bliver delene de svageste, darligste og billigste
og mindste dele, der kan fas.

— en ulempe at knallerten intet reelt har af fore-
byggende sikkerhed eller foroget sikkerhed i sin
opbygning og konstruktion.

— en ulempe at ekstra sikkerhedsudstyr ikke kan
pamonteres og i givet fald uden en reel virk-
ning.

- en ulempe at knallertens kvalitet hurtigt forrin-
ges til fare for knallertkoreren og den evrige
trafik.

— en ulempe at knallertens belastningsevne bliver
nasten helt udnyttet, nar der kommer en stor
eller lidt tung knallertkerer pa knallerten, som
foroger faren for usikker korsel samt for ulykker
grundet brud eller manglende styrke.

— i darligt fere som kraftigt regnvejr eller om vin-
teren i sne og frostvejr foreges faren for ulykker
betydeligt grundet manglende koreegenskaber.

123 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag).
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Som det fremgar af forannavnte har knallerter-
ne pad 80-85 kg afgerende sikkerhedsmessige for-
dele i forhold til de lettere knallerter.

Da det ikke kan undgds, at der sker ulykker i
forbindelse med knallertkersel, md det vere afge-
rende at sikre knallertkererne bedst muligt imod,
at en ulykke opstdr, samt at knallertkereren kan
komme sa godt fra en eventuel ulykke som over-
hovedet muligt.

Forslagsstillerne finder det derfor helt forkert,
at alle de fordele, som er indbygget trafiksikker-
hedsmassigt i knallerter pa 80-85 kg ikke mi
komme den lovlydige knallertkerer til gavn, og at
han og andre trafikanter skal paferes en unedig
risiko ved at nedsatte kvaliteten og styrken af
knallerten med indferelse af en vaegtgrense pa 60
kg for personknallert og 70 kg for vareknallert.
Alene, fordi man i justitsministeriet tror, at antallet
af ulovliggjorte knallerter herved vil blive mindre.
Hvor afgerende knallertens veegt er for sikkerhe-
den kan ogsd belyses ved at se pa de lettere knal-
lerter og de solide knallerters tilladte bruttobelast-
ning eller den af fabrikanterne fastsatte, tilladte
totalvaegt, dvs. egenvagt + tilladte belastning.

Belastningen for de mest solgte lettere knallerter
under 60 kg er folgende:

PUCH MAXI..... (egenvaegt: 47 kg) 130 kg
VESPA CIAO..... ( - :35kg) 125kg
PUCH 2o0g3 gear. ( - :55-60kg) 160 kg

Belastningen for de mest solgte solide knallerter
over 60 kg er felgende:
YAMAHA........
KREIDLER ...... « -

260 kg
260 kg

(egenveegt: 78 kg)
: 80 kg)

Det kan af forannzvnte klart ses, hvilken en-

Fra notat 146.

orm sikkerhedsforskel der er de lettere knallerter
og de solide knallerter imellem, og hvor stor be-
tydning det har, da lettere knallerter er fuldt bela-
stet, nar der er en person pa 80-90 kg pa knaller-
ten, og at den bliver overbelastet, hvis der samtidig
kommer yderligere kg i form af transportdele,
hvorimod der er overskud af sikkerhed og stabili-
tet for de solide knallerter.

Det ses ogsd hermed tydeligt, hvor forfejlet en
vaegtgraense er specielt for vareknallerter, der net-
op skal have et ekstra stort overskud af belast-
ningsevne for at opné sikkerhed og stabilitet under
korslen.

Forslagsstillerne skal fremfere flere grunde til,
hvorfor det er sa afgerende, at der ikke med en
vaegtgraense bliver lagt hindringer i vejen eller loft
over udnyttelsen af den s& afgerende sikkerhed, en
foregelse af knallertens vaegt fra 60 kg til 80 kg
har for knallertkereren og andre trafikanters sik-
kerhed, og erfaringer har vist, at den solide knal-
lert pa 80-85 kg har absolutte trafiksikkerheds-
massige fordele, som har sparet menneskeliv og
formindsket ulykkernes omfang.

For knallerter og motorcykler gaelder det i hej
grad om at gere alt for, at en ulykke ikke opstar,
da det er en meget udsat og ubeskyttet gruppe
trafikanter, og safremt en ulykke matte ske, gaelder
det om, at skaden bliver sa lille som muligt.

Disse to muligheder opnés bedst pa knallerter
over 60 kg, hvilket kan belyses som folger:

— folgende oplysninger er fra en undersogelse fo-
retaget af Radet for Trafiksikkerhedsforskning i
efteraret 1976, samt fra laege Hans Reich, Arhus
— undersogelse i tiden 1/1 68 til 31/3 75 — om
knallertuheld og ulykker, samt fra Danmarks
Statistik.

TABEL 1

Antal personskader hos knallertforere fordelt efter skadens alvorlighed og knallertens veegt:

Antal under Antal over .
Skadens alvor 60 kg 60 kg Antal ialt
Draebte.......... e e e e 7 0 7
Alvorligt tilskadekomne. . ....... ... .. . il N 139 16. 155
Lettere tilskadekomne ......... ... .0 it 140 . 24 164
Uskadte . ..o i e 29 9 38
Talt o 315 49 364
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Antal personskader hos knallertkarere fordelt efter skadens art og knallertens vagt:

) Antal under Antal over .

Skadens art 60 kg 60 kg Antal ialt
Hovedskade. . ..ovvin ittt i ittt 75 5 80
Benskade . ... ...t e 19 5 24 -
Anden alvorligskade. ......... ... .o i, . 52 6 58
Lettere tilskadekomne ............ PP 140 24 164
L] a7 29 9 38
Talt e e 315 49 364
Fra statistiske efterretninger nr. 30-493 1977. TABEL 3

Knallertkorer med styrthjelm:

7 5 o 3P 29
Alvorligt tilskadekomne. . .. ... e e et 740
Lettere tilskadekomne .. ... oottt i e e e e e e, 510
L83 < oL 175
2 P 1454

TABEL 4

Fra statistiske efterretninger.

1. og
l. og 2. 2.
1971 1972 1973 1974 1975 kvartal kvar-
1976 tal
1977
Antal uheld med knallert ....... 5002 4623 4399 4115 4139 1947 1597
Antal drabte . ................. 194 173 141 116 105 67 39
Antal alvorligt tilskadekomne. ... 2785 2631 2469 2327 2406 1187 952

Antal lettere tilskadekomne .. ... 1771 1606 1614 1508 1628 693 604




1959

F. t. 1. vedr. faerdselsloven.

1960

Tabellerne 1 og 2 viser nejagtigt det samme
som fra lignende undersogelser i udlandet, at de
solide knallerter over 60 kg giver farre drebte og
ferre alvorligt tilskadekomne, for selv om antallet
statistisk er lille, er materialet rigeligt til at vise et
klart billede af den solide knallerts trafiksikker-
hedsmassige fordel.

Ser man pa tabel 3, viser det sig, at brugen af
styrthjelm ikke forhindrer draebte og alvorligt til-
skadekomne knallertkorere, siledes at selv om
samtlige knallertkerere pa de solide knallerter over
60 kg alle havde baret styrthjelm, forandrer dette
ikke den faktiske kendsgerning, at knallertkereren
pa den solide knallert er sikret bedst i trafikken.

Dette bevises yderligere ved tabel 4, som viser
en klar nedgang i antallet af ulykker og drabte,
som starter samtidig med, at salget af knallerter
over 60 kg begyndte i Danmark.

En knallertulykkesstatistik tilstillet tidligere ju-
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stitsminister Orla Meller i brev af 13/1 1976 fra
SRI A/S fra Tyskland viser folgende:

Antal kerere involveret i trafikulykker pr. kert km:

Lettere Sveerere

knallert knallert
1970. .. covvieenn., 28 17
1971 oot 27 19
1972 .o 24 19
1973. ..o 23 17

Resultatet viser en kiar trafiksikkerhedsmaessig
fordel ved de svarere knallerter, som forsterkes
af, at de lettere knallerter under 60 kg i Tyskland
kun kerer 25 km, mens de svarere knallerter over
60 kg korer 40 km.

TABEL 5

Mangler ved de implicerede knallerter fordelt efter manglens art og knallertens vagt. Procentandel af
knallerter, som har den angivne mangel.

Mangel ved - Under 60 kg Over 60 kg Alle
Y% (<217 S P 11 pct 2 pct. 4 pct.
Driftsbremse .. ..ottt 15 pct 2 pct. 7 pct.
Forbremse ...... T O 29 pct 5 pct. 14 pct.
ST 7 S P 8 pct 3 pct. 4 pct.
Baglygle . oo e 23 pct 10 pct. I pct.
Horn/klokke . ... 25 pct 10 pct. 13 pet.
(@15 11115 1T o 1 19 pct 5 pct. 9 pct.
Antal. .o 392, 62 454

Forslagsstillerne har i tidligere afsnit fremfort
mange arsager til, hvorfor der sker farre ulykker
og feerre alvorlige ulykker i forhold til kerte kilo-
meter for de solide knallerter pad 80-85 kg (hvilket
blandt andet er meget markant i andre lande), som
kan ses af tabel 5, der tydeligt viser &rsagerne og
grundene hertil. Forslagsstillerne har tidligere
fremhavet, hvor vigtigt det er ikke at indfere en

kvalitetsbegraensning i form af en vaegtgrense, da
det forringer trafiksikkerheden, idet lettere knaller-
ter ikke har indbygget ekstra sikkerhed og forrin-
ges ved brugen si meget, at det bliver til stor fare
og risiko for knallertkereren og den eovrige trafik.
Da de fleste uheld sker ved sammensted med
biler, vil en vaegtgreense fa uhyggelige konsekven-
ser for antallet af ulykker og ulykkernes omfang.
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Fra notat 146. TABEL 6
Uheldsimplicerede knallerter fordelt efter lovlighed og veegt.

Vst Under 60 kg Over 60 kg I alt
& Antal pct. Antal pct. Antal pct.
Ulovlig. .o 77 82 pct. 17 18 pct. 94 20,7 pct.
LOVIg . o oo 315 45 360 79,3 pct.
Talt...oine i i e 392 62

Forslagsstillerne skal med tabel 6 fremhave, at
det totale antal af ulovliggjorte knallerter er storst
i gruppen knallerter under 60 kg, og at sifremt en
vegtgreense indferes, flyttes samtlige problemer
over pa svagere knallerter under 60 kg og formind-
sker derved sikkerheden i en uhyggelig grad, da de
nye regler ikke forhindrer dette. Den gruppe af
unge eller andre knallertkerere, der vil tune deres
knallerter op til sterre hastigheder, er stadigvaek
den samme, og de kender eller far hurtigt lert,
hvorledes knallerter under 60 kg kan og skal tunes
for at opna en foreget hastighed.

Den enkelte knallertkorer alene bestemmer, hvis
han tuner, om den skal tunes til 50, 60, 70 eller
mere. Men enhver med blot lidt kendskab til knal-
lerter ved, hvor meget farligere det er at kere hur-

tigt pa de spinkle knallerter end pa de solide knal-
lerter over 60 kg.

Den gruppe, der vil tune, gor dette uanset vagt-
grense eller ej, men udsatter sig selv og andre for
en helt urimelig risiko for at blive draebt eller al-
vorligt tilskadekommet. Det vil vere naivt og di-
rekte ansvarslest at tro, at det ikke vil gd sidan
efter en vagtgrenses indferelse. Da loven om for-
bud mod salg af tuningsset nu er tradt i kraft, vil
det veere meget sveert at tune de solide knallerter
over 60 kg selv til mindre hastigheder som 40-50
km/t og slet ikke til storre hastigheder, sa knaller-
ten korer driftsmessigt godt, hvorimod de sma
lettere knallerter under 60 kg kan og vil blive tunet
p4 samme made som nu gennem 25 ar med enkel-
te og lette indgreb med en hastighed op til 110
km/t som resultat.

TABEL 7
Fra statistiske efterretninger. Knallerter, Ihotorcyk]er

1971 1972 1973 1974

Antal drebte knallertkorere ...... ...t 194 173 141 116
Drabte pr. 1000 knallerter ..................... 4,29 3,72 3,25 2,57
INDEX (1966=100) (drebte) .................. 121,2 105,1 91,8 72,6
Antal drzbte motorcykelforere ................. 39 - 53 50 47
Drabte pr. 1000 motorcykler ................... 9,22 13,58 13,45 12,78

Fra leege Hans Reichs rapport af 3/11 76 Retsmedicinsk Institut ved Arhus Universitet
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TABEL 8

Beskeftigelse for ulykkesramte knallertkorere:

SOV T, - . .t e e e e e e e 9,86 pct.
Studerende........................ e e e et e e, 1,16 pct.
Lrlinge. . .. e e e e 8,09 pct.
Faglerte arbejde. . ... ... i e e 14,45 pct.
Ufaglaerte arbejdere . .. ..ottt e ettt e s 30,92 pct.
LT Y a0 1 = ) P 3,18 pet.
SEIVSEBIGIZE  « v - et v e et e e e e e e e e e 2,31 pet.
HUSIMOATE . ..o i e et et et e e e e e e 1,73 pct.
Invalidepensionister. ......................... S 7,22 pct.
FOlKePENSIONISIET . o o vttt et e e e 19,36 pct.
ANdet/UOPLYSt. . .t e e e 1,73 pct.

Sammenholder man tabel 7 med tabel 8 og med
folgende citat fra Radet for Trafiksikkerhedsforsk-
ning, notat 146, side 30:

»Knallerters anvendelse

Knallertkorsel synes at vare domineret af
egentlig nyttetrafik, medens kersel uden formél er
af mindre betydning. Man mé& derfor tro, at hvis
de tunge knallerter udelukkes, vil hovedparten af
korslen overga til lettere knallerter«
samt resultatet af en undersogelse foretaget i Hol-
land af FDM'’s sesterorganisation RAI i perioden
1974-76, hvilken konsekvens det ville fi med ind-
forelsen af en vagtgrense for knallerter pa forbru-
gernes valg af andet transportmiddel, som resulte-
rede i folgende: '

Cykel ... 0,7 pct.
Lettere knallerter ................. 20 pct.
Motoreykel ...l 95 pect.
Brugtbil................... ... ... 4,5 pct.

kan man deraf se, at en vagtgrense vil tvinge
mange lovlydige forbrugere, som er helt afhangige
af den solide knallert over 60 kg, til at forlegge
deres daglige nedvendige transport over pd ve-
sentligt mere ulykkesramte koretajer.

Det har varet udtalt i tidligere debat om knal-
lerterne, at justitsministeriet ikke vil forbyde de
solide knallerter, men at disse kan kebes og indre-
gistreres som motorcykel.

Dette er uden reel veerdi, fordi hvis forbrugeren
af den solide knallert ikke kan kebe denne lenge-
re, keber han ikke en 50 ccm knallert som motor-
cykel, men valger en 150 ccm—1100 ccm motorcy-
kel.

" Da disse motorcykler kan kere op til 150-300
km/t og med staerkt foreget risiko for forbrugeren,
er det helt forkert med en vagtgranse for knaller-
ter at tvinge forbrugerne vek fra en solid 30 km
knallert, der vejer 80-85 kg, over pd en motorcy-
kel, der kan kere 150-300 km og vejer 150-400 kg.

Forslagsstillerne skal ievrigt gere opmerksom
pa, hvor rigtigt det er, at knallertkoreren kan fa
lov til at kebe og kere pa de bedste og mest solide
knallerter, som giver knallertkereren den bedste
beskyttelse imod ulykker og imod ulykkernes om-
fang ved at henvise til leege Hans Reichs rapport
for dedsulykker, som blandt andet viser, hvilke
andre elementer der var involveret i ulykker, hvor-
af det tydeligt kan ses, at bilerne er knallerternes
storste virkelige fare.

Rapporten viser:

Modpart:

Personbil ........................ 44,22 pct.
RACEIVOZN ..o vvveeeeieeeannann, 11,27 pct.
Lastbil. ...t 25,72 pct.
Bus ... e 3,49 pct.
lalt ... 84,70 pct.
Motorcykel ........ ...l 2,02 pct.
Andet........... ...l 2,02 pct.
Single .......... ..o ool 8,09 pct.
Fodgenger....................... 0,87 pct.
Cykel ..o 0,87 pet.
Knallert ......................... 1,46 pct.
Rapporten viser samtidig dedsarsagen:
Hjelme/kraniekvastelser........... 79,19 pct.
Indre Bledninger .................. 28,32 pct.
Brystkassekvastelser............... 17,63 pct.
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7,23 pct.

Notat 146 viser:

at forere af knallerter, der vejer over 60 kg, far
ferre hovedskader, men flere benskader.

Det er helt pa linie med tilsvarende rapporter
fra udlandet.

Samtlige rapporter viser med al tydelighed, at
en sikring af knallertkereren er af altafgerende

betydning. Han sikres ved at kere pd den bedste
og mest trafiksikre knallert, som fabrikanterne kan.

fremstille, og som en vagtgranse vil legge hin-
dringer i vejen for.

Hvorfor kan de mest solide knallerter pa 80-85
kg redde menneskeliv?

FORDI:

— antallet af ulykker med disse knallerter er min-
dre pr. kert kilometer.

— korestillingen og knallertens gode stabilitet og
koreegenskaber gor det muligt for kereren at
undga ulykker.

— knallertens hastighed nedbringes hurtigere til en
hastighed, hvormed ulykkens omfang formind-
skes staerkt.

— knallertens heje kvalitet udelukker ulykker pé

" grund af materialebrud eller -svigt.

— knallertens heje kvalitet udelukker ulykker pé
grund af en ringe keremassig stand efter [-2
ars korsel.

— knallertens gode kereegenskaber bevares selv
med en tung forer.

— knallertens gode kereegenskaber bevares i glat
fore og pa ujevne veje. )

_ knallertens heje kvalitet beskytter knallertkore-
ren imod sammenstyrtning af knallerten ved
pakersel.

— knallertkereren kan undgd at blive kastet af
knallerten pa grund af sammenbrud af forgaf-
len, hjulene eller stellet ved pékersel.

— knallertens stel trekkes ikke skaevt efter kort tids
brug og derved gor kersel pa knallerten farlig
og risikofyld.

— bremserne har et overskud af effekt, s pakersel
kan.undgas.

— bremserne kan hurtigt aktiveres.

— knallertkereren kan bruge afviserblinklys og
armafvisning samtidig.

— knallertkoreren kan beskyttes af styrtbajle.

— sidespejle kan bruges.

Det kan vare vasentligt at fa belyst problemer-
ne med tuning nzrmere og sat yderligere i relation
til sikkerheden.

Tuning af knallerter = at foretage cendringer i mo-
toren og dens kraftoverforing sd knallerten kommer
til at kore hurtigere.

Tuning af knallerter forekommer overalt i ver-
den.’

Tuning foretages af knallertkorere i alle aldre.

Tuning foretages ud fra et ganske bestemt enske
om at kere hurstigere end de tilladte 30 km.

Tuning kan besvarliggares ved forskellige fabri-
kationsmassige foranstaltninger og ved forbud
mod salg af specielle tuningsdele —

men pd ingen mdde forhindre tuning

De nye godkendelsesregler pr. 1/5 77 har intet
#ndret ved mulighederne eller maderne at tune pd
i forhold til de gamie regler eller umuliggjort tu-
ning. Knallertkoreren kan fortsat tune knallerten
fra 30 km til 110 km.

Loven om forbud mod salg af tuningsdele har
frataget knallertkereren muligheden for blot at
udskifte knallertens dele med andre dele, der giver

“en storre fart, som f. eks. cylinderen, siledes at

tuning foretages ved @ndringsindgreb i bestaende
dele ~
&

men forhindrer stadigveek ikke tuning

Nar man ser tilbage i tiden, vil man se, at tu-
ning af knallerter altid har fundet sted.

Hvad der er vigtigt i denne forbindelse er, at
tuning fandt sted ogsd dengang, der ikke fandtes
knallerter over 60 kg. Der er derfor ingen grund til
at tro, at tuning kan forhindres eller stoppes, og
der er ingen grund til at tro, at gruppen af knal-
lertkerere, der vil kere hurtigere end 30 km, vil
blive mindre, hverken pé grund af knallertkorerens
alder, eller fordi en speciel type knallert ikke len-
gere kan fas ved indferelse af en vegtgrense.

Her henvises til folgende citater:

Skrivelse fra Teknologisk Institut (0. G. Westh) til
Scanticon af maj 1974:

Kan vi rent teknisk forhindre, at knallerterne ulov-
liggores — eller stojer?

»Den knallert, vi i dag diskuterer, er typisk et
tohjulet keretoj udstyret med en I-cylindret for-
braendringsmotor, 2- eller 4-takts, med et cylinder-
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volumen op til 50 ccm. Cylindervolumenet vil i
praksis ligge mellem 47,00 ccm og 49,99 ccm.

En sédan knallert er efter danske bestemmelser
lovlig, hvis folgende betingelser er til stede:

1. Motorens ydelse mélt pd krumtapaksien ma
maksimalt veere 1,1 HK

2. Knallertens hastighed pa plan vej og i vind-
stille vejr ma som gennemsnit af fire x femhun-
drede m’s korsel ikke overstige 31,5 km/t.

En normalt produceret knallert, forsynet med
en ca. | HK motor pé ca. 50 ccm vil uden vanske-
lighed preastere en hastighed af mindst 60 km/t.

Samtidig — og meget vasentligt — tilstreber vi
ved vore specifikationer en sddan udformning og
placering, at eventuelle indgreb i systemet med
henblik pé& ulovliggerelse af knallerten enten van-
skeliggores mest muligt (eventuelt indeberer risiko
for edeleggelse af motoren), eller gores lettest mu-
lig at kontrollere.

Det m& dog blankt erkendes, at det her beskrev-
ne — mest anvendte — system for motorbegraens-
ning vil kunne omgds med en passende blanding
af forstand, flid og fraekhed.

Det méa realistisk konkluderes, at det ikke er
teknisk muligt at forhindre, at knallerter ulovligge-
res.

 Ulovliggerelse kan ske med indgreb enten i
motor eller i udvekslingsforhold. Hastigheds-

gevinsten vil vere storst ved omgaelse af neddros-

lingen i cylinderens indsugningskanal.

Det er vores vurdering, at det beskrevne system
for neddrosling af indsugningskanalen er bade
forsvarligt og hensigtsmessigt set ud fra funktio-
nelle, produktionstekniske og ekonomiske forhold.
Vi foreslér, at der ved systemets praktiske udforel-
se laegges hovedvagt pa en lettelse af kontrolmu-
ligheden, mest simpelt ved direkte observation
efter demontering af karburatoren. Vi vil med an-
dre ord anse muligheden for kontrol for mere va-
sentlig og mere hensigtsmassig end den mekaniske
vanskeliggorelse af en eventuel omgdelse af syste-
met.«

Skrivelse fra Teknologisk Institut den 21/1 77:

»Hastighedsgreenser for knallerter

Ref: Justitsministeriets notat om knallerthastig-
hed 17. januar 1977, F. afd. j. nr. 1973-240-9.

En ulovliggerelse af selve motoren med sigte pa
foraget effekt er hidtil sket og vil fortsat kunne ske
ved en opboring til sterre diameter (lysning) af
den i indsugningskanalen anbragte begransnings-

besning, subsidiert ved en fjernelse af besningen.
Den ene eller den anden af disse »operationer« vil
set med teknikersjne kunne udferes lige nemt,
hvad enten besningen er kort eller lang — sddan at
forstd, at »operationen« pd en eventuel lang bos-
ning ikke rejser nye tekniske problemer, men even-
tuelt blot krever lidt mere tid.

Til diskussionen om begransningsbesninger
herer den oplysning, at indsugningskanalen pa en
knallertmotor, afhengigt af fabrikat, er placeret
enten i cylinderen eller i krumtaphuset, vil for-
holdsvis let kunne tilpasses et eventuelt krav om,
»at besningen tilnarmelsesvis skal dekke indsug-
ningskanalen i hele dens leengde«. For fabrikater
med indsugning i krumtaphuset kan en tilpasning
til det nye krav nedvendiggere en delvis omkon-
struktion, hvis ikke muligheden for serlige dispen-
sationer skal bringes ind i billedet.

Sluttelig (i pkt. 4) navnes, at »andre indgreb er
nasten uden betydning — — osv.«

Vi henviser her til vore ovenfor fremforte be-
tragtninger om udvekslingsforholdets betydning,
som understreges af, at ogsd udvekslingsforholdet
»fastldses« ved udstedelse af typegodkendelse.

For en ordens skyld skal papeges, at det klien-
tel, som vil ulovliggere knallerter, og som typisk
sigter mod hastigheder pa 60-80 km pr. time, foru-
den (ulovligt) at ege motorens effekt tillige (ulov-
ligt) skal reducere udvekslingsforholdet, for eksem-

"pel ved udskiftning af forreste og/eller bageste

kadehjul. Ovennavnte klientel vil efter vor opfat-
telse ikke tilfredsstilles af 40 km pr. time og ejhel-
ler afskraekkes fra ulovliggerelse af de vanskelighe-
der, som de nye godkendelseskriterier frembyder.«

Uddrag af brev fra FDM den 27/6 77:

»Mere detaljerede kommentater til det frem-
sendte forslag er indeholdt i bilaget til naerverende -
brev. Vore hovedsynspunkter kan resumeres sile-
des:

Ministeriet har ikke sandsynliggjort, at de store
knallerters fjernelse fra markedet totalt set vil bety-
de ferre tuninger. Forslaget ma derfor udlaegges
sddan, at man er villig til at lade en usikker og
tvivisom lettelse af politiets arbejde fa prioritet
fremfor en temmelig forudsigelig forringelse af
feerdselssikkerheden; stammende fra at mange af
de »lette« knallerter ogsd efter indferelsen af en
standardtypegodkendelsesordning selv i utunet
tilstand opviser for ringe koreegenskaber i forhold
til deres faktiske maksimathastighed.

De store knallerter ber bevares allerede for at
gore det muligt for seriese knallertbrugere, der f.
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eks. bevaeger sig over relativt store afstande til og
fra arbejde, at kore pa et mindre treettende koretoj.

Ministeriet kan nappe siges at have pavist, at -

hverken det absolutte eller det relative omfang af
den samlede knallerttuning er sa stort, at det er et
alvorligt overvagningsproblem, og man har, s& vidt
vi har forstdet, aldrig ment, at det var noget egent-
ligt feerdselssikkerhedsproblem.

Den fordyrelse af transmissionsvedligeholdel-
sen, som trods mildnede bestemmelser fortsat er
indeholdt i forslaget, er derfor efter vor opfattelse
unedvendig og dermed uacceptabel.«

Skrivelse til Retsudvalget fra Tryg Trafik den 23/11
76:

» Tuningsproblemet :
a) de sma knallerter:

kan til enhver tid tunes — Motoren er ukompliceret
og tuning kan udferes pa s& mange forskellige
maéder, at det rent faktisk ikke kan hindres.

b) de store knallerter:

Motoren er s& kompliceret, at det er endog meger
vanskeligt at tune den — og en tuning vil ofte resul-
tere i, at motoren kommer til at arbejde ddrligere
end for tuning,

Sammenfatning

1. Det er de helt unge og de ®ldre knallertkare-
re, der rammes af ulykkerne — vi har et serligt
ansvar over for disse grupper af svage trafikanter,
de m4 beskyttes.

2. De arlige samfundsekonomiske udgifter ved
knallertulykker kan opgeres til mindst 150 mill. kr.

3. Sma knallerter kan altid tunes — de store me-
get vanskeligt.

4. En vagtgrense rettet mod tuningsproblemet
er meningsles ~ og skadelig i ovrigt af sikkerheds-
massige grunde.

5. De store knallerter er sikrere end de sma.

Begrebet store og sméa knallerter vil her vare af
betydning at f& narmere belyst.

Mange uden kendskab til knallerter tror, at smé
knallerter er dem under 60 kg, og de store knaller-
ter er dem over 60 kg, og at de smé knallerter un-
der 60 kg er meget mindre end de store knallerter
over 60 kg. ‘

Dette er en alvorlig misforstaelse, som har ska-
det debatten om knallerter meget, idet justitsmini-
steriet har ensket de store knallerter vaek af marke-
det udfra en fejlagtig opfattelse, at nar man far de
store knallerter veek »som ligner motorcykler« som

TOMOS (2 & 3 gear) ...

»kan kere hurtigt«, s& tager man fristelsen for
tuning vaek, samt faren ved de store knallerter for
andre trafikanter. Denne store alvorlige fejlagtige
opfattelse kan ses af nedenstdende, som angiver
lengde, hejde og bredde for knallerter over og
under 60 kg:

Knallertmarker under 60 kg (de mest solgte)

Lengde Hejde Bredde

PUCH MAXI (1 gear) .. 1,70m 1,00m 0,65 m
VESPA CIAO (1 gear).. 1,6lm 1,02m 0,63 m
GARELLI (1 gear) ..... 1,65m 1,08 m 0,70 m
PUCH (2 & 3 gear)..... 1,80 m 0,98 m 0,70 m

1,80 m 1,00 m 0,70 m

Knallertmarker over 60 kg (de mest solgte)

Lezngde Hojde Bredde

YAMAHA ............ 1,80 m 1,00 m 0,60 m
SUZUKI.............. 1,80m 0,98 m 0,65 m
PUCH................ 1,80m 1,05m 0,70 m

Det kan ses af ovenstdende, at forskellen pa en
lille knallert og en stor knallert kun findes i en
vegtforskel, som skyldes vasentlige forskelle i
kvaliteten og sikkerheden. Intet kan forhindre no-
gen fabrikant i at lave en knallert sa stor, som han
maétte enske, og fabrikanten vil naturligvis preve at
fremstille selv de lettere knallerter sa store som de
tungere knallerter, da disse skal tilpasses i sterrel-
sen efter at kunne keores af en person ca. 1,60 m —
2,00 m hej og med en vaegt pd 60-110 kg. Derfor
er knallerterne nasten alle ens i sterrelse.

Justitsministeriet har i sin argumentation brugt,
at det er specielt de store knallerter, som. frister til
tuning og specelt af de unge. Den nye lov vil ikke,
hvis dette er rigtigt, endre spor pa dette forhold,
da der fortsat vil vaere store knallerter — ja endog
méske lidt storre og mere fristende knallerter at fa
efter lovens ikrafttraeden den 1.10.79.

Justitsministeriets dokumentation for, at det
specielt og mest er de store knallerter over 60 kg,
der tunes, er uden reelt indhold, idet det bygger pa
et sken og en rapport fra rigspolitiet, der intet
siger om, hvor mange ikke stoppede og undersogte
knallerter der er tunet.

Ved en narmere analyse af rigspolitiets rapport *
efter samtaler med branchen, unge knallertkorere
og politifolk er der fremkommet sd vigtige oplys-

124 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag).
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ninger, at politiets rapport er uden veerdi og giver
et forkert billede. '

Det fremgar af disse oplysninger:

— at knallertkorere pd store knallerter er blevet
standset af politiet op til 2-3 gange pd samme
dag og op til 5-10 gange pd en uge.

— at politiet specwlt stopper de store knallerter pa
landevejen.

— at politiet ved landevejskontrol har vinket de
sma knallerter videre uden kontrol, men stand-
set samtlige storre knallerter. .

— at ndr politiet helst undgér undersogelsen af de
smé knallerter, skyldes det, at motoren nesten
altid skal skilles ad for at konstatere ulovlige
hastighedsindgreb, og det giver besver og snav-
sede hender. )

— at ndr politiet helst stopper de store knallerter,
skyldes det, at politiet blot ved at se udvendigt
pé motoren kan se, om den er ulovliggjort.

En udtalelse fra en politibetjent:

»Det er forst i de sidste 5-6 ar, vi rigtigt kon-
trollerer knallerter, og vi kontrollerer fortrinsvis de
store, da vi hurtigt kan se, om de er ulovliggjorte
pa grund af tuningsdele.

Rigspolitiets rapport viser i gvrigt dette interes-
sante, som alle eksperter har gjort opmerksom pé
— at tuningsproblemer vil blive flyttet fra de solide
knallerter over pa de lettere knallerter, hvilket kan
ses af, at knallerter over 60 kg ikke fandtes i arene
1968 — 72/73, og i de ar, hvor knallerter over 60
kg kun blev solgt i f4 hundrede eksemplarer om
aret, var antallet af ulovliggjorte knallerter storre
end fra det ar (1973/74), hvor salget af knallerter
over 60 kg forst rigtigt begyndte.

Rigspolitiets oplysninger fra 1968-1976, se fol-
ketingets forhandlinger nr. 19 1976/77 (2.samling),
spalte 6734.

Rigspolitiets rapport om konstruktive ndringer
i folgende antal:

1968. . 2950
1969. . ..o 3315
1970, oo 7143
1971, 4440
1972, o 6934
1973, 6598
1974. .. oo 7350
1975, oo 6401
1976. oo 5757

Det er ogséd interessant at se, at siden justitsmi-
nisteriet mente, at der var et tuningsproblem, er
antallet af rapporter faldende.

Det Sociale

Forslagsstillerne skal i evrigt bemerke, at foru-
den at knallerterne er et fantastisk godt keretej for
mange, er den samtidig det eneste koretsj mange
er helt athengige af bade ekonomisk sivel som
transportmessigt. Dette gelder specielt for de un- -
ge i alderen 15-18 ar. De trafiksikre solide 30-km’s

knallerter pad 80-85 kg giver specielt de unge mu-

ligheden for at lare at tilpasse sig i trafikken og
derved forberede sig til som 18 arig at blive gode
bilister eller endnu mere vigtigt, hvis de bliver mo-
torcykelkorere, at de har kert pa et to-hjulet mo-
torkoretoj for.

Man skal samtidig gere opmerksom pa noget
meget vasentligt i forbindelse med tuning og veegt:

— at der er en lille gruppe af unge knallertkorere,
hovedsagelig af drenge fra et hjem med enlige
meodre eller fedre, eller fra hjem hvor begge
forzeldre er udearbejdende og fra specielle by-
massige omrader, drenge, der skal og vil preve
af hensyn til de andre i knallertgruppen at kere
sd steerkt pa sin knallert som de andre eller som
den kan tunes til og den unge knallertkerer &n-
ser ikke den store fare, der herved er for ham
selv og andre trafikanter.

- at denne gruppe unge har en vasentlig bedre
chance for at komme fra det med livet i behold
pa en solid knallert over 60 kg end pa en lettere
knallert.

— at unge ikke er bange for at kere 100-110 km pa
de lettere knallerter ses af den kendsgerning, at
Hjerring Politi i juni 1977 standsede 1 knallert-
korer pa en lettere knallert, der korte 105 km og
forfulgte en anden pd en lettere knallert, der
korte 110 km.

~ at det er vaesentlig farligere at kere 60-90 km pa
en lettere knallert end 80-110 km pa en tungere
knallert.

— at mange piger med drengenes hjalp har tunet
deres lille spinkle Puch Maxi knallert til en ha-
stighed af 60-80 km.

Derfor vil en vegtgrense kun resultere i flere
draebte og alvorligt tilskadekomne i denne gruppe
af unge samt udsatte andre trafikanter for foreget
risiko.

Forslagsstillerne skal i evrigt henvise til fra de
andre afsnit, hvor afgerende det er for knallertko- -
reren og af hensyn til sammensted med andre tra-
fikanter, specielt cyklister og fodgengere, at knal-
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lertkoreren- har haft mulighed for at undgd ulykke,
at knallertkereren har haft mulighed for at stoppe
op i tide, at standse i tide, og disse muligheder er
bedst ved korsel pd de solide knallerter over 60 kg.

Forslagsstillerne ma sluttelig pd spergsmalet om
tuning, som justitsministeriet har lagt til grund for
en vegtgrense, sperge: Hvordan og hvorfor skulle
antallet af tunede knallerter gd ned ved indferelse
af en- vagtgrense, nir samtlige knallerter ogsa
efter de nye regler kan tunes?

Hvorfor skulle antallet af tunede knallerter ga
ned, nar knallerter under 60 kg kan tunes fra 30
km op til 110 km, og dengang da knallerter pa 60
kg var de storste, blev disse knallerter tunet?

Hvorfor skulle antallet af tunede knallerter fal-
de med indferelsen af en vaegtgrense pa 60 kg, nar
knallerter under 60 kg indtil nu er blevet tunet i
storre antal end knallerter over 60 kg?

Hvorfor skulle antallet af tunede knallerter fal-
de med indforelsen af en vagtgrense pa 60 kg, nar
disse knallerter under 60 kg er ligesd store og
smarte som knallerter pa 80-85 kg, og da fabrikan-
terne kan fremstille dem ligesa »fristende« som
knallerter pa 80-85 kg for at bruge justitsministeri-
ets sprogbrug og argumentation?

Hvilke @ndringer i de nye godkendelsesregler
for knallerter i forhold til de gamle godkendelses-
regler giver garanti for, at antallet af tuninger vil
falde? :

Hvilken garanti er indeholdt i de nye godken-
delsesregler for, at de som ensker en hejere fart pa
deres knallert end 30 km ikke vil foretage tuning
pa en knallert under 60 kg, nar tuning af knallerter
under 60 kg har veret foretaget pd disse siden
1954 og til dato og ikke kan forhindres?

Forslagsstillerne ensker at sikre knallertkererens
og andre trafikanters liv bedst muligt fremfor at
prove at afhjelpe politiet; derfor m& konklusionen
blive, som ogsd Teknologisk Institut har papeget,
at det er forkert at forbyde de knallerter, som er
de mest trafiksikre bl.a. fordi en veegtgranse pa 60
kg vil fremkalde en udvikling af knallerter, som er
specielt »tilpasset« det danske marked. Tilpasnin-
gen kan resultere i »skrabede« udferelsesformer af
kendte modeller, som vaegtmessigt aflastes ved en
spinklere stelkonstrution, ved fjernelse af affjedre-
de for- og baggafler, ved mindre nav og dermed
tromlebremser, ved mindre hjuldiametre og ved
anvendelse af lettere daek. — En sddan udvikling vil
resultere i en forringelse af knallertens keretekni-
ske- og feerdselssikkerhedsmassige egenskaber.

Der tales ogsd meget om, at ved at fjerne de
sterre knallerter — ogsé kaldet »ulve i farekleder«
- vil man-opnéd mindre ulovlige indgreb i motoren.

En sddan vurdering er ikke holdbar, idet kendsger-
ningen er, at hvis man traekker fareklederne af
ulven sa den stér tilbage i al sin bidskhed, som en
lille knallert hvor man far et keretgj, som de unge
lettere kan lave ulovlige indgreb pé. Det er jo gan-
ske abenbart, at en knallert vi/ de unge have.
Hvorfor sa kun give dem et koretej — som de un-
der alle omstaendigheder vil ulovliggere — nar det
er mindre farligt med en storre knallert. — De un-
ge, som vil ulovliggere knallerter og fortrinsvis har
ulovliggjort tunge knallerter, vil fortsat ulovliggere
knallerter. En vagtgraense vil blot flytte problemet,
idet knallertens motor og ikke dens.vaegt er forud-
setningen for ulovliggerelse. Dette er yderst vigtigt
at fa fastsldet, idet alle typer knallerter kan ulov-
liggeres. Det er simpelt hen ikke teknisk muligt, at
forhindre indgreb i en knallertmotor. Dette har
englenderne erkendt ved at sige, at knallerterne
mé da gerne veje 250 kg for motoren som har en
typegodkendelse med en bestemt fastsat HK (ef-
fekt), giver den naturlige begrensning. Det vil med
andre ord sige, at jo tungere en knallert er jo lang-
sommere vil den kore, for motoren er ens i effekt,
hvad enten den sidder p4 en knallert, der vejer 40
kg eller 70 kg. — Sa enkelt er det.

Forslagsstillerne skal ogsd fremfere hvor uhel-
dig og forkert justitsministeriets nye regler for
knallerter med en vagtgreense er ud fra et socialt
og samfundsmeessigt synspunkt.

Knallerten er det billigste motoriserede trans-
portmiddel, der kan kebes og som mange kun har
rad til at kebe. Knallerten er det billigste koretoj i
drift og vedligeholdelse.

Knallerten kan bruges af mange som skal trans-
porteres over lengere streekninger pa forskellige
tider af degnet. Derfor er mange helt afhengig af
knallerten som transportmiddel, hvilket ses af, at
der i Danmark er ca. 500-600.000 knallertkarere.

Behovet og afh@ngigheden af knallerten som
transportmiddel har veret og vil fremover veare
stigende pa grund af lengere afstande til og fra
arbejde, til og fra skole, samt pd grund af at flere
og flere unge i alderen 16-30 ar gér til ekstra kur-
sus, har leengere skoletid og en l&ngere studietid.

Nye grupper af knallertkerere med smi ind-
komster vil komme til i fremtiden pa grund af
fortsat arbejdsleshed og andre beskeftigelsesmees-
sige og ekonomiske &rsager, grupper, som ikke
tidligere havde brug for knallert, men hvor knal-
lerten nu bliver én nevendighed.

Som eksempler pa forbrugere, for hvem knaller-
ten er et nedvendigt og godt keretej kan navnes:
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— skifteholdsarbejdere, som ikke har mulighed for
offentlig transport i nattetimerne '

— arbejdere med over 10 km til og fra arbejde eks.
landarbejdere der arbejder i byen

— den lavtlennede del af arbejderne med ekono-
miske forpligtelser for en familie med flere bern

— mindre hindverkere til servicebrug

— enlige kvinder og unge der i stort omfang bruger
knallerten til bl.a. avisombering i de tidlige
morgentimer og eftermiddagen

— de unge fra landet, som skal ind til undervisning
i byen )

— de unge, som skal pa aftenskole i den anden
ende af byen

— de unge studerende og lerlinge i deres 2-6 arige
studie- og laesetid.

Forslagsstillerne skal til overnavnte typer knal-
lertkarere gore opmerksom pa noget meget vee-
sentligt, som justitsministeriet har undladt at tage
med i sine betragtninger — nemlig dette meget vig-
tige:

— at det er under 10 pct. af samtlige knallertkorere
der ulovligger deres knallert

— at knallertkerere over 18 &r udger langt over
halvdelen af samtlige knallertkorere.

— at hovedparten af knallertkersel er pad grund af
nedvendighed (ikke som fritidskersel)

— at ca. 95-98 pct. af samtlige knallertkorere korer
pent og korrekt, og i gvrigt holder loven

— at samlige knallertkerere har brug for deres
knallert i mange, mange ar

— at hovedparten af knallertkererne bruger knal-
lerten hele aret — ogsé om vinteren og i regnvejr,
hvor en ekstra sikkerhed ved de'tunge knallerter
er ngdvendig.

Forslagsstillerne ma derfor gere opmarksom
pa, ud fra sociale og samfundsmassige hensyn at
for samtlige knallertkerere er det meget vigtigt:

— at de har mulighed for at kebe den mest solide
og trafiksikre knallert der fremstilles pa 80-85
kg

- at de samtidig sikres, med muligheden for at
kebe en knallert pad 80-85 kg, at udnytte den
heje kvalitet som disse knallerter har

— at de sikres den bedste kerselskomfort og ker-
selsstabilitet, som er indbygget i knallerten pa
80-85 kg

— at de sikres at kunne keobe de solide knallerter
p4 80-85 kg., som til store og tunge mennesker
er den eneste type knallert, der duer

— at der ikke indferes unedvendige bestemmelser
og restriktioner som neds@tter deres sikkerhed
og piferer dem unedvendige udgifter

— at der ikke indferes unedvendige bestemmelser
og restriktioner ud fra forventninger eller pa
formodninger fra myndighedernes side blot for
at ramme et lille antal ulovligt kerende knallert-
korere o

— at der ikke bliver stillet hindringer i vejen for
knallertfabrikanterne for at udnytte ny teknik
eller endnu bedre, steerkere, mere solide og tun-
ge materialer der dels kan forege driftsikkerhe-
den og samtidig ekonomien, ved at man fra
myndighedernes side forhindrer eller umuligger
dette, med en vagtgreense der i praksis kommer

- til at virke som en kvalitetsbegraensning.

Forslagsstillerne skal derfor fremfere, at det eneste
rigtige er, at de lovlige knallertkerere far fri valg-
mulighed for at kunne kebe den type knallert, der
passer ham eller hende bedst ud fra behov og gko-
nomi og at der ingen begransning ligger heri, blot
fordi justitsministeriet ensker at laegge hindringer i
vejen for et mindretal af knallertkerere, der udger
mindre end 5 pct.

Forslagsstillerne har tidligere papeget den uhel-
dige og urimelige konsekvens det ville fi rent er-
hvervsmessigt ved en forkert lovgivning for knal-
lerter.

Erhvervenes interesse i faerdelslovgivningen skal
ikke vere afgerende og ma naturligvis vige for
trafiksikkerhedsmassige hensyn i lovgivningsarbej-
det, men netop i denne sag om knallerterne har
erhvervene gjort lovgiverne steerkt opmarksom pa,
at sikkerheden forringes med en vagt- og gearbe-
greensning. Dette bliver stottet af alle sagkyndige
p4 omradet. Derfor mé det veere forkert at odeleg-
ge et erhverv pa grund af en raeekke formodninger,
som der intet bevis er fort for — at lave nogle be-
stemmelser for knallerter, som vil g& ud over ca.
500.000 — 600-000 forbrugere, hvis valgmuligheder
for at veelge den rigtigste og bedste knallert til
deres individuelle formal formindskes betydeligt —
da det i henhold til justitsministeriets egne oplys-
ninger vil veere lig med en halvering af antallet af
knallerttyper. Her skal henvises til justitsministeri-
ets pressemeddelelse af 22. oktober 1975.

Hvori der blandt andet stdr:

»Det skal straks fremheaves, at konsekvenserne
af den skitserede ordning er vidtrekkende. Der vil
formentlig ske halvering af det antal knallerttyper,
der markedsfores i dag. De typer, der udelukkes af
knallertkategorierne reprasenterer antagelig op
mod halvdelen af det nuverende salg«.

Forslagsstillerne finder det i spergsmélet om en
veegt- og gearbegrensning helt forkert, at lovgiv-
ningen blander sig i fabrikantforhold ved at stand-
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se en udvikling fra spinkle og trafikfarlige knaller-
ter til solide og trafiksikre knallerter og ved med
en vagt- og geargranse at legge loft over knaller-
ternes kvalitet og trafiksikkerhed, der samtidig
virker som en hindring for fremtidige forbedringer
og tekniske krav til en endnu mere solid og trafik-
sikker knallert end den, vi kender idag.

Det er ikke sa sert, at knallertbranchen, fabri-
kanter, importerer og forhandlere har protesteret
alle lige med undtagelse af de fabrikanter og im-
porterer, der kun fremstiller eller selger knallerter
under 60 kg, eller forventer at kunne erobre mar-
kedet, hvis en vegtgrense indfertes. Da branchen
har gjort opmeerksom p4, at knallertsikkerhden og
trafiksikkerheden vil blive forringet med en vagt-
grense, er det urimeligt, at den skal udsattes for at
blive odelagt pa grund af en forkert losning, der
kun har til formal at leegge latterlige hindringer i
vejen for tuning af knallerter af et meget lille antal
knallertkorere samt at branchen og forbrugeren
skal vaere »forsegsdyr« for sddan en forfejlet lov-
givning med sa stor en konsekvens for begge par-
ter i negativ retning.

Knallertbranchens reaktion og protest imod den
lovgivning er s& meget mere forstaelig, da de over-
gangsregler og den overgangstid, som er givet
branchen er for darlig, idet det vil give unedvendi-
ge okonomiske tab i form af uszlgeligt varelager,
samt hvad der kan vise sig at blive katastrofalt —
der vil vare importerer, som intet kan levere og
forhandlere som ingen knallerter kan szlge. Hver-
ken myndighederne, branchen eller forbrugerne
kan vere tjent med, at det gode sociale og meget
problemfri keretej i forhold til motorcykler og
biler, som knallerten altid har varet — skal edelag-
ges og ramme ca. 500.000-600.000 forbrugere.

Forslagsstillerne er enige med branchens folk,
som tydeligt har gjort opmaerksom pa de trafiksik-
kerhedsmassigt uheldige konsekvenser en vagt- og
gearbegransning vil fa, at myndighederne i denne
sag nu ber lytte til sagkundskaben.

Forslagsstillerne finder dette krav rimeligt pa
baggrund af, at branchen og forbrugerne er hardt
ramt i forvejen, eftersom at salget af knallerter i
1977 faldt med ca. 40-60 pct. hovedsageligt pé
grund af en ekstra afgift pd 230 kr. og tvungen
brug af styrthjelm.

Hvis myndighederne sd samtidig ved indferelse
af en fejlagtig vaegtgrense stiller branchen overfor
helt uoverskuelige problemer ved at tage halvdelen
af merkerne vaek - sd er det helt forstaeligt at
knallertbranchen drager knallertsagen frem som et
eksempel pa, hvor galt det kan gé& for erhvervsli-
vet, nir man lovgiver hen over hovedet p& bran-

cherne og ikke drager branchens eksperter med
ind i udvalgsarbejdet fra starten.

Branchen stottes i sin indstilling og krav af bl.a.
FDM, som i et brev af den 27.6-77 skrev til justits-
ministeriet:

»3.7 P4 baggrund af det uder 3.6 anforte skal vi
konkret foresld, at handelsministeriet opfordres til
at tilvejebringe den navnte markedsbeskrivelse og
til at vurdere omfanget og de eventuelle langtids-
virkninger af den eventuelle konkurrencebegraens-
ning, som de péatenkte regler matte indebaere.

Forst ndr sddanne fyldestgorende oplysninger
foreligger, vil foreningen kunne tage endelig stil-
ling. Indtil da er vort standpunkt, at nar velfunge-
rende regler, der kun har veeret udsat for sporadisk
aviskritik, nermest af laserbrevskarakter, soges
endret, ma der forst:

a) dokumenteres tungtvejende grunde

b) foretages negje beskrivelse af eventuelle bi-
virkninger, og at byrden med at tilvejebringe do-
kumentationen ber pahvile den, der vil tage initia-
tiv til eendringen.« .

Forslagsstillerne er efter en analyse af knallert-
sagen kommet til den konklusion, at nér sagen i
sin tid blev rejst af justitsministeren og blev be-
handlet politisk, skyldes det to fundamentale fejl-
tagelser:

1. Justitsministeriet gjorde et problem med tu-
ning af knallerter til et stort problem at fa lost af
hensyn til politiet, som reelt ikke er stort og som
skulle proves lost selv om dette ikke lader sig gore
— og uden at tage hensyn til konsekvenserne for
trafiksikkerheden (40 km og kun salg af meget
spinkle knallerter selv til tunge og heje menne-
sker).

2. En grundleggende fejlagtig opfattelse hos
mange mennesker uden andet kendskab til knaller-
ter end den »at have set dem kore pd gaden« og
en negativ fejlagtig indstilling sdsom w»knallerter
stojer meget«, »knallerter er motorcykler«, »knal-
lerter bruges hovedsagelig af unge« og »kunne vi
bare komme af med knallerten«.

Forslagsstillerne kan hertil bemarke at nar ju-
stitsministeriet endte med at foreleegge de endrin-
ger for knallerterne, som blev tilstillet retsudvalget
i 1975/76, og som medforte en @ndring i ferdsels-
loven, skyldes det efter forslagsstillernes opfattelse
en raezkke uheldige omstendigheder som folger:

~ at justitsministeren lod sig pavirke og samtidig
vildlede af ovennavnte punkter | og 2

— at arbejdsgruppen arbejdede med sit udkast fra
1973 til 1975/76, uden at have eksperter med fra
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branchen, eller andre sdsom Teknologisk Insti-
tut

— at arbejdsgruppen kun arbejdede med tunings-
og tyveriproblemernes losning, hvilket ses klart
af arbejdsgruppens indstilling af oktober 1975,
som bl.a. siger:

»det folgende er en fremstilling af gruppens
overvejelse og konklusion vedrerende dets for-
holdsregler mod ulovlige @ndringer af knallertmo-
torer, og dels tyverisikring af knallerten«.

— at justitsministeriet undlod at gere opmerksom
pa, at da ministeriet endelig rettede foresporgsel
til forskellige eksperter og efter at ministeriets
forslag var blevet almindeligt bekendt i bran-
chen, at 95 pct. af eksperterne og de forespurgte
gik imod ministeriets udkast.

— at justitsministeriet- undlod i april 1976 at gere
retsudvalget og folketinget opmerksom pa at de
hollandske myndigheder havde forkastet en
vaegt- og geargrense af trafiksikkerhedsmaessige
arsager, den 21.4.76, hvilket havde varet rime-
ligt i sd vigtig en sag, da justitsministeriet ud-
trykkelig har gjort opmearksom pa at dets for-
slag er taget fra et forslag fra Holland.

Dette kan ses i et svar fra justitsministeriet den-

10. december 1976, hvori det hedder:

»Samtidig har arbejdsgruppen haft kendskab til,
at der i forskellige europeiske lande blev arbejdet
med tilsvarende spergsmal.

Arbejdsgruppen foretog under sit arbejde bl.a.
en gennemgang af et hollandsk og et belgisk for-
slag. Det hollandske forslag er ikke blevet gennem-
fort, og justitsministeriet har ikke kendskab til,
hvad der matte vaere sket med det belgiske for-
slag«

— at justitsministeriet ikke undersegte og analyse-
rede hvilke konsekvenser dets forslag vil fa for
den samlede trafiksikkerhed ved evt. at tvinge
tusindvis af knallertkerere til fremover at kore
pa blandt andet motorcykel med sterre ulyk-
keskvotient.

- at jusﬁtsministeriet undlod at satte konsekven-
sen af, at prove at nedsatte antallet af ulovlig-
gjorte knallerter — som udger mindre end 10
pct. — op imod den konsekvens det ville 4 soci-
alt og ekonomisk for vore knallertkorere, ved at
de mest sikre, solide og kvalitetspreegede knal-
lerter ikke leengere kunne kobes, specielt af dem
som intet andet alternativ har for transportmu-
lighed.

— at justitsministeriet har undladt at undersege

hvor hurtig de forskellige typer knallerter kan
tunes til at kore, og derved hvor farligt det er at

kore hurtigt pa de lettere knallerter i forhold til

de tungere knallerter, nir tuning ikke kan for-

hindres, men kun besvarliggores.

— at justitsministeriet har undladt at foretage sik-
kerhedsprover af de forskellige typer knallerter
samt analyseret kvalitet og styrke af de enkelte
typer knallerter og dele

— at justitsministeriet har undladt at undersoge,
hvad der kunne gores for at gere knallerterne
sikre, og hvad der kunne anbefales at forbedre
knallerterne med af sikkerhedsudstyr.
Forslagsstillerne skal i ovrigt gere opmerksom

pa, at det lofte justitsministeren Orla Meller gav

folketinget, da han fik bemyndigelsen den 22.4.77

og som efter forslagsstillernes opfattelse var bag-

grunden for at folketingets flertal gav justitsmini-
steren bemyndigelsen, ikke er blevet opfyldt. Ju-
stitsministeren udtalte i folketinget ifelge folketin-

gets forhandlinger sp. 2609-2610 den 22.4.77:

»Lidt anderledes ligger det, nar det drejer sig
om den bemyndigelse, der skal gives til justitsmini-
steren. Bide fra hr. Voigts side — og ham lytter jeg
meget til, for han har megen viden om disse ting —
fra hr. Niels Helveg Petersens side og fra hr. Cam-
res side nu her til sidst er det sagt, om jeg vil tage
alle de forskellige problemer med ind i overvejel-
sen. Det siger sig selv, at nar der her er tale om en
bemyndigelse og der er skabt en situation, hvor
justitsministeriet far nogen tid til at tenke tingene
yderligere igennem sa vil dette blive gjort. Jeg tor
ogsa love, at alle de problemer, der er rejst bade af
statistisk og af teknisk karakter, i den droftelse,
der nu skal til for at fa typegodkendelsesordningen
gjort klart, vil blive taget ind og vel overvejet. Jeg
tror oven i kebet, at jeg teor love, at selv om jeg
ikke er blevet teknisk ekspert pd disse omrader, sa
har jeg faet s& mange instruktioner, at jeg ogséd er
blevet interesseret i, at vi bruger de nermeste ma-
neder, og jeg siger med vilje »maneder«, til for
alvor at fa tygget denne ting igennem.«

Forslagsstillerne mener, at ministeren helt har
undladt at leve op til de hgje lofter, han gav folke-
tinget pa grund af felgende:

— justitsministeriet brugte ikke som lovet maneder
til at gennemgé og arbejde med sagen i. -

— justitsministeriet har intet gjort for at indhente
nye oplysninger eller for at f4 de mange indven-
dinger imod blandt andet en vagtgrense neer-
mere belyst i tiden fra 22/4-77 til 3/6-77.

— justitsministeriet gav branchen og andre eksper-
ter pd knallertomradet det indtryk, der var god
tid til at arbejde seriost med en fornyet gennem-
gang og diskussion af problemerne for eller
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imod nye regler, derfor var der en afventende
holdning fra disse.

— justitsministeriets eneste imedekommenhed over-

for det lofte, der blev givet i folketinget, ma
opfattes som en han mod branchen og sagens
vigtighed, ved at man den 3/6-77 tilsendte bran-
chen og andre eksperter et udkast svarende nej-
agtigt til tidligere udkast, og som ferst var disse
i heende den 6/6-77, med besked om at svare
inden den 15/6-77 — altsa nejagtigt 9 dage til at
besvare og komme med nye vigtige oplysninger
til sd vigtig en sag — kun 9 dage.

— justitsministeriet har tilsidesat de forespurgte

eksperters udtalelser af hvilke 98 pct. gik imod
veegtgrense

— justitsministeriet har undladt at bruge mulighe-
den for at f& nermere belyst, hvorfor samtlige
eksperter er imod en vaegtgrense ved at undlade
at indkalde disse til et made, hvilket der havde
vaeret rigelig tid til, og som sagens alvor matte
kraeve

— justitsministeriets eneste svar til eksperterne pi

hvorfor ministeriet ikke har villet folge deres
rdd om ikke at indfere en vagtgrense for knal-
lerter — er et urimeligt svar pa baggrund af de
vigtige argumenter, eksperterne har fremlagt lige
fra sagens forelaggelse i 1976 og den korte tid
de pany fik med 9 dages svartid nemlig at der
ikke var fremkommet nye synspunkter eller ma-
teriale.

Konklusionen .af justitsministeriets arbejde -ma

derfor blive denne:

— at justitsministeriet allerede inden medet i folke-

tinget den 22/4-77, hvor ministeren afgav sit
- lefte, havde taget sin beslutning og at leftet i
folketinget kun blev brugt til at sikre sig bemyn-
digelsen, hvilket ma betragtes som forkert over
for savel folketing, knallertkorere og branchen

— at justitsministeriets begrundelse til branchens

eksperter og andre eksperter kun har veret en
skinmanevre og med rette af disse kan betragtes
som et misbrug af deres ekspertise og tid.

— at justitsministeriets fortolkning af den korte tid

eksperterne fik, skulle vere tid nok, da det var
det samme udkast som tidligere, og fordi disse
eksperter fortsat fremsatte deres modstand mod
en vaegtgraense, at der derved intet nyt var kom-
met frem — er en forkert udnyttelse af sin magt
til at fremme ministeriets egen vilje om indforel-
sen af en vagtgrense

— at justitsministeriet helt har tilsidesat eksperter-

nes tilbud om at sta til rddighed for en fornyet
undersogelse og glemmer, at det, eksperterne

har udtalt fra sagens start i 1976, ikke er blevet

mindre rigtigt eller er blevet uden betydning,

fordi disse eksperter har gentaget det hver gang,
de blev spurgt

— at justitsministeren har brudt det lofte han gav
den 22. april i folketinget eftersom justitsmini-
steriet intet har foretaget sig bortset fra at fa
gennemfort sine egne bestemmelser si hurtigt
som overhovedet muligt uden at give nogen en
reel chance for at pavirke ministeriets afgorelse.

Dette bekraftes tydeligt af et notat i ministeriet

i et brev af den 6/6-77, tilsendt ministeriet —

citat og notat:

»Vi har d.d. modtaget Deres brev nr. 003727,
journal nr. 1973-240-9 af den 3/6-77, hvori De
beder om at komme med eventuelle kommentarer.

Pa grund af den korte tidsfrist og da vi meget
gerne vil gennemga udkast med vor fabrik i Fran-
krig, ser vi os desveerre ikke i stand til at svare
inden den 15. juni 1977 og beder dem derfor om
udszttelse.«
notat: Det er der nappe tid til. Det skulle da hel-
ler ikke vaere nedvendigt med de f4 @ndringer, der
er tale om i forhold til 40 km/t —
at forbrugerne og knallertbranchen med rette kan

fremfore, at nar ministeren ikke i april 1977
efter at have mattet erkende at 40 km for knal-
lerter var en forkert beslutning — at han sa ikke
samtidig trak sig helt ud af knallertsagen eller
sogte udsattelse af sagen — alene skyldtes politi-
.ske arsager og ikke af hensyn til sagens saglig-
hed eller af hensyn til forbrugerne som nu skal
udszttes for at blive »prioriteret« for nogle be-
tragtninger og formodninger, der ingen grund er
til at gennemfore.

Forslagsstillerne skal endelig til slut pd bag-
grund af forannavnte redegerelse sige, at vi pa
grund af sagens vigtighed har fundet det nedven-
digt at, fremkomme med s& mange faktiske oplys-
ninger, siledes at der virkelig er baggrund for en
fornyet dreftelse af knallertproblematikken.

Sluttelig skal vi konkludere, at spergsmalet om
veegtgrense og gearbegraensning ikke har fiet den
grundige behandling som lovet folketinget af ju-
stitsministeren den 22. april 1976. Det er derfor
nedvendigt, at justitsministeren ikke kan bestemme
hvor meget en knallert md veje og hvor mange
gear den ma have, eftersom alle eksperter pid om-
radet siger at det vil svakke trafiksikkerheden. Og
er der noget vi i den nuverende debat om trafik-
sikkerhed ikke har brug for, sa er det gennemforel-
se af bestemmelser der svackker denne.
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Det bemerkes, at spergsmaélet tidligere har vea-
ret behandlet i forbindelse med et i folketingséret
1976-77 (2. samling) fremsat forslag, se folketings-
tidende 1976-77 (2. samling), forhandlingerne sp.

921, 2156, 2601 og 2613, tilleg A sp. 2423. Tilleg
B, sp. 93 og 227 og tilleg C sp. 129. Samt i folke-
tingsaret 1977-78, se folketingstidende 1977-78,
forhandlingerne sp. 5278, 6925, 10625 og 10948,
tilleg A sp. 3657, og tilleg B sp. 1161. :




