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Beslutningsforslag nr. B 104, Fremsat den 22. maj 1979 af Waldorff (VS), Steen Folke (V ), Kurt Hansen (V8),
Tyroll (VS) og Wilhjelm (VS)

Forslag til folketingsbeslutning

om nedsattelse af blyindholdet i motorbenzin

Id

Folketinget opfordrer miljeministeren til
snarest muligt at udarbejde bekendtgerelse i
medfer af lov nr. 267 af 8. juni 1977 om bly-
indhold m. v. i motorbenzin, saledes at det
fastsattes:

— at motorbenzin indfort eller fremstillet her
i landet hejst mé indeholde 0,15 g blyforbin-
delser, beregnet som bly, pr. liter.

— at motorbenzin m. h. t. kvalitet og sam-

mensatning skal opfylde visse krav, som sik-
rer, at 'den @ndrede benzinsammensatning

som folge af nedsattelse af blyindholdet ikke
betyder en foregelse af udstedelsen af kreeft-
fremkaldende aromater. ~

Der kan i bekendtgoerelsen fastsettes en
overgangsperiode, sddan at overgraensen pa
0,15 g bly pr. liter umiddelbart gelder for
normalbenzin, mens superbenzin frem til I.
juli 1982 kan indeholde op til 0,40 g bly pr.
liter. Ministeren fastsetter en afgift pa ben-
zin, som frem til 1. juli 1982 indeholder mere
end 0,15 g pr. liter.
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Bemcerkninger til forslaget

Da loven om bly i benzin blev vedtaget i
maj 1977, stemte VS for loven, fordi den gav
ministeren bemyndigelse til at sznke over-
grensen for blyindholdet.

VS kritiserede samtidig, at regeringen ville
sette denne granse sd hejt som 0,40 g/l pa
et tidspunkt, hvor Vesttyskland havde vedta-
get en grense pd 0,15 g/l og Sverige havde
planer om en tilsvarende grense.

Allerede dengang kunne man fastsla
— et veldokumenteret behov, sundhedsmes-
sigt, iser i bycentrene og hos s®rligt udsatte
grupper (mekanikere, tankpassere m. v.). Bl
a. sammenhangen mellem blybelastningen
og hjerneskader, hukommelsessvigt o. s. v.

- at forslaget ikke ville have tekniske konse-

kvenser i form af eget slitage, motorbank-
ning m. v.

— at nedsettelse til 0,15 g/l ikke ville betyde
foregelse af farlige gasser (kreftfremkalden-
de) af nogen betydning.

— at en nedseattelse af bly i benzinen havde
en ejeblikkelig virkning pa luftkvaliteten.

— at de ekonomiske konsekvenser ville vere
forholdsvis begrensede

— at det eneste, der talte imod, var regerin-
gens hensyntagen til olieselskaberne (raffina-
derierne).

De eneste oplysninger, man havde om de
skonomiske konsekvenser og de praktiske
vanskeligheder ved blynedsattelsen, stamme-
de fra Oliebranchens Fellesrepraesentation,
som var steerke modstandere af en nedsattel-
se af blyindholdet.

Pa trods af en udbredt skepsis over for

oliebranchens oplysninger lod man sig presse

til at saette greensen ved-de 0,40 g/I.

Siden 1977 har miljestyrelsen arbejdet pa
“det undersogelsesprogram, som blev opstillet
i forleengelse af lovens vedtagelse. Sidelaben-
"de er der udfert andre undersogelser bade
herhjemme og i udlandet.

Med hensyn til de sundhedsmassige kon-
sekvenser af befolkningens blybelastning er
der endnu ikke offentliggjort nogen vurde-
ringer fra disse undersegelser. Meget tyder
dog pd, at man fremover méd vaere betydelig
mere forsigtig med at fastsatte grenser, som
pastas at give sikkerhed mod pévirkninger pé
nervesystemet. Under alle omstendigheder
star det fast — og det gjorde det allerede i
1977, da man vedtog loven — at biybelastnin-
gen er kritisk for de udsatte grupper i befolk-
ningen.

Det gelder arbejdere, som i arbejdsmiljoet
er udsat for bly. For si vidt angdr benzinbly-
et drejer det sig om automekanikere, tank-
passere og visse chauffergrupper.

Det gelder befolkningen i de starkt trafi-
kerede byomrader, navnlig i omrader, der
som Glostrup samtidig er belastet af blyforu-
rening fra den lokale industrivirksomhed.

Og det gelder i s@rlig grad bern i sddanne
omrider. For denne gruppe er det maéske
relevant at tale om en akut trussel.

P4 denne baggrund vil det vare uaccepta-
belt at afvente yderligere undersegelser, in-
den man- foretager skridt til at begranse bly-
forureningen.

Miljestyrelsens rapport »Tekniske og oko-

. nomiske konsekvenser af en reduktion af

blyindholdet i benzin« fra januar 1979 viser,

at dette meget let kan lade sig gore.

Det centrale i denne rapport er: »

1. En reduktion af blyindholdet i benzin fo-
rer til en tilsvarende reduktion af luftens
blyindhold. Det viser sével vesttyske erfa-
ringer (63 pct. og 60 pct.) som danske er-
faringer (30 pct. og 27 pct.).

2. Hvis ikke der sker en reduktion af blyind-
holdet, sa vil blyemissionen om 15 r igen
vaere oppe pd de ca. 1.000 tons om Aret,
som den var i 1977, for loven tradte i
kraft.

3. En nedsattelse af blyindholdet til 0,15 g/I
kan ske, uden at der sker en foregelse af
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betydning af PNA-emissionen (kraftfrem-
kaldende polynukleare aromatiske kul-
brinter). ’

4. Nedszttelsen medferer ikke tekniske pro-
blemer med den eksisterende bilpark.

5. Den tekniske omstilling pa raffinaderierne
kan iflg. disses angivelser tage 3-4 ar, men
de vesttyske erfaringer med en afgift pa
den »blyrige« benzin viste, at omstillingen
kunne ske forbavsende hurtigt.

6. De okonomiske konsekvenser ved en ned-
settelse til 0,15 g/l er meget begransede.
De vesttyske forbrugere har ikke varet
udsat for prisforhgjelser p& grund af bly-
nedsattelsen.

Miljostyrelsen beregner pad grundlag af
raffinaderiernes angivelser (andre findes
ikke) udgifterne +il:

3,1 ere pr. liter i merproduktionsomkost-
ninger (98/93-oktan), hvilket for en bilist
svarer til en 50-er om &ret (+ afgifter). De
svenske beregninger ligger noget lavere.

7. Ud over Vesttyskland, som gennemforte
nedsattelsen pr. 1. januar 1978, har ogsa
Sverige vedtaget neds®ttelsen (med en
overgangsperiode frem til 1. juli 1981).

Miljostyrelsens konklusion er den, at det
er forholdsvis enkelt at gennemfore nedset-
telse af blyindholdet til 0,15 g/1.

VS’ konklusion er, at det vil vaere helt
vansvarligt ikke at gore det.

Formalet med at fremsztte beslutningsfor-
slaget nu er dels at preve at forhindre, at
oliebranchen som i 1977 spander ben for en
nedszettelse til 0,15 g/I (branchen fisker ojen-
synlig efter »mellemlosninger« - for tiden),
dels at fa nedsattelsen igennem hurtigst mu-
ligt. VS onsker ikke at risikere, at en nedsat-
telse igen bliver udskudt med henvisning til,
at man ensker yderligere undersogelser.

Forslagets udformning sigter pa at opstille
en konkret og realistisk losning.

Blynedsettelsen vil kraeve investeringer pa
raffinaderierne, og det vil tage nogen tid.
Men der er ingen grund til uden videre at
tage raffinaderiernes udtalelser for gode va-
rer. Der er nappe tvivl om, at en afgift pa
benzin med mere end 0,15 g/1 vil betyde en
‘hurtig omlagning, sddan som det er sket i
Vesttyskland.

Lige 'sa skeptisk skal man vare over for

* olieselskabernes beregninger af de okonomi-

ske konsekvenser. , _
Som en illustration kan n&vnes, at raffina-
derierne beregner sig en intern forrentning
pa 21-22 pct. om aret af investeringer! Hvil-
ket dog »efter miljostyrelsens opfattelse er i
overkanten for en miljeinvestering, som iso-
leret betragtet ikke ber give overskud« (Rap-

- porten, s. 62).

Miljostyrelsen beregner derefter konse-
kvenserne ud fra en intern rente pa 15 pct.
Men det er jo stadig profitabelt, f. eks. i for-
hold til naturgasnettets 6-12 pct.

Dertil kommer, at raffinaderierne under
alle omstaendigheder star over for mveste-
ringer.

Med ilandferingen af naturgassen og ned-
sat anvendelse af fyringsolie bliver det ned-
vendigt at ege foredlingskapaciteten pa dan-
ske raffinaderier, sidan som det er tilfeeldet i
andre europiske lande.

I den eksisterende lov indgér, at ministe-
ren kan fastsette krav om benzinens sam-
mensatning og kvalitet.

Det vil vere rigtigt, at der fastsattes regler
for at undgé foreget PNA-emission. Ligele-
des kan det veaere rigtigt at fastsaette super-
benzinens oktantal til 98 RON.

Konklusion

P4 trods af VS’ sympati for en nedsattelse
af blyindholdet til 0,15 g/l ma det siges at
vaere en lappelosning. Selv med denne ned-
settelse vil der blive udsendt ca. 280 tons bly
i 1982. Klart bedre end de 750 tons, der el-
lers ville veere udsigt til — men stadig alt for
meget. Losningen pa lengere sig mé dels
bestd i at fjerne blyet helt fra benzin (det er
neppe muligt i 'dag, hvis man samtidig skal
undga andre farlige stoffer), dels i en kraftig
begrensning i den individuelle trafik til for-
del for den kollektive. Men den lappelos-
ning, som her er foresldet, har jo sin beretti-
gelse i, at det er nedvendigt at beskytte folk
mod de verste konsekvenser af det eksiste-
rende samfunds afsindighed. Forhédbentlig vil
det kun vere olieselskaberne, som vender sig
imod, at det bliver gennemfort.



