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7) Foresporgsel til ministeren for offentlige ar-
bejder:

- Foresporgsel af Glensgdrd (FP):

»Vil ministeren hurtigt serge for, at det
danske luftfartserhverv sével pa fragt- som
pd passagersiden far friere arbejdsvilkar til
gavn for den danske befolkning ?«

(Foresporgsel nr. XXXI. Anmeldt 18/5 78
Fremme af foresp. vedt. 23/5 78).

Forhandling

Glensgard (FP):

Jeg er netop vendt hjem fra en tur til
Gronland, og Grenland som land er jo en
- pragtfuld naturoplevelse; nar man sidder
oppe ved Jakobshavn og ser de store isbjerge
kelve, kan man godt gere sig nogle forestil-
linger om, hvad det medferer. Jeg sd pa disse
kelvninger i Jakobshavn forleden dag og fik
samtidig orientering om, at den danske rege-
ring ogsd havde kelvet, og at vi havde féet
en ny trafikminister. Det er selvfolgelig lidt
underligt at st med en forespergsel her om
liberalisering af luftfarten, ndr man for sd
lidt som en lille méneds tid siden havde en
samtale med den davarende trafikpolitiske
ordferer for venstre om, hvorledes vi skulle
tilrettelzegge foresporgselsdebatten. Men jeg
vil habe, den nuvzrende trafikminister kan
erindre samtalen, for vi var nemlig meget,
meget enige om, at der skulle ske liberalise-
ringer. Derfor skal jeg gere min indledning
meget kort, idet jeg haber, at trafikministeren
ogsd, efter at han har skiftet stol her i salen,
vil std ved sit oprindelige standpunkt.

Nar vi har spurgt, om ministeren hurtigt
vil serge for, at det danske luftfartserhverv
sével pa fragt- som pa passagersiden far frie-
re arbejdsvilkér til gavn for den danske be-
folkning, henger det sammen med det onske,
som bade fremskridtspartiet, venstre og en
lang reekke af de andre partier, som i hvert
tilfelde hidtil har veeret liberale, har ensket.
Jeg haber, at den positive udvikling, som er
startet under den forhenvaerende trafikmini-
ster, nemlig at man har taget hul pa lgsnin-
gen af nogle af problemerne, bliver mere ak-
tiv under den trafikminister, vi nu har faet.

Vi sa jo, at den forhenvaerende trafikmini- .

ster — maske under en vis form for tvang,
eller hvad man nu skal kalde det — meddelte
SAS, at man ikke ville acceptere monopol-

stillingen i Kastrup, og vi var alle sammen,
ogsd den nuvarende trafikminister og jeg,
lykkelige for, at sagen fik den udgang, som
den gjorde. Men vi har jo ogsd andre ting pa
beddingen: bide udenrigsministeriet og tra-
fikministeriet forhandler i gjeblikket med
England om en ny luftfartsaftale, og vi ma
ogsd se i gjnene, at der skal forhandlinger i
gang med USA. I den forbindelse vil jeg ger-
ne here, om ministeren er indstillet pa, at vi
gar ind for de overvejelser, som jeg i hvert
tilfelde ved kommer fra USAs side, om, at
man skal acceptere en storre del som charter-
flyvning.

I dag er ABC-charter ikke tilladt til de
skandinaviske lande, hvilket betyder, at vi i
hvert tilfeelde i Danmark gér glip af adskilli- .
ge millioner kroner i valutaindtaegt, fordi de
amerikanske pengeturister — det var dem, der
i gamle dage lagde til med et skib ved Lan-
gelinje — ikke leengere kommer til Danmark.
De har mulighed for at benytte ABC-charter
til Holland og en lang rekke andre europei-
ske lande, og dermed gir Danmark altsa glip
af de turistindtegter. Derfor vil jeg gerne
hore, om ministeren ikke vil overveje at dbne
for sidanne ABC-flyvninger til Skandinavi-
en. :

Men det, der er et reelt problem for os -
og det er ministeren sikkert bekendt med - er
for det forste, at vi har skrappe restriktioner
for de danske charterselskaber pa udenland-
ske destinationer, de europziske hovedsta-
der og de skandinaviske hovedstader, og for
det andet, at vi har det serdeles store pro-
blem for industrien, at vi ikke accepterer
splitcharter — man har lukket en lille smule
op, men det er alt for lidt til, at industrien
reelt kan benytte sig af den. Det, der sker —
og det er ministeren sikkert bekendt med -
er, at den storste del af vores fragtsplitcharter
gar ned over Luxembourg, og nu er den ogsé
begyndt at ga ned over Vesttyskland.

Jeg héber som sagt, at ministeren vil holde -
ved sit gamle standpunkt, og derfor glader
jeg mig til at here ministerens besvarelse af
denne foresporgsel.

Ministeren for offentlige arbejder (Ivar Han-
sen):

Der er stillet en foresporgsel af hr. Giens-
gard om, hvorvidt ministeren hurtigt vil sor-
ge for, at det danske luftfartserhverv sével pa
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fragt- som pd passagersiden far friere ar-
bejdsvilkar til gavn for den danske befolk-
ning.

Hertil vil jeg gerne svare, at hr. Glensgard
jo taler om det danske luftfartserhverv uden i
og for sig nermere at angive, hvad han me-
ner hermed. Selv om dette begreb dxkker
over mere, vil jeg tillade mig her i besvarel-
sen at begraense mig til ruteflyvning og char-
terflyvning. '

For begge disse omrader gelder det, at de
skal virke til gavn for den danske befolkning
som helhed, og de vilkar, hvorunder de dri-
ves, skal naturligvis fastlegges ud fra dette
hensyn og ikke primert ud fra et hensyn til
den begrensede kreds af udevere af erhver-
vet.

Hvad angér ruteflyvningen, har det siden
1950 veeret en fast opfattelse — ogsa stottet af
et meget stort flertal i folketinget — at det
danske erhvervsliv og rejsende pubhkum er
bedst tjent med, at ruteﬂyvnmg drives i sam-
arbejde med Norge og Sverige igennem SAS.
Herved sikrer man ogsé et trafikgrundlag,
som giver et udstrakt rutenet med hyppige
frekvenser. Her er det saledes, at SAS som
bekendt drives pa grundlag af koncessioner,
der er givet de nationale luftfartsselskaber,
dvs. DDL, DNL og ABA, og som i evrigt,
som nogen vil huske, senest i 1975 er blevet
forlenget ved lovgivning her i folketinget
frem til 1995.

Hvad angar charterflyvningen, har det
igennem en arrzkke ligeledes veeret en fast
opfattelse, at de vilkar, hvorunder den ude-
ves, ma sikre, at der tages hensyn til ruteflyv-
ningens trafikgrundlag. P4 grund af SAS-
samarbejdet pad ruteflyvningens omrade er
vilkdrene blevet til i skandinavisk samarbej-
de, og i konsekvens heraf har der ogsd mattet
veere skandinavisk enighed om de lempelser,
der gradvis er blevet gennemfort. Samtidig
har man herved sikret, at de danske charter-
selskaber ogs& har haft adgang til-det norske
og det svenske marked.

Jeg vil gerne erindre om, at der ved en
forespargselsdebat den 26. november 1976,
med et meget stort flertal i ovrigt, blev vedta-
get en dagsorden, som jeg gerne vil citere.

- Der blev da vedtaget en dagsorden med fol-
gende ordlyd:

»ldet folketinget tager trafikministerens
redegorelse til efterretning, opfordrer folke-
tinget ministeren til hurtigst muligt at genop-

tage forhandlmger med den norske og sven-
ske regering med henblik pa at opna yderli-
gere liberalisering for sével fragt- som passa-
gercharterflyvning, «

Herefter var det siledes, at min forganger
i embedet arbejdede videre p& grundlag af-.
denne dagsorden, men i juni 1977 métte kon-
statere, at der ikke pa dette tidspunkt var
mulighed for at opna skandinavisk enighed
om yderligere lempelser i reglerne for passa-
gercharterflyvning.

Hvad angik fragtcharter, fik det skandina-
viske departementale charterudvalg, det si-
kaldte DAC-udvalg, til opgave at undersoge
to forhold, dels det skandinaviske flyfragt-
markeds omfang, struktur og udviklingsten-
denser, dels hvorvidt det skandinaviske er-
hvervslivs behov for flyfragttjenester blev
tilgodeset gennem det nuverende og det
planlagte udbud.

Dette udvalgs rapport er under ferdigge-
relse, men allerede den 16. august i ar havde
min forgenger et mede med sin norske og
sin svenske kollega med henblik pa at vurde-
re mulighederne for en fragtcharterliberalise-
ring. Om dette mode ved jeg, at. min forgaen-
ger har underrettet udvalget om offentlige
arbejder i en skrivelse af 22. august 1978,
hvorfra jeg tillader mig at citere folgende:

»Ved udvalgets undersogelser« — der er
her tdle om det skandinaviske charterudvalg
— »herunder en hering med representanter
for skandinaviske erhvervsorganisationer, er
det bl. a. blevet klargjort, at det er et kraftigt
erhvervsenske at fa muligheder for vasentlig
billigere luftfragttransport, men at man sam-
tidig ensker ruteselskabernes transportydelse
bevaret, og at eget adgang til fragtcharter
saledes ikke er et mal i sig selv.«

Jeg ved, at min forgenger uanset dette gav
udtryk for, at det ikke @ndrede i opfattelsen
af, at en fragtcharterliberalisering ber gen-
nemfores i det omfang, som han allerede ved
forhandlingerne®/i*“juli 1977 havde kravet
gennemfort.

Jeg er bekendt med, at man fra norsk og
svensk side afviste en yderligere liberalise-
ring p4 indeverende tidspunkt, idet man eon-
skede at se virkningerne af den fragtrate-
senkning, som SAS jo-gennemferer pr. 1.
november 1978 for fragt til og fra det fjerne
osten og over Nordatlanten, for man diskute-
rede yderligere fragtcharterliberalisering. Det
er jo en nedsattelse af fragtraterne pa 15 pct.
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og yderligere 15 pct., hvis afsendelse sker pa
sakaldte trafiksvage dage. \

. Et forslag fra dansk side om, at man
straks kunne pabegynde en liberalisering pé
de destinationer, hvor SAS ikke flyver-eller

. har.planer om det, blev ligeledes afvist.

Jeg mener, man mi tage den norske og
svenske afvisning til efterretning og herefter
bede DAC-udvalget om dels at felge virknin-
gerne af SAS’ nye priser. gennem en periode
pa % ar fra indferelsen, der som sagt forven-
tes at ske pr. 1. november 1978, dels sidelo-
bende hermed at undersege, hvilke behov
der matte vare for splitcharter til og fra de-
stinationer, hvor SAS ikke flyver eller har
planer om at flyve i en nermere fremtid.

Jeg vil gerne understrege til sidst, at det
dagsordensforslag, som jeg allerede har refe-
reret, og som jeg jo selv i ret hej grad var
med til at fremsette ved debatten i november
1976, naturligvis ogsa vil vere rettesnor for
mig. Men inden jeg foretager mig videre pa
dette omrade, ensker jeg at afvente DAC-
udvalgets rapport, en rapport, der kan ventes
feerdiggjort omkring juni 1979.

Hvis det métte vaere muligt pa et tidspunkt
for dette tidspunkt at opnd resultater ved
forhandlinger, er jeg naturligvis parat hertil,
men sa vidt jeg kan skanne, mé det vaere den

videre tidsreekkefolge i henseende til at opné -

yderligere muligheder for liberalisering pa
dette omréade.

Glensgard (FP):

Jomfrutalen som minister var jo ikke lige-
frem opleftende for os andre at here pa, og
det har.den sikkert heller ikke veeret for mi-
nisterens partifeller, men det er maske tegnet
pa den nye regerings holdning til en lang
rekke problemstillinger, ikke kun inden for
trafikomradet. Man fortsaetter pa embeds-
meandenes betingelser og intet andet. Talen

her bar tydeligt praeg af ikke at vere udfor-

met af det liberale tidligere medlem af folke-
tinget hr. Ivar Hansen, men af trafikministe-
riets embedsmend. Det er meget sorgeligt.

Men hvad er det nu, man vil? Nu vil man
afvente, at embedsmandene undersoger for-
holdene. Det var jo slet, slet ikke nedvendigt,
i hvert tilfelde ikke p& det tidspunkt, hvor
trafikministeren og jeg sad pa samme side af
bjzlken, nej, da vidste vi, at behovet var der,
og da turde vi sige det.

Vi har jo set, at SAS, nar det blev presset
meget, har givet sig, Ja, vi har ségar set, at
nar SAS blev presset rigtig meget, har den
norske. og den svenske SAS-direktor undsagt
den danske SAS-direkter; man sagde det pa
den made, at man nok var for blokadeagtig
over for de danske politikere. Det vil altsd
sige, at SAS erkender, at der er et problem,
men at der sidder en dansk SAS-direkter,
som ikke vil diskutere dette problem med

-politikerne eller i dette tilfzlde med ministe-

riets embedsmand. Man blokerer og siger: vi
vil ikke. Det er ganske klart, at nar vi sa
kommer tilbage til den svenske og den nor-
ske trafikminister, som ikke har de proble-
mer, og siger: vi vil gerne i gang pa den og
den made, ja, sd siger de: det synes vi ikke
der er nogen grund til. Men det skal vi ikke
ligge underdrejet over for. Vi skal ikke beje
os for hr. Bo Turesen. Hvorfor skulle vi det?
Det er et samarbejde, men det er si sandelig
da ikke et samarbejde, hvor det er dansker-
ne, det skal g ud over hver gang, og det har
det veeret. )

Det er beskemmende at se, at den nye
trafikminister vil tage den norske og den
svenske trafikministers afvisning til efterret-
ning. Tenk, den nye trafikminister vil endog
ikke sige: o.k., jeg vil gerne tage en forhand-
ling med dem for at se, om ikke vi kan fa
noget igennem. Nej, man tager den gamle
socialdemokratiske trafikministers sammen-
rend med de norske og svenske til efterret-
ning. Punktum. Det virker underligt pa mig.
Det er muligt, at trafikministeren er kommet
for hurtigt ud i denne problemstilling, men
det var jo ikke vores skyld, at der skete et
skifte. ’ :

Men de problemer, vi stdr over for, kan
ikke veere trafikministeren ubekendte, og der-
for kan det ikke undskyldes med ukendskab.

Nu svarede trafikministeren ganske vist ikke

pa en lang rekke andre spergsmal, som jeg
stillede, men de var jo heller ikke besvaret
fra embedsmandene, men vi far formentlig
svarene senere pa dagen.

Jeg stillede sporgsmil om ABC-charter.
Jeg stillede spergsmédl om nogle yderligere
liberaliseringer. .Dem fik vi ingen svar pa.
Det er rigtigt, det ikke stod pd den trykte
foresporgsel, men det herer ligesom med til
indledningen, og s& havde det vaeret rimeligt,
om man havde besvaret dem.
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Det er da rigtigt, at vi vedtog en dagsor-
den den 26. november 1976. Vi ved ogsé alle
sammen godt, at det var en afveergedagsor-
den. Jeg siger ikke, at det var det, vi alle
sammen gerne ville. Nej, det, der skete, var,
at man ikke turde gd videre, og derfor gik
socialdemokratiet til venstre og spurgte, om

man ikke kunne finde en mide at komme ud"

af problemet pa. Som de gamle parlamenta-
rikere, venstre er, sagde man: ja men si lad
os da finde en made at komme ud af det pa
og lave en dagsorden, hvor vi ligesom siger,
vi dog har lidt at holde fast i, nemlig at vi
skal have yderligere liberaliseringer igennem.
Men den dagsorden var ikke, i hvert tilfzlde
ikke dengang, udtryk for venstres ensker.
Det var en kompromisdagsorden for at und-
g4 en opsplitning i folketinget. Det kan den
nuvarende trafikminister ganske givet huske;
han var nemlig pa det tidspunkt ordforer for
venstre.

Det er da rigtigt, at det nuvarende rutenet
og det nuvarende charternet skal vare til
gavn for den danske befolkning, men selv de
stive mennesker hos SAS har nu erkendt, at
en form for liberalisering ikke betyder en
nedgang for SAS. Man har erkendt, at nar
man blev presset leenge nok, kunne man da
godt g ind og kere pa lavere priser, eksem-
pelvis over Atlanten. Men man har ikke vil-
let, for man har jo haft monopolet. S3 er der
rokket lidt ved det, og s& finder man ud af
hos SAS, at det kan man egentlig ogsa godt
selv klare. Derfor kan vil lige s godt fort-
sette med at rokke ved monopolet; sd gér
det op for SAS; at de nok trods alt er sa dyg-
tige, at de kan leve uden at have monopolet
som basis. : :

Vi har set, at. North West Airlines er kom-
met ind. De kan ganske vist ikke flyve for
ojeblikket pa grund af pilotstrejke, men det
kender vi jo ogsd hos SAS — om det er pilot-
strejke eller benzinstrejke, er ligegyldigt.
Modsvaret fra SAS var: na ja, men si kan vi
ogsd godt — pa trods af at SAS havder at
tabe over 200 mill. kr. om &ret pa at flyve
over Atlanten. Det er ganske vist ikke oplys-
ninger fra SAS-direktoren, men fra SAS-
formanden, men jeg gar ud fra, at de oplys-
ninger er lige s gode, som hvis de kom fra
direktoren.

Det kan altsd godt lade sig gore at drive
luftfart under liberale former, og det ser man
jo for evrigt ogsé i et land som USA. Dér er

luftfarten jo i en rivende udvikling, men man
lider heller ikke under de samme restriktio-
ner, som vi gor her.

Som sagt mener jeg, at vi skal g meget
vidt, og mit parti er nok det parti, der ensker
at gi videst i denne sammenhang. Det er vi
godt klar over at vi ikke kan f4 flertal for pa
nuverende tidspunkt. Vi er godt klar over, at
man har en eller anden idé om et godt sam-
arbejde i Skandinavien om SAS, og den illu-
sion skal man ogsé have lov til at bevare, i
hvert tilfelde et stykke tid endnu, men det
mé ikke ga ud over den danske befolkning,
at man gar rundt som illusionister. Det ma
ikke g4 ud over den danske befolkning. Vi
mé 4bne for, at den danske befolkning far
ret til at besege sine venner og bekendte i de
skandinaviske hovedstader, i de europeiske
hovedsteder, pA den anden side Atlanten.-
Huvis vi bevarer restriktionerne, er det ikke til
gavn for den danske befolkning, som trafik-
ministeren udtrykte sig. Det er til skade for
befolkningen. Det er for ovrigt ogsa til skade
for industrien. '

Nu kommer trafikministeren og jeg fra en
del af Jylland, hvor vi har nogle omkost-
ningsproblemer. Hvis vi vil forsege at fa lidt
gang i eksporten, hvad jeg stadig vek héber
den nye regering er enig i ville veere til gavn
for Danmark, skader vi eksporterhvervene
ved de enormt store billetpriser. Det er jo
ufatteligt, at vi skal acceptere billetpriser pa
London af den sterrelsesorden, vi skal, nem- -
lig godt 2.500 kr. Jo, men man har jo ogsa en
trafikpligt, lyder svaret altid. Ja, eksempelvis
trafikpligt til at flyve til Barbados. Det er
ikke sa forferdelig mange forretningsfolk,
der flyver pa forretningsrejse til Barbados.
Men det er klart, man har en trafikpligt.

Man har altsd nogle illusioner om, at fordi
man nu en gang har en sddan rettighed, skal
den ogsa piskes igennem. Vi har nogle trafik-
rettigheder og nogle trafikpligter m. h. t. at
flyve til @sten.~Hvor mange af de danske
erhvervsfolk benytter sig af disse mulighe-
der? De, der skal veere derude i lengere tid,
flyver gerne med SAS, eller rettere sagt: de

flyver gerne med Globetrotter, for det er jo

den eneste mide, man kan komme derud pa
til en rimelig penge. Det er klart, nogle kan
komme i en situation, hvor de er pisket til at
tage de dyre billetter derud, men det er nu
ikke mange. Hvis man endelig skal have sig
en fornejelig tur derud, kender vi jo alle
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sammen vejen: det er ikke over Kastrup, det
bliver for dyrt, nej, det er ned over Vesttysk-
land og ud derfra.

Hvorfor skal vi finde os i fortsat at ligge
underdrejet for denne monopolvirksomhed?
Hvorfor skal vi ikke sige til den: I skal have
lov til at eksistere, men I skal ikke lengere
have lov til at dirigere? Det ber dog trods alt
veere politikerne, der treffer afgerelsen i den
sidste ende.

Nar vi skal diskutere dette — og det vil
veere en tilbagevendende begivenhed, lige si
leenge vi ensker at opretholde disse store re-
striktioner — hele tiden, haenger det sammen
med, at det er noget, befolkningen kraver;
det ved alle. Der ville jo blive paladsrevoluti-
on, hvis vi pludselig stoppede de billige char-
terferier ned til Middelhavet, for de er blevet
en del af befolkningens hverdag.

Befolkningen kraver ogsd nu at komme
videre ud, og hvorfor skulle det ikke vere
muligt for arbejdsmand Petersen pd B & W
at tage til New York, hvorfor skal det vare
forbeholdt FN-parlamentarikere og andre?
Hvorfor skulle vi dog ikke lukke op for det?
Der er ikke én eneste rimelig grund til, at vi
opretholder kravet om, at det enten er forret-
ningsfolk eller embedsmeand, der flyver over
Atlanten, og det opretholder vi ved at holde
de heje priser.

Det er klart, at pa et tidspunkt kommer
kravet fra USA og fra England, men hvorfor
skal vi vente pa kravet, hvorfor skal vi ikke
meddele SAS med det samme, at vi ikke vil
finde os i det? Det vil selvfolgelig betyde, at
SAS bliver tvunget ud i nogle rationaliserin-
ger, men det vil ogsa tvinge SAS ud i nogle
overvejelser om, hvorvidt de driver virksom-
heden pé den rette made.

Men det vigtigste er altsd, at vi far pillet
en lille smule ved monopolet pd den made,
at vi ligesom en lerlingeuddannelse for
SAS-lederne forteller dem, at de nu ikke
leengere har denne pude at hvile pa, men
snart skal til at begynde at klare sig selv. Det
er vigtigt for os at fa det sldet fast. Det har vi
forsegt ved flere lejligheder, og der er altséd
ogsdi kommet ganske sma liberaliseringer
igennem, men de har vaeret meget smé.

Men ét var vi i hvert tilfelde enige om
under debatten i juni maned 1976, og det er
liberaliseringskravene. De krav er ikke blevet
opfyldt, og pid den baggrund skal jeg tillade
mig at fremsatte folgende:

Forslag om motiveret dagsorden.

»ldet folketinget beklager, at der endnu
ikke er gennemfert liberaliseringer péa
charteromradet af det omfang, som forudsat-
tes ved SAS-koncessionsforlengelsen,

opfordrer folketinget regeringen til at gen-
nemfore charterliberaliseringer, herunder: a)
at splitfragtcharter accepteres, b) at weekend-
charter til de europaiske hovedstader, her-
under de nordiske, accepteres, c) at ABC-
charter accepteres.

Tinget gar herefter over til naste punkt pa
dagsordenen.«

Jeg skal bede ministeren neje overveje
denne dagsorden. Den er sa blidt udformet,
at den pa ingen mdade vil rokke ved SAS-
samarbejdet. Den er udformet pd en sidan
méade, at ministeren ved en forhandling med
sine nordiske kollegaer kan gennemfore
dagsordenens intentioner, og det er baggrun-
den for, at den bliver fremsat.

Formanden:

Der er nu fremsat folgende forslag om
motiveret dagsorden: (se foran). Dette for-
slag indgér nu i forhandlingen.

Otto Merch (S):

Det kan undre - nej, det kan vel alligevel
ikke undre, nar det er hr. Glensgérd, det dre-
jer sig om — at man ikke sparer tinget for
denne foresporgselsdebat. Dette mener jeg,
fordi der den 22. august pa bilag 37 fra ud--
valget om offentlige arbejder faktisk gives
svar pa denne foresporgsel. Det har dbenbart
ikke foranlediget hr. Glensgard til at overve-
je, om denne foresporgsel skulle trakkes til-
bage.

Der er pa bilag 37 givet en redegorelse fra
den tidligere trafikminister, Kjeld Olesen.
Denne redegorelse gentages nu her af den
nye trafikminister, og jeg vil meget gerne
sterkt understrege, at jeg fuldt og helt kan
tiltreede redegerelsen. Den viser, at bade den
tidligere og den nuvarende minister foler sig
forpligtet af dagsordensvedtagelsen af 26.
november 1976 her i tinget og ikke alene fo-
ler sig forpligtet, men ogsa energisk har ar-
bejdet efter denne dagsordens hensigt; ingen
tvivl om det.

Jeg kan tilfeje, at ogsd tre medlemmer af
dette ting, der alle er medlemmer af Nordisk
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Réds trafikudvalg, nemlig hr. Holmberg, hr.
Chr. Christensen og undertegnede, alle er
medforslagsstillere til et medlemsforslag om
liberalisering af de nordiske landes regler for
fragtcharter, et forslag, der sidst var til be-
handling i Vesterds i Sverige den 28. juni d.4.
og i ovrigt afventer DAC-udvalgets betank-
ning, for endelig afgorelse kan foreligge.

Jeg kunne for si vidt nejes med disse be-
mearkninger, men jeg finder anledning til
ligesom ministeren seerligt at understrege re-
sultatet af en hering med reprasentanter for

skandinaviske erhvervsorganisationer. Under

heringen er det blevet klargjort, at det er et
kraftigt erhvervsenske at fi muligheder for
vaesentlig billigere luftfragttransport, men at
man samtidig ensker ruteselskabernes trans-
portydelse bevaret, og at eget adgang til
fragtcharter saledes ikke er et mal i sig selv.

Det synes jeg er noget meget, meget va-
sentligt at fa markeret; ikke mindst for de
partier her i tinget, der gerne vil std op og
veere talsmend netop for erhvervsinteresser-
ne, er det da meget vigtigt at fa at vide, hvor
disse erhvervsensker ligger. Jeg beder ikke
mindst hr. Glensgéird erindre, at betydelige
erhvervsorganisationer altsd har udtalt sig
saddan over for DAC-udvalget.

Ud fra dette ma vi naturligvis vurdere, om
SAS kan inddakke disse ensker. Det ser ud
til, at SAS i hajere grad er ved at komme op
pé dupperne, hvis jeg ma bruge dette udtryk.
Jeg har lige set resultatet af fragtbefordringen
for juli maned inden for SAS. Den viser en
fremgang pa ikke mindre end 20 pct., med
den sterste stigning pd Nordatlanten og
‘Fjernoestenruterne.

" Hertil kommer, som ogsd8 ministeren
nzvnte det, at man fra 1. november indfrier
et af de onsker, erhvervsorganisationerne
stiller, nemlig en lavere takstpolitik, nye lav-
priser for luftfragt med SAS, sidan at er-
hvervslivet her kan hente betydelige gevinster
pé flere fragtomrader. SAS’ beslutning om at
indfere de nye lavpriser ligger jo helt pa linje
med bestrebelserne pi at tilgodese det skan-
dinaviske markeds voksende behov for alter-
native pris- og serviceformer.

For yderligere at daekke fragtomradets be-
hov far Kebenhavns Luftgodsstation, der er
et helejet datterselskab af SAS, mulighed for
i oktober méned at tage en ny importtermi-
nal i brug. —

7719 Ft

Som jeg navnte det, er det altsa karakteri-
stisk for SAS-situationen i dag, at de i hajere
grad er ved at komme op pa dupperne, s
hvis det har veret hr. Glensgirds mening at
medvirke hertil, ber man naturligvis vere
taknemlig, men jeg tror, vi er nogle, der har
det indtryk, at hr. Glensgard specielt har dyr-
ket andre interesser, som bestemt ikke ville
vaere positive over for SAS’ virksomhed.

Vi finder i evrigt i socialdemokratiet, at
SAS, der er en virksomhed baseret p4 samar-
bejde mellem private erhverv og samfundet
og indeholder bade privat kapital og sam-
fundskapital, er en sund og en sterk virk-
somhed, som vi ikke ensker at forringe mu-
lighederne for.

Vi ensker naturligvis heller ikke at forrin-
ge mulighederne for charterselskaberne, men
her er det veerd at erindre, ogsd for hr.
Glensgard, at det netop er et praktisk resultat
af det skandinaviske luftfartssamarbejde,
som de tre regeringer nu har forlenget til
1995, at Skandinavien betragtes som ét luft-
fartsomrdde. Hvad betyder det? Det betyder,

_at danske charterselskaber frit kan operere i

Norge og Sverige, og det er de eneste lande,
de har sadanne fordele i. Det har for danske
charterselskaber betydet adgang til det sven-
ske rejsemarked, der udger 60 pct. af det
samlede skandinaviske feriemarked.

Nar alt skrelles fra, er dette forhold den
egentlige arsag til, at der er vokset nogle sto-
re danske charterselskaber op, og det er vi
tilfredse med, og det er den danske befolk-
ning ogsd tilfreds med. Havde de danske
charterselskaber kun maéttet operere ud fra
danske lufthavne, havde de i dag varet sma
og ubetydelige. Det havde veret rart, hvis
man fra charterbranchen, hvis interesser hr.
Glensgard dbenbart har en speciel interesse i
at varetage, ikke fortav denne kendsgerning,
men i stedet for gleedede sig over den.

Mé jeg slutte med, som ogsd ministeren
markerede det, at-for bide ruteflyvning og
charterflyvning ma det geelde, at de skal vir-
ke til gavn for den danske befolkning som
helhed, og de vilkdr, hvorunder de drives,
skal fastlegges ud fra dette hensyn og ikke
primart ud fra et hensyn til den begrensede
kreds af udevere af erhvervet.

Det dagsordensforslag, hr. Glensgard har
fremsat, og som vi ikke far lejlighed til at
stemme om i dag, er vi bestemt ikke interes-
serede i. Vi finder det helt unedvendigt, ser-
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lig pa grundlag af det arbejde, som den tidli-
gere trafikminister har gjort pa dette omrade,
og som den nuverende trafikminister er ind-
forstdet med at gore.

Svend Erik Hovmand (V):

Der er sikkert mange, der i dag sporger sig
selv, hvorfor folketinget netop i denne situa-
tion bruger tid pa at diskutere denne sag,
hvorom der jo er sa stor enighed.

~ Forholdet er det, at siden forlengelsen af
SAS-koncessionerne for godt 3 ar siden har
der her i tinget varet et meget klart udtalt
onske om at gennemfore ‘lempeligere regler
for passager- og fragtcharterflyvning her i
landet gennem oget liberalisering. Det frem-
glk af den betenkningsudtalelse om SAS-
koncessionernes forlengelse, som udvalget
om offentlige arbejder vedtog den 6. juni
1975. Det fremgik af den dagsorden, som
bl.a. venstre medvirkede til vedtagelsen af i
november 1976, og det blev klart tilkendegi-
vet af den daverende trafikminister under
forhandlingerne herom i juli 1977. Alle tre
gange er det meget klart vist, at der er et si-
dant enske her i tinget. _ '

Af . trafikministerens  besvarelse af hr.
Glensgards foresporgsel her i dag fremgik
det ogsd meget klart, at den nye regering
ogsd ensker at leve op til de intentioner, der
ligger i disse beslutninger. P4 den baggrund
er der neppe grund til at veksle mange ord
om denne sag.

Fra venstres side skal der ikke herske tvivl
om — og det synes jeg egentlig hr. Glensgéard
burde here — at vi er enige med ministeren i,
at der trods modstand fra de andre skandi-
naviske lande fortsat ‘bor arbejdes videre
med denne sag, siledes som det sker gennem
det sikaldte DAC-udvalg, ogsd selv om der
allerede er sket visse lempelser pd person-
chartersiden, og ogsé selv om SAS, som flere
har veret inde pa det, star over for indferel-
se af betydelige fragtrateseenkninger, specielt
pa Nordatlanten og det fjerne osten, allerede
fra dette efterar. )

Det er en udvikling, som i hgj grad tilgo-
deser erhvervslivets onsker, sidan som de
blev udtalt pa den konference, der blev af-
holdt om dette spergsmal. Der er altsa ingen
tvivl om, at SAS her har imedekommet er-
hvervslivets synspunkter. Men trods- dette
onsker vi altsa alligevel, at der arbejdes vide-
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re med henblik pd en yderligere liberalise-
ring.  Vor holdning til verdien af den frie
konkurrence, ogsd pd dette omrade, er ikke
&ndret. Vi ensker at lempe, og vi ensker en
lempelse i det omfang, hvori det kan ske
‘uden uacceptable gkonomiske folger for SAS
og det skandinaviske, det europaiske og det
internationale luftfartssamarbejde.

Jeg synes, det er vesentligt at understrege
det sidste, som er i overensstemmelse med
den betenkning, et flertal i dette ting afgav i
forbindelse med forlengelsen af SAS-
koncessionerne. Der er ogsa et hensyn til det
nordiske samarbejde, som SAS er en frugt af.
Der er ogsa et hensyn til andre sider i denne
sag. Men disse hensyn til trods vil jeg altsd
gerne her understrege, at vi fra venstres side
ikke har en @ndret holdning i denne sag, at
vi fra venstres side fortsat ensker at arbejde -
videre pa dette sporgsmal.

Jeg finder den foresldede dagsorden meget
uhensigtsmeassig, alene fordi den specificerer
nogle konkrete omrader, som endnu ikke er
klart belyst, og som ikke har varet vurderet,
hverken i folketingets udvalg om offentlige
arbejder i tilstreekkeligt omfang eller i det
sakaldte DAC-udvalg. Inden vi laser os fast
pa si kontante beslutninger, som ligger i en
sddan dagsorden, vil det nok vare rimeligt at
fa tingene undersogt. Derfor gleeder det mig
ogsd, at ministeren har givet tilsagn om, at
han med interesse vil folge det arbejde; der
gores i DAC-udvalget, og ikke er afvisende
over for, hvis det er muligt, at fi resultater
fra udvalget inden den dato, som er skitseret,
i juni 1979. Jeg hilser med glaede, hvis det
kan lykkes, men vi har altsd ogsd et hensyn
at tage til vores nordiske samarbejdspartnere,
uanset om fremskridtspartiet bryder sig om
det eller ej.

Grove (KF):

Jeg vil gerne forst ved denne lejlighed by-
de vores nye minister for offentlige arbejder
velkommen til arbejdet og enske ham til lyk-
ke med det job, han har faet.

Denne foresporgsselsdebat er vel egentlig i
hajere grad rettet til den afgéede minister for
offentlige arbejder, og det er forstaeligt, hvis
den nye minister gerne ville have ventet en
tid-med denne debat om yderligere liberalise-
ring af fragt- og passagercharterflyvningen.
Hvis vi havde ventet noget lengere med den-
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ne debat, havde ministeren méske ogsd haft
storre chancer for selv i storre udstreekning
at have faet indflydelse pa den tale, der blev
holdt her i dag. Og dog — ministeren fremsat-
“te jo selv det dagsordensforslag i folketinget
den 26. november 1976, som opfordrede den
daveerende trafikminister til hurtigst muligt
at genoptage forhandlingerne med den nor-
ske og den svenske regering om en liberalise-
ring pa dette omrade.

.Der er nu giet 2 ar. Jeg ved ikke, hvad
man forstdr ved hurtigst muligt, men jeg tror
da ikke, at folketinget pd det tidspunkt hav-
de ventet, at der skulle gd 2 &r, uden at der
skete vaesentlige ting pa dette vigtige trafik-
omrade. Derfor tror jeg da ogsa, det glader
vores nye minister for offentlige arbejder, at
han nu selv har overtaget ansvaret for at fa
gennemfort det dagsordensforslag, som han i
sin tid selv fremsatte, og som blev vedtaget i
‘dette folketing med meget stort flertal, et
flertal, som ogsid omfattede ministerens nye
gode venner i socialdemokratiet. Det vil

“egentlig ogsd passe godt ind i den nye rege-

rings erhvervspolitik, idet denne liberalise-

‘ring af fragtcharterflyvningen vil nedsatte
omkostningerne for vort erhvervsliv og speci-
elt for eksporterhvervene, hvilket jo er en af
mals@tningerne, den nye regering har.,

Jeg skal ikke forlenge denne debat med
mange og lange argumenter for nedvendig-
heden af at fjerne restriktionerne for fragt-
charterflyvningen. Jeg vil i stedet for anbefa-
le ministeren for offentlige arbejder at lese i
Folketingstidende referatet af den foresporg-
selsdebat, der fandt sted -den 26. november
1976 om SAS. Jeg vil gerne her citere, hvad
venstres 'davarende trafikpolitiske ordforer,
hr. Ivar Hansen, bl.a. udtalte — det stir i Fol-
ketingstidende 1976-77 (1. samling), sp. 2268
og 2269:

»Vi kan ikke leve med strengere regler for
fragtcharter end vore konkurrentlande, f.eks.
Vesttyskland og Holland. Resultatet heraf
kan vere, hvilket ogsd fremgar af charterrap-
porten, en fragttransport ned til Luxembourg
og Holland med bil og videre herfra med fly
— et forhold, som med Vesttysklands formo-
dede liberalisering vil blive af betydelig stor-
re omfang. Alt i alt kan det fordyre eksport-
erhvervenes omkostninger, og det kan ikke
vere i dansk interesse. Tveertimod. «

Jeg gir ud fra, at ministeren fortsat har
den mening om fragtcharterflyvningen, og

jeg gar ogsa ud fra, at dette, skal vi sige tyn-
de lefte, der blev udtalt her i dag, vil blive
betydeligt forsterket, nar ministeren er faldet
péd plads i ministerstolen og har faet mullg—
hed for at blive lidt mere effektiv.

Vedrerende charterflyvning med passage-
rer er jeg bekendt med, at de amerikanske
myndigheder vil indfere nye regler pa dette
omréde. Jeg ved ikke, om ministeren kender
disse regler, men jeg vil bede om, at de ma
blive tilstillet udvalget om offentlige arbej-
der, s& at det fir mulighed for at gennemgi’
dem. , _

Nér der er gaet si lang tid, fra 1976 til
1978, uden at der er sket noget, ved jeg ikke,
om det er, fordi den afgiede minister for
offentlige arbejder havde sa travlt med at
forberede bygningen af Storebeltsbroen og
derfor forsemte dette vigtige trafikomrade,
som vi debatterer her i dag. Men jeg ved, at
den nuvarende minister for offentlige arbej-
der ikke far travlt med at bygge en Store-
baltsbro, selv om det ville vare til gavn for
dansk erhvervsliv, hvis han ogsi ville have
.brugt sin tid pa det. Det konservative folke-
parti beklager meget, at den nye trafikmini-
ster ikke vil det. Men vi forventer - til gen-
geld, at den nye minister for offentlige ar-
bejder hurtigt og effektivt vil gennemfore en
liberalisering inden for savel fragt- som pas-
sagercharterflyvningen i overensstemmelse
med det dagsordensforslag, vi vedtog i no-
vember 1976. Der skal ikke vare tvivl om, at
det konservative folkeparti fortsat ensker at
opretholde SAS, men vi tror efterhinden ik-
ke lengere pa, at de skal have monopol. Vi
har set i andre lande, at charterselskaber og
det enkelte lands eget flyveselskab trives gan--
ske glimrende side om side.

Med hensyn til ruteflyvningen er det efter-
hidnden blevet meget dyrt at flyve med in-
denrigsflyvemaskiner, som vi fra folketinget
selv gor meget, og de passagerer, der er med,
er i stor udstreekning passagerer, der har ar-
bejde for det offentlige. Jeg tror, at pa lenge-
re sigt ma SAS ogsd pad dette omrdde kunne
nedsztte priserne, og vil man ikke det, er det
i hvert fald ikke til gavn for den brede dan-
ske befolkning. S& mé vi ogsd pa det omrade
begynde at se pd, om vi kan gere noget for,
at flyvnmg bliver mere' og mere almindelig
ogsa for den almindelige danske befolkning.

Langsted (CD):
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Nu kunne jeg begynde med at vere lidt
drilsk mod pa én gang hr. Glensgard og mi-
nisteren, fordi, hr. Glensgard, det, vi herte
nu i dag, var ikke ministerens jomfrutale som
minister. Den fik vi allerede i gar, da mini-
steren skulle tage afstand fra et dagsordens-
forslag, jeg havde fremsat, og som gik ud pa,
at man skulle opretholde de bestemmelser,
folketinget havde vedtaget for kun 2 mane-
der siden vedrerende Storebaltsbroen. Nu
ser vi noget helt andet — og nu er jeg drilsk
igen — nemlig at ministeren gar tilbage til sit
eget dagsordensforslag, som nu trods alt er 2
ar gammelt. Men der er jo forskel pa luftfart
og Storebeltsbro.

I gamle dage var det banedriften, der kun-
ne oprore sindene her i tinget. Nu er det luft-
driften, eller hvad man nu skal kalde det, der
skal diskuteres hvert andet ar.

Men for os at se er det ikke op pa dupper-
ne, SAS skal komme, lad os hellere se at fi
dem op pa vingerne. SAS har en gammel
koncession, som blev forlaenget for et par ar
siden. Det skete ogsd med vore stemmer, og
vi vil ikke lobe fra et tilsagn, vi har givet én
gang i den retning.

Endelig kan jeg sige, at der i luftfarten er
plads til badde SAS. og charterflyvning, bade
pé passager- og fragtbasis. Efter vor mening
skal der vere det, og der foregir da ogsé et
delvist samarbejde f. eks. inden for inden-
rigsluftfarten, hvor Danair jo er en sammen-
slutning af flere luftfartsselskaber. ,

I det hele taget ser vi mange fordele ved
den SAS-koncession, der er givet. Det er en
fordel i den- internationale konkurrence.
Uden den ville de nordiske lande ikke kunne
klare sig pd den mdde, de har kunnet i ud-
landet i konkurrence med andre lande, og pa
lengere sigt ma vi vel ogsd forudse et ner-
mere europzisk samarbejde end det, der alle-
rede nu er basis for. Vi har set resultaterne af
dette konkurrenceforhold i de prisnedsettel-
ser, man pd visse ruter far, f.eks. til London
og USA, med SAS.

I det hele taget mener vi, at resultatet af
denne debat bor vere, at det slds fast, at der
star et enigt folketing bag de synspunkter,
ministeren har fremfort, at der stir et enigt
folketing bag SAS for at gore SAS sa sterkt
som muligt i det konkurrencepregede sam-
fund, vi lever i.

Det vil set fra vort synspunkt kun veare til
gavn for den danske befolkning og for det
danske erhvervsliv.

Ole Henriksen (SF):f

Det kan undre, at vi skulle have denne
debat i dag, og det er der ogsd givet udtryk
for. Vi deler denne undren fra socialistisk
folkepartis side. Vi er ikke i stand til at del-
tage i et generelt angreb pad SAS, og vi har
bestemt den principielle formening, at SAS
skal fortsatte. Det nordiske samarbejde pa
dette omrade er en vaesentlig faktor, ogsa
inden for trafikken.

Jeg forstar af forespergsien fra frem-
skridtspartiet, at man ikke mener, liberalise-
ringen gar hurtigt nok. Det er dog vedtaget
her i folketinget, at der skal veere en begyn-
dende liberalisering, og socialistisk folkeparti
er da tilhanger af, at man forfelger det mal,
som SAS egentlig ogsd selv er enig i, nemlig
at billiggere de forskellige former for char-
tertrafik. SAS deltager jo ogsid ret aktivt i
ojeblikket i denne chartertrafik og er ogsa i
stand til at yde en service, der kan konkurre-
re med de evrige charterselskabers pa adskil-
lige omrdder. Men selv om hr. Glensgéird
ikke bryder sig om at fa stukket ud, at der er
et hensyn at tage til de forpligtelser, som
SAS har, tror jeg alligevel, det star tilbage, at
SAS har disse forpligtelser, og dem vil vi i
hvert fald have med i vore overvejelser, nar
der skal rokkes ved konkurrenceforholdene.

. Det drejer sig om forpligtelsen til at flyve til

bestemte tidspunkter som en service til gavn
for befolkningen. Men vi har altsa ikke noget
imod, at man rokker ved SAS’ almindelige
prispolitik, og det har altsd ogsa vist sig, at
nér der bliver rokket ved den pa grund af
konkurrenceforhold, er man i stand til ogsa
fra SAS’ side at satte priserne ned. Jeg tror
nok, at overvejelserne mest matte gd pa fra
SAS’ side, at man simpelt hen tog sin prispo-
litik op og forte en egentlig konkurrencepoli-
tik, som befolkningen kunne vare tjent med,
bade hvad angir indenrigs- og udenrigstra-
fikken. '

Der kan altsd flyves billigere, og vi er til-
baengere af, at man far de reelle priser, som
luftfarten i dag kan tilbyde, men vi ensker
ikke konkurrencen fort ind ved, at man fra
forskellige charterselskabers side tager helt
specielle flyforbindelser op og konkurrerer
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p& dem over for SAS. Det er jo rigtigt, at der
er lukrative destinationer ude omkring i ver-
den, som er udmearkede at konkurrere pa for
charterselskaberne, men der findes altsa ogsa
disse forpligtelser for SAS til at flyve pa
mindre lukrative ruter med bestemte afgange,
og det skal ikke forvride prispolitikken pa
dette omrade. Derfor ma der ogsd ske en
udligning af SAS’ priser mellem de mindre
~ lukrative og de mere lukrative omrader i ste-
det for den ublu konkurrence pa de lidt mere
givtige destinationer, der finder sted i oje-
blikket.

Vi vil i socialistisk folkeparti afvente den
redegorelse eller betenkning, som kommer
fra DAC-udvalget, og vi vil ud fra denne
tage stilling til, hvor langt vi skal gi i spergs-
maélet om konkurrencemessige forhold inden
for lufttrafikken. Vi er positivt indstillet over
for, at man kommer ned i et prisleje, som
befolkningen kan vere tjent med. ’

" Fuglsang (DKP):

Forespergslens tekst er jo sat nok si sne-
digt op. Vi stilles faktisk over for det sporgs-
mal, om vi vil vaere med til at skabe de vil-
kar for luftfarten, sivel for passager- som for
fragttrafikken, som bedst gavner befolknin-
gen. Og sé er den videre stillet op sidan, at
det vil man ikke, hvis ikke man folger den
recept for liberalisering og friere arbejdsvil-
kér, som bliver serveret fra fremskrldtspartl-
et. Men sagens kerne er jo, at vi gerne vil
vere med til at forbedre luftfarten bade i
den ene og den anden retning, for evrigt og-
s& set ud fra, at luftfarten efterhanden er et
meget vigtigt beskzftigelsesomrade, og vi vil
gerne vere med til at styrke og bevare den
som gode arbejdspladser. Men efter vor me-
ning vil den liberalisering, som fremskridts-
partiet taler for, let kunne bringe os fra
asken i ilden. Det vil nemlig ikke blive en
virkelig liberalisering, det vil blive en kamp
mellem giganter, som vi af erfaring ved i ste-
det for at fore til virkelig liberalisering i
leengden vil fore til. aftaler, til monopoler og
nye prisbestemmelser. Det er oven i kebet
sddan, at vi pa forhdnd nogenlunde kan se
navnene pa disse giganter, vi kender deres
vitksomhed fra andre omrader, vi- kender
deres interesser, og vi kender ogsi i nogen
grad deres fortalere. I si henseende har vi i
dag fdet det andet af fremskridtspartiets to

ansigter at se. I gar var det hr. Glistrup, som
viste det, man viser som det store arbejder-
parti, men i dag er det i hej grad
kapitalinteresser, det drejer sig om. Det pyn-
tes ganske vist lidt med, at det, man vil, er at
give B & W-arbejderen mulighed for ogsa at
tage pd beseg i New York, men det er det i
virkeligheden ikke. Det, det drejer sig om, er
snavre kapitalinteresser. :

Vi onsker ogsé billige billetpriser. V1 tror
ogsd, det vil vere muligt at f& det, men vi
tror faktisk ikke, at vi nar s vidt bare ved at
slippe privatkapitalen les pa dette vigtige
transportomrade. Vi har sare triste erfaringer
med hensyn til dampskibstrafikken med sa-
vel passagerer som fragt F. eks. min egen
by, Alborg, var jo i sin tid udmerket betjent
af Det Forenede Dampskibs-Selskab, men
det skabte selv i hej grad en sddan service-,
fragt- og prispolitik, at det kvalte sig selv.

Vi for vort vedkommende er slet ikke util-
fredse med, at de andre nordiske ministre
udviser en nogenlunde fast holdning. Der-
med vere ikke sagt, at vi ikke er enige i, at
SAS burde kunne yde en bade bedre og billi-

- gere service, ikke mindst fordi netop det er et

foretagende med store statslige  interesser.
Det burde man udnytte og i mindre grad til-
lade, at private koncerner bruger det som
tumleplads.

Vi er ogsd interesserede i — det er navnt
her — den betydning, det har, at SAS netop
er et nordisk selskab. Hvis man studerer luft-
farten og dens forhold ude i verden, vil man
i hej grad se, at den ogsa er genstand for
politik og politiske kampe. Her tror jeg trods
alt, at i denne kamp om indflydelse i ver-
densmilestok pad det luftfartsmaessige ver-
densmarked stir vi betydelig sterkere med
tre nordiske lande i ryggen end med blot et
enkelt. og oven i kebet et enkelt dirigeret af
private koncerner.

Vi vil som sagt arbejde for under de betin-
gelser, der findés; at de nordiske stater bru-
ger deres muligheder for demokratisk indfly-
delse og kontrol netop, som det siges i fore-
sporgslen, til gavn for de nordiske landes
befolkning.

Inge Krogh (KrF):

Som det flere gange er omtalt, havde vi
her i tinget en behandling af et lignende
spergsmaél i 1976. Kristeligt folkeparti har det
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samme standpunkt som dengang, at der ma
liberaliseres s& meget som muligt inden for
chartertrafikken, bdde hvad angar passager-
trafik og fragttrafik, s meget, som det kan
lade sig gore af hensyn til SAS.

Kristeligt folkeparti stiller sig selvfolgelig
ogsd fuldstendig bag den rekommandation,
der er kommet fra Nordisk Rad, og som vor
gruppeformand, hr. Chr. Christensen, har
veeret med til at vedtage, om, at det ma vare
muligt at oprette splitcharter. Det ma siges at
vere meget uhensigtsmassigt og darligt for
Danmarks konkurrenceevne, at mange af
vore eksportvarer maske skal med lastbil til

en lufthavn i Tyskland og derfra videre ud.

Det er et rimeligt krav, der er stillet fra er-
hvervslivet, at man i hvert fald ma have for-
hold, som man f. eks. har det i Holland. Men
som sagt er der hensynet til SAS, som jo har
- koncession til 1995, og det gleeder mig at he-
re, at SAS er ved at opbygge bedre forhold
for fragt. Det er meget beklageligt, at Norge
og Sverige har stillet sig s negativt over for
liberaliseringen af chartertrafikken. Ministe-
ren talte til sidst om at afvente en rapport fra
DAC i 1979, men ventilerede samtidig den
tanke, at der var mulighed for at optage for-
handlinger med de evrige nordiske ministre.
Man ma absolut anbefale, at ministeren for-
soger at f4 sddanne forhandlinger i gang.

Schak Nielsen (DR):

Da jeg ikke tidligere har deltaget i en de-
bat om flyspergsmal, matte jeg pd biblioteket
for at leese, hvad der var sket tidligere. Da s
jeg, at forespergeren tidligere har boret me-
get i luftfartsproblematikken, og luftfarts-
problematikken her i landet er jo SAS og det
monopol, som dette selskab besidder. I de
referater, jeg sd, var der sagt mange ord om
flyselskabet og om de tilsluttede selskaber og
hele den problematik, der ligger her. Det er
da rimeligt, at der er s& megen offentlig
interesse om dette. SAS er jo halvt statsejet,
det er noget med nordisk samarbejde, og selv
om det er svensk domineret — nu herte jeg
ogsd, at ministeren sagde norsk — har det
nordiske samarbejde stadig vak i al faid min
sympati i disse EF-tider. Men SAS har altsa
en monopolstilling, og det er angribeligt.

Det har ikke altid for SAS varet nedven-
digt, som hr. Otto Merch sagde det, at vare
helt oppe pa dupperne, men de har altid haft

en forret fremfor andre, og det kan godt ve-
re lidt af en sovepude for et selskab. P4 len-
gere sigt far SAS sikkert ogsd meget store
opgaver, f.eks. inden for indenrigsflyvningen,
nar nu Storebzltsbroen ikke bliver til noget.’

Jeg ma sige, at forespergeren har veret
usandsynlig heldig, for da forespergslen blev
anmeldt her i folketinget, afviste venstre
overhovedet at skulle i regering, men nu i
dag, nogle maneder efter, er Danmarks libe-
rale parti altsd regeringsparti og har yderme-
re posten som luftfartens minister, og det ma
jo veere alle tiders baggrund for en liberalise-
ring af flytrafikken. Foresporgslen skulle vel
nesten vere overfledig, for nu skal der selv-
folgelig liberaliseres. Eller skal der?

Mit parti vil stotte alle forslag, der giver
frisk luft og retfzerdighed for alle serigse fly-
selskaber, men jeg vil nok lige henstille, at
ministeren ogsad kommer lidt op pé dupperne
i den henseende, for forudsat at sikkerheden
er i orden og der tages hensyn til ting som
miljo og ressourcer, vil jeg ogsd hibe pd en
liberalisering i fremtiden. Men jeg vil nu alli-
gevel sige, at paradeforslag og drillerier er
jeg ikke sa forfaerdelig meget for, og jeg vil i
al fald tage forbehold over for alt for udpen-
slede detaljer i sddan en dagsorden.

Ministeren for offentlige arbejder (Ivar Han-
sen): : ‘

Til en lang reekke af de ordferere, der har
haft ordet i denne debat, mener jeg at kunne
sige tak for den tilslutning, der har ligget i de
udtalelser, der er faldet, til den linje, vi hidtil
har fulgt i vores luftfartspolitik herhjemme,
og som i serlig grad kom til udtryk i den
dagsorden, som blev vedtaget her i tinget i
november 1976. Derfor har jeg heller ikke ret
mange bemearkninger til de ordferertaler, der
har lydt.

Hr. Grove refererede til en tale, jeg tidlige-
re har holdt her i tinget som ordferer for
venstre, og hvori jeg havde udtalt, at det var
vanskeligt for os fortsat at leve med strengere
fragtcharterregler end vore konkurrentlande,
eksempelvis Tyskland, Holland, Belgien osv.
Det er efter min opfattelse fuldstendig kor-
rekt, og det var ogsd derfor, vi netop ved den
lejlighed fik vedtaget en dagsorden, som op-.
fordrede til.at arbejde for fortsatte liberalise-
ringer. :
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Retsforbundets ordferer sagde, i lighed
med hvad der blev udtrykt fra, tror jeg, hr.
Otto Morchs side, at nu var SAS jo i meget
hej grad kommet op pa dupperne, og at der
méske var behov for, at ministeren ogsa kom
op pé dupperne i denne sag, som-det nu blev
udtrykt. Der skal ikke vare nogen tvivl om,
at regeringen og jeg som trafikminister vil
vaere meget indstillet pa, hvad jeg ogsid gav
udtryk for i mit svar pa forespergslen, at
fremme de grundige undersegelser og over-
vejelser, som finder sted for ojeblikket med
henblik pid at komme videre, mest muligt.
Det var ogsd det, jeg gav udtryk for i min
besvarelse.

M4 jeg sd vende mig til hr. Glensgard og
de bemearkninger, der blev gjort til mig der-
fra. Der blev eksempelvis rejst spergsmal
vedrorende de luftfartsforhandlinger, der i
ojeblikket finder sted vedrerende en ny luft-
fartsaftale med England, og ogsd spergsmalet
om udenlandsruter fra Jylland blev rejst. Der
foregar ogsa andre internationale luftfartsfor-
handlinger for ejeblikket, hvori Danmark er
impliceret. Jeg vil gerne understrege, at det
er meget vanskellge forhandlinger, der finder
sted her, og at jeg ikke for ojeblikket er i
stand til at give noget egentligt referat herfra.
Det gzlder ogsd med hensyn til det mulige
udfald, der kan blive tale om.

Sa vil jeg gerne sige i anledning af hr.
Glensgards bemaerknmg om, at vi tidligere
har varet enige, men at jeg nu t1lsyneladende
som minister ikke ter give udtryk for, at vi er
enige om en fortsat liberalisering, at jeg og
regeringen i hoj grad er interesserede heri, og
det er just, hvad jeg har givet udtryk for i
min besvarelse her i dag. -

Jeg tror i virkeligheden, at man kan brmge
denne problemstilling ned i en ret forenklet
form. Jeg var ogsa inde pa det i min besva-
relse. Det lykkedes omkring 1950 at fa op-
bygget et nordisk samarbejde inden for luft-
farten. Jeg tror, man mé sige, at det har va-
ret et af de virkelig gode resultater af et nor-
disk samarbejde. Jeg vil gerne sige, at efter
min og efter regeringens opfattelse har det i
hej grad veeret et samarbejde, som har varet
og fortsat er i Danmarks interesse ud fra en
lang razkke synspunkter. Det har givet os
nogle internationale trafikale - muligheder,
som vi formentlig ellers ikke ville have haft.

Jeg mener ogsd, at det er rimeligt at kon-
statere i en debat om disse ting, at uanset at

SAS har haft en koncession — det er klart,
sddan mé det vare — med de rettigheder og
de forpligtelser, der naturligvis ogsé folger
heraf, s& har det veret muhgt at opbygge en
lang reekke store, ogsd i international sam-
menhang, charterselskaber, som har udfyldt
og fortsat utvivlsomt vil kunne udfylde en
serdeles veerdifuld funktion.

Efter min opfattelse ma det vere en va-
sentlig ledetrdd ogsd for vores fremtidige
luftfartspolitik, at vi afvejer vores synspunk-
ter og vores holdninger i henseende til, at vi
afbalancerer vilkarene, siledes at vi bade
fortsat er deltagere i et SAS-samarbejde med
de to evrige -nordiske lande, med de forplig-
telser og de muligheder, det giver, og fortsat
tilrettelegger tingene, siledes at chartersel-
skaberne har mulighed for at udvide deres
virksomhed, hvad de ogsa hidtil har haft mu-
lighed for. Det er jo situationen.

Jeg erkender, at der er en rzkke proble-
mer, det kom til udtryk under den sidste de-
bat herom i folketinget, som vi havde for
knap 2 ar siden. Det var en debat, hvor et
stort flertal her i folketinget gav udtryk for
det synspunkt, at man enskede at komme
videre i henseende til en liberalisering bade
af personcharter og af fragtcharter. Det blev

(der givet udtryk for, og det var der en ret hoj

grad af enighed om her i folketinget, og det
kom til udtryk igennem -en dagsorden.

Siden er der blevet arbejdet videre. Man
kan sige, at resultaterne ikke har varet store,
og jeg er bekendt med, at min forgenger i
embedet ogsd har givet udtryk for utilfreds-
hed med, at det ikke var muligt at komme
lengere. Men jeg vil gerne -sige, at konse-
kvensen, ogsd af den af hr. Glensgard fore-
sldede dagsorden, efter min opfattelse meget
let -kunne blive, at SAS-samarbejdet ikke
kunne holde, at det i realiteten i sin yderste
konsekvens ville blive sprengt. Det ville efter
min opfattelse og efter regeringens opfattelse
aldeles ikke veere:rimeligt, og derfor tror jeg,
at den bedste vej og den mest besindige vej
vil veere, at vi fortsat fra regeringens side
gor, hvad der er muligt for at fremme for-
handlingerne, for at fremme resultatet af de
undersogelser, som fortsat er i gang, i hense-
ende til en liberalisering bade af personchar-
ter og af fragtcharter, si meget som det over-
hovedet er muligt.

Jeg vil gerne til slut sige, at det er muligt,
at der_af hr. Glensgard er rejst sporgsmal,
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som jeg ikke umiddelbart her har svaret pa. I
s4 tilfeelde er jeg naturligvis parat til at tilstil-
le trafikudvalget disse svar i skriftlig form,
om det méitte onskes.

Jeg skal til slut sige, at regeringen af de
grunde, jeg her har navnt, ikke kan accepte-
re den af hr. Glensgird foresliede dagsor-
den. ‘

Glensgard (FP):

Vatnissernes tid er indtradt. Der ville vaere
behov for at bruge CD-gruppeformandens
udtryksform, hvilket formanden nok ikke
ville tillade. Men uanset pa hvilken del af
kroppen man nu ma trykke, si ma det gore
ondt hos den nuverende trafikminister at
skulle stille sig herop pa folketingets talerstol
og lire den gang gas af.

Men det er klart, at der er, det ma vi er-
kende, kommet en regering af S og V, og. det
gor selvfolgelig, at vi i fremtiden ma indstille
os pé, at identitetén hos venstre forsvinder.
Det kan vi kun beklage, men det ma vi nok
erkende. Nu ser vi altsd pa et lille felt, luft-
fartspolitikken, at identiteten forsvinder. Det
er da hejst tenkeligt, at vi skal overveje, om
ikke vi skulle tage og flytte fremskridtspartiet
en gang lengere til hejre, s venstre kunne
komme over og sidde ved siden af socialde-
mokratiet, s identiteten totalt ville forsvinde,
0gsa synsmassigt.

Hvad er det, ministeren star og siger? Det
er, at han da gerne vil liberalisere. Det har
alle de socialdemokratiske ministre sagt, for
det koster nemlig ikke noget. Nej, det er
handling, der koster, og dér vil ministeren
afvente DAC-udvalgets arbejde til juni 1979.
Goddag, mand - ekseskaft! Intet. ’

Og hvad sker der sa? Sa ser vi, at en lang
rekke af de mindre partier stiller sig op og
siger: ja men det er da rart at se, at der er
udvikling i SAS. Hvorfor er der udvikling i
SAS? Det er si sandelig ikke noget, de har
fundet ud af selv. Det mé vi lige vere klar
over. Nej, det er, fordi folketinget har sagt,
at nu skal der til at ske noget, og fordi vi er
begyndt at pille ved forskellige ting inden for

SAS’ omrade. S4 har man sagt: hov-hov, sd’

ma vi hellere komme op pa dupperne, hvad
jeg forstar at hr. Otto Merch mener at SAS
er kommet.

Der sker altsid ikke noget hos SAS, med-
mindre de bliver pisket til det. Og hvorfor

skulle der gore det? Hvorfor skulle der gore
det? De har det jo udmerket. De har konces-
sionen, de har rettighederne, og de har ogsa
nogle forpligtelser, men uanset om det gar
op eller ned, sa kan de kore deruda’.

Det er selvfolgelig underligt at here bade
hr. Fuglsang og hr..Ole Henriksen tale om, at
det var dog grusomt; hvis vi begyndte at rore
ved det, for sa ville storkapitalen komme til
at spille ind. Hvem er det, der bestemmer i
SAS? Det er de svenske storaktionzrer, det
er de danske storaktionerer. Vi ma ikke
glemme, at det er dem, der reelt har den sto-
re indflydelse hos SAS. Det mé vi selvfolge-
lig acceptere — hvis vi vil acceptere det. Vi
ma acceptere, at der ryger mange penge over
i de svenske aktionerers kasser.

Jeg forstar pa hr. Schak Nielsen, at han
har veret pa biblioteket at laese i gamle rap-
porter. Hr. Schak Nielsen skulle have gdet en
etage hejere op og have lest de rapporter
deroppe, s& ville hr. Schak Nielsen have set,
at vi pa grund af vores samarbejde har heldt
millioner af kroner ned i Wallenbergs lom-
mer. De rapporter ligger deroppe, de er
stemplet »fortroligt«, men hr. Schak Nielsen -
har mulighed for at leese dem.

Vi har altsa set, hvorledes vi har fyldt den
ene million kroner i lommen pa Wallenberg
efter den anden, fuldt ud accepteret af det
danske socialdemokrati. Hvorfor? Fordi det
svenske socialdemokrati jo er perlevenner
med Wallenberg, og derfor er det da en gan-
ske rimelig ting, at ogs4 det danske socialde-
mokrati accepterer det. Men at kommunister-
ne og SF ligefrem skulle begynde at vare
glade for, at vi halder penge i Wallenberg,
det er dog noget nyt.

Nu var det jo siledes, at hr. Otto Merch
havde et personligt angreb pd mig. Det vil
jeg godt bede hr. Otto Merch dokumentere.
P4 hvilken made skulle jeg have nogen serlig
interesse i charterselskaberne? Jeg har ikke
en aktie i et charterselskab, jeg har intet. Har
hr. Otto Merch nogen serlig interesse i SAS?
Har hr. Otto Merch nogen serlige relationer
til SAS? Det har hr. Otto Merch. Men doku-
mentation for, at jeg skulle have nogen ser-
lig interesse i charterselskaberne, kan ikke
findes.

Det, jeg har interesse i, er at skabe et luft-
fartssamarbejde — ogsd gerne et, hvori SAS
indgar — hvor den almindelige dansker ikke
straffes. Det glemmer hr. Otto Merch. Og sé
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kommer man med disse personlige floskler,
.som efter min opfattelse er lige sa angribeli-
ge, som dengang hr. Otto Merch fra denne
talerstol kaldte mig nazist. Man accepterer
altsa, at socialdemokraterne skal have lov til
at komme med siddanne personlige angreb.
Jeg vil godt bede hr. Otto Merch dokumente-
re det.

Det vigtigste ved debatten her er éfter min
opfattelse, at der er sket et holdningsskifte i
folketinget. Nar jeg siger det vigtigste, s& er
det, fordi det er rart for os at f4 konstateret,
at venstre nu er hoppet pad den socialdemo-
kratiske vogn.

Trafikministeren naevnte, at det ikke ville
vere muligt for ham for narverende at for-
telle om de dansk-engelske forhandlinger.
Jeg vil godt bede trafikministeren om, ikke
udtrykkeligt at forteelle, hvad der sker, men
fortelle, om man er interesseret i at fortsaette
den udvikling, som startede med North West
Airlines over Atlanten, og om man ogsd er
interesseret i at arbe]de det ind i de dansk-
engelske forhandlinger.

Jeg skal senere, hvis tiden tillader det,
vende tilbage med nogle mere detaljerede
sporgsmal til ministeren.

Otto Merch (S):

Hr. Glensgard og Jeg har et serdeles godt
kendskab til hinanden 1gennem det arbejde,
der ikke mindst foregér i udvalget om offent-
lige arbejder, hvor jeg har den ®re at vare
formand. Jeg har fuld respekt for det arbej-
de, hr. Glensgard udferer som udvalgsmed-
lem, men det er ikke altid, jeg har respekt for
de udtalelser, han kommer med, ogsa fra
denne talerstol. Jeg vil gerne have en doku-
mentation for, at jeg pd noget som helst tids-
punkt har kaldt hr. Glensgérd nazist. Det ma
veere hr. Glensgéards sag at dokumentere det.
Det var det, hr. Glensgard pastod for et gje-
blik siden.

Og sd en bemarkning mere vedrerende
mine relationer til SAS. De ligger helt klart.
Jeg er valgt som repraesentant af den social-
demokratiske gruppe til at sidde i SAS’ re-
presentantskab, lige si vel som der ogsa kan
vaere folk fra partiet venstre, fra konservative
og fra andre steder. Det er en helt normal
reprasentation efter den struktur, der findes
inden for dette selskab, lige si vel som det

gelder for parlamentarikere i Norge og Sve-

780 Ft

rige, s& jeg forstdr ikke de hentydninger, hr.
Glensgard kommer med med hensyn til mine
relationer til SAS.

S& vil jeg gerne fortelle hr. Glensgard,
hvad det var, jeg sagde om hr. Glensgirds
interesser, og jeg vil gore det ved direkte at
citere fra mit manuskript: S

‘»Som jeg naevnte det, er det altsa karakte-
ristisk for SAS-situationen i dag, at de i heje-
re grad er ved at komme op pa dupperne, si

‘hvis det har vaeret hr. Glensgards mening at

medvirke hertil, ber man naturligvis veare
taknemlig, men jeg tror, vi er nogle, der har
det indtryk, at hr. Glensgard specielt har dyr-
ket andre interesser, som bestemt ikke ville
vere positive over for SAS’ virksomhed. «
Det, jeg har sagt her, vil jeg gerne fasthol- -
de, det stir jeg ved.

(Kort bemaerkning):
Glensgard (FP):

Jeg skal selvfelgelig dybt beklage, at tra-
fikministeren ikke ser sig i stand til at afgive
et svar, men jeg forstar, at trafikministeren
ligesom behgver en tenkepause, hvilket kom
til udtryk ved, at han sagde, at det ville blive
oversendt skriftligt. Jeg skal meddele trafik-
ministeren allerede nu, at spergsmilene nok
skal blive stillet skriftligt til ham ogsa, sile-
des at det-ikke er nedvendigt at gennemlzse
denne debat. Jeg beklager det dybt, men der
skal komme en serie af spergsmal, si mini-
steren kan fa lejlighed til at overveje med
sine embedsmeend, hvordan de skal besvares
politisk.

S4 vil jeg godt sige til hr. Otto Merch, at
hver evig eneste gang vi diskuterer luftfart,
sd ligger der ligesom den undertone, at jeg
skulle have disse specielle interesser i char-
terselskaber. Jeg skal da gerne fortzlle hr.
Otto Merch - hvilket hr.,,Otto Merch for-
mentlig ogsa er bekendt med — at jeg har et
serdeles godt forhold til charterselskaberne,
til charterselskabernes administrationsperso-
nale og funktionaerer i gvrigt. Jeg har ogsa
enkelte gode forhold til SAS-medarbejdere,
men jeg erkender blankt, at mit forhold til
SAS-ledelsen ikke er sarlig positivt. Jeg ville
meget gerne tage disse dreftelser op med
SAS, hvis det i evrigt var muligt, men det
skal vel for pokker ikke veere sdledes, at for-
di jeg har et godt forhold til nogle erhvervs-
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virksomheder, sd skulle det ligesom belaste
dem.

Og til sidst vil jeg sige til hr. Otto Morch
vedrorende min dokumentation, at hr. Otto
Morch kan slad op i Folketingstidende og se,
at den socialdemokratiske ordferer under en
- ‘debat om arbejdsmarkedsspergmél blev af-
brudt af folketingets formand, og det var net-
op af disse grunde. Det beklager jeg dybt,
men problemet er nok, at hr. Otto Merch
ikke kunne huske det. Nu generer det mig
egentlig ikke s& meget, at hr. Otto Merch
kommer med disse udfald. Jeg synes bare
ikke, at de skal have lov til at std uimodsagt.

(Kort bemerkning).
‘Otto Merch (S):

Jeg erindrer godt den pageldende debat.
Det, hr. Glensgard pastod for et gjeblik si-
den, var, at jeg havde kaldt personen Glens-
gard for nazist. S& vidt jeg erindrer denne
debat, si var det et spergsmél om visse meto-
der, som man anvendte inden for frem-
skridtspartiet, hvor jeg udtrykte mig sdledes,
at det tenderede mod, jeg tror endda, det var
fascistiske metoder, og det er rigtigt, at folke-
tingets formand péd det tidspunkt greb ind.
Men hr. Glensgard har for et gjeblik siden
péstaet, at jeg har sagt, at han var nazist, og
den péstand kan hr. Glensgard i al fald ikke
bevise, selv om han forseger at komme med
dokumentation fra Folketingstidende.

Ja, jeg tror ikke, det er nedvendigt, at vi
treekker denne debat yderligere ud, jeg har
omtalt mine relationer til SAS. Som jeg har
sagt, sa tror jeg, at det ikke alene er mig,
men adskillige andre medlemmer i det hoje
ting, som er klar over, at hr. Glensgard plejer
specielle "interesser inden for charterbran-
-chen. Det er rigtigt, som hr. Glensgard siger,

at det har han lov til. Selvfolgehg har hr.-

Glensgard lov til det.

Ministeren for offentllge arbejder (Ivar Han-
sen):

. Hr. Glensgard beklagede i sit sidste indlaeg
til mig, at der var spergsmal, der var blevet
stillet, som jeg ikke havde givet noget egent-
ligt svar pd i denne debat. Det skal hr.
Glensgard ikke beklage, lige s& lidt som jeg
beklager, at jeg har faet den opgave at vaere

minister for offentlige arbejder og har sat

mig til rette i den stilling for mindre end fa
dage siden. Jeg haber ogsd som sddan at
kunne etablere et godt samarbejde med fol-
ketingets trafikudvalg, som der jo er tradition
for at ministeren for offentlige arbejder har
ner kontakt med. Netop af den grund fore-
treekker jeg, hvis der matte vare ubesvarede
sporgsmél i denne debat, ogsd fra hr. Glens-
gérds side, at give besvarelser af dem i skrift-
lig form, séledes at jeg kan veere sikker pa, at
de er tilstreekkelig udtemmende.

Hermed sluttede forhandlingen.

Anden nzstformand (Erlendsson):

" Jeg skal udsatte afstemningen t11 naste
meade. :

Meddelelser fra formanden:

Anden nestformand (Erlendséon):
Der er ikke mere pa dagsordenen.

I skrivelse af 2. september 1978 meddeler
medlem af folketinget Nathalie Lind, at hun
efter sin udnavnelse til justitsminister ensker
at nedlegge sit hverv som medlem af radiord-
det som reprasentant for lyttere og fjernsee-
re. Til nyt medlem har vedkommende gruppe
udpeget Bertel Haarder, der herefter er valgt.

Medlem af folketinget Kofoed har med-
delt mig, at han efter sin udnaevnelse til
landbrugsminister - ensker at udtrede af
Europa-Parlamentet. Til nyt medlem af
Europa-Parlamentet har vedkommende grup-
pe udpeget Brondlund Nielsen, der herefter
er valgt.

Fdlketingets neste mode afholdes tirsdag
den 5. september kl. 13.00.

Angdende dagsordenen henviste anden
nastformand til den i salen-opsldede dagsor-

_den, idet han samtidig gjorde opmerksom

pa, at der matte paregnes flere meder i den
kommende uge, men at det ikke i ejeblikket
var muligt at sige noget nermere herom.

Modet haevet k1. 16.19



