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Maisted (FP):

Vil grgnlandsministeren bekrfte, at de sam-
me problemer, som er opridset i lovforslag nr.
L 138, kunne vare lgst ved hjzlp af lov om
tilskud til Grgnlands landsrdd og de grgnland-
ske kommuner?

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets §§ 1 og 2 og dets overgang til
tredje behandling
vedtoges uden afstemning.

Anden nastformand (Erlendsson):

Jeg foreslar, at lovforslaget géar direkte til
tredje behandling uden fornyet udvalgsbehand-
ling. Hvis ingen g¢r indsigelse mod dette for-
slag, betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).
Det er vedtaget.

Den naste sag pa dagsordenen var:

Anden behandling af forslag til lov om visse
hovedlandevejsstreekninger.

(Lovforslag nr. L 89. Fremsat 15/3 77. Fer-
ste behandling 26/4 77. Betenkning 20/5 77).

Der var stillet 1 @ndringsforslag i beteenknin-
gen.

Uden for betaznkningen var der ikke stillet
endringsforslag.

Lovforslagets paragraffer, @ndringsforslaget
og spgrgsmélet om lovforslagets overgang til
tredje behandling sattes til forhandling under
ét.

Normann Andersen (S):

Egentlig skulle det ikke vere ngdvendigt at
sige sa forfeerdelig mange ord om dette lovfor-
slag, idet et stort flertal gar ind for lovforslaget,
som det er fremsat, men som jeg selv gav ud-
tryk for ved fgrste behandling, s& var det nok
ikke s& meget lovforslaget som sddant, der skul-
le diskuteres, men mere vejenes beskaffenhed,
de 4-sporede eller de 2-sporede, eller hvad man
nu kunne hitte ud af. Der er da ogsé sket en
hel del hen ad vejen ved det mellemliggende
udvalgsarbejde, der har veret udfgrt, og man
har efterhinden fundet frem til, at det i og for
sig ikke skulle veere nogen af delene. Det slut-
tede med at blive en 26 m bred — man kan
godt sige standardmotorvej.
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Det var maske ikke lige netop det, vi havde
teenkt pa i starten, men ndr man ser resultatet
her, si synes jeg, det er et acceptabelt resultat,
man har fundet frem til. Der er i hvert fald det
positive deri, at for det fgrste er der et stort
flertal bag, og for det andet kan man méske
fremover i en lang arreekke undgd diskussioner-
ne om, hvilke vejanlag vi skal anskaffe os, nar
nye veje skal bygges.

Det er i og for sig det, jeg har tenkt mig at
sige om sagen og sd kun anbefale lovforslaget
til vedtagelse ved tredje behandling. Jeg er klar
over, at der bag efter mig vil komme en rzkke
ordfgrere, som nok hver iser synes, at nu skal
netop de have @ren af det, der er foretaget i
udvalget. Den diskussion vil jeg undlade at g
ind i, men kun kort fastsla, at nu bliver loven
gennemfgrt. Det er vi tilfreds med. Om det si
er den ene eller den anden, der skal have mere

“eller mindre af @ren, det ma vere sagen uved-

kommende.

Dohrmann (FP):

Det, at et flertal i udvalget om offentlige ar-
bejder tvang ministeren til at zndre indstilling
med hensyn til 2- eller 4-sporede veje, er en af
de bedste ting, jeg har veeret med til at opleve
herinde pa Christiansborg.

Vi er mange herinde, som har haft den op-
fattelse, at regeringens planer om at anlegge
2-sporede veje var helt ved siden af og kunne
vere blevet en af de stgrste skandaler i nyere
tid.

‘Udvalgsarbejdet har veret temmelig trevent,
forstdet pa den made, at hvert eneste svar pa
de spgrgsmal, der blev stillet, var omgivet af et
tageslgr. Jeg skal under ingen omstendigheder
bebrejde nogen teknikere eller embedsmend, at
de er loyale, men af de svar, vi har fiet, har
jeg fiet den opfattelse, at ministeren har nogle
sympatisgrer ovre i ministeriet for sin smal-
sporede eller rettere 2-sporede lgsning.

Det hele var meget forvirrende. Fgrst fik vi
at vide, at f.eks. broerne skulle udbygges til
fuld bredde, altsi 4-sporede. Derefter fik vi at
vide, at nu skulle de vaere 2-sporede. Pludselig
kunne man i aviserne lese, at streekningen fra
grensen til Rise-Hjarup skulle vere 2-sporet.
Et par dage efter kunne man lese det modsatte.
Vi har kun pressen og i serdeleshed den jyske
presse at sige tak for, at det hele er endt sd
fornuftigt, som det nu er.

Men for at stadfweste beslutningen og forhin-
dre, at en minister eller nogen tilfeeldige forligs-
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partier igen skal endre afggrelsen fra 4 til 2
spor, har fremskridtspartiet stillet et ndrings-
forslag, hvorefter der kommer til at sti i lov-
teksten, at motorvejene anlegges med en 26
meters tveerprofil, altsd 4-sporede trafiksikre
motorveje og ikke farlige almindelige landeveje.
Jeg haber, at et flertal vil stgtte det stillede n-
dringsforslag, siledes at hverken ministeren el-
ler forligsmagere administrativt kan endre be-
slutningen.

Jeg er ganske enig med den sidste taler i, at
ingen skal prgve pd at tage @ren for det her.
Det er et enigt udvalg, der nu gir ind for de
4-sporede veje, og jeg vil ogsd gerne benytte
lejligheden til at sige tak til dem, der stemte
os ned sidste 4r, da vi stemte for en dyr 4-spo-
ret 1gsning.

Svend Erik Hovmand (V):

Denne behandling betegner afslutningen pa
et meget omfattende udvalgsarbejde. Vi er nu
niet til vejs ende, og jeg er glad ved, at et
stort set enigt folketing nu tilslutter sig princip-
pet om 4-sporede motorvejsanlag. )

Jeg vil gerne sige, at hele debatten omkring
dette lovforslag nr. L 89 jo tog sit udgangs-
punkt i den beslutning, der blev truffet i fjor
om at anlegge nogle streekninger som brede
2-sporede anleg. Jeg gjorde i forbindelse med
fgrstebehandlingen af lovforslag nr. L. 89 me-
get klart opmerksom p4, at vi fra venstres side
var parat til i lyset af de nye tal, der var kom-
met frem, at foretage en nyvurdering af hele
det principielle spgrgsmal. Vi opstillede kun
én forudsztning — det vil man kunne se ved
at sl tilbage i referaterne fra fgrste behandling
~ og det var, at hvis vi gik vk fra princippet
om de brede 2-sporede motorveje, si maétte
forudsetningen veare, at de anleg og de veje,
der tidligere var truffet beslutning om i en
rezkke amter her i landet, ogsd blev @ndret i
overenssternmelse med det nye princip.

Vi er nu som sagt néet til vejs ende i diskus-
sionen, og der er bred enighed i dette-ting om,
at fremtidige motorvejsanleg — og det gelder
altsi ogsd de hidtidige beslutninger om 2-spo-
rede anleg — skai anlagges i 4-sporede profiler.

Jeg er glad for denne udgang af diskussionen
og haber dermed, som ogsi hr. Normann An-
dersen har givet udtryk for det, at vores vej-
politik i fremtiden p& dette omrade ligger mere
fast og mere stabilt, end tilfaldet har varet
hidtil.
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Jeg skal ggre opmerksom pa, at vi med hen-
syn til § 2 i lovforslaget, som drejer sig om en
vejforlegning ved Nakskov, gerne havde set et
andet anleg, gerne havde set et anleg, som ud
fra en samfundsgkonomisk vurdering efter vo-
res opfattelse ville betyde besparclser bade i
penge og i jordforbrug. Desverre har det ikke
veret muligt at opnd den ngdvendige tilslut-
ning til en sddan endring i udvalget. Dertil
kommer, at ministeren har kunnet oplyse os
om, at denne problemstilling ikke har varet til-
streekkeligt undersggt af ministeriets embeds-
meand forud for lovforslagets udarbejdelse. Jeg
vil derfor pd denne baggrund opfordre ministe-
ren til endnu en gang at overveje dette spgrgs-
mél, optage forhandlinger med lokale myndig-
heder, optage forhandlinger med lokale organi-
sationer for derigennem at undersgge den mu-
lighed, som vi har papeget.

Spgrgsmalet om Arhusforleegningen har jeg
ingen bemerkninger til.

Jeg vil gerne slutte med endnu en gang at
udtrykke tilfredshed med og glade over, at det
nu er lykkedes at finde fodslag omkring vores
motorvejspolitik her i landet. Jeg betragter det
som en overordentlig vaesentlig ting, at der er
opnaet den enighed, og jeg er ikke mindst glad
ved, at denne enighed cgsd indbefatter de vej-
straekninger, som tidligere var besluttet udfgrt
i 2-sporede anlaeg.

Lowzow (KF):

Det er med stor glede, at det konservative
folkeparti tilslutter sig denne lovgivning. Vi
var som bekendt i mindretal sidste ar, da et
flertal, bestdende hovedsagelig af socialdemo-
kratiet, venstre og fremskridtspartiet, vedtog
de 2-sporede motorveje. Vi tog afstand fra dem
allerede dengang og har siden da gjort, hvad vi
kunne, for at fa @ndret denne beslutning.

At alle nu kan bygge pd en samlet betenk-
ning — ja, undskyld, med undtagelse af VS —
at et sa bredt flertal kan bygge pd denne be-
tenkning, giver en ro om udbygningen af mo-
torvejsnettet i Danmark. Det er noget, vi leg-
ger megen vagt pa, iser nir det er endt i en
beslutning, som til naesten samme pris som det,
der var forelagt fra ministeriets side, giver os -
et fuldt udbygget 4-sporet vejnet.

Vi mener, at det er en virkelig god investe-
ring, og at det i alle andre henseender, ogsd
vedrgrende behagelighed, sikkerhed, uheldssta-
tistikker osv., er et stort fremskridt i forhoid
til det, vi var ved at arbejde os ind i.
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Hr. Normann Andersen ville ikke tage @ren
og mente ikke, andre burde tage eren. Jeg
synes, det er dejligt, at det bliver sagt sidan,
for det viser altsd, at der var en @re at tage,
nar hr. Normann Andersen overhovedet omta-
ler det — altsd er socialdemokratiet cgsd glad
for, at vi ndede frem til dette forslag. Ellers
var det nok ikke blevet sagt.

Jeg skal ligesom en tidligere taler ikke und-
lade at sige, at pressen har varet en god stgtte
i denne sag. I en lang periode var det, som om
vi var kgrt fast, men ved en ret intensiv ind-
sats fra iser visse blade blev vi hjulpet til at f&
gang i det hele. Det viser, at det mange gange
er ngdvendigt at etablere et samarbejde mellem
dem, der arbejder herinde, og dem, der kan
stgtte de samme synspunkter udenfor. Dette
var jo en rent teknisk lov, hvor man gnskede
det bedst mulige resultat.

Noget, der kan ggre én lidt nervgs, er, at
denne Igsning jo kom frem, efter at vi havde
haft temmelig lange forhandlinger i udvalget.
Den kom frem som resultat af et spgrgsmal
stillet i udvalget og fgrst, da fik vi en behand-
ling af denne alternative Igsning. Det vil altsi
sige, at hvis dette spgrgsmil ikke var blevet
stillet, var vi aldrig kommet til at forhandle
om et forslag, som, i det gjeblik det kom frem
i udvalget, fik en meget massiv opbakning fuld-
stendig pd tvers af alle partier. Det kan vere
noget chokerende for folketingets forhandlin-
ger, at det i virkeligheden kan vare si sma til-
feeldigheder, som ggr, at man finder frem til s&
bred en lgsning. Det kan give grund til efter-
tanke for fremtiden, om man netop i denne
slags anlegsopgaver o.lign. burde have flere
alternative oplysninger lagt frem. Det kan ma-
ske give ministeren grund til at overveje, om
det for at fi et mere fordomsfrit arbejde i et
sadant udvalg var rimeligt, at man fremlagde
en ideallgsning og en billigere Igsning, der ogsé
kunne bruges, og hvad der ellers var af mulig-
heder. Det er jo sddan, at teknikerne ikke selv
har mulighed for at legge det frem for udval-
get, og det vil sige, at lgsningerne iorbliver
ukendte, indtil vi spgrger om dem.

Jeg kan ogs& navne, at det, med det arbejds-
pres der har veret i udvalget for offentlige ar-
bejder, ville have lettet hele vores arbejdscyklus
her i fordret; og vi ville have kunnet fa meget
andet arbejde fra handen, hvis vi havde haft
dette forslag fremme, som jo viste sig at kunne
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blive gjort fzerdig i lgbet af ganske fa dage, da
fgrst det 14 der.

Jeg vil ogsa sige, at det er mig en personlig
glede at kunne sige ministeren tak, fordi han
sluttede op om forslaget. Det er rart, at det var
ministeren, der fremsatte forslaget, siledes at
der var et virkelig fast grundlag at bygge pa
fremover, i stedet for at vi skulle have arbejdet
med et ®ndringsforslag; det synes jeg ikke hav-
de veeret rart.

Jeg mener, at vi her har ndet et resultat, vi
i udvalget kan vare bekendt, og som vil vare
en stor fordel for befolkningen. Jeg mener
ligesom venstres ordfgrer ogsd, at vi i denne
stillingtagen selvfglgeliz métte tage de omrader
med, som blev nedstemt sidste &r bl a. af
venstre. Til gengaeld synes jeg ogsa, at udval-
gets vedtagelse er si generel, at det ikke er
ngdvendigt, saledes som fremskridispartiet har
foreslaet det, at stille et egentligt sendringsfor-
slag herom, s& det vil vi stemme imod.

Langsted (CD):

Ved dette lovforslags fgrste behandling lo-
vede jeg ministeren for offentlige arbejder et
langt og grundigt udvalgsarbejde. Det opniede
vi jo ogsa, idet vi ikke alene beskaftigede os
med det foreliggende lovforslag, som strengt
taget kun gelder to vejstreekninger: den ene i
Sgnderjylland, den anden omkring Nakskov,
men vi ogsd fik diskuteret, iseer under den al-
mindelige del, en managde spgrgsmil og svar
om netop problematikken: 2-sporede eller 4-
sporede veje i den fremtidige motorvejrsudbyg-
ning i »det lille H«.

De diskussioner, der var tale om, fgrte med
sig, at jeg pad mit partis vegne stillede et zn-
dringsforslag til lovteksten, hvorefter der i lo-
ven skulle sta, at den vejstrakning, der var tale
om, skulle udbygges som en 4-sporet motorvej,
og vel at marke med det samme. Der ligger
selviglgelig i den udformning en form for pro-
vokation, for hvis man laeser lovteksten rigtigt,
ville det ogsd betyde, at den vejstreekning, der
er halvvejs under udfgrelse mellem Rise-Hja-
rup og Skovby, ogsé burde have veret udfgrt
som 4-sporet vej.

Som hr. Lowzow ogs& var inde pa, resulte-
rede de forskellige spgrgsmél og svar i en
grundig undersggelse, og i en nattetime gav
trafikministeren udtryk for, at nir man cgsi
tog kuglerammen i brug, kunne man se, at der
var et flertal for det forslag, jeg havde stillet.
Jeg saxtter derfor pris pé, at ministeren for of-
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fentlige arbejder endelig bestemte sig for, at
resten af udbygningen i »det lille Hc skulle
ske som en 4-sporet vej, men nu med en anden
profil, nemlig som en 26 m bred motorvej, sa-
ledes som vi kender det fra andre steder i
landet.

Samtidig kan man fastsla, at der er tale om
en kapitalverdimeessigt gunstig lgsning, en lgs-
ning, vi egentlig skulle have haft pd et meget
tidligere tidspunkt i udvalgsbehandlingen, fordi
vi i s fald sikkert var kommet meget hurtigere
frem. Udviklingen medfgrte selviglgelig, at jeg
trak det forslag tilbage, jeg havde stillet pé
centrum-demokraternes vegne. Men sd kan
man nu til sin store forbigffelse se, at frem-
skridtspartiet fremsztter et, skal vi sige nasten
lignende forslag, idet man i selve lovteksten vil
have indfgrt ordene: »med en 26 meters tveer-
profil.« Efter hele den udredning, fremskridts-
partiet er kommet med i.betenkningen, skulle
man tro, at der ogsid skulle have stiet »og
uden ekstra udstyr«, eller hvad der ellers kan
findes pé i den retning.

Jeg vil fastsl4, at den lov, vi skal vedtage nu,
bortset fra Nakskovstreekningen, kun gelder
streekningen mellem Christiansfeld og Skovby,
og vi behgver egentlig ikke at fastsld, at den
vej skal vere 26 m bred. Vi har faet hensigts-
erkleringen fra ministeren, cg den vil jeg ger-
ne udtrykke vor tilfredshed med. Jeg vil takke
ministeren for, at vi — ogsd efter vores indsats
— kom frem til et godt resultat for den frem-
tidige motorvejsudbygning her i landet.

Fuglsang (DKP):

Jeg kan ogsi slutte op i det glade kor over
den forbedring, dette lovforslag er undergdet
under udvalgsbehandlingen. Vi har féet en 1gs-
ning, som det fremgér alle er enige om er bed-
re end den 2-sporede, man var naet frem til, en
I#sning, som pa én gang er billigere og lige s&
effektiv som den brede 4-sporede, vi begyndte
med. Nu da vi er kommet sd vidt, som vi er,
synes jeg, vi bgr tenke pa, at det formentlig
vil blive en af fremtidens gder, hvordan i al-
verden vi, i en tid hvor alle taler om at spare
bade pa penge og ressourcer, kan finde pé at
lave denne 38-40 m brede sp@gelsesvej ned gen-
nem nogle af Danmarks landbrugsarealer. For
sagens kerne er jo ogsd, at ikke alene er lgsnin-
gen billigere, men der spares ogsd ca. 300 ha
af vor bedste landbrugsjord ved dette forslag,
sammenlignet med den brede 4-sporede.
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Hvad angir fremskridtspartiets @ndringsfor-
slag om at stadfzste dette med de 26 m, er jeg
ikke mindst betznkelig ved motiveringen, fordi
den rummer en udtalt mistillid til ministre. Jeg
synes heller ikke, tilliden altid skal vere lige
stor, men sddan systematisk at undergrave til-
liden til alt cg alle vil neppe tjene nogens in-
teresse.

Niels Helveg Petersen (RV):

Det er med tilfredshed, vi medvirker i fler-
talsbeslutningen om den fremtidige udbygning
af vore motorvejsstraekninger som sékaldt stan-
dardmotorveje eller smalle 4-sporede. 88 meget
des stgrre er vores tilfredshed med det, som
det radikale venstre, da beslutningen om de bre-
de 38 m-veje blev truffet i juni 1973, var mod-
stander af denne beslutning.

Alfred Hansen (DR):

Jeg er ofte fra denne talerstol glet i rette med
de planer, der har varet fremme fra ministerens
side om at anlaegge sékaldt 2-sporede motor-
veje fremfor 4-sporede, og jeg skal ikke for-
lenge debatten yderligere, blot konstatere min
gleede over, at ministeren nu har bgjet sig for
det store pres, der har veret fra mange sider i
folketinget og uden for dette hus. Jeg er glad
for, at man nu har sikkerhed for, at der bliver
4-sporede motorveje overalt i landet fremover.

Det af fremskridtspartiet stillede eendringsfor-
slag kan retsforbundet stemme for ud fra det
synspunkt, at nir man alligevel i en hensigts-
erklering har givet udtryk for, at man gnsker
disse veje 4-sporede, kan vi lige si godt fa det
nedfzldet i loven, sa vi ved, hvor det star, sd vi
ved, hvad vi kan henvise til. Tidligere erfaringer
desangdende frister os ikke til at undlade at
stemme for et sddant forslag.

Tyroll (VS):

Nu er der jo snart mange, der har varet ved
at falde over deres egne ben for at komme her-
op og tage wmren for, at man nu far indfgrt
de 4 spor osv., og der er ogsd nogle, der var
lidt hurtige under udvalgsbehandlingen fgr be-
teenkningsafgivelsen til at sige, at der var fuld
enighed i udvalget. Det var der selvfglgelig ikke.
Vi er stadig vaek imod den store prioritering af
privatbilismen fremfor af den kollektive trafik,
og det er selvfglgelig ogsd kommet til udtryk i
vores betznkningsbidrag, hvor vi ggr opmerk-
som p4, at der er ting i dette lovforslag, som vi
synes er positive, f. eks. omfartsvejen uden om
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Nakskov, og at der ogsé er brug for tilsvarende
Igsninger omkring andre byer for at opné nogle
miljgmassige forbedringer, men at vi alt i alt
ma vurdere dette forslag ogsé efter alt det, der
er sket under udvalgsbehandlingen i retning af
at satse pd 4 spors veje, som udtryk for en
kraftig prioritering af privatbilismen.

Det kunne ogsd vere interessant at f& lidt
mere at vide om, hvad disse investeringer nu
kommer til at betyde, for vi ved jo, at der er en
aftale om nogle belgbsrammer for en 3-&rig
periode blandt augustforligspartierne. Derfor
vil vi gerne vide, hvad dette kommer til at ga ud
over. Jeg er godt klar over, at der er sket en vis
forskydning i forhold til tidligere anlegsplaner
osv., men det betyder jo ikke, at pengene ikke
skal hentes et eller andet sted fra. Jeg har ogsa
forstdet pd ministeren, at det er noget med 400
mill. kr., der skal findes et andet sted. Hvor
skal de findes inden for denne 3-arige periode,
hvor besparelserne skal finde sted?

Vi synes jo nok, at man burde have vist sam-
me rundhéndethed over for den kollektive tra-
fik, men sagen er jo, man i ret sd hgj grad ud-
sulter DSB og udsulter den udvikling, som mé-
ske kunne have kompenseret for noget af al
den biltrafik, som i stedet for bliver fremmet
via disse projekter. Vi ma saledes Klart tage af-
stand fra dette projekt og fra den trafikpolitiske
prioritering, der ligger i det.

Glensgard (FP):

Flere ordfgrere har takket ministeren for
hans tilslutning til lovforslaget. Det burde vare
ministeren, der takkede folketingets medlemmer
eller i hvert tilfelde de medlemmer, der sidder
i trafikudvalget. Ministeren har i denne sag —
og ministerens forganger i sagen sidste r — ikke
givet tilstrazkkelige oplysninger til trafikudval-
get. Folketingets medlemmer af trafikudvalget
har i denne sag leget vejteknikere. Det er folke-
tingets medlemmer, der har siddet og tegnet en

* vej pa et stykke papir og sagt til ministeren: si-
dan vil vi gerne have den til at se ud; hvad ko-
ster det? Det burde vaere en politikers job at
velge mellem alternativer og ikke at vare tek-
niker, men i denne sag har politikerne altsa
vaeret teknikere.

Jeg vil stille det konkrete spgrgsmal til mini-
steren, for det er der Abenbart ikke andre, der
har taget sig af: agter ministeren ikke at ud-
styre vejene med det udstyr, ministeren nav-
ner i et svar pd udvalgsspgrgsmal 56?7 @nsker
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ministeren at udfgre disse motorveje med det
ekstra udstyr i fgrste omgang? Jeg kan se pa
ministeren, at ministeren er lidt i tvivl om, hvad
det er for noget udstyr. Det er et udstyr, som
ville give en besparelse p& de to streekninger i
Vejle amt af stgrrelsesordenen, jeg tror 16-18
mill. kr, Det er noget med ngdtelefoner, med af-
stribningerne og med de faciliteter, der er i til-
knytning dertil.

Vi gnsker, at ministeren ikke udstyrer vej-
streekningen med dette ekstraudstyr, fgr den
dag kapaciteten kreever dette, altsd den dag,
kapaciteten overskrider 4.000 biler, for det var
jo kapacitetsgreensen for de brede 2-sporede
motortrafikveje.

Sa vil jeg godt sige i forbindelse med en-
dringsforslaget, at det er en misforstielse, nar
det konservative folkepartis, venstres og cen-
trum-demokraternes ordfgrer siger, at nir mi-
nisteren har tiltrddt det, er der ingen grund til
at markere det i selve loven. Det samme gjorde
ministeren i 1969 pa vejstrakningen Nr. Sten-
derup—Vejle syd. Ministeren kom i fgrste om-
gang til udvalget og sagde, at han gnskede den-
ne vejstreekning udfgrt i to etaper, hvortil fol-
ketingets udvalg sagde til ministeren, at det
fandt man ikke rigtigt, man ville have dem ud-
fgrt med det samme i 4 spor. Dette tiltradte
ministeren. S& fik vi en minister, der hed Kjeld
Olesen, og han omgjorde denne beslutning, som
et enigt udvalg, endda tiltrddt af ministeren,
havde truffet.

Nu star der et enigt udvalg og siger, at vi
skal have en tvaerprofil pd 26 m, og ministeren
har tiltradt det. Ja men det kan ministeren om-
gore igen til naeste r, hvis det passer ministeren.
Derfor er det ngdvendigt i hvert tilfeelde med
den minister, vi har siddende nu, at det bliver
markeret i lovteksten, at tvaerprofilen pd motor-
vejene skal veere 26 m. Der er ikke nogen som
helst reel begrundelse for ikke at markere dette
i lovteksten.

Jeg vil ogsd godt her ved andenbehandlingen
af sagen markere, at man, som hr. Dohrmann
sagde, nok skulle takke det flertal, der havde
stemt for 4 spor sidste ar. Det skal man ggre ud
fra betragtningen om, at de gkonomiske op-
lysninger, vi har faet fra trafikministeriet, langt-
fra har veeret tilstraekkelige. Det har veret no-
get sjuskeri. Det er klart bevist nu, at vi har faet
en billigere lgsning frem, fordi folketingsmed-
lemmerne leger vejteknikere, men det havde
veeret mere effektivt, om det havde veret mini-
sterens embedsmend, der havde forelagt det for
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folketinget. Hvis det er saledes, at embedsman-
dene har forelagt det for ministeren og ministe-
ren ikke har givet det videre, er det klart, at
det er miristeren, det er galt med.

Jeg haber, vi fremover far disse alternativer
lagt frem for udvalget, sdledes at vi som politi-
kere kan veelge fremfor at skulle lege teknikere.

Arentoft (FP):

Jeg tror, det var forhenvarende finansmini-
ster Poul Mgller, der sagde, at hvis man ville
holde noget som en hemmelighed, skulle man
bare sige det fra folketingets talerstol, men'jeg
vil nu alligevel tage chancen. Det skurrer lidt
i mine grer, nu hvor man er néet frem til denne
Igsning med de sékaldte smalle motorveje. Jeg
finder, det er en veldig god lgsning, men ud-
trykket »smalle motorveje« er ikke et godt ud-
tryk. Jeg tror, at mange i befolkningen har ind-
tryk af, at det er nogle, der er meget smallere
og meget farligere at kgre pd, men det er jo
ikke tilfaldet. Der er tale om, at kgrebanerne
er 25 cm smallere, medens midierrabatten er
gaet ned fra 12 m til 3 m, det er altsd den, der
er veasentlig smallere. Derfor vil jeg foresld,
at man i stedet for at bruge udtrykket »smalle
motorveje« gr over til at tale om »standard-«
eller »4-sporede standardmotorveje«. Det synes
jeg deekker bedre, og jeg vil spgrge, om mini-
steren ikke kunne tenke sig at vere med til, om
jeg sd ma sige, at lancere det udtryk, s& det
blev sldet fast. Altsd 4-sporede standardmotor-
veje fremfor smalle motorveje.

Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen):

Jeg vil fgrst til hr. Glensgard sige, at jeg ikke
her vil give noget eksakt svar pa, hvorvidt der
bliver tale om de og de faciliteter pa de veje,
der skal bygges i Vejle amt. Det er klart, at jeg,
hvis jeg overhovedet skulle blande mig i det,
fgrst matte hgre argumenterne fra de teknikere,
der skal beskeftige sig med det.

Jeg vil ikke komme ind pd alle de gvrige
betragtninger, som man hgrer hr. Glensgard
idelig bringe frem her i dette ting, men jeg vil
bare lige sige til hr. Glensgérd, til hr. Arentoft
og til hr. Dohrmann, de tre representanter for
fremskridtspartiet, der var oppe ved denne
andenbehandling, at jeg selvfglgelig ma erkende
de tre erede mediemmers politisk sikrede ret til
at komme op og blande sig i debatten, som de
ggr. Men jeg vil s& tillade mig at sige, at poli-

25/5 77: 2. beh. af f. t. 1, om visse hovedlandevejsstreekninger.

5024

tisk-moralsk er der ingen af de tre medlemmer,

_der har nogen ret til det.

Jeg lagde m:erke til, at hr. Dohrmann sagde,
at det var noget af det bedste, han havde op-
levet, at man nu havde faet et klart flertal for
4-sporede motorveje. Lad mig ved denne anden-
behandling gentage, hvad jeg har sagt ved en
tidligere lejlighed, nemlig at disse tre medlem-
mer fra fremskridtspartiet under finanslovens
behandling stod op og stemte for besparelser pa
vejomradet pd ikke mindre end 200 mill. kr.,
hvilket, om det var blevet gennemfgrt, ville
have betydet, at der ikke kunne bygges 1 m vej,
hvad enten det er en bred 2-sporet motortrafik-
vej, eller det er den Igsning, man nu er kommet
frem til. Men da jeg tror, det vil veere forgaeves
at appellere til lidt mere beskedenhed og lidt
mere moralsk overensstemmelse imellem det,
man ggr, og det, man siger, vil jeg opgive det
pé forhand.

Sa vil jeg i gvrigt sige til hr. Lowzow, at jeg
da meget gerne, nir vi i fremtiden skal drgfte
disse ting, vil fremlagge alternativer. Nu havde
jeg indtryk af, at den debat, som jeg sadan blev
kastet ud i, ikke var ny. Den var fremme sidste
ar i forbindelse med Sgnderjylland, da man fgr-
ste gang indgik nogle besparelsesforlig, og jeg
husker, selv om jeg dengang havde debatten
lidt mere pa afstand, at man argumenterede
meget heftigt frem og tilbage, fgr man naede
frem til den lgsning, man niede frem til.

Jeg mener ogsa, at det arbejde, vi har sam-
men i trafikudvalget, bortset fra de formelle
mgder, ogsd, som det har vearet tilfeeldet hidtil,
bgr indeholde besgg rundt omkring dér, hvor
tingene laves, f.eks. i vejdirektoratet. Jeg vil
da meget ngdig have, at de forskellige lgsninger,
som folketingsudvalget finder frem til, er resul-
tat af et eller andet tilfeldigt spgrgsmal. Det,
der skete har, var jo nok, at man fik praesente-
ret alle de forskellige profiler, der overhovedet
har varet tale om i vejdirektoratet, og dér sa
man pi den med de 26 m. Men altsa selve prin-
cippet i samarbejdet skal der ikke herske tvivl
om.

Hr. Tyroll spurgte, hvad der ville blive kon-
sekvenserne, idet han sagde, at augustforliget
jo lgber over en 3-arig periode. Ja, gid det
gjorde, men det er kun en 2-arig periode, og
der er ikke si forfaerdelig lang tid tilbage af
den pericde: der er et ar til, ud over det vi er
inde i. Men jeg vil gerne sla fast: der skal ikke
hentes penge andre steder fra; det ma vare et
helt klart princip. Jeg sagde fra starten til ud-
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valget, at vi m& veere enige om, og det fremgar
i gvrigt ogsd af betaenkningen, at den eneste
made, man kan hente de penge hjem pi, som
det koster ekstra at bygge dette her, ma vere, at
man skubber det tidsmessigt, sdledes at der ikke
bliver tale om nogen forggelse af rammerne.

Endelig vil jeg sige, at det fortsat er min op-
fattelse, at en trinvis udbygning med fgrste trin
som en 2-sporet motortrafikvej ville have vaeret
at foretrekke, i en tid hvor samfundet kun ra-
der over begrensede gkonomiske ressourcer,
og hvor vi derfor pa trafikomradet som pa de
gvrige omréder af samfundslivet tvinges til at
spare. Jeg vil ogsd fgje til, at den beslutning,
der nu tages, betyder, at man bygger vejanlaeg
til en kapacitet, som ikke eksisterer, til en kapa-
citet, som kan forekomme engang om mange
ar. Jeg har hele tiden i min vurdering kaedet
det sammen med de yderst alvorlige drgftelser,
vi f. eks. for nylig havde pa grundlag af han-
delsministerens energirapport.

Nar det er sagt, vil jeg gerne fgje til, at det
klart positive i denne meget brede tilslutning
til dette princip er, at nu skulle al tvivl vaere
bortvejret. Nu ved vejdirektoratet, hvad de har
at rette sig efter. Nu skal vi forhibentlig ikke
siksakke mere, nu kan man planlagge i ro. Det
er noget, der ogsd teller med. Derfor vil jeg
alt taget i betragtning, ikke mindst pd grundlag
naturligvis af den allersidste bemarkning, ud-
trykke min glade over den brede tilslutning, der
er ved denne andenbehandling.

Svend Andersen (Rosk. a.) (FP):

Jeg ma erligt indrgmme, at ministerens ud-
talelse om, at gennemfgrelsen af en besparelse
pa 200 mill. kr. skulle medfgre, at man ikke
kan anlegge én eneste meter vej, forekommer
mig at lyde temmelig usandsynlig, ndr man ta-
ger i betragtning, at det, der er afsat pa anlaegs-
budgettet til nye veje og til udbygning af be-
stiende veje, er et belgb, der langt overstiger
500 mill. kr. Det skulle vel vaere noget merke-
ligt, hvis ikke man kan f4 én eneste meter vej
for de over 300 mill. kr., der er tilbage pa bud-
gettet.

Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen):

Nu bliver jeg endnu mere overrasket. Vil det
sige, at fremskridtspartiet under udarbejdelsen
af sine @ndringsforslag bare har fundet nogle
belgb frem, uden at man i forvejen har gjort
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sig klart, hvad konsekvenserne er? Fremskridts-
partiets medlemmer i finansudvalget, herunder
hr. Svend Andersen (Rosk. a.), har enhver ret
til at stille spgrgsmal til de forskellige departe-
menter og styrelser, og jeg havde da regnet
med, at hr. Svend Andersen (Rosk.a.) havde
spurgt f.eks. trafikministeriet eller vejdirekto-
ratet, hvad konsekvensen af de andringsfor-
slag, han havde stillet, ville vare. Hvis hr.
Svend Andersen (Rosk.a.) havde gjort det —
men det kan jez altsd forstdi man ikke har
gjort — ville hr. Svend Andersen (Rosk. a.)
have faet det svar, jeg fik, da jeg spurgte, nem-
lig at de vejbyggerier, der er i gang for @jeblik-
ket, er af et sidant omfang, at der ikke alene
ikke vil vere tale om, at nye kan sattes i gang,
men at man ogsd métte bremse op for det, der
allerede er i gang.

Glensgard (FP):

Jeg skal hjzlpe ministeren med en enkelt
sag. F.eks. erindrer ministeren maéske, at det
ikke er mange dage siden, vi havde fgrste be-
handling af et forslag om indfletning af en ny
motorvej til Kgbenhavn sydfra. Ministeren kan
mdske erindre, at det var et forslag fremsat af
fremskridtspartiet, og ministeren kan sikkert
ogsa erindre, at det er en af de vejstreekninger,
som anlegsmaessigt er af stgrst betydning. Bare
dette lille forslag ville nok hjzlpe ministeren
pa vej, s& han kan se, at der er saglizghed bag
de besparelsesforslag, som fremskridtspartiet
har stillet.

(Kort bemerkning). .
Svend Andersen (Rosk. a.) (FP):

Jeg forstar, at vi nu bliver bebrejdet, at vi
ikke stiller tilstreekkelig mange spgrgsmal, ellers
er vi tidligere blevet bebrejdet, at vi stiller for
mange spgrgsmal. Det bliver efterhdnden sveert
at vere medlem af finansudvalget som frem-
skridtsmand.

Jeg ma udlegge ministerens sidste ord pé
den made, at det altsd nu ikke lengere drejer
siz om, at der ikke vil blive anlagt én eneste
meter vej, men at der nu bare er tale om, at
man bremser udbygningen. Nu a&ndrer ministe-
ren tilsyneladende sine udtalelser. Det sidste ly-
der selvfglgelig mere realistisk og mere sand-
synligt.

Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen):
For at ggre det helt klart: fremskridtspar-
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tiets endringsforslag ville have den konsekvens,
at der ikke kunne iverksettes én meter nyt
vejbyggeri, at der ville veere tale om, at man
matte bremse op for allerede igangsat vej-
byggeri. Det nytter ikke noget, at hr. Glens-
gard siger, at det forslag fra fremskridtspartiet,
vi behandlede for nylig, skulle kunne afbalan-
cere det forhold, for det kan det ikke. Og hvis
ikke jeg husker meget fejl, gik fremskridtspar-
tiets forslag ikke ud pa at eliminere hele den
planlegning, men at man skulle have fornyede
undersggelser, hvilket er noget helt andet.

(Kort bemearkning).
Glensgard (FP):

Den skal blive meget kort. Ministeren kan
sikkert erindre bade fra denne behandling og
fa refereret fra tidligere behandlinger af for-
slaget om indfletning af motorvejen, at vi sag-
de, vi af gkonomiske grunde ikke ville vere
med til at anlegge denne vejstrekning. Be-
merkningerne til lovforslaget gar udelukkende
pa gkonomien, de gar pa, at den danske sam-
fundsgkonomi nu er si ringe, at vi ikke kan
iverksaette et saddant stort byggeri. Det er ikke
lang tid siden, vi havde fgrste behandling; mi-
nisteren har maske kun set overskriften.

- Dohrmann (FP):

Jeg vil gerne sige, at det er da godt, at det
ikke er ministeren, man skal bede om ordet her
fra talerstolen, for efter de udtalelser han kom
med, satte han ligesom et stort spgrgsmélstegn
ved, om fremskridtsfolk overhovedet havde no-
gen berettigelse her i folketinget. Det er det da
gud ske lov ikke trafikministeren, der afggr,
det har vi valgerne til, og jeg er helt sikker pa,
at de velgere, som ogsd skal stemme naste
gang, langt vil foretrakke den lgsning, som ud-
valget nu har fundet frem til, fremfor den
smalsporede, 2-sporede lgsning, som trafikmi-
nisteren i sin surhed over, at han ikke far gen-
nemfgrt det, han gnskede, nu bebrejder frem-
skridtspartiet bdde det ene og det andet for.

Niels Helveg Petersen (RV):

Hr. Svend Andersen (Rosk. a.) sagde, at det
var svert at vere fremskridtsmand i finansud-
valget, og det tror jeg da gerne, men det er
ogsi svart for os andre at forstd fremskridts-
partiet. Vi oplever i sag efter sag, at frem-
skridtspartiet er dybt uenig med os andre, vi
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diskuterer vildt og voldsomt, og sa oplever vi
en sag, hvor fremskridtspartiet er enig med os
andre, hvor der er et bredt flertal i folketinget,
og det giver signalet til et endnu mere hidsigt
angreb. Det er egentlig svert at forsta.

Hermed sluttede forhandlingen.

ZEndringsforslaget
forkastedes med 103 stemmer mod 26; 6 med-
lemmer stemte hverken for eller imod.

§§ 1-4

vedtoges uden afstemning.

Lovforslagets overgang til tredje behandling
vedtoges uden afstemning.

¥orste nzestformand (Grete Hekkerup):

Jeg foreslar, at lovforslaget gir direkte til
tredje behandling uden fornyet udvalgsbehand-
ling. Hvis ingen ggr indsigelse mod dette for-
slag, betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).
Det er vedtaget.

Den neste sag pa dagsordenen var:

Anden behandling af forslag til lov om cen-
dring af lov om elektriske staerkstrgmsanleeg.

(Lovforslag nr. L 90. Fremsat 15/3 77. Fer-
ste behandling 26/4 77. Betenkning 18/5 77).

Der var ikke stillet ndringsforslag.

Lovforslagets paragraffer og spgrgsmélet
om dets overgang til tredje behandling sattes
til forhandling under ét.

Gert Petersen (SF):

Jeg skal blot sige, da socialistisk folkeparti
pa grund af bl a. den serlige struktur, energi-
udvalget har, ikke er medlem af dette udvalg
og derfor ikke har kunnet medunderskrive be-
teenkningen, at vi som bebudet ved fgrste be-
handling bade i denne samling og ved -fgrste
behandling i forrige samling vil stemme imod
det lovforslag, der her er tale om. Det er en
EF-fglgelov. Jeg var lige ved at sige, at det kan

‘endda veare, hvad det vare vil, men det er en

ualmindelig elendig EF-fglgelov, som forringer
den situation, som vi har i dag.

Vi har fra SFs side i almindelighed varet
forholdsvis afslappede i bedgmmelsen af EF-



