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Til titlen.
3) Tallet »17« &ndres til: »24«.

4) Ordet »bevillinger« @ndres til: »den of-
fentlige forvaltning«.

Bemerkninger.

Til ar. 1 og 3.

Alle folketingets partier bgr have mulighed
for at deltage i et udvalgsarbejde, nar det
drejer sig om s centralt et forfatnmgsretllgt
spprgsmal som det foreliggende.

Til nr. 2 og 4.

Folketingets mulighed for hurtigt virkende
indgreb styrkes, nar sagerne henhgrer under
ministeren. Behovet herfor er betydeligt — ogsé
i ikke-gkonomiske anliggender. I gvrigt er
grensedragningen uklar mellem de sager, som
de samarbejdende partier foreslir inddraget
under udvalgets arbejdsomrade, og andre for-
valtningsomrader.

Andringsforslagene sattes fgrst til forhand-
ling.

Ingen bad om ordet.
Andringsforslag nr. 1

forkastedes med 119 stemmer mod 38; 5 med-
lemmer stemte hverken for eller imod.

Andringsforslag nr. 2
forkastedes med 131 stemmer mod 31.

Andringsforsiag nr. 3 og 4 betragtedes som
bortfalder efter forkastelsen af endringsforslag
nr. 1 og 2.

Forslaget som helhed sattes derefter til for-
handling.

Ingen bad om ordet.

Forslaget til folketingsbeslutning
vedtoges enstemmigt med 160 stemmer.

Den fg. formand (Karlskov Jensen):
Der vil nu blive givet finansministeren med-

delelse om denne vedtagelse.

123 Ft

14/4 77: 2. (sidste) beh. af beslutn. cm ministerkontrol med bevillinger.

1954

Den naste sag pd dagsordenen var:
Fgrste behandling af forslag til lov om DSB.
(Lovforslag nr. L 65. Fremsat 10/3 77).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Karl Nielsen (S):

Forslaget er en genfremsezttelse fra sidste
samling og indebzrer en revision af den gal-
dende statsbanelov af 1968. Forslaget er i
stgrst muligt omfang tilpasset de to internatio-
nale konventioner om befordring af gods og
personer.

I bemarkningerne til lovforslaget er de ve-
sentligste @ndringer trukket frem i 14 punkter.
Af disse 14 punkter vil jeg godt navne et par
stykker.

Der gennemfgres en ajourfgring af en reekke
erstatningsbelgb, og der gennemfgres en hjem-
mel dels til at indfgre frankotvang, dels til at
afskaffe muligheden for at trazkke efterkrav
for visse befordringsarter. Her tankes i fgrste
omgang pd ekspresgodsforsendelser. Forslaget
indebeerer desuden, at de mange kriterier ved-
rgrende takstdannelsen overfgres fra selve
loven til DSBs befordringsreglementer, men
selve DSBs takstniveau fastszttes som hidtil af
finansudvalget.

Endvidere er lovteksten moderniseret i vidt
omfang og bragt i overensstemmelse med mo- .
derne DSB-terminologi. Nu kaldes f.eks. en
billet for en billet og ikke som tidligere for en
rejsehjemmel, som ikke ret mange vidste hvad
betgd. I det hele taget synes jeg, at lovforslaget
er skrevet i et sprog, som kan forstis, og det er
jo ikke altid tilfeeldet med de lovforslag, vi be-
handler her i tinget. Derfor skal ministeren
have ros for det klare og forstéelige sprog, som
er kendetegnende for dette forslag.

Jeg skal pa baggrund heraf pa socialdemo-
kratiets vegne anbefale lovforslaget.

Glensgard (FP):

Hvis den nye trafikminister vil have ule]hg-
hed med at lese Folketingstidende 1976-77, 1.
samling, sp. 3580-3581, s& skal vi ikke tilfgje
andet, end at denne positive holdning fra frem-
skridtspartiet jo ikke er normal for den trafik-
minister, der nu maétte vare siddende. Vi
héber, at denne positivitet ggr, at vi kan na
endnu lengere end det af ministeren fremsatte
forslag.



1955 14/4 77: 1. beh.

Ivar Hansen (V):

I lighed med vores holdning ved den tidli-

gere fgrstebehandling kan jeg sige, at vi har
. en positiv holdning over for en gennemfgrelse
af lovforslaget.

Jeg skal dog nzvne ét punkt, som venstres
daveerende ordfgrer ved den sidste fgrstebe-
handling bragte frem, nemlig den paragraf i
lovforslaget, som siger, at DSBs takstfastseettel-
ser godkendes ved en behandling i finansudval-
get. Vi har den opfattelse i venstre, at sp@grgs-
malet om DSBs takster og udviklingen heri in-
debzrer en hel del trafikpolitiske konsekven-
ser, og vi mener derfor, at det vil vere gnske-
ligt, om vi i trafikudvalget nu under udvalgsar-
bejdet overvejer, om ikke det var rigtigt, at en-
dringer i DSBs takstfastsettelser, i lighed med
hvad der gzlder for takstfastsettelserne inden
for post- og telegrafvaesenets omréde, fremseet-
tes som lovforslag og behandles-i trafikudval-
get.

Burgdorf (KF):

Det er jo anden gang, ogsd dette lovforslag
er til fgrstebehandling, og jeg skal ikke komme
med mange kommentarer, da meget af det,
som treenger til en grundig drgftelse i udvalget,
er af teknisk art. Det vil vi gerne veere med til.
Jeg synes, mange af de tanker, der er fremlagt
heri, er overordentlig sympatiske. Det er Klart,
at vi skal vare i overensstemmelse med de in-
ternationale regler, og det sigter dette lovfor-
slag mod. Ligeledes synes jeg ogsé, det er sym-
patisk, at DSB har fundet det rigtigt, at erstat-
ningssager og den slags ting kommer pa linje
med, hvad der er nogenlunde dagspris. Vi vil
g4 positivt ind i udvalgsarbejdet.

Langsted (CD):

Jeg skal ogsd ggre det kort. Der er jo tale
om en modernisering og forenkling af den be-
staende lovgivning. Vi synes, det er en fornuf-
tig revision, der er tale om, ogsd med hensyn
til prisfastsettelsen, som andre ordfgrere jo
ogsd har varet inde p& det. Det virker pa en
méde som en helt ny lov for DSB, en moderni-
seringslov.

Vi tilsiger hurtig og velvillig behandling. '

Ole Henriksen (SF):

Jeg skal blot henvise til vores tidligere be-
merkninger under den sidste fgrstebehandling
og tilsige et positivt udvalgsarbejde fra SFs
side.
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Fuglsang (DKP): :

Jeg kan ogsa kun sige, at der heller ikke fo:
kommunisterne er sket noget, som motiverer,
at vi skal @ndre det standpunkt, vi havde ved
forrige fgrstebehandling, s& vi vil kgre videre,
som vi gjorde dengang.

Inge Krogh (KrF):

Jeg skal heller ikke tilfgje noget fra sidste
gang, vi havde lovforslaget til fgrste behand-
ling. Kristeligt folkeparti ser med sympati pa
forslaget.

Der er dog lige én ting, jeg vil anfgre, og det
er angaende § 8, hvor der star, at berusede per-
soner ikke kan befordres. Dér vil jeg sige, at
DSB i meget hgj grad selv kan hjelpe med til
at undgd berusede personer ved at undlade at
selge sterke drikke i togkioskerne. ‘

Alfred Hansen (DR):

Der er ikke i det fremsatte lovforslag emner
og punkter, som kan ophidse til serlig sterk
debat. Der er spgrgsmalet om reglerne om
transport af bagage og erstatning, som det ser
ud til at veere fornuftigt at justere. Hvis det
derimod havde veret et forslag om at disku-
tere, hvordan man skulle te sig inden for DSB
fremover med hensyn til nedleeggelse af statio-
ner og jernbaner — undertiden kan man fa en
tanke om, at man fra DSBs side agter at af-
vikle DSB-omradet — si ville det nok have af-
f@dt en stgrre debat her i tinget. .

Jeg vil gerne minde om, at man i DSB
driftsomrade helt ignorerer befolkningens ¢n-
sker om tog. Jeg vil her navne strazkningen
Nyborg-Odense, hvor man uden en droftelse i
dette ting helt for trafikministerens egen reg-
ning har nedlagt nogle stationer. Hyvis det
havde veret den slags problemer, man havde
lagt frem til drgftelse her, si synes jeg, det
ville have kladt trafikministrene, men det har
altsd ikke veret tilfeeldet. :

Retsforbundet er ikke reprasenteret i trafik-
udvalget, men vi vil med interesse se pa lov-
forslaget, nar det kommer til anden behandling
her.

Bolvig (RV):

I vor trafikpolitiske ordfgrers fraver skal
jeg blot henvise til det radikale venstres be-
markninger ved den tidligere fgrstebehandling
og sige, at vi tilsikrer en positiv udvalgsbe-
handling.
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Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen): :

Dette har veret en forkortet udgave af den
fgrstebehandling, der fandt sted forud for val-
get, og derfor kan jeg ggre mine bemerkninger
til nogle meget fa.

Jeg vil sige tak for den meget positive mod-
tagelse af forslaget. Den socialdemokratiske
ordfgrers ros til ministeren vil jeg meget gerne
lade ga videre til min forgenger, der nu sidder
i et andet embede. Lad mig s3 i gvrigt fgje til,
at bemarkningerne rejst af venstres ordfgrer,
hr. Ivar Hansen, vedrgrende takstfastsettelsen
gér jeg ud fra er noget, man vil drgfte i ud-
valget.

Endelig vil jeg blot til hr. Alfred Hansen fra
retsforbundet vedrgrende bemerkningen om
nedleggelse af stationer pd strzkningen Ny-
borg—Odense sige, at hr. Alfred Hansen vil
finde ud af, efterhdnden som han kommer ind
i de barske vilkar, som dette ting m3 arbejde
under, nar det drejer sig om gkonomien, at
man ikke bade kan forlange besparelser og tro,
at man bare kan udvide. Der er konsekvenser i
de beslutninger, der bliver truffet, ikke mindst
i dette ting.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Den fg. formand (Karlskov Jensen):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til ud-
valget om offentlige arbejder. Hvis ingen ggr
indsigelse mod dette forslag, betragter jeg det
som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den naste sag pd dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om en-
dring af lov om luftfart.

(Lovforslag nr. L 66. Fremsat 10/3 77).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Normann Andersen (S):

Lovforslaget er en genfremsettelse fra sidste
samling, og da var forslaget s ner ferdigbe-
handlet, at man netop skulle til at afgive be-
tenkning. Jeg vil derfor mene, forslaget kan fa
en hurtig behandling uden meget udvalgsar-
bejde.

For en ordens skyld kan jeg da lige n®vne
forslagets to hovedpunkter.
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For det fgrste indeholder det en anmeldel-
sespligt til ministeren for offentlige arbejder
vedrgrende etablering af flypladser, s& man
derigennem kan sikre sig, at alle vilkdr, der
findes pakravede af hensyn til luftfartens sik-
kerhed, er overholdt.

For det andet indeholder det et forslag til en
forhgjelse af ansvarsgraensen for skader pa fly-
passagerer, dog kun hvor det drejer sig om be-

“fordring udfgrt af et dansk lufttrafikforeta-

gende. Den nugeldende ansvarsgraense, der
sidst blev fastsat i 1969, er pad 125.000 kr.
Denne greense gnskes nu fastsat til 375.000 kr.,
hvilket passer bedre efter nutidens gkonomiske
forhold.

Jeg kan herefter anbefale lovforslaget til
vedtagelse.

Glensgard (FP):

Jeg haber ikke, at den nuvarende trafikmini-
ster er lige sd stejl som den foregiende. Det
kunne bl. a. medfgre, at danskere, som benyt-
ter sig af de luftfartsselskaber, som dette lov-
forslag omhandler, ikke fir den erstatning,
som der er et politisk flertal her i folketinget
for at heve. Den foregiende trafikminister har
sammenkoblet det med spgrgsmalet om kontrol
med de mindre lufthavne, og det ser jeg at den
nuverende ogsd ggr. Det er en kedelig udvik-
ling, der er sket i trafikministeriet. Jeg havde
habet, at den nye trafikminister ville have taget
anderledes pa den slags sager.

Jeg héber, at vi kan fi det politiske flertal
igennem, som er markeret i en beretning fra
udvalget, saledes at vi kan fa erstatningerne til
de civile luftfartsselskabers omkomne hzvet.
Derefter héber jeg selvfglgelig, at vi far mini-
sterens fgrste del af lovforslaget kulet ned,
hvor det hgrer hjemme. Der er ingen grund til
at lave lovgivning. Vi har hidtil klaret det ad-
ministrativt, og det kan ogsa ske fremover.

Jeg skal tilsige en velvillig udvalgsbehand-
ling af anden del. Fgrste del haber jeg pa at vi
far forkastet ved et @ndringsforslag ved anden
behandling.

Ivar Hansen (V):
Ogsd hvad dette lovforslag angir, kan jeg
tilsige en hurtig og velvillig behandling fra ven-

stres side i lighed med, hvad jeg sagde ved den

foregiende fgrstebehandling. Som lovforslaget
foreligger nu, er det pa de vasentligste punkter
en imgdekommelse af de synspunkter, vi fra



