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hed pa det elektriske omrade som ingen andre
steder i verden. Den har medvirket til at spare
menneskeliv, og den har medvirket til at undga
ulykker. Jeg synes ikke, det kan veare rimeligt,
at vi skal fglge en hvilken som helst harmoni-
seringsbestrabelse, der kommer fra Bruxelles,
nar vi har en ordning, der er langt bedre.

Prgv nu ogsé at se pa, hvordan den vil virke
i praksis. I gjeblikket er det sddan, at hvis der
skal bringes en eller anden elartikel p& marke-
det i Danmark, si skal den fgrst godkendes og
prgves af DEMKO, men saddan bliver det ikke
efter ordningen her. Nej, da kan man markeds-
fgre artiklen med store reklamer og annonce-
kampagner, og gud ved hvad, og si -kan
DEMKO pa et senere tidspunkt gribe ind og sa
skal firmaet — det er den omvendte verden -

tilbagekalde de produkter, som det har sendt .

pa markedet. Enhver kan da se, at det er en
tébelig ordning i forhold til den, vi har, hvor fa-
brikanterne pa forhénd kan fa sikkerhed for,
at nar de har D-merket, si opstar der ikke se-
nere problemer.

Derfor vil jeg appellere til dette folketings
fornuft, s det virkelig besinder sig p&, hvad
det drejer sig om, og fastholder den ordning,
som vi har i forvejen, og som stort set ikke kan
laves bedre.

Hjortlund Christensen (DR):

Selv om Danmark vel nok har den bedste
lovgivning omkring staerkstrgmsanleg, er der
tilsyneladende nogle mangler med. hensyn til
en kontrol med loven. Jeg tenker her pd im-
portvarer. Men der er i lovforslaget givet
hjemmel for en mere effektiv kontrol.

Med hensyn til omkostningerne ved godken-
delse af disse apparater, disse elektriske dele,
ma det selvfglgelig vere fabrikanten og im-
portgren, der betaler disse.

Jeg forstar lovforslaget siledes, at DEMKO
opretholdes som en dansk kontrolinstans, og
derfor kan vi fra retsforbundets side medvirke
til gennemfgrelse af lovforslaget. Uanset vort
gnske om EF-medlemskab eller ej betragter jeg
det som en praktisk ordning, at man lovgiv-
ningsmessigt kan finde sammen om at lave
noget fornuftigt, og det mener jeg vi g@r pa
dette omréde. .

Der kan selvfglgelig under udvalgsbehand-
lingen komme nogle ting frem, og det vil vi da
holde dje med fra retsforbundets side.
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Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen):

Jeg vil gerne sige tak til de af ordfgrerne og
de af stedfortreederne, der tog positivt imod
lovforslaget. Det er anden gang, det bliver be-
handlet, og jeg vil gentage, hvad min forgen-
ger sagde ved den tidligere fgrstebehandling,
at det er jo ikke et af de forslag, hvor hele vort
hjerte er med, men et forslag, som vi kan leve
med. Co
Jeg skal ikke komme ind pa, hvad hr. Bjgrn
Poulsen sagde omy hvad det indeholdt som es-
sensen, at det Kun var stikprgvekontrol, der
her var gazldende. Det er langt mere, men det
far vi lejlighed til at vende tilbage til.

Jeg vil kun til hr. Lowzow sige, at jeg er-
meget villig til at drgfte de to spgrgsmal, hr.
Lowzow nzvnte, nemlig spgrgsméalet om dob-
beltadministration,. altsi DEMKO og elektrici-
tetsradet, og spgrgsmalet om finansiering.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Forste nestformand (Grete Hekkerup):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til det
energipolitiske udvalg. Hvis ingen ggr indsi-
gelse mod dette forslag, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neste sag pd dagsordenen var:

Fgrste behandling af forslag til lov om ho-
vedstadsomradets kollektive personbefordring.

(Lovforslag nr. L 151. Fremsat 12/4 77).

Fgrste naestformand (Grete Hekkerup):

Sammen med denne sag behandles de to sid-
ste sager pa dagsordenen, nemlig:

Fgrste behandling af forslag til lov om en-
dring af lov om: udbygning af det storkgben-
havnske S-banenet og om forarbejder for tun-
nelbaneanleg i Kgbenhavn og Frederiksberg.

(Lovforslag nr. L 152. Fremsat 12/4 77).

Fgrste behandling af forslag til lov om op-
hevelse af lov om anleg og drift af en tunnel-
bane i Kgbenhavns kommune.

(Lovforsiag nr. L 153. Fremsat 12/4 77).

Lovforslagene sattes til forhandling.
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Knud Damgaard (S):

Det kunne have varet spandende at se,
hvorvidt anleggelsen af en tunnelbane i Kg-
benhavn ville have @ndret udviklingen i byen.
Maske ville City have haft stgrre muligheder
for at bevare sit historiske sarprag og ogsa i
fremtiden vere en staerk og levende del af ho-
vedstadens tilvaerelse. Nu ophaves loven om en
tunnelbane i Kgbenhavns kommune savel som
den vedtagne udbygning af S-banenettet bl. a. i
retning af Lundtofte.

Der er gode grunde til nu at ophave de to
anlaegslove. Udviklingen i City har taget en helt
anden retning end forudset i de prognoser, der
14 til grund for de trufne beslutninger, og det
vil, hvis der i gvrigt i fremtiden alligevel bliver
mulighed for at genoptage disse planer, vare
noget, der alene sker i Hovedstadsradets regie,
ndr det forslag om hovedstadsomrédets kollek-
tive personbefordring, som vi nu behandler, er
vedtaget i tinget.

Det er et stort skridt, der tages med dette
lovforslag. Nogle vil nok mene, at den tilpas-
ning af anleg, takster og kgreplaner for bus-
ser og baner, som er ngdvendig i hovedstads-
omrédet, kunne have veret gennemfgrt uden
den omfattende eendring i den organisatoriske
struktur, som forslaget sigter p&. Den udvidede
kompetence, der nu helt entydigt laegges un-
der Hovedstadsradet, har dog den serlige for-
udsztning, at den sikrer et effektivt samspil
mellem trafikplanlegning og regionplanleg-
ning i et omrade, hvor kollektiv trafik m& prio-
riteres hgjere end noget andet sted i landet.
Den er blevet en meget stor succes, og det er
givet, at den vil kunne styrkes og vel at meer-
ke pad den méde, at hovedstadsomridets be-
folkning selv kan beslutte, hvilken pris man
vil betale for en effektiv kollektiv trafikafvik-
ling.

Den, der bor i det omréde, ved, hvor vig-
tigt det er at f& samordnet takster og fi sat
dem lavest muligt, samt at kgreplaner mellem
tog og busser er fastlagt sd hensigtsmeessigt
som overhovedet muligt. Dette sikres ved dette
forslags gennemfgrelse.

Gennemfg@relsen har afggrende konsekven-
ser. Det bliver Hovedstadsradet, der beslutter
takster, billetsystem, kgreplaner og drift ved-
rgrende tog, der alene kgrer i hovedstadsom-
ridet. Det bliver HR, der treffer beslutning
om nye anleg og materielanskaffelser, og DSB
bliver entreprengr for HR, der afholder om-
kostningerne for DSB. HRs kompetence skal
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ogsd angd privatbanerne, der skal fgres for-
handlinger herom, og de overenskomster, der
skabes, skal godkendes af ministeren for of-
fentlige arbejder og finansministeren.

Til at klare de anlegs formal, der bliver tale
om i fremtiden, bliver der stillet et tilskud i
udsigt som en investeringsandel pa 175 mill.
kr. om aret fra statens side, og dertil kommer
et driftsunderskudstilleeg, som er ansat til 113
mill. kr. Disse belgb synes serdeles rimelige,
nar man tager i betragtning de investerings-
omkostninger, de to anlagslove, vi nu opha-
ver, ville have medfgrt, lige sd vel som drifts-
tilskuddet synes rimeligt i forhold til de tab,
der fglger af S-banetrafikken i Kgbenhavn.

Lovforslaget kan give mig anledning til at
spgrge ministeren om, hvorvidt man i tilstraek-
keligt omfang har tilgodeset DSBs godstrafik-
behov med den udformning, aftalerne har fiet.
Det fremgéar heller ikke direkte, om Hoved-
stadsrddets kompetence pé anlegsomradet
hjemler, at HR efter 1. april 1978 kan beslutte
ikke at gennemfgre de vedtagne anlaegslove
for S-banenettet fra Tastrup til Hgje Tastrup
og fra Solrgd til Kgge. I forbindelse med Hgje
Tastrup-udbygningen forekommer der i for-
hold til DSBs planlegning at vere sammen-
henge med s& store DSB-interesser for fjern-
trafikken, at en positiv tilkendegivelse bgr kom-
me til udtryk pé en eller anden méde.

Det samme galder vel forholdet vedrgrende
Solrgd-Kgge, hvor store gkonomiske, planleg-
ningsmessige og erhvervsmassige interesser
vil blive bergrt, hvis ikke det understreges, at
der er sikkerhed for strekningens gennemfg-
relse i henhold til de trufne beslutninger.

.Problemer, der kan opstd undervejs, er for-
udset 1gst ved hjzlp af et udvalg med 3 med-
lemmer udpeget af ministeren for offentlige
arbejder og 3 medlemmer udpeget af Hoved-
stadsradet. Med udsigt til, at der kan opstd
problemer, som i afggrende grad har lands-
trafikal interesse, vil jeg bede ministeren over-
veje, om dette udvalg ikke bgr bestd af poli-
tikere fremfor at fglge den normale praksis,
hvilket vil sige, at det sammensattes af em-
bedsmend. Som sagt er dette et stort skridt,
der tages. Hovedstadsomradet er si specielt i
trafikal og regional henseende, at det store
skridt er berettiget. Hvis der er tale om lands-
trafikale konsekvenser af lovforslaget, ma det
nok erkendes, at de vil vaere til gavn for fjern-
trafikale Igsninger. Trods investerings- og
driftstilskud til HR bliver det i vaesentlig grad
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HRs egen befolkning, der kommer til at betale
for den service pa et kollektivt trafikgrundlag,
man gnsker. Ogsd af den grund finder mit
parti aftalerne fornuftige, og vi vil medvirke til
en hurtig afklaring i udvalget med det sigte at
fremme lovforslagets gennemfgrelse.

Glensgard (FP):

I fortsettelse af det sidste @rede medlems,
hr. Knud Damgaards, bemerkninger skal vi
tilsige ministeren en velvillig behandling af
lovforslagene nr. L 152 og L 153, og i modsat-
ning til socialdemokratiets ordfgrer vil vi ikke
begeere udvalgsbehandling for lovforslagene nr.
L 152 og L 153. Det var jo prestigeprojekter,
der kom igennem i de glade 1960ere, og vi
kan allerede nu forudse, at vi far et lignende
lovforslag fra en kommende regering i begyn-
delsen af de triste 1980ere, nemlig lovforslag
om opheavelse af lov om anleg af en Store-
beltsbro, idet man ma erkende, at det er et lige
sa stort luftprojekt med de gkonomiske forhold,
vi har, som de projekter, der er vedtaget i hen-
holdsvis 1967 og 1961.

Derimod begaerer vi udvalgsbehandling om
lovforslag nr. L 151 om hovedstadsomradets
kollektive personbefordring. Det er ikke en
sag, der skal hurtigt igennem udvalget. Der er
en lang razkke problemer i forbindelse med
Hovedstadsrddet og Hovedstadsomradets Tra-
fikselskab, og i hvert tilfelde bliver der en
-lang rekke problemer i forbindelse med DSBs
deltagelse i dette arbejde. ;

Nu skal DSB til at arbejde som entreprengr-
vognmand, og nér vi kender priserne og pris-
udviklingen for entreprengrvognmend i al al-
mindelighed
Trafikselskab, ma vi se den samme udvikling i
@jnene, nir DSB skal deltage i dette samarbejde.

Vi er absolut ikke tilhzngere af, at DSB nu
blot skal kreve sine udgifter dakket, nar de
kgrer under en eller anden HT-ordning, og i
hvert tilfxlde gnsker vi ikke at give ministeren
de befgjelser,.der er lagt op til i lovforslaget.

Med hensyn til L 151 begeerer vi som sagt
udvalgsbehandling, og .vi kan allerede nu for-
berede ministeren pa, at der vil blive et stort
udvalgsarbejde omkring dette lovforslag.

Ivar Hansen (V):
Jeg skal fgrst ggre et par bemaerkninger
om lovforslag nr. L 151 og sige, at man jo
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godt kan vare enig i, at det kan vere hensigts-
massigt, at ét organ har ansvaret alene for den
kollektive trafik inden for sit omride, i dette
tilfelde Hovedstadsradet. Men bliver der tale
om det efter dette lovforslag? Det mener jeg
nok, at man kan have sine meget store tvivl
om. Det vil jo stadig veek veere sddan, at staten
i hgj grad er inde i billedet og dermed sidder
med omkring bordet, hvad angir en meget be-
tydelig underskudsinddekning, og si vidt jeg
kan se endda pa et hgjere niveau, end det har
varet tilfeldet hidtil. Og hvis man tager den
rent administrative del af sagen, si siger mini-
steren i bemerkningerne, at der ikke vil vare
tale om nogen fordyrelse pad den led. Det har
jeg nu nok mine tvivl om.

Det er altsi pad den ene side Hovedstads-
radet, der rekvirerer de forskellige ydelser og
har ansvaret for, hvad der skal ske bade pa
drift og nyanleg, det er DSB, der skal optraede
som entreprengr, og det er staten, der allige-
vel kommer ind i billedet pd den gkonomiske
side.

Det fremgir af bemerkningerne til lovfor-
slaget, at der bliver tale om en underskuds-
inddaekning, som bestar dels af en investerings-
andel, dels af en driftsandel.

Investeringsandelen er.pa 175 mill. kr., og
nir jeg siger, at der bliver tale om en gkono-
misk inddekning pa et hgjere niveau end hid-
til, vil jeg godt have bekreftet fra trafikmini-
sterens side, om det er tilfzldet. Den inddak-
ning, der skal finde sted pa anlagssiden, hvor-
dan forholder den sig til de &arlige investerings-
rammer, vi har pa finansloven med hensyn til
DSBs virksomhed i hovedstadsomradet? Sa
vidt jeg kan skgnne, bliver der her tale om et
betydelig hgjere belgb.

Man m4i sige, at den organisatoriske sam-
kgring, som her skal ske, ogsd giver anledning
til en raekke principielle overvejelser angaende
underskudsdzkning i det hele taget i forholdet
staten og kommunerne imellem i den slags
trafikale sager. Kan der ikke, nar Hovedstads-
omradets Trafikselskab har det gkonomiske
ansvar for bussiden, og staten alligevel via DSB
skal ga ind i en underskudsdzkning, hvad an-
gar banesiden, blive tale om en rakke forvrid-
ninger i trafikal henseende? Det har vi en
rekke betaenkeligheder over for.

Det fremgar endvidere af bemerkningerne,
at det tilskud, som staten skal betale til Ho-
vedstadsradet, skal reguleres for pris- og lgn-
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stigninger, og her henviser ministeren til blok-
tilskudssystemet og det forslag, indenrigsmini-
steren har fremsat herom. Vi ved jo, at der
efter indenrigsministerens opfattelse fremtidig
skal tages hensyn til Ignniveauet i de enkelte
omrider, og her vil jeg gerne sige til ministe-
ren, at et sidant reguleringssystem jo ikke vir-
ker sarlig intensiverende med hensyn til frem-
tidige muligheder for rationalisering, nar der
i s& hgj grad skal tages hensyn til det frem-
tidige lgnniveau som en vesentlig ting.

Jeg vil gerne spgrge ministeren, hvor meget
vi i fremtiden bliver bundet af dette tilskud.
Det fremgar nemlig endvidere af bemarknin-
gerne, jeg citerer, at kompensationsydelsen, der
skal anvendes til kollektive trafikformal, vil
blive udbetalt over en serlig konto pa inden-
rigsministerens budget p& finansloven. Det in-
debzrer, at Hovedstadsradet frit kan afggre
hvilke kollektive trafikformal kompensations-
ydelsen skal anvendes til. Og sa kommer det
vigtige efter min opfattelse: en saddan konte-
ring vil samtidig markere, at tilskuddet ikke
senere hen forudsettes beskaret i forbindelse
med besparelser pa statens trafikudgifter.

Sa spgrger jeg: betyder det, at vi i en lang
arrekke er forhindret i at drgfte besparelser
p& det her nevnte trafikomrade for statens
vedkommende? Og hvilke konsekvenser vil det
kunne fa for det gvrige land inden for den
regie, vi her drgfter?

Jeg er ikke i tvivl om, at lovforslag nr. L 151,
hvis det gennemfgres, betyder ganske gode vil-
kadr for Hovedstadsrddet og for HT, men
spgrgsmalet er, synes jeg nok, i meget hgj grad,
hvorvidt helhedsbetragtninger i forhold til det
gvrige land i tilstreekkelig grad er tilgodeset.

Vi fgler os altsd langt fra overbevist om, at
det, der her foreslds, er en rigtig og hensigts-
maessig Igsning, og jeg vil gerne sige til trafik-
ministeren, at vi heller ikke fgler os overbevist
om, at det ud fra de spgrgsmal, der her er
rejst, spgrgsmal, som utvivlsomt ogsa vil blive
rejst fra anden side, vil veere muligt at ferdig-
behandle dette lovforslag i denne samling.

Om de to gvrige lovforslag kunne der nok
vare anledning til at sige en hel del ting, men
skulle vi ikke forbigd det nogenlunde med fa
ord. Hvad angér lovforslag nr. L 153 er det jo
et levn fra en tid, hvor man troede pa en be-
tydelig stgrre vakst, end der blev tale om, og
ligeledes er der tale om for lovforslag nr. L
152s vedkommende, at der har veret et andet
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forlgb med hensyn til behovene i hovedstads-
omradet, og derfor kan jeg sige, at vi for lov-
forslagene nr. L 152s og L 153s vedkommen-
de kan stgtte, at de gennemfgres uaendret.

Lowzow (KF):

De to sidste lovforslag kan vi ogsa love stgtte
til uden nogen udvalgsbehandling. Vi synes og-
sd, det lyder meget sympatisk, at man vil af-
hende de ejendomme, man ligger med nu, og
som gjensynlig giver et stgrre underskud. Det
mé vere rigtigt at komme ud af en sadan for-
retning, nar der ikke er noget formal med at
ligge med disse ejendomme. Jeg kan ikke lade
veere med at tenke pd debatten mellem mini-
steren og undertegnede i eftermiddags. Her er
altsd et af disse tilfeelde, hvor vi ser, at man
har planlagt forkert, og at udviklingen ikke er
giet, som tallene viste. Om det sd kan g den
anden vej med de tal, vi talte om i eftermid-
dags, kan jeg ikke se, men det ma vi jo si lade
fremtiden afggre. ‘

Vedrgrende forslaget, som jeg betragter som
hovedforslaget, om at overfgre gget ansvarlig-
hed og dispositionsret til Hovedstadsradet, si
har vi gennemgaet det meget ngje og set pa,
hvad vi kunne ggre ved dette. Vi finder, at vi
er kommet meget langt med arbejdet for den
kollektive trafik her i Kgbenhavn, men at over-
flytte ansvaret for investeringer og for nyanleg
fra folketinget til Hovedstadsradet, mener vi er
at g& for langt. Vi mener ogsd, at det ma vere
noget utilfredsstillende for DSB, at si stor en
del af trafikken, som nazrbanerne er, udskilles,
og at der laves en selvsteendig ordning for den.

Jeg ved jo, at DSB altid har ligget ministe-
ren meget pa sinde, s jeg vil vere glad for at
give ministeren tilslutning til i dag, at vi lader
disse ting blive under DSB, og sd ma vi finde
en ordning, hvorefter vi sammenarbejder DSBs
arbejde inden for hovedstadsomradet med Ho-
vedstadsomrédets Trafikselskab, uden at vi
lzegger den direkte beslutningsproces derover.

"Der vil sandsynligvis ogsd vise sig at blive
meget store problemer med kombinationen af
DSBs drift uden for omradet. Det kan vi se
alene af den made, som forslaget er formuleret
pé; der er muligheder for tvister, det kan man
se af bemarkningerne om takstproblemer med
den trafik, der kommer udefra og gar ind i
omradet.

Der er en masse detailspgrgsmal, men vi sy-
nes i hvert tilfalde, at ansvaret i sidste instans
ma ligge her i folketinget, og vi mener ogsa,
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at nar DSB fortsat skal udfgre banetrafikken
" og baneanlzggene som entreprengr for Hoved-
stadsriadet, mé& det naturligvis ikke veere sadan,
at staten gennem sine personale- og budget-
rammer for DSB hindrer disse i at' opfylde
funktionen som entreprengr for Hovedstads-
radet. Blot en tanke som denne kan give store
problemer i forbindelse med gnsket om en fort-
sat rationaliseringsproces inden for DSB som
sédan. ‘

Vi er altsd ikke positivt stemt over for for-
slaget, og vi haber, at vi ma kunne finde frem
til en anden ordning, hvor maélet kan nas, uden
at vi totalt afgiver beslutningsprocessen. Vi me-
ner, det er meget store belgb, man opererer
med her ogsd. Vi har tilsammen i de to belgb
et grundbelgb pd 288 mill. kr., som skal regu-
leres i henhold til udviklingen, som der star.
Det vil altsd sige, at det ikke er sméapenge, vi
taler om at legge over i Hovedstadsridets
regie.

Jeg ma sige, at det er en negativ indstilling,
vi har til dette, men vi vil gerne have et ud-
valgsarbejde om det og en gennemgang af,
hvad der kan ggres for sagen i udvalget om
offentlige arbejder.

Bent Olsen (CD):

Disse lovforslag er en konsekvens af trafik-
udviklingen i Kgbenhavn. Centrum-demokra-
terne kan ga ind for lovforslagenes princip-
per og kan anbefale lovforslagene til vedta-
gelse.

Bjgrn Poulsen (SF):

Hvad angar lovforslag nr. L 151, er det jo et
interessant forslag med adskillige perspektiver i.

Vi er positive over for, at Hovedstadsom-
radets Trafikselskab overtager driften af DSBs
lokaltrafik under HTs omride, men ligesom
den socialdemokratiske ordfgrer er jeg lidt i
tvivl om netop HTs kompetence i spgrgsmalet
om nyinvesteringer og nyanlaeg. Det er vel nok
noget, vi kan fa svar pa enten her eller i ud-
valget, og vi vil da medvirke til en positiv be-
handling i udvalget.

Hvad angar lovforslag nr. L 152 og L 153,
drejer de sig om de skgnne spildte drgmme,
som péa grund af udviklingen i Kgbenhavn des-
verre i dag er faldet pa gulvet. SF vil medvirke
positivt til en hurtig gennemgang af disse for-
slag i udvalget.
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Fuglsang (DKP):

Udgangspunktet for disse tre lovforslag om
den kollektive trafik er, at det er temmelig af-
gprende for forholdene i et omridde med 14
million indbyggere og i en tid, hvor nesten alle
legger megen vaegt pi at gge den kollektive
trafik pd den individuelle trafiks bekostning.
Baggrunden er ogsd en byplan- og befolknings-
massig udvikling, der i voldsom grad gger af-
standen bade i km og tid mellem bopzl og ar-
bejdsplads og skole, hvor transporten ikke
mindst for den enkelte har en ganske stor gko-
nomisk betydning. :

Af de tre forslag omhandler lovforslag nr.
L 151, det om hovedstadsomradets kollektive
personbefordring, noget, som vi principielt fin-
der rigtigt, en organisatorisk lgsning, som vi
finder sund og fornuftig, og som vi stort set
kan stgtte.

Det betyder selvfglgelig ikke, at der ikke her
er problemer, som maéske nok kan trenge til en
nermere uddybning, og det gelder de tilskuds-
ordninger, som tidligere pa aftenen har veret
navnt heroppefra. Det gzlder ogsd med hen-
syn til den absolutte stgrrelse af tilskuddene,
som vi ikke finder alt for imponerende, bl. a.
af den grund, at de ikke giver noget som helst
til udbygning af tunnelbanen. Nu ved vi nok,
at dette har sine ganske serlige arsager; ikke
desto mindre var det i hvert fald for kommu-
nisternes vedkommende en bade rigtig og pa-
kreevet beslutning, da et neesten enstemmigt
folketing i 1967 gik ind for bygningen af en
sidan tunnelbane. Det fremgir ogsd af den
motivering, som den daverende trafikminister
gav for beslutningen, nemlig, som han sagde,
en stigende motorisering, en udvikling, som
han forudsagde stadig ville g& fremad. Han
forudsagde, at i takt hermed ville trafikvan-
skelighederne stige. Det gjorde det ngdvendigt
at aflaste gadenettet. Og han sagde:

»Det kan kun ske ved at legge trafikken
under jorden. Det har andre storbyer maéttet
ggre, og Kgbenhavns kommune kommer nap-
pe uden om det. Vi kan ikke blive ved med at

undgd det.«

Og det mener vi kommunister stadig vek,
at man ikke kan. Vi mener, at der ikke bgr gi
en menneskealder, inden man kommer videre,
sddan som det f.eks. skete med Hanstholm
havn, fra man dér tog den fgrste beslutning,
til man indviede den. Vi mener ikke, at der
bgr gi si lang tid, fordi hvert ars udskydelse
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blot vil ggre problemerne stgrre og lgsningen
dyrere.

Med hensyn til den byrdefordeling, som i
tidens Igb har veeret genstand for diskussion,
mener vi, at det drejer sig om et si omfattende
anlegsprojekt, at staten er ngdt til.at g ind i
det. Men trods alt dette behandler vi i dag et
forslag om at ophave loven, 17 ir efter at en
trafikminister forudsagde dens ubetingede ngd-
vendighed, og det sker nasten samtidig med 10
ars jubilaet for lovens endelige vedtagelse. Vi
behandler det i dag pd samme dag, som et fler-
tal mener, at vi har rad til at bruge 2,7 mia kr.
til militeere fly, og s& mener man ikke, man
har rad til denne overméde ngdvendige tunnel-
bane.

Vi har i de mellemliggende 17 &r kunnet
laese, hvordan ministerens forudsigelser fra 1960
har holdt stik. Han forudsagde, hvordan andre
storbyer ude i verden ville fglge med tiden.
Det er sket, det har vi kunnet lase om. Her-
hjemme er man blot kommet til visse tillgh,
nogle fi eksproprieringer, nogle fa jordbunds-
undersggelser, og s& naturligvis neds=ttelsen af
et udvalg, som skulle forberede den endellge
iveerksaettelse af byggeriet.

Om dette udvalgs virke kan man bl. a. i be-
markningerne laese, at der er: »...anlagt den
praksis »efter omsteendighederne« at tillade de
pageldende byggerier og anleg uden hensyn
til de foreliggende tunnelbaneplaner.« Der er
da vist noget her, som ikke stemmer. De, som
faktisk skal administrere den lovbestemmelse
og gennemfgre de foreliggende tunnelplaner,
handler uden videre, som om disse slet ikke
eksisterer.

Nu sgger man altsd ved hjelp af de altid
taknemlige tal at motivere, at man mi opgive
tunnelbanen, og henviser bl. a. til den befolk-
nings- og trafikmassige udvikling, som er sket,
fgrst og fremmest i det indre Kgbenhavn. Her-
til er der umiddelbart det at sige, at de trafik-
og parkeringsvanskeligheder, som man kunne
henvise til bdde i 1960 og 1967, stadig findes
og vitterlig jo ikke er mindre, end de var den-
gang for henholdsvis 17 og 10 &r siden. Dertil
kommer, nér vi ser pA Kgbenhavnskortet: hvor
mange brede cementveje nar ikke ind til byens
indfaldsporte, og er det stadig vak ikke sa-
dan, at motortrafikken dukker op i debatten,
bl.a. i de hede debatter vi har haft herinde
om Lyngbyvejens indfgrelse, Sgringen og den
slags ting?
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For os, og jeg tror for en stor del af hoved-
stadens befolkning, er der intet @ndret i, at
den eneste fornuftige lgsning af persontrafik-
ken er anlegget af denne tunnelbane. Dertil
kommer, at trafikken jo ikke blot er en blind,
passiv faktor, som kan begrundes med pro-
gnoser ud fra forudbestemte mgnstre. Alle er-
faringer viser, at trafiknettets udvikling aktivt
indvirker pa udviklingen og i og for sig ogsa
pa trafikkens mgnstre.

Selv. med visse mangler med hensyn til
koordinering, billetpriser osv., har HT jo haft
en ganske gavnlig indflydelse pa forholdet mel-
lem individuel og kollektiv trafik. Jeg tenker
bl.a. pd den undersggelse, som viste, at én
af de nye ekspreslinjer har fiet 25 pct. nye
passagerer, som har erkleret, at de tidligere
kgrte individuelt. I gvrigt har denne bedre be-
tiening ogsé varet medvirkende til, at HTs
underskud trods alt var 42 mill. kr. mindre
end forudset. Men dertil kommer, at den kol-
lektive trafiks betydning ikke alene kan ma-
les ud fra dens direkte stgrre eller mindre un-
derskud, men ogsa ud fra, hvad den kollektive
trafik betyder som helhed for samfundet, sam-
menlignet med den individuelle trafik.

Trafikken pévirker ogsd aktivt byudviklin-
gen. Det galder den indre by, noget, som har
varet omtalt. Det gelder f. eks. en bydel som
Amager. Bedre forbindelser og i hgj grad en
tunnelbaneforbindelse vil have en positiv be-
tydning for denne bydels udvikling, sammen-
lignet med de betingelser, den har nu, med de
utilstraekkelige broforbindelser. Dertil kommer,
at derovre findes jo de eneste stgrre friarealer
inden for hovedstaden, Vestamager, men det
er jo et andet problem.

Vi mener altsd, at tunnelbanen bgr bygges,
bgr fremskyndes. De 900 mill. kr., den koster,
vil i nogen grad kunne spares pa arbejdslgs-
hedsunderstgttelser. Den vil ikke vaere alt for
valutakravende, og man vil yderhgere spare
valuta i det omfang, trafikken i stgrre omfang

end nu i hele omradet overgar til elektrisk
drift.

Niels Helveg Petersen (RV):

Vi hilser de foreliggende lovforslag velkom-
men,

Der sker herved for det fgrste en afskaffelse
af det sékaldte trafikrdd, som jo var en under-
lig skabning, der si dagens lys under forhand-
lingerne med Hovedstadsradet. Det var alle-
rede dengang indlysende, at det havde veret
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mere logisk at leegge ansvaret for kollektiv tra-
fik og for den koordinering, der skulle ske, ikke
i trafikradet, men direkte under Hovedstadsra-
det, som ganske vist er indirekte valgt, men
dog reprasenterer borgerne i omradet.

Man mai vel sige til ministeren, at det for-
slag, der her presenteres, jo svarer til, hvad
der var gnsket i 1974, hvad der var sigtet med
hovedstadsreformen i 1974, og hvad hoved-
stadsreformen i 1974 skulle viderefgres med.

Der er i forslaget bade et trafikalt, et plan-
lzegningsmeessigt og et gkonomisk sigte.

Hvis vi ser pa det trafikale fgrst, s& vil koor-
dineringen af bane- og busdrift give store mu-
ligheder for at tilretteleegge en fornuftig takst-
politik, udforme kgreplaner, som er hensigts-
massige, og fastlegge en fornuftig servicestan-
dard.

Jeg synes ogsd, man ma have lov til at pege
pa, at den koordinering, der allerede er sket
for bustransportens vedkommende igennem
HT, jo har vist, at der ved en saddan bedre ko-
ordinering af takstpolitik, af kgreplaner og ser-
vicestandard kan opnds ganske overordentlig
gode resultater for den kollektive trafik. Det,
man ggr her, er sddan set at skubbe greensepz-
lene et stykke leengere ud og ogsa sikre den
ngdvendige koordinering mellem bus og bane.

Der er desuden et vigtigt planlegningsmees-
sigt hensyn. For den fysiske planlegning i ho-
vedstadsomradet er det selvsagt af stor betyd-
ning, at hele den kollektive trafik kan udvikle
sig pd en koordineret made og i overensstem-
melse med de planer, der leegges for den fysiske
planlegning.. Her er det jo sidan, at Hoved-
stadsradet er ansvarlig for den fysiske planleg-
ning og nu ogsé bliver fuldt ansvarlig for den
kollektive trafik, og det anser jeg for at vere
en afggrende forudsatning for, at den fysiske
og den trafikale planlegning virkelig kan
komme til at heenge sammen.

Endelig er der s& de gkonomiske sider af
sagen. Det, der sker her, er sddan set udtryk
for et godt princip, som i g@vrigt er lagt til
grund ved arbejdet med byrdefordelingsspgrgs-
malene. Man giver brugerne, de direkte an-
svarlige, dem, der treffer beslutningerne, en
form for bloktilskud og overlader derefter til
brugerne selv at anvende pengene pa den
made, der er mest hensigtsmassig. Dette er en
logisk viderefgrelse af den byrdefordelingsre-
form, der i gvrigt ligger i kommunalarbejdet.
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Jeg har nok hgrt, at der var flere ordfgrere; bl.
a. hr. Ivar Hansen og hr. Lowzow, som var be-
teenkelige ved, at staten skulle give afkald pa et
styringsmiddel og pi en indflydelse i hoved-
stadsomradet. Det er en betenkelighed, jeg
ikke deler, og jeg deler den slet ikke, hvis vi
diskuterer gkonomien i det. Hvis ikke der sker
denne koordinering af bane- og busdrift, s er
jeg bange for, at det gkonomiske ansvar, som
staten padrager sig i kraft af en ringere trafik-
udnyttelse, - darligere planlegning og stigende
underskud pad DSBs nertrafik, vil stille ggede
krav til staten. Den eneste mulighed for at
undga det er at sikre den stgrst mulige koordi-
nering og planlegning af den samlede kollek-
tive trafik.

Jeg tror, at dette forslag vil medvirke til en
styrkelse af den kollektive trafik i hovedstads-
omrédet, vel at merke med fastholden af et
klart gkonomisk ansvar hos dem, som skal
treffe beslutningerne, og som skal bruge tra-
fiknettet i det daglige.

De to andre forslag skal jeg ikke bruge
mange ord pa. For s& vidt angar afskaffelsen,
eller skal vi sige den endelige slgjfning af pro-
jektet om en Citybane, er det noget, som mit
parti har gnsket. Vi har stemt imod Citybanen,
og Citybanen fgjer sig nu til andre store, glor-
veerdige, stort teenkte, men vanskeligt gennem-
fgrlige trafikprojekter som Saltholm og Sgrin-
gen. Det er med stor forngjelse, at jeg pd mit
partis vegne bidrager til at begrave Cltybanen
endeligt i dag.

Lis Starcke (DR):

Jeg vil s4 til gengeeld begynde med de to for-
slag nr. L 152 og L 153, som retsforbundet
kan stemme for. Vi g¢r dog opmarksom pa det
ene store problem, at forbindelsen imellem
Amager og Sjelland ikke er god nok. Man kan
jo ad anden vej fa ordnet de ting, ansvaret vil
jo vere lagt over pad Hovedstadsradet. Nu er
man forhébentlig opmzarksom pé de dele.

Med hensyn til lovforslag nr. L 151 mener vi
ogsd, at det er et meget stort forslag og ser
gerne, at det bliver behandlet i udvalg.

I lovforslagets §§ 1 og 4 deles banenettet op i
to afdelinger. For det fgrste er der den strak-
ning, som udelukkende afvikler nertrafikken,
trafikken inden for hovedstadsomrédet, og der
er sadan set ikke nogen problemer, fordi Ho-
vedstadsradet far indtagterne og ogsa afholder
alle omkostningerne.
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Men med hensyn til § 4, de strekninger,
hvor der ogsd afvikles trafik ud over hoved-
stadsomradet, det, vi kunne kalde fjerntrafik-
ken, Kgbenhavn-Helsinggr, Kgbenhavn-Roskil-
de og strzkningerne fra Roskilde til Hvalsg,
Borup og Tureby over Kgge, er forholdet et
noget andet, idet Hovedstadsradet ifplge lov-
forslaget skal godtggre DSB deres indtzgtstab
for den persontrafik, som ad disse straekninger
kun foregar inden for hovedstadsomradet. Dér
vil jeg lige spgrge om en ting. Dette indtegts-
tab skal i henhold til bemerkningerne regule-
res i forhold til DSBs almindelige takstpolitik,
altsd uanset hvilken takstpolitik Hovedstadsra-
det métte fgre, men det fremgér ikke af lov-
teksten. Det stir kun i bemarkningerne. Burde
det ikke principielt enten forekomme i lov-
teksten eller i alle tilfeelde fastleegges i den
overenskomst, som man bemyndiger ministe-
ren til at lave med Hovedstadsradet, hvor man
altsy afggr forholdet mellem Hovedstadsradet
og DSB? Jeg synes, det i hvert fald bgr ned-
feeldes ét af de to steder.

S4 vil jeg gerne spgrge om en anden ting, og
det har venstres representant veret inde pa,
nemlig investeringsandelen pa de 175 mill. kr.
ud af det arlige statstilskud pa de 288 mill. kr.
som grundbelgb til Hovedstadsradet. Kan det
ikke medfgre en overkompensation til Hoved-
stadsradet? Ifglge Plan 90 har DSB planlagt
at nedtrappe investeringerne i S-banerne i lgbet
af 1980erne, da S-banenettet s vil vere udbyg-
get til Kgge, til Hgje-Tastrup og eventuelt til
Malgv. Hvis derfor de 175 mill. kr. er beregnet
pé& basis af investeringsbelgbene i S-banenettet
i 1970erne, hvor investeringsbelgbene var store
pé grund af bygningen af Kggebugtbanen, ud-
bygningen af Hareskovbanen, stort S-togsveerk-
sted i Tastrup m. m., sa er vi fra retsforbundets
side bange for, at en for stor investeringsandel
i hovedstadsomradet eventuelt vil komme til at
g4 ud over baneudbygningen i det gvrige land.
Ogsd af den grund vil vi gerne have en ud-
valgsbehandling.

Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen):

Jeg er i den situation, at jeg kan bringe en
hjertelig tak for en fantastisk tilslutning fra
praktisk taget samtlige ordfgrere i tinget, i
hvert fald nar det drejer sig om de to lovfor-
slag, der gir ud pa at nedlaegge kgbenhavnske
tunnelbaner.
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Nar det gelder forslaget om sammenlagnin-
ger af bane og vej i hovedstadsomradet, frem-
gér det jo af debatten, at der har vearet forskel-
lige opfattelser af tingene. I hvert fald har der
veret rejst en hel del tvivl om forskellige sider
af dette forslag og ogsd om principperne bag
forslaget.

Jeg synes faktisk ikke, det kunne siges bedre
end den made, hvorpd ordfgreren for det radi-
kale venstre fremlagde tingene. Han understre-
gede, at dette var det, der var sigtet med det, vi
havde fremme i 1974, at der her er tale om et
endeligt skridt hen imod en fuld koordinering
af den samlede kollektive trafik inden for ho-
vedstadsomradet. Jeg synes ogsé, at ordfgreren
p& en udmerket méde fremhavede de fordele,
der er forbundet hermed.

Der har veret stillet forskellige spgrgsmal
vedrgrende den gkonomiske side. Her vil jeg
bare som et samlet svar pa flere spgrgsmal sige,
at det, der er anfgrt i lovforslaget med de 288
mill. kr., hvoraf en del angdr investeringer og
en anden del driften, er det udgangspunkt,
man starter fra, men at princippet i gvrigt er,
at brugeren betaler.

Hr. Lowzow mente, at man fra statens side
ligesom lod det lgbe for meget ud af kontrol.
Vi diskuterer jo ofte problemet om lokalt selv-
styre. Vi diskuterer ofte det princip, som
mange hager om, at gkonomisk ansvar ogsi
skal fglge med en medbestemmelse eller be-
stemmelse om tingene. Det synes jeg i og for
sig er et princip, der er meget godt nedlagt i
dette forslag. Hvis man i hovedstadsomradet
gnsker at investere yderligere, skal man selv be-
tale. Hvis man gnsker at fastleegge en takstpoli-
tik, der er lavere i niveau end det gvrige lands,
ja, s& ma man selv betale udgifterne hertil. Det
er derfor jeg finder, at det er meget veasentligt
at understrege den sammenheng, der er imel-
lem dette princip og den bestemmelse og det
ansvar, man ifglge lovforslaget overgiver til
Hovedstadsradet.

Det er rigtigt, som hr. Lowzow var inde pé,
at der naturligvis dels kan vare nogle over-
gangsvanskeligheder, dels kan vare den van-
skelighed, der bestar i, at der ikke kan undgi
at blive en sammenblanding af nertrafikken og
DSBs langtrafik. Jeg mener imidlertid, at det
er problemer, der er til at overvinde. Lad der
s& veere en indkgringsfase, men jeg er helt
overbevist om, at det vil kunne laegges til rette
siledes, at det kan fungere pa en udmarket og
praktisk made.
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Sa spurgte fru Lis Starcke mig om et par
ting. Det ene var dette med den blandede tra-
fik, og hvordan og hvorledes man kunne klare
den erstatning til DSB, der er tale om. Nar det
drejer sig om forslaget som sddant, har det jo
veret indgiende drgftet, endda igennem lan-
gere tid, imellem de bergrte instanser, og man
har ogsd i de praktiske forhandlinger veret
inde pa dette spgrgsmél. Jeg vil meget gerne
vende tilbage til det i udvalget og forklare naer-
mere om, hvordan man forestiller sig dette til-
rettelagt, ogsd meget gerne, nar det drejer sig
om det sidste spgrgsmal, fru Lis Starcke stil-
lede. Man har altsi et givet udgangspunkt pa
de 175 mill. kr. til investeringer. Er det ikke
saledes, at man her i de senere ar har haft et
hgjt investeringsniveau, der ifglge Plan 90 vil
blive nedtrappet hen imod 1980erne og efter
1980? Ogséa dette har vaeret taget ind i behand-
lingen af tingene, og det er det udgangspunkt,
man her er naet frem til.

Jeg vil altsd meget gerne ogsd over for ud-
valget g& nermere ind i de vurderinger og be-
regninger, der har ligget bag dette tal pad 175
mill. kr. Sammenfattende vil jeg sige, at det er
givet, at der vil vaere en hel del af de spgrgs-
mal, der har varet stillet, der skal besvares.

Som bekendt er forslagets sidste paragraf
udformet séledes, at forslaget treeder i kraft
den 1. april 1978. Det indeberer, at vi, hvis det
skal opfyldes, enten skal vare fardige i denne
folketingssamling eller meget hurtigt i neste
folketingssamling. .

Jeg vil gerne understrege, at udarbejdelsen af
lovforslaget er slutfasen af et meget langvarigt

forhandlingsarbejde, der er foregdet imellem

de bergrte instanser. Det betyder ogsé, at vi
meget hurtigt kan hive relevante oplysninger
og svar frem. Jeg synes, det er meget forstie-
ligt, at udvalget ud fra dette forslag gnsker at
stille mange spgrgsmal, og jeg skal ggre mit
til at besvare dem grundigt og hurtigt.

Glensgard (FP):

Da Hovedstadsomradets Trafikselskab blev
gennemfgrt, fik man samtidig gennemfgrt ord-
ningen om entreprengrvognmend. Denne ord-

ning kommer nu billedlig talt ogsa til at om-

fatte DSB. DSB kommer til at kgre som entre-
prengrvognmand i den nye sammenkobling.

Vi s stigningerne i omkostningsniveauet for

entreprengrvognmend lgbe fuldstendig lgbsk,
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dengang de gik ind fra at drive en selvstendig
virksomhed til at vere entreprengransatte. Jeg
vil godt sige; at jeg er enig med ministeren i, at
der kan ligge nogle besparelser i en sammen-
kaedning af den kollektive trafik, men hvor
ligger guleroden for DSB i at foretage drifts-
massige besparelser? DSB far jo dakket deres
udgifter. Vi har i jernbanerddet her i formid-
dags diskuteret nogle af disse problemer, og vi
kan ligesom ikke rigtig se, hvordan man skulle
give DSB en idé om at spare pd den trafik,
som nu skal ind og kgres som entreprengrtra-
fik.

Der ligger altsa ikke rigtig nogen idé i for
DSB at lave nogle sarlig effektive besparelser.
Selvfglgelig vil DSB altid ggre det, bevar mig
vel, men der ligger ikke rigtig nogen gulerod
for dem, der ligger ikke nogen gevinst for dem.
Derfor vil jeg godt spgrge ministeren, om ikke
han er bange for, at denne ordning vil medfgre
stigende omkostningsniveau for den del af
DSBs drift, der nu skal ind som entreprengr-
drift. :

Fuglsang (DKP):

Det skal bare vare en kort bemarkning. Jeg
er faktisk lidt ked af det, for nu har ministeren
lige fundet lejlighed til at takke mig sammen
med alle de andre for, at vi enstemmigt gik ind
for nedleggelsen af tunnelbanen. Det vil for-
mentlig fremga af fortrykket til sin tid, at jeg

- ikke var blandt disse heldige mennesker, der

fortjente tak. Jeg mener faktisk, at tunnelba-
nen ikke bgr opgives, men som jeg sagde,
fremskyndes. Jeg mener ikke, det er en syg
grille, som opstod i vellevned og sus og dus i
1960erne, jeg mener stadig vak, at det er en
ngdvendighed.

Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen):

Undskyld at jeg glemte hr. Fuglsang i min
varme tak, men jeg var si overvaldet, at det
altsi gik forbi.

S& vil jeg sige til hr. Glensgérd, at jeg tror
ikke pad den med guleroden. Hr. Glensgard er
medlem af jernbaneradet og har derigennem et
ganske godt indblik i den méade, hvorpa DSB
kgres. DSB har opbygget en organisation og en
planlegning, har gennemlevet nogle rationalise-
ringsprocesser, der er ganske imponerende, og
som jeg tror at mange private virksomheder i
virkeligheden vil kunne lare noget af. DSB vil
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fortsat veere en helhed i sin planlegning, i sin
administration, og derfor skal man ikke bare
opfatte det sddan, at nertrafikken nu bliver
taget ud. Der vil stadig veek veere samklang og
helhed i tingene, men for den del er det altsa
at man har en serlig afregning med HT og et
serligt samarbejde med HT.

(Kort bemarkning).
Glensgard (FP):

Er ministeren enig med mig i, at man med
hensyn til de besparelser, som DSB har faet be-
sked pa at gennemfgre i de kommende 3 fi-
nansir pa alt i alt nesten et hundrede millioner
kroner pa driften, i det gjeblik ordningen gen-
nemfgres pr. april 1978, ikke har nogen serlig
interesse i at lave besparelser pA personalebe-
hovet i den sektor, som omkostningsdaekkes
inden for hovedstadsomridet? Det er jo sale-
des, at hovedparten af udgifterne, 3/4, er lgn-
ninger. Derfor skal de besparelser, som er pa-
lagt af finansministeriet, hovedsagelig ske ved
hjzlp af personalenedskaringer, og man har
altsd ikke nogen serlig interesse i at lave be-
sparelser pd disse et hundrede millioner kroner
pad den del, som kgrer inde som entreprengr-
vognmand. '

Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen):

Det kan jo ikke fremga af lovforslaget, at
DSB, nér det drejer sig om hovedstadsomrédet,
bare kan ansatte det antal folk, de gnsker,
bare kan legge de udgifter oven pé andre
udgifter, som de gnsker. Nar det drejer sig om
de forskellige paragraffer i lovforslaget og der
er uoverensstemmelser om de forskellige ting,
sd er der tale om, at man opretter et paritets-
navn, 1 det hele taget har lovforslaget, dér
hvor der kan vare tale om, at der er tvivls-
spgrgsmél, utilfredshed i samarbejdet, taget
hgjde for, at sd bliver det behandlet. Det, hr.
Glensgard her navner, er et af tilfeldene, der
vil kunne blive behandlet pa en sidan made.

(Kort bemeerkning).
Glensgard (FP):

M4 det forstds saledes, at hvis ikke de be-
sparelser, der er aftalt med finansministeriet
pa ca. 100 mill. kr. i de kommende 3 finans-
ar, ogsd dakker det omrade, som ligger inden
for hovedstaden, si vil det kunne indbringes for
dette paritetiske navn?

180 Ft
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Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen):

Der er tale om, at hvis DSB gger sine ud-
gifter pad en sddan made, at man i HT finder
det ganske urimeligt, s& kan det diskuteres
igennem. Det er ganske forstaeligt, fordi prin-
cippet jo er, at det er brugerne, dvs. borgerne
i omradet, der skal betale.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagenes overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Fgrste nastformand (Grete Haekkerup):

Jeg foreslar, at lovforslagene henvises til ud-
valget om offentlige arbejder. Hvis ingen ggr
indsigelse mod dette forslag, betragter jeg det
som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget:

Der er ikke mere pa dagsordenen.
Der er foretaget endringer i fglgende udvalg:

Kommunaludvalget (25/4 77):
Udtraeder: Jes Schmidt

Nyt medlem: Mimi Jakobsen
Udtreder: Mimi Jakobsen
Ny stedf.: Bent Olsen

Skatte- og afgiftsudv. (25/4 77):
Udtrader: Jes Schmidt
Ny stedf.: Bent Olsen

Boligudvalget (25/4 77):
Udtrader: Wilhjelm
Nyt medlem: Steen Folke

Boligudvalget (26/4 77):
Udtreeder: Alfred Hansen
Nyt medlem: Alice Hedegaard

Miljgudvalger (26/4 77):
Udtreder: Jgrgen Jensen
Ny stedf.: Kaj Hansen

Udv. om off. arbejder (26/4 77):
Udtrader: Jes Schmidt
Ny stedf.: Bent Olsen

Socialudvalget (26/4 77):
Udtraeder: Bollmann
Ny stedf.: Melchior
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Boligudvalget (26/4 1977):
Udtrader: Kirsten Jacobsen
Nyt medlem: Tange

Udv. for forretningsordenen (26/4 1977):
Udtreeder: Erlendsson
Nyt medlem: Kaj Larsen

Landbrugs- og fiskeriudv. (26/4 1977):
Udtraeder: Erlendsson
Nyt medlem: Kaj Larsen

Markedsudvalger (26/4 1977):
Udtraeder: Erlendsson
Ny stedf.: Kaj Larsen

Det politisk-pkonomiske udy. (26/4 1977):
Udtraeder: Kirsten Jacobsen '
Ny stedf.: Tange

Retsudvalget (26/4 1977):
Udtraeder: H. C. Hansen
Ny stedf.: Tange

Socialudvalget (26/4 1977):
Udtreder: Erlendsson
Nyt medlem: Kaj Larsen

Landbrugs- og fiskeriudv. (26/4 1977):
Udtrader: Uwe Jensen
Ny stedf.: Askjer Jgrgensen

Udv. for forretningsordenen (26/4 1977):
Udtreder: Freddy Madsen
Nyt medlem: Knud Jespersen

Miljgudvalget (26/4 1977):
Udtraeder: Kaj Hansen
Ny stedf.: Jgrgen Jensen

Folketingets naste mgde afholdes i morgen,
onsdag den 27. april, kl. 13 med fglgende dags-
orden:

1) Spgrgsmdl til ministrene.

2) Anden behandling af:
Forslag til lov om @ndring af lov om
brandsikring af zldre beboelsesbygninger
m. v. [af Kirsten Jacobsen m. fl.].

3) Anden behandling af:
Forslag til lov om endring .af lov om
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brandsikring af eldre beboelsesbygninger
m. v. (Fristforlengelse, finansiering m. v.).

4) Anden behandling af:

Forslag til lov om @ndring af lov om
brandsikring af zldre beboelsesbygninger
m.v. (Genhusningspligt) [af Wilhjelm
m. fL.].

5) Anden behandling af:
Forslag til lov om endring af lov om real-
kreditinstitutter [af Kirsten Jacobsen
m. fL.]. .

6) Anden behandling af:

Forslag til lov om e&ndring af lov om real-
kreditinstitutter. (Midlertidige regler om
l1an til opretnings- og brandsikringsarbej-
der).

7) Anden behandling af: .
Forslag til lov om @ndring af lov om midler-
tidig regulering af boligforholdene.

8) Fgrste behandling af:

Forslag til lov om endring af lov om bolig-
byggeri. (Boliger for unge under uddan-
nelse m. fl. Lan til betaling af beboerind-
skud.)

9) Fgrste behandling af:

Forslag til folketingsbeslutning om forbud
mod reklamering for sterke drikke [af
Inge Krogh m. fL].

10) Fgrste behandling af:
Forslag til lov om udskrivning af amtskom-
munal grundskyld for skattearet 1978.

11) Férste behandling af:

Forslag til lov om overfgrelse af de af Sam-
fundet og Hjemmet for Vanfgre drevne
ortopadiske hospitaler og afdelinger til
amtskommunerne m. fl.

12) Fgrste behandling af:
Forslag til lov om folkeafstemninger i kom-
munerne [af Kjerulff-Schmidt m. fL.].

13) Fgrste behandling af:
Forslag til lov om endring af valgretsalde-
ren til folketinget [af Niels Helveg Peter-
sen m. fL].
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14) Fgrste behandling af: munale valg. (@-repraesentation i kommu-
Forslag til lov om @ndring af lov om kom- nalbestyrelser) [af Arentoft m. fl.].

munale valg [af Tang Sgrensen m. fL.].
Mgdet hevet k1. 20.18.

15) Fgrste behandling af:
Forslag til lov om @ndring af lov om kom-



