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Forslag

til

Lov om udbygning af banestreekningen mellem Haje Tastrup
og Roskilde.

Fremsat den 16. december 1975 af ministeren for offentlige arbejder.

Ministeren for offentlige arbejder bemyn-
diges til at lade anlegge 3. og 4. spor mellem
Hoje Tastrup og Roskilde samt i forbin-

delse hermed at lade anlegge det nodven-
dige antal stationer for passagertrafik pa
streekningen.

Bemerkninger til lovforslaget.

I planerne for en udbygning af den storkeben-
havnske nertrafik er hidtil indgdet en forlengelse
af S-banen fra Téstrup til Roskilde.

Formalet med anlegget af denne S-bane skulle
vare imgdekommelse af de byudviklingsmasnsige be-
hov for en effektiv nertrafikbetjening af omridet
mellem Téastrup og Roskilde.

Derneest skulle S-banen give en nedvendig aflest-
ning af fjerntrafiksporene mellem Kgbenhavn og
Roskilde, idet den nuvwrende nertrafik pad streek-
ningen forudsattes overflyttet til S-banesporene.

Den nu foreliggende lov nr. 146 af 24. april 1975
om videreudbygning af S-banerne omfatter som be-
kendt bl. a. en forlengelse af S-benen fra Tastrup
til Hoje Tastrup som en 1. etape af udbygningen
mod Roskilde.

Detailundersegelser i forbindelse med DSBs i-
gangveerende langtidsplanlegning har imidlertid nu
vist, at overflytning af neertrafikken til S-bane pa
den yderste del af straekningen Keobenhavn-Roskil-
de — herunder ogsé Hedehusene og den fremtidige
Trekroner station — vil betyde en forringelse af
transportkvaliteten, hvilket forst og fremmest vil
sige rejsetiden.

Sterstedelen af neertrafikken mellem Kgobenhavn
og omridet Hoje Tastrup-Roskilde paregnes at ville
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udgores af passagerer til og fra Roskilde, idet Ros-
kildes indbyggerantal nu og i fremtiden vil vere
storre end indbyggerantallene for de gvrige stationer
pé streekningen, Hedehusene og Trekroner.

Ved en losning, hvorved dieseltogene betjener
Roskilde, Trekroner og Hedehusene opnir man, at
samtlige passagerer fra disse stationer kan benytte
dieseltogene i stedet for, at de opdeles p& bade
S-tog og dieseltog.

I erkendelse af disse forhold har DSB undersggt,
om der matte foreligge andre og bedre lgsninger
end det hidtidige S-baneforslag.

DSB er herunder kommet frem til, at en udbyg-
ning af fjernsporene pé streekningen Hoje Tastrup-
Roskilde fra de nuvzrende 2 spor til i alt 4 spor
vil medfere sadanne forggelser af strokningskapa-
citeten, at der ad fjernsporene kan etableres lokal-
togedrift Kebenhavn-Roskilde uden restriktioner
for den gvrige togtrafik pé disse spor.

Endvidere vil en sidan ogsd af hensyn til fjern-
trafikken nedvendig udbygning muliggere afvik-
ling af et storre antal egentlige fjerntog ‘end i
dag samt en forogelse af de hurtigstkerende fjern-
togs maksimalhastighed fra 140 til 160 km/t, hvilket
tilstreebes i DSBs fjerntrafikplanlegning.

Den foran nevnte lokaltogsdrift vil kunne vare-
tage nertrafikbetjeningen af omridet mellem Hgje
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Tastrup og Roskilde, herunder Hedehusene og Tre- -

kroner.

Lokaltogene vil kunne afvikles i stiv kereplan
med halvtimesdrift uden for myldretiderne, kvarters-
drift i myldretiderne og med fglgende standsnings-
menster:

Roskilde, Trekroner, Hedehusene, Heje Téstrup,
Valby, Kebenhavn H, Nerreport, Gsterport.

Nertrafikken mellem’ Roskilde og Kgbenhavn
forudsemttes betjent som i dag primert med de sé-
kaldte Sjzllandsregionaltog.

Anlegsudgiften for S-banens forlengelse fra Hoje
Tastrup til Roskilde er ansldet til ca. 175 mio. kr.

Sammenlignet hermed vil udgiften til to nye
fjernspor over samme streekning vere lavere, bl, a.
fordi der herved undgds udgifter til korestroms-
anleg samt til de ikke ubetydelige ombygninger af
Roskilde station, som en S-banes indfering hertil
vil kreeve.

2 nye fjernspor fra Haje Tastrup til Roskilde
skennes at ville koste ca. 150 mio. kr. '

Sammenfattende kan det siges, at neertrafik-
betjening af omradet mellem Hgje Tastrup og Ros-
kilde vil kunne tilvejebringes med en hgjere kvalitet
og for lavere omkostninger ved udbygning af fjern-
sporene fra Hoje Tastrup til Roskilde end ved at
forlenge S-banen til Roskilde.

En udbygning af fjernsporene vil effektivt kunne
lgse kapacitetsproblemerne pd fjernbanen Koben-
havn-Roskilde til gavn for DSBs landsdels- og ovrige
Sjeellandstrafik.

Det forekommer derfor rigtigst — bide ud fra et

F. t. 1. vedr. banestreekningen mellem Hgje Téstrup og Roskilde.
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forbrugersynspunkt og ud fra en samfundsgkono- -
misk vurdering — at undlade en S-baneforlengelse
til Rogkilde og at erstatte denne med anleg af yder-
ligere to fjernspor mellem Haje Téstrup og Roskilde.

Dette anleg udelukker ikke, at der pé et senere
tidspunkt kan foretages en forlengelse af S-banen
fra Hoje Tastrup til Roskilde.

Hjemmel til anleg af 3.-4. spor foreligger allerede
ved lov nr. 187 af 20. marts 1918 om forskellige
Statsbaneanleeg, men under-hensyn til den lange tid,
der er forlgbet siden og ud fra et gnske om, at folke-
tinget far lejlighed til explicit at tage stilling til den
i de foranstdende bemeerkninger omtalte form for -
neertrafikbetjening af strekningen fra Haje Tastrup
til Roskilde, har man foresliet en bekreftelse af den
fernsevnte lovhjemmel.

I forbindelse med sporanlegget paregnes den nu-
varende Hedehusene station nedlagt for persontra-
fik og aflest af en personstation , Hedehusene @st’,
ligesom der regnes anlagt en station ,,Trekroner
for persontrafik ved Roskilde Universitetscenter.
Udgifterne til de to stationer er medtaget i fornsevn-
te belgb pd 150 mio. kr.

Under forudsmtning af de forngdne bevillinger
og personaleressourcer skennes anlegget at kunne
veere fuldfert til 1982.

Dette forslag er udtryk for den nyvurdering af
jernbanenettet i hovedstadsomradet, som ogsa har
fort til overvejelser om det rigtige i at opretholde
anlegslovene for Lundtoftebanen, Citybanen og
gvrige tunnelbaner. :




