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med i det foreliggende lovforslag. Jeg synes
ikkke rigtig, jeg fik nogen kommentar fra
ministeren, og vil altsd derfor bede om at
here ministerens mening om dette forslag,
som man fra voksenundervisernes side leeg-
ger ret stor vegt pd som supplement il
amtscentralernes gvrige virkefelt.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagenes overgang til anden behand-
ling
vedtoges uden afstemning.

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslagene henvises til
undervisningsudvalget. Hvis ingen gor ind-
sigelse mod dette forslag, betragter jeg det
som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den sidste sag pd dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om ud-
bygning af baneanlwggene for den storkaben-
havnske nerirafik.

(Lovforslag nr. 7. Fremsat 3/10 74).
Lovforslaget sattes til forhandling.

Knud Damgaard (8):

Siden vi sidst har beskeeftiget os med stor-
kebenhavnsk neertrafik, er der truffet et par
vasentlige beslutninger af trafikals indhold.
For det ferste etablering af Hovedstadsom-
radets Trafikselskab og for det andet ve-
sentlige redulktioner ved indferelse af motor-
veje til Kobenhavns city. Begge beslutnin-
ger stiller krav til DSB. Et vigtigh led 1
Hovedstadsomradets Trafikselskab er nem-
lig en hurtig udbygning af omradets S-baner.
Det er simpelt hen forudsemtningen for en
rimelig koordination af busser og baner,
bade nar det geelder anleg, materielanskaf-
felser og den praktiske drift.

Den begreensning af den individuelle tra-
fik, som tilstreebes ved nedskeeringen af mo-
torvejene, stiller ogsd krav om en hurtig
udbygning af S-banenettet. Hvis vi vil vere
konsekvente, ma vi give det bedste kollek-
tive trafikmiddel den hgjeste prioritet, og
S-banen er bade det mest effektive, det bil-
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ligste og det mest miljerigtige kollektive
trafikmiddel, vi rdder over.

Tilgodeser det nu her foreliggende forslag
disse synspunkter? Jeg mener det ikke. For-
slaget er desverre en fortsmtielse af en tra-
ditionel springen fra det ene omride til det
andet med det resultat, at man ikke bliver
teerdig noget sted. Det kan minde mig om
et godt gammelt jysk ord, som jeg er over-
bevist om at trafikministeren kender. Det
er det, der siger, at soger man at gore alle
tilpas, gor man ingen tilpas. Trafikmeessigt
betyder det, at i praksis kommer der en
ophobning af halve og kvarte losninger, som
i enhver henseende er uhensigtsmeessige.

Hvad skal vi da goere i stedet? Vi skal
straebe efter at nd mere og det helst hurtigere
i lobet af de fem &r, end det er angivet i
forslaget. Hvorfor kun gé videre fra Téstrup
til Hoje-Tastrup? Alle ved, at udviklingen
i Hedehusene nedvendigger en hurtig ud-
bygning af S-banen til det omrade. Hvorfor
nok en gang dele det sidste stykke til Koge?
Her har vi virkelig chancen for at f4 gjort
et afsnit ferdigt, sddan at vi kan vurdere
virkningen af de trafikale midlers effektive
samspil af betydning for vurderingen af ud-
viklingen i et omrade. I begge tilfeelde er
der i givet fald kun tale om at indhente et
meget stort eftersleeb i trafikudviklingen. T
Kpge-omridet har man disponeret ud fra
den opfattelse, at staten mente det alvorligt
med den S-bane, og nu frygter man, at en
ny udswmttelse skal blive af si langvarig
natur, at det vil veere til alvorlig gene for
udviklingen.

Man vil sperge: hvor far vi da pengene
fra? Ja, dels sparer vi altsd de motorveje,
jeg har nsevnt, og som mé have veret med
ide geeldende investeringsrammer, dels skrin-
lregges nu tunnelbanen for en &rrakke, og
ogsd herfra mé midler kunne konverteres
til brug for en hurtigere udbygning af S-bane-
nettet. Skrinlegningen af tunnelbanen far
mig til at bemeerke, at vi maske skulle £3
samlet os sammen til at foretage en opryd-
ning i de sager, der lovmeessigt ligger og
samler stov, og som lejlighedsvis nager vor
samvittighed, herunder ogsd Lundtofteba-
nen.

Men der er altsd grund til at f4 flere ting
gjort feerdig hurtigere, meget hurtigere.
Det gwmlder ogsd afsnittet fra Ballerup til
Malev., I det hele er det karalkteristisk, at
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man mé erkende, at der eksisterer det ned-
vendige passagerunderlag bide i Kage, i
Roskilde og i Frederikssund. Der er ligefrem
noget symbolsk i, at DSB kan bruge en
hjemmel i en lovbestemmelse fra 1918 til at
foretage den enskede udbygning fra Téstrup
og udefter.

Nu har vi imidlertid en baggrund at klare
disse opgaver pd, nemlig den aktuelle be-
skeeftigelsessituation. Denne situation inspi-
rerer til at f4 iveerksat s4 mange beskeeftigel-
sesarbejder som muligt af sterst mulig sam-
fundsmsessig betydning, og hertil horer i hoj
grad trafikanleg. Mange ting treenger sig pa.
Udvidelsen af det ydre S-banenet vil stille
ogede krav til spornettet pad Boulevard-
banen. Vel kan signalsystemer af avanceret
art nedskare tidsintervallerne, men ikke
langt forude m& Boulevardbanen tilgodeses.
Ganske vist skrinlsgges nu formentlig tun-
nelbanen, men det betyder ikke, at vi kan
lade hant om Citys trafikale problemer. Vi
mé legge hovederne i blad for ogsa her at
finde frem til en rimelig losning.

Det samme gewlder kompensation for
videreforing af tunnelbanen til Amager, idet
Amagers trafikproblemer naturligvis ogsa
ma loses. De er dog nok sneevert forbundet
med lufthavnslesningen, og noget tyder pa,
at der er nye trafiksystemer under udvik-
ling, som vil kunne anvendes fra lufthavn
til City og danne basis for lesning af Amagers
neertrafikale problem.

Meget skal gores. Lad os fa gjort si
meget som muligt af det, som vi har kreefter
til, og nu, hvor vi treenger til at f& mest
mulig beskeeftigelse i gang.

Glensgard (TP):

Trafikministeren giver med dette lovfor-
slag mulighed for at udvide den keben-
havnske nertrafik. Fremskridtspartiet kan
love trafikministeren en velvillig behand-
ling af sagen i udvalget. Bfter oliekrisen,
eller rettere sagt efter prisstigningen pa
energien er den kollektive trafik kommet i
sogelyset. Ved en udvidelse af jernbane-
streekningerne til de i loviorslaget nevnte
steder vil vi give arbejdsstyrken en vis be-
veegelighed, som vil give gode muligheder
for hovedstadsomridet.

Der har dog i min gruppe veeret en del
skepsis omkring lovforslagets § 2, stk. 2,
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idet vi desveerre har mange eksempler pé, at
jord, der er blevet belagt med en klausul om
en kommende jernbanestraekning, ikke pa
noget senere tidspunkt er blevet udnyttet.
Engang blev der taget beslutning om at
flytte en jernbanestation i Frederikshavn
ned til havneomradet. Endnu 30 &r efter er
det ikke sket. Eksemplet er taget med for en
orienterings skyld og for at give ministeren
og DSB en idé om, at planlegningen ber
foretages pa et bedre grundlag.

Fremskridtspartiet vil 1 udvalget se péa
gkonomien og pd det befolkningsgrundlag,
som m3 legges til grund for lovforslagets
gennemforelse.

Jens Peter Jensen (V):

Da mit partis ordferer, hr. Holmberg, ikke
kan veere til stede, skal jeg pa venstres vegne
gore et par {4 bemeerkninger og anbefale det
foreliggende lovforslag til vedtagelse.

Der er jo 1 forbindelse med lovforslaget
fremkommet meget omhyggelige bemserk-
ninger om hele den lokaltrafikmessige situa-
tion for hovedstadsomradet, men jeg synes
ikke, der er grund til ved denne lejlighed at
komme ind p4 alle disse ting. Jeg skal derfor
kun gere et par f& bemsrkninger.

Jeg synes, at man ved anleeg af nye kollek-
tive trafiklinjer igennem de senere &r har
kunnet iagttage, at der har veret en til-
bojelighed til, at man har anstrengt sig for
at f& store fine stationsbygninger etableret,
lang tid for der blev lagt jernbaneskinner og
ledninger, og det har jo set lidt pudsigt ud,
at man nok kan kebe marcipanbred og gé
til damefriser, men man kan ikke kere med
tog, og det vaesentlige er vel at keore med tog.
Derfor vil jeg gerne bede den hgjteerede
minister for offentlige arbejder tage en sam-
tale med DSB om en omprioritering ved-
rgrende anlegsudgifterne, saledes at man
leegger mest veegt pa at f& togene til at kore,
selv om vi skulle std ved et trinbrat eller ved
en barak et stykke tid. S& kan man bygge
stationer senere. Det vil jeg gerne bede om
at der bliver taget lidt hensyn til.

Derneest vil jeg sige, at ud fra en sam-
fundsekonomisk betragtning er det meget
veerdifulds, at vi far overfort s& meget af
trafikken som muligt til den kollektive
trafik, sd vi kan {4 afkortet den lindorm af
enmandsbesatte biler, der prager hoved-
stadsomradet, nér folk skal til og fra ar-
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bejde. Den form for trafik er jo meget kost-
bar bade for den enkelte og for samfundet.
Jeg teenker i den forbindelse p& betalings-
balancen. Det er en meget kostbar mide at
blive flyttet fra det ene sted til det andet pa.
Jeg vil da ogsd foje til, at selv om S-togs-
trafikken ikke kan opfattes som en guld-
grube for DSB, sd er det ud fra en samfunds-
okonomisk vurdering noget meget veerdi-
fuldt, at vi har denne kollektive trafik. Det
synes jeg vi skal holde os for gje, bade ved
det lovforslag, der her foreligger, med de
projekter, der ligger i det, og ved de pro-
jekter, der senere skal gennemferes for at
{4 en tilfredsstillende losning pa den trafik-
maessige situation 1 hovedstadsomridet.

Med disse f& bemeerkninger skal jeg an-
befale loviorslaget til vedtagelse.

Overgaard Nielsen (RV):

Arbejdsgruppen fra Hovedstadsomridets
Trafikselskab fastslog i en rapport i marts i
ar:

,Orundstammen 1 hovedstadsomradets
kollektive trafiksystem — navnlig for s& vidt
angar lengere rejser — ber vere S-ba-

nerne. ..

Det begrundes med, at S-banerne jo er
hurtige og preecise, har en stor kapacitet og
derfor, som det hedder:

». .. er velegnede til befordring af store
samlede passagermsengder mellem boliger i
forstadsomrader og de mange centrale ar-
bejdspladser i hovedstadens centrale by-
omrade. ..

Vi ma vel efterhanden siges at vaere net
dertil, at store dele af streekningerne til
bade Kaoge, Roskilde, Frederikssund og
Hillergd kan betragtes som forstadsomrader.
Det ex da ogsa helt i overensstemmelse med
de synspunkter, som Hovedstadsomridets
Trafikselskab her har fremlagt, at ministe-
ren nu fremseetter sit forslag om udbygning
af 3-banerne, og med baggrund i Kegebugt-
banen samtidig udbygning af S-banen fra
Hundige til Solred, altsd samtidig med
Haje-Téstrup og Malov.

Videreforelsen af S-banen fra Hundige
mod Koege blev udskudt for at afvente en
samlet vurdering af S-banebehovet 1 hoved-
stadsomrddet. Denne vurdering fik vi 1
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statsbanernes rapport af maj 1973 om
»9- og T-baneudbygningen i hovedstads-
regionen 1973-1988%, og den er baggrunden
for det foreliggende loviorslag.

Denne rapport peger jo péd, at byudvik-
lingen synes at ville forega seerlig mod syd og
sydvest, og skal man fastholde og helst sge
— og jeg vil gerne understrege: gge betyde-
ligt — den kollektive trafiks andel, 8 m4
man altsd udbygge S-banenettet til det, man
kalder kebstadringen, det vil sige til Koge,
Roskilde og Frederikssund. Jeg tror ikke,
det er tilfeldigt, at DSBs rapport nevner
dem i denne reekkefolge: altsd Keoge, Ros-
kilde og Frederikssund.

Der skulle efter forslagets oplysninger
veere midler til at gennemfere denne ud-
bygning af S-banenettet. Det radikale ven-
stre mener, at det ogsi er pa heje tid at {4
det gjort, og ikke mindst geelder dette vel
Kogebugtbanen, hvor befolkningsunderlaget
allerede i dag og nogen tid har forekommet
stort nok til snarest muligt at fortseette
banen til Koge.

Nér DSBs vurdering gar ud pa, at udbyg-
ningen af de 3 banestreekninger kan gennem-
fores samtidig, s& vil jeg gerne rejse det
spergsmal, som socialdemokratiets ordferer
ogsd rejste: er det hensigtsmessigt med
denne samtidighed? Spergsmélet er: kan
Kogebanen blive lige s& hurtigt ferdig,
altsd helt igennem til Koge, nar man bygger
disse stumper samtidig, eller ville man
kunne gore den hurtigere feerdig, hvis man
byggede den alene? IHvis svaret pd det
sidste er ja, at den ville blive hurtigere fer-
dig, hvis man byggede den alene, s& mener
vi, at man burde gore dette. Dilemmaet med
udbygningen af S-banenettet i hovedstads-
omrédet har jo netop vearet kravet om, at
den ene ikke matte f4 mere end den anden
med det resultat, at i virkeligheden har alt
for leenge ingen faet nogen ting.

Jeg tror, at det vil veere meget rimeligt,
om vi i udvalget kunne {4 nogle oplysninger
om dette, og hvis Kwegebugtbanen helt
igennem til Koge bliver steerkt forsinket af
denne samtidighed, s& tror jeg, at det af
hensyn til den samlede virkning af S-bane-
udbygningen og ikke mindst af hensyn til de
store byomrader, der vokser op sydpé, ville
veere rimeligt at starte med Kogebugtbanen
alene,
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Junl-Madsen (KF):

Tre af de talere, der har haft ordet i dag
i forbindelse med ministerens loviorslag ved-
rorende udbygning af baneanleggene for
den storkebenhavnske neertrafik, er jo valgt
i Kogekredsen. Det kunne jo godt nok ligne
en tanke, nar disse tre meget steerkt gar
ind for, at det haster med at forleenge banen
fra det nuveerende niveau over Hundige og
Solred til Kege. Derfor er vi selvislgelig
glade for, at vi har DSBs rapport fra 1973
at stotte os til, idet denne rapport, udarbej-
det af de sagkyndige, meget steerkt under-
streger, at det for omradets udbygning og
for den kommunale planlegning for alt,
hvad der vedrerer den kollektive trafik i
Koge Bugt-omridet, er ngdvendigt, at Koge-
bugtbanen i ordets egentligste forstand s&
hurtigt som muligt geres feerdigt.

Det vil jeg selvislgelig ogsd procedere for.
En af de ting, vi kommer til at drefte i
det kommende udvalg, er, om ikke vi skal
have lidt mere fart p4 med hensyn til at f3
fortsat fra Hundige, hvor man skulle veere
feordig 11976 til Solred og Kege med en noget
sterre hast end den, ministeren synes ab
have, sddan som i hvert fald jeg leeser mini-
sterens i gvrigt udmerkede loviorslag.

Dernest vil jeg gerne sige, at jeg mener,
at vi seriest ogsd mé se pa, om det er til-
streekkeligh pa4 nuverende tidspunkt blot
at fore banen til Roskilde til Hoje-Tastrup,
om ikke det, alle forhold taget i betragtning,
ville veere rigtigt, at man tog det neeste
skridt, s man ogsd ferte banen ikke alene
til Hoje-Téastrup, men med det samme videre
til Hedehusene. Det ville nok, set ud fra
mange synspunkter, trafikalt og andre, veere
en passende mellemstation indtil videre-
forelsen til Roskilde.

Jeg har ogsa den opfattelse, at man méske
skal se lidt nejere pd § 2 i ministerens for-
slag, som giver nogle bemyndigelser, jeg er
sympatisk indstillet over for, men som jeg
gerne vil have lov til at vurdere nermere,
set 1 lyset af, at jeg er enig i de synspunkter,
som hr, Knud Damgaard fremforte som en
af de forste talere vedrerende denne sag.
Vi er for lenge om at gore tingene fewrdige,
og vi arbejder med for mange ting pa én
gang. Vi ma se, om vi ikke i dette storkeben-
havnske omrade kan {4 lavet en fornuftig
prioritering, sd vi dels gor tingene feerdige
hurtigst muligt, dels far deekket det trafikale
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behov, der vitterlig er. Vi har de samme
problemer med hensyn til Hareskovbanen.
Vi har gennem mange &r lovet denne bane
feerdig, men der er stadig store problemer at
lose 1 forbindelse med at f4 de ting til at
keore p4 den rigtige made.

Jeg skal med disse {4 bemerkninger tilsige
al mulig stette vedrerende udvalgsarbejdet.
Jeg tror, det bliver nedvendigt bade med
fornuftige samtaler med ministeren og med
en meget detaljeret gennemgang af det lov-
forslag, der her er fremsat.

Ib Larsen (CD):

Lovforslaget omhandler en meget beske-
den, men tiltrengt forlengelse af S-banen
fra Tastrup til Hoje-Tastrup og fra Ballerup
il Malgv. Desuden foreslas der lovhjemmel
til sikring af en senere udbygning fra Malev
til Frederikssund.

Mit parti har ingen indvendinger mod de
foresldede anlegsarbejder. Loviorslagetinde-
holder blot en forlengelse af to banestraek-
ninger med hver en station, og vi kunne
godt fra vor side have givet ministeren yder-
ligere lovhjemmel til den videregdende ud-
bygning af nertrafikken, der allerede i dag
burde have veeret en realitet.

Kristine Heltberg (SF):

Det foreliggende lovforslag synes ikke at
veere et af dem med udpreget politisk
spreengstof i, og det kommer formodentlig
ikke bag pa ministeren, at ogsé jeg kun har
pene bemeaerkninger tilovers for loviorslaget,
sddan som det foreligger.

Man kunne jo sige, at bade de udferlige
og interessante bemeerkninger og selve lovfor-
slaget er méske s4 meget at gore ud af 4 lidt.
Man synes jo, at behovet for en udbygning
af S-banerne i det kobenhavnske omrade er
54 stort, at man selviglgelig hilser ethvert
nok s& lille skridt fremad velkommen, men
man ville da blive meget begejstret, hvis
der var lidt sterre udsigt til, at man inden
for overskuelig tid fik en lidt bedre kollektiv
trafik.

Med hensyn til det helt konkrete vil jeg
ligesom hr. Juul-Madsen udtrykke en vis
undren over, nar man nu planlegger at ud-
bygge S-banen fra Kegbenhavn—Tastrup til
Hgje-Tastrup, at man s ikke tager den sid-
ste bid med. Efter hvad jeg har faet oplyst,
skulle det ikke veere neer si kostbart som
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den forste del af projektet. Det, som gor mig
bekymret, er, at dette lille bitte lovforslag,
som vi nu formodentlig skal behandle i en
reekke moder og skal tage os af, kan danne
en slags sovepude for hele trafikplanlegnin-
gen, saledes at vi ikke kommer videre. Det
forekommer mig, at netop i en arbejdsles-
hedssituation ville det veere swmrlig vel-
signelsesrigt, hvis man kunne udnytte den
arbejdskraft, der matte findes, til én gang
for alle at fi lost nogle af de veesentligste
transportproblemer i Kgbenhavnsomradet
sdsom Amagers problemer og de problemer,
der knytter sig til Kogebugtbanen. Det er
vel ikke helt tilfeeldigt, at newesten alle ord-
forere her har peget pé, at Kegebugtbanen
er noget af det vigtigste, vi overhovedet har
inden for det storkgbenhavnske omrade. Det
er meget magtpaliggende, at den ikke bliver
bremset af nogen som helst andre planer og
udbygninger. Men det skulle vel heller ikke
nedvendigvis gé sadan.

Ideen om at forlenge banerne til Frede-
rikssund, ud over Hgje-Téastrup og til Kage
er den ene side af problemerne omkring den
storkebenhavnske trafik. En helt anden og
meget veesentlig side er at lose ringsvejs-
projekterne pa en mere konstruktiv made,
end det hidtil er gjors.

Jeg hiber altsé, vi ikke glemmer de videre
perspektiver i det storkebenhavnske omrade
for det lille lovforslags skyld.

Inge Krogh (KrF):

Vi kan tilslutte os det forslag, der er frem-
sat af trafikministeren til udbygning af 8-
banenettet i de ydre omrader. For det forste
en forlengelse af den bestadende S-bane fra
Tastrup til Heje-Tastrup. Det er der sterkt
behov for, og efter den rapport, der er kom-
met fra DSB, er der behov for udbygning af
S-banen helt til Roskilde. Her vil jeg da
slutte mig til tidligere ordferere og mene,
at den meget hurtigt ber udbygges til Ros-
kilde, bl. a. fordi den sa ogsa aflaster fjern-
trafikken. Da de forskellige, der er géet ind
for det, er valgt i Kggeomridet, ma jeg sige,
at jeg er altsd vant til at tage med fjern-
trafikken, og jeg kan i hvert fald se, at det
er ngdvendigt med en udbygning til Ros-
kilde.

Vi ser ligeledes med sympati pa forlen-
gelsen af S-banen fra Ballerup til Mélov og
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ogsd forberedelsen til dobbeltspor og elek-
trificering fra Malev til Frederikssund.
Denne bane bruges ikke si meget, men det
er vel nok, fordi togtrafikken ikke har veeret,
som den skulle. Der er en meget stor befolk-
ningstilvaekst netop i dette omrade.

Jeg vil lige knytte nogle bemerkninger
til spergsmalet om ekspropriation. Vi kan
selviolgelig tilslutte os, at der eksproprieres
i 88 hoj grad, som det er nedvendigt for at
udbygge den bane, specielt geelder det fra
Malov til Frederikssund, men jeg vil hen-
stille, at denne ekspropriation sker s skin-
somt som muligt, og hvis det drejer sig om
landbrugsjord, der er i brug, eller bygninger,
der bruges, at der si forst sker en virkelig
ekspropriation i det gjeblik, man skal bruge
jorden, selv om ejerne skal vere forberedt
pé den. Jeg har fiet mange klager rundt
omkring fra, hvor man skulle anleegge motor-
veje eller jermbanestreekninger, hvor land-
meend pad et meget tidligt tidspunkt har
mattet gd fra jorden, som de havde kunnet
udnytte nogle &r endnu, indtil projektet
blev til virkelighed.

Hanne Reintoft (DKP):

Jeg skal kun komme med nogle 4 bemerk-
ninger, da vores ordferer ikke kan veare til
stede i dag.

Vi kan stotte en forlengelse af S-banen,
det beskedne stykke til Hoje-Tastrup, og
selviolgelig ogsd en forlengelse senere mel-
lem Malov og Frederikssund som et led i de
store forleengelser til Koge, Roskilde og
Frederikssund.

Derimod mé vi udtrykke vores utilfreds-
hed med, at det foregar i en sddan sneglefart.
Jeg vil gerne henlede opmearksomheden pé,
at dels er der steerkt behov for disse baner,
dels har vi mange arbejdslose netop inden
for de fag, der skal lave dette arbejde, bl.a.
har de jo hos jord- og betonarbejderne en
meget hoj ledighed for gjeblikket.

Den 18. februar i 1971 opstillede trafik-
ministeren en tidsplan for de S-baneanleg,
vi taler om her, og det var meningen, at de
alle skulle veere feerdige senest 1978. Som
det allerede er neevnt, begyndte vi jo plan-
leegningen allerede i 1918, og jeg tror snart,
vi kunne brolegge herinde med de ord, der
er talt om de projekter her.

Pé den baggrund ma jeg ogsé sperge, om
S-banerne til Keoge og Roskilde og Trede-
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rikssund bliver feerdige senest i 1978, og
om S-banen Farum-Svanemellen bliver feer-
dig 1 1977. Jeg kunne méske henvise til
ministerens svar pd mit spergsmal om trans-
portforholdene til Farum forleden dag, hvor
man indrgmmede, at man méatte til at satse
pa en ordentlig udbygning af den kollektive
trafik til dette efterhénden teet befolkede
omrade.

Nar vi nu har faet begyndt pad at lose
omegnens trafikproblemer, 84 vil jeg gerne
understrege, at det ikke nytter at glemme
det veesentlige 1 det storkebenhavnske om-
rade, nemlig mangelen pd en tunnelbane,
der skal lobe fra Husum-Brenshej-Herlev og
helt igennem Amager fra nord til syd. Det
er jo 1 dette meget centrale omride, den
store arbejderbefolkning bor, der skal trans-
porteres frem og tilbage til arbejde, altsa to
gange om dagen.

Det fremgar heller ikke helt klart af be-
_ meerkningerne, om regeringen arbejder pa en
tveorgdende forbindelse pad Amager, sddan
som visse planer skitserer udviklingen. Om
det vil jeg gerne sige, at regeringen gerne
for vores skyld ma udskyde denne tveer-
gdende forbindelse, indtil nord-syd-forbin-
delsen er ferdighbygget, og som sagt helst
med en tunnelbane.

Lis Starcke (DR):

Man ma vist sige, at det er et meget for-
sigtigt lovforslag, men vi lever jo ogsd i en
sparetid, s& det er forstaeligt. P4 den anden
side er det ogsd en tid, hvor der er mang-
lende beskeeftigelse. Det har jo veeret typisk
for de forskellige ordferere, der har veeret
heroppe, at der har veret bred enighed om,
at man egentlig synes, dette lovforslag kun
beveegede sig med sneglefart. Ministeren har
ogsé veeret forsigtig 1 sin skriftlige fremseet-
telse ved at sige, at man ved at tage beslut-
ning om disse ret begreensede udvidelser af
S-banenettet alene har taget stilling til
anleeg af banestreekninger, der kan anses for
at veere 1 fuld overensstemmelse med de
faktiske byudviklingsforhold og med de
synspunkter, hvorom der hidtil er opnaet
enighed mellem de kommunale og statslige
planleegningsmyndigheder.

Retsforbundet kan deltage i denne al-
mindelige enighed og stotte forslaget, men
vi har nogle bemeerkninger at gore, bl.a. om
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det beskeeftigelsesmeessige. Hvis man kunne
forlenge streckningerne yderligere, 54 ville
det ogsd betyde mere beskesftigelsesmeessigh
seb. Vi vil gerne sporge, om man har den
tekniske kapacitet til udbygningen, eller
om det giver anledning til, at man skal an-
swtbe ekstra ingeniorer og andre folk, som
man efter udbygningen ikke har brug for
leengere. Vi synes maske nok, det er rigtigt,
at man ikke ensidigt favoriserer til en enkelt
side, at man ligesom vil preve at tilgodese
alle de teette bebyggelser, men vi sporger
alligevel, om en etapevis udbygning ikke er
forholdsmeessigt dyrere, end hvis man gen-
nemfprte én bane lengere med det samme.

I bemzrkningerne til lovforslaget henvises
der til, at DSB i rapporten om ,,S- og T-
baneudbygningen i hovedstadsregionen 1973
-1988%, som allerede er omtalt, konkluderer,
at der af gkonomiske og byudviklingsmees-
sige grunde primert ber swttes ind pad en
udbygning af de relativt billige ydre S-baner,
mens de kostbare tunnelbaneanleg i de
indre omrader af regionen ber stilles i bero
indtil videre. Men som legmand og som
hyppig S-togsbruger sperger jeg mig selv,
hvad ,,indtil videre® vil sige. Som det er nu,
er der ofte steerkt pres pa Boulevardbanen,
og en endnu hardere belastning vil jo be-
tyde foreget toggang med risiko for mindre
preecision. Der stir da ogsé videre i be-
meerkningerne, at der i takt med udbygnin-
gen af S-banenettet ms forventes en sti-
gende trafikbelastning, hvorfor en under-
sogelse af forskellige muligheder for ud-
videlse af Boulevardbanens kapacitet, her-
under anleg af supplerende spor imellem
Hovedbanegirden og @sterport, indgér som
et vesentligt element 1 DSBs planlegnings-
arbejde. Nar der derfor tales om de relativt
billige ydre S-baner, vil jeg gerne sporge,
om man har nogen beregning af, hvornar det
bliver nodvendigt med de supplerende spor
pé Boulevardbanen, som vel neppe kan an-
leegges billigere end til det dobbelte belob af
det sakaldt billige anleg af 3 stk. S-bane-
streekninger til 255 mill. kr.

At det af andre grunde vil veere klogt at
udbygge S-banenettet lengst muligt og
bedst muligt, skal indremmes. Her spiller
det miljomeessige og det kostbare benzinfor-
brug ind, og netop nu er der en fair chance
for at {4 befolkningen til at veenne sig til det
kollektive trafikmenster.
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Poul Dawm (SK):

Det lovforslag, der her foreligger, inde-
holder en meget interessant nydannelse,
som har vakt serlig opmerksomhed hos
mig. Det er klart, at ndr man har anlegs-
love, sa er der en ekspropriationshjemmel,
Men her er der, 88 vidt jeg kan se, for farste
gang en ekspropriationshjemmel vedrarende
et anlweg, som. der forst senere vil komme lov-
forslag om. Jeg synes, det er en god idé. Jeg
synes, det er meget fremragende, at mini-
steren har set det. Det er klart, at som tid-
ligere formand for finansudvalget kender han
en reekke af de problemer, der henger sam-
men med, at vi med den langsomme beslut-
ningsproces, vi har i vort samfund, meget
ofte er ude for, at jord og fast ejendom stiger
meget steerkt i pris i den tid, der gdr mellem
projektets forste idéfremsewettelse og s& til
den endelige gennemforelse. Jeg havde lej-
lighed til at fremfore lignende synspunkter,
da jeg fremsatte et loviorslag i 1967, Den-
gang s& man med meget stor skepsis pa det.
Jeg er glad for, at ogsd en venstreminister
nu kan se, at der er noget i denne tanke.

Ministeren for offentlige arbejder (Dams-
goard ) :

Jeg vil gerne forst takke samtlige ordferere
for den positive indstilling, man har til lov-
forslaget.

En rekke af de spergsmal, som er nevns
her under behandlingen, mener jeg faktisk
er besvaret i de meget udferlige bemerk-
ninger, som ledsager lovforslaget, og det er
med velberad hu, vi har redegjort seerlig
grundigt for det. Disse forklaringer har jo
ogsd — mé jeg sige til en af ordfererne —
et fremtidsperspektiv i sig. De gelder ikke
blot for disse delarbejder, men har ogsd
perspektiv fremover.

Jeg vil dog godt give nogle supplerende
oplysninger, fordi man specielt har rejst
nogle sporgsmél. ITkke mindst banen mod
Koge har dbenbart en meget stor interesse
her. Jeg kan sige, at af bemserkningerne til
lovforslaget fremgér det, at der efter afslut-
ningen af de igangveerende S-baneudbyg-
ninger til Hundige og ogsa til Farum i over-
ensstemmelse med regionplanens tanker hor
stiles mod en snarlig videreforelse af Koge-
bugtbanen gennem storstedelen af det af
Kogebugtplanen omfattede byudviklings-
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omréde, dvs. strekningen Hundige-Solred
— i det omfang de disponible kapital- og
albe]dskraftressourcer gor det muligt. Det
er jeg nedt til at foje til. Der er maske ar-
bejdskratt nok, menspergsmaleter, om der er
— 1 hvert fald for mig — disponibel kapital
til at gennemfore det. Det kan ogsé veere et
gvar til hr. Enud Damgaard, der sluttede
sin tale med at sige: vi skal have mest
muligt sat i gang af dette banearbejde.
Hrvorfor ikke bruge pengene — jeg tror, det
var ordene — man sparer ved motorvejs-
byggeriet, til DSB? Hertil kan man jo kort
sige: fordi vi skal spare. 84 er det jo ikke
muligt at flytte de midler, der spares pa én
sektor, over til en anden, 1 hvert fald ikke
dem alle.

Jeg mener, der sidelsbende med Koge-
banestraekningen ber udferes en forlengelse
af Tastrupbanen til Hoje-Tastrup og af
Ballerupbanen til Milov, sddan som jeg har
foreslaet. Af det, jeg her siger, fremgér det
jo, at der er en prioritering af Kegebugt-
banens videreforelse. Det vil endvidere
fremgs af det finanslovforslag, som er under
udarbejdelse, at der for 1975-76 er afsat
12 mill. k. til Hundige-Solred og 0,9 mill. kr.
hovedsagelig til projektering af Tastrup—
Hoje-Téastrup, mens der forst for 1976-77 er
afsat beleb til pabegyndelse af Ballerup-
Malgv. Der ligger altsa en slags prioritering
i det. Alt i alt skennes det, at alle de streek-
ninger vil vi kunne gere feerdig i lobet af de
kommende 5 ar.

Tlere har spurgt — og det er naturligt —
hvorfor man ikke straks har foresldet for-
leengelse helt til henholdsvis Kage, Roskilde
og Frederikssund, som er de byer, man
stiler mod. Jeg kan sige dertil, at der er lagt
veegt pa, at man pd dette tidspunkt ind-
skrenker sig til de streekninger, hvorom der
i forbindelse med arbejdet omkring region-
planen hidtil er opnéet enighed mellem de
kommunale og statslige planleegningsmyn-
digheder. Statens stilling til regionplanfor-
slaget i ovrigt er endnu ikke afklaret og
treekker nok noget ud, men sporgsmélet
horer vel i pvrigh neermest under miljemini-
steriet. Nar afklaringen foreligger, kan man
jo altid tage stilling til spergsmélet om en
yderligere forleengelse. Det, vi foreslar, for-
hindrer det jo ikke.

Endelig har man spurgt — og det samme
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gor borgmesteren ude i Hedehusene —
hvorfor man ikke straks gir fra Hoje-
Tastrup til Hedehusene. Ved den foresldede
forleengelse til Hoje-Tastrup forskertser man
i hvert fald pd ingen médde muligheden for
at g& videre til Hedehusene, og jeg er da
ogsa klar over den udvikling, som foregdr
videre pa strekningen til Roskilde med
deraf folgende behov for en bedre bane-
betjening af lokaltrafikken. Forleengelse til
Hoje-Tastrup mé da ogsd ses som et forste
led i denne bedre betjening. Jeg kan i denne
forbindelse oplyse, at den kommende station
i Hoje-Tastrup skal ikke veere et trinbreet,
men jeg er i ovrigt enig med hr. Jens Peter
Jensen 1, at der ligger nok nogle steder nogen
slemme, dyre mindelser om, at vi politikere
har grebet ind i en planlegning og en ud-
forelse af arbejder, som man dengang mente
skulle fremmes; det geelder ikke blot sta-
tionsbygninger, der ligger ogsd ubenyttede
broer o.dign. ud ad vejstreekninger, netop
fordi vi har grebet ind i planlegningen og
den takt, hvori man har tenkt at udbygge
disse ting. Detharaffedst, at derligger sidanne
lidt urentable bygninger, som senere bliver
taget i brug. Jeg skal love, at jeg skal tale
med DSBs ledelse om, nir vi nu gér videre,
at vi ikke laver flotte bygninger, der kom-
mer til at st8 og skinne derude; folk kommer
vel ikke engang derhen og bliver friseret,
det ligger vel ikke rigtig pa vejen.

Med hensyn til forlengelsen til Hoje-
Tastrup vil Jeg gerne sige, at den stations-
bygning, der bliver bygget dér, paregnes
anlagt spormessigt sddan, at der allerede
herved opnés kapacitetsforbedringer, som
kan komme lokaltrafikken ogsd ud over
Haje-Tastrup til gode.

Det var nogle mere generclle svazr, som
kunne supplere. Meget af det, der er spurgt
om, egner sig méske bedst til et udvalgs-
arbejde, men ogsd deri har jeg tilkendegivet,
at jeg er helt klax over, at prioriteringen er
ganske veesentlig. '

Hr. Glensgérd, hr. Poul Dam og fru Inge
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Krogh var — med noget forskellig indstil-
ling — inde p4, hvor fornuftig den fore-
slaede tilfojelse i § 2 med bemyndigelse il
enten at kobe eller ekspropriere visse arealer
nu var. Det ligger slet ikke i min tanke, ab
man ungdvendigt skulle ekspropriere area-
ler, men det vil jo altid veere samfunds-
maessigh klogt at have gjnene med sig og se,
om man nu er ved at anlegge dyre bygninger
eller anleg pd de strekninger, hvor man
regner med banen i lobet af {4 &r skal fores
igennem. I s3 tilfelde bor man have den
bemyndigelse til at gribe ind og eventuelt
kebe eller ekspropriere. Andet og mere lig-
ger der ikke i det. Jeg ved ikke engang, om
jeg kan foje hr. Poul Dam i, at jeg skulle
have faet en lidt anden indstilling til spergs-
mélet. Det er rent praktiske ting, der gor,
at jeg har faet det indfigjet.

Jeg vil gerne sige til hr. Glensgérd, der
fremforte en gammel traver om banegdrden
i Trederikshavn, der har varet s forfeerde-
lig leenge, at den er ved at blive flyttet nu.

Til hr. Overgaard Nielsen, der var i tvivl
om denne samtidighed i udferelsen af arbej-
derne ved bygning af de forskellige bane-
streekninger, vil jeg sige, at jeg just har
drottet det med DSBs ledelse, fordi jeg ogsd
har en fornemmelse af — det gelder vej-
byggeri, det gelder si meget andet — ab
skal man foje dem alle sammen, s fir man
en stump vej hist og her, og det bliver det
ikke billigere af, tveertimod, men i dette
tilfzelde har jeg ladet mig overbevise om,
at det forsinker ingenting 1 Kegebanens op-
bygning, fordi arbejdet udferes af specielle
hold, der meget let kan flyttes fra den ene
banestreekning til den anden. Ud fra den
betragtning synes jeg mok, man ogsd skal
tilgodese befolkningen ude i Tastrup og Ma-
lov.

Af de forskellige spergsmal, som er rejst,
har jeg noteret nogle ned, men jeg tror
faktisk, de egner sig bedre til behandling i
udvalget. 88 vidt det star til mig, skal de
blive besvaret ret omgdende, sd vi kan fi
dette loviorslag gjort ferdigh snarest muligt.
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Knud Damgaard (S):

Jeg skal hilse fra hr. Overgaard Nielsen
og hr. Ib Larsen og mig selv og sige, at vi
er enige om, at man mé igennem til Koge i
denne omgang. Jeg har en fornemmelse af,
at dette ogsa vil galde hr. Juul-Madsen, og
at vi saledes kan konstatere, at der i hvert
fald i denne sal er et klart flertal for, at noget
sadant ogsa sker.

Jeg tor ikke sige, om den motivation, jeg
nu er nodt til at fremswtte, ogsd deles i alle
detaljer af de herrer, jeg her har faet lov til
at tage til indteegt. Men jeg tor i hvert fald
sige med sikkerhed, at hvis det er meningen,
at vi her i landet fremover overhovedet skal
kunne planleegge, s& der star respekt om
planlegningen, s& mé vi nu for én gangs
skyld have feerdiggjort et S-banenet, s det
svarer nogenlunde tidsmessigt til, hvad der
sker pd andre omrader. Fr vi det ikke gjort
1 forbindelse med Kogebugtbanen, s falder
nogle veesentlige grundelementer for al frem-
tidig planleegning i virkeligheden til jorden.
Det mé man kunne se hos DSB. DSB, som
jo stér i et konkurrencemsessigt forhold i
hele det storkebenhavnske omrade, ma have
meerket, at nu er klokken sliet pa dette
omréde,

Den indvending, der rejses, gir ud p4, at
der mangler nogle detaljer i den regionale
planlegning. Ja men vi ved da godt, i hvil-
ken retning den regionale planlmgning gér,
ndr det drejer sig om den del af Koge Bugt-
omradet, hvori Koge danner et slags afslut-
tende centrum. Den gir nemlig i retning af,
at det haster endnu mere med at f3 denne
S-bane fort igennem helt til Koges centrum.
Vi ved jo, at i den regionale planlegning
udger f. eks. Stevns et stort rekreativt om-
rdde, som nedvendigvis m& have trafikale
muligheder ogsd for den storkebenhavnske
befolkning, eksempelvis den del, der bor i
byens centrum. Og ser man vestover, ja,
s& ligger der allerede sd klare tendenser, at
der er grund til at understrege, at man m4
igennem nu. Ogsé som et led i beskeeftigelses-
foranstaltningerne m4 vi simpelt hen f3 sik-
ret, at jordarbejder pabegyndes nu. Hvorfor
skal man vente til 1976, hvor Hundige-
banens endestation er etableret? Der vil veere
en meget stor interesse ogsd hos kommunerne
for at sikre, at der swttes i gang omgéende.
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Ministeren for offentlige arbejder (Dams-
gaard ).

Hr. Knud Damgaard — pa fleres vegne,
forstar jeg — strammer kravene: nu skal vi
igennem til Koge. Ja, vi skal til Koge, det
vil jeg ogsd, men hvor hurtigt? Efter dette
loviorslag swttes arbejdet jo i gang. Vi er
péd vej til Solred nu, og jeg vil da gerne
med udvalget overveje, om der er mulig-
hed for at fa nogle af disse jordarbejder,
som lgber forud, sat i gang. Det ma man
naturligvis drefte med DSBs ledelse. Selve
intentionen, at vi ved disse offentlige arbej-
der, vi seetter i gang pé forskellig vis, natur-
ligvis ma have sigte pd at {8 beskeeftigelse
ud af det, som der i hej grad er brug for,
er jeg enig i, men vi skal jo have lidt penge
til det.

(Kort bemeerkning).

Knud Damgaard (S):

Jeg tror, jeg kender den hejterede mini-
ster s& godt, at jeg ved, han aldrig ville
dremme om at sette sig imod et folketings-
flertals ensker. Det er nu nok det, vi star
over for her, og derfor mener jeg ogsd, vi
kommer til at £& det etableret.

(Kort bemeerkning).

Jens Poter Jensen (V):

M4 jeg sige til det serede medlem hr, Knud
Damgaard, at hvis man kunne bygge baner
pé grundlag af de mange ord, der siges, s
var vi ndet til Koge. Der er jo i den tale
brugt lige sa mange klicheer, som man nee-
sten kan opregne. Der savnes kun én fra de
gamle stationsbygninger: , Bring Deres kloe-
der i orden, inden De forlader toilettet™.

Det, det drejer sig om her, er jo ikke, om
der skal skabes et flertal i folketinget for
det ene eller det andet. Det, det drejer sig
om, er et ganske enkelt og konkret lovfor-
slag, der leegger op til baneforleengelser i den
rigige retning, og derfor er det et lovforslag
med perspektiv i. Jeg synes, det er urimeligt,
ab man leegger mere og vidtgiende planer
ind i det, for den hojtewrede minister har
jo fuldsteendig ret i, at der skal ogsé skaffes
penge til tingene. Det gér dog 1 den rigtige
retning, og jeg mé mdske sige, at med det
lovforslag her gar det ikke ad Hedehusene
til med planlegningen. Det skal nok blive
gennemfort i den orden, pengene er til stede.
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(Kort bemerkning).

Knud Damgaard (8):

Lige s& lidt som jeg var i tvivl om mini-
sterens holdning til et folketingsflertal, er
jeg i og for sig i tvivl om hr. Jens Peter
Jensens holdning il det, s& det gir nok
alligevel.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang il anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden:

Jeg foresldr, at loviorslaget henvises til
udvalget om offentlige arbejder. Hvis ingen
gor indsigelse mod dette forslag, betragter
jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er
vedtaget.

Der er ikke mere p& dagsordenen.

I henhold til lov nr. 447 af 11. oktober
1972 om Danmarks tiltreedelse af De euro-
peiske Fellesskaber skal der foretages valg
af 10 medlemmer til Buropa-Parlamentet.
Valget geelder, indtil nyt valg er foretaget,
senest 6 maneder efter naste folketingsvalg.

Folketingets nwmste mode afholdes 1 mor-
gen, fredag den 18. oktober, kl. 11 med
folgende dagsorden:

1) Forste behandling af:
Forslag til lov om boligbyggeri.

2) Forste behandling af:
Forslag til lov om sendring af lov om
realkreditinstitutter. ’
3) Forste behandling af:
Forslag til lov om eendring af lov om
boligbyggeri [af Kaj Hansen m. fL].
4) Forste behandling af:

Forslag til lov om eendring af lov om leje.
(Opsigelsesbeskyttelse, beboerdemokra-
ti og bytteret m.v.).

b) Forste behandling af:

Forslag til lov om @ndring af lov om
midlertidig regulering af boligforhol-
dene.

Modet haevet kl. 14.34.



