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Tolketingsaret 1973-74 (2. samling). 1970

Forslag

til

Lov om eendring af lov om almindelig arbejderbeskyttelse.

(Kgre- og hviletid i international vejtransport).

Fremsat den 1. marts 1974 af arbejdsministeren.

§ L

I lov om almindelig arbejderbeskyttelse,
jir. lovbekendtgorelse nr. 297 af 4. juli 1968,
som sendret ved lov nr. 216 af 19. maj 1971
og ved lov nr. 153 af 31. marts 1973 foreta-
ges fplgende eendringer:

L. § 1, stk. 2, litra f, 1. pkt., affattes siledes:

»i) § 8 a, § 31, stk. 5 og § 34 a (internatio-
nal vejtransport) finder anvendelse pa forere
og besmtningsmedlemmer, uanset om de er
beskaftiget i en arbejdsgivers tjeneste.“

2. § 3, stk. 7, affattes siledes:

»wOtk. 7. I det omfang, hvori det nermere
er fastsat, har ogsd arbejderne ansvar for
overholdelsen af lovens bestemmelser, jfr.
§6,8§7,§8a,§13, nr. 9 og 11, § 28, stk. 2,
§ 31, stk. 4 og b, og § 34 a.

3. Efter § 8 indswttes:

»§ 8 a. For international vejtransport,
herunder for kersel i vdlandet, kan arbejds-
ministeren efter forhandling med justits-
ministeren, direktoren for arbejdstilsynet
og arbejdsradet fastswtte regler om kare-
tojernes bemanding, og de betingelser, som

Arbejdsmin. 3.kt. j. nr. 15-38-73.

skal opfyldes af forere af koretojerne, her-
under regler om mindstealder.*

4. § 31, stk. 5, affattes siledes:

»otk. . For international vejtransport,
herunder for kersel i udlandet, kan arbejds-
ministeren efter forhandling med justits-
ministeren, direktoren for arhejdstilsynet og
arbejdsradet fastswtte regler om daglige
hvileperioder og om maksimalt tilladelige
korselsperioder for forere og beswmtnings-
medlemmer pa keretsjerne. Der kan endvi-
dere fastseettes regler om kontrolbeger og
kontrolapparater til optegnelse af arbejds-
tider, hvile- og kerselsperioder m.v.*

5, § 34 a affattes siledes:

» & 34 a. For international vejtransport,
herunder for kersel i udlandet, kan arbejds-
ministeren efter forhandling med justits-
ministeren, direktoren for arbejdstilsynet og
arbejdsradet fastseotte regler om den ugent-
lige hvileperiode for ferere og beswetnings-
medlemmer pi keretojerne.”

§ 2.

Loven treder i kraft ved bekendtgerelsen
i Lovtidende.

124 Fremsatte loviorslag (undt. finans- og tillegsbev.loviorslag).
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Bemcerkninger til lovforslaget.

Almindelige bemeerkninger.

Lov nr. 226 af 11. juni 1954 om almindelig arbej-
derbeskyttelse (Folketingstidende 1953-54, sp. 37,
192, 5643 og 5973, tilleeg A, sp. 53, tilleg B, sp. 737
og 1141 og tilleeg C, sp. 833, 907 og 937) er bekendt-
gjort ved lovbekendtgerelse nr. 297 af 4. juli 1968.
De mellemliggende lovaendringer er ikke medtaget
her, da disse er uden betydning for nsmrvaerende
loviorslag.

Lov om almindelig arbejderbeskyttelse er senest
sndret ved lov nr. 216 af 19. maj 1971 og lov nr.
153 af 31. marts 1973 om endring af forskellige
bestemmelser om arbejderbeskyttelse (Folketings-
tidende 1970-71, FF sp. 2181, 4110, 5999 og 6168,
tilleg A, sp. 2149, tilleg B, sp. 1537, tilleg C, sp.
763 og Wolketingstidende 1972-73, FF sp. 2252,
2829, 5051 og 5121, tilleg A, sp. 3409, tilleg B, sp.
1105 og tilleg C, sp. 1223).

Lovforslagev tager sigte pd Danmarks tiltrae-
delse af den europwiske overenskomst af 1. juli 1970
om arbejdet for besmtninger pa keretojer i interna-
tional vejtransport (AETR). Overenskomsten er op-
trykt som bilag 2 til dette lovforslag.

Der er to gange tidligere foretaget sendringer i al-
mindelig lov om arbejderbeskyttelse med henblik
herpé, senest i forbindelse med lovrevisionen 1970-
71, jfr. lov nr. 216 af 19. maj 1971.

Som folge af de sendringer, som overenskomsten
undergik i de sidste faser for undertegnelsen, er der
ikke p& alle punkter tilvejebragt den forngdne hjem-
mel i dansk lovgivning for ratifikation, bl. a. fordi
det dengang ikke var ganske afklaret, om hjemlen
til visse af overenskomstens bestemmelser mest
hensigtsmeessigh burde indpasses i anden lovgivning
end arbejderbeskyttelseslovgivningen.

P4 ot mode i EF-ridets transportgruppe den 18,
juli 1973 var der enighed om, at det er enskeligt, at
EF-landene foretager samtidig ratifikation, og at
dette bor ske snarest.

Man mé paregne, at den feelles ratifikation vil
finde sted i forret 1974. Overenskomsten tra-
der i kraft den 180. dag efter at det nedvendige
antal ratifikationsdokumenter er deponeret, jfr.
artikel 16.

Gennemferes loviorslaget, vil man fra dansk side
tiltreede overenskomsten, om muligt i forbindelse
med den fazlles EF-ratifikation.

De regler, der paregnes fastsat i medfer af be-
stemmelserne i lovforslaget vil praktisk taget svare
til regler, der allerede gelder ved kersel i EF-
landene.

Ved forordning 514/72 af 28. februar 1972 zndre-
des forordning 543/69 om harmonisering af sociale
bestemmelser inden for landevejstransporten med
henblik p4 at bringe denne i overensstemmelse med
AETR.

Der forudses ingen merudgifter ved forslagets
gennemforelse, da reglerne som n®vnt svarer til de
allerede geeldende EF-regler for international lande-
vejstransport.

Bemarkninger til lovforslagets enkelte
bestemmelser.
Til nr. 1.
Forslaget er en konsekvens af forslagene i nr. 3-5.

T4l nr. 2.
Forslaget er en konsekvens af forslagene i nr.
3 og 5.

Til nr. 3.

Forslaget skal muliggere fastsettelsen af regler
om dobbeltbemanding ps keretgjer og aflgsning af
foreren pa sterre vogntog, om kvalifikationskrav
derunder om mindstealder, jfr. artikel 5 og 10 i
overenskomsten.

T3l nr. 4 og nr. 8.

Forslagene tilsigter at give hjemmel til at fore-
skrive anvendelse af apparatur til at kontrollere
overholdelsen af reglerne om arbejdstid, om de dag-
lige og ugentlige hvileperioder m. v. sivel inden for
som uden for Danmarks greenser samt til at fore-
skrive pligter for arbejdsgiveren til at opbevare
kontrolmateriale, jfr. artikel 12, stk. 4 og 5, i over-
enskomsten.
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Bilag 1.

I dette bilag opferes i venstre spalte de i lovforslaget naevnte
bestemmelser i den nugeldende formulering, medens de foresliede endringer
opfores i hgjre spalte.

Lov om almindelig arbejderbeskyttelse.

Geldende formulering.

§ 1.

Stk. 2. I folgende tilfeelde, jfr. dog stk. 3,
har loven et videre omrade end angivet i
stk. 1:

) bestemmelserne i § 31, stk. 5, om hvile-
perioder, kerselstider og kontrolbgger finder
1 international vejtransport anvendelse pa
enhver, der forer keretojet og ethvert be-
seetningsmedlem pa dette, uanset om den
pageldende er beskaeftiget i en arbejdsgivers
tjeneste eller ej. De bestemmelser, der 1 hen-
hold til § 81, stk. 4, matte blive fastsat om
hvileperioden m. v. ved transportarbejde,
kan, 1 det omfang det skennes forngdent af
hensyn til feerdselssikkerheden, efter arbejds-
ministerens nermere bestemmelse og efter
forhandling med justitsministeren bringes
til anvendelse p& erhvervsmemssig kersel,
uanset af hvem den udferes.

§ 3.

Stk. 7. 1 det omfang, hvori det nermere
er fastsat, har ogsd arbejderne ansvar for
overholdelsen af lovens bestemmelser, jfr.
§6,§7,8§13, nr. 9 og 11, § 28, stk. 2 og § 31,
stk. 4 og 5. '

Torslaget.

1. § 1, stk. 2, litra {, 1. pkt., affattes siledes:
»f) § 8 a, § 31, stk. b og § 34 a (internatio-
nal vejtransport) finder anvendelse pa forere
og besetningsmedlemmer, uanset om de er
beskeeftiget 1 en arbejdsgivers tjeneste.*

2. § 3, sth. 7, affattes siledes:

Otk 7. 1 det omfang, hvori det nermere
er fastsat, har ogsd arbejderne ansvar for
overholdelsen af lovens bestemmelser, jfr.
§6,§7,§8a,§13, nr. 9 og 11, § 28, stk. 2,
§ 31, stk. 4 og B, og § 34 a.“

3. Efter § &8 indswtbtes:

»8 8 a. For international vejtransport,
herunder for kersel i udlandet, kan arbejds-
ministeren efter forhandling med justits-
ministeren, direktoren for arbejdstilsynet
og arbejdsradet fastswtte rvegler om kere-
tojernes bemanding, og de betingelser, som
skal opfyldes af forere af keretejerne, her-
under regler om mindstealder.”
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Galdende formulering.

§ 31.
Stk. 5. For international vejtransport kan
arbejdsministeren efter forhandling med ju-
stitsministeren, direktoren for arbejdstil-
synet og arbejdsradet fastsmtte regler om
hvileperioden og om de maksimalt tillade-
lige karselsperioder, som her i landet eller i
udlandet skal iagttages af forere af eller
besetningsmedlemmer pa keretsjerne, her-
under regler, hvorved det palegges forerne
og besstningsmedlemmerne at fore kontrol-
beger over arbejdstid, hvileperioder m. v.

8§ 34 A. Om placeringen af den ugentlige
frihed for arbejdere beskeeftiget i interna-
tional vejtransport kan arbejdsministeren
efter forhandling med direktoren for ar-
bejdstilsynet og arbejdsradet fastsatte reg-
ler, der fraviger bestemmelsen i § 34, stk. 1.
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Forslaget.

4. § 31, stk. 5, affattes saledes:

»Otk. 8. For international vejtransport,
herunder for kersel i udlandet, kan arbejds-
ministeren efter forhandling med justits-
ministeren, direktaren for arbejdstilsynet og
arbejdsradet fastseette regler om daglige
hvileperioder og om maksimalt tilladelige
korselsperioder for forere og beswmtnings-
medlemmer pa keretojerne. Der kan endvi-
dere fastsettes regler om kontrolbsger og
kontrolapparater til optegnelse af arbejds-
tider, hvile- og kerselsperioder m.v.“

5. § 34 a affattes saledes:

» 8 34 a. For international vejtransport,
herunder for kersel i udlandet, kan arbejds-
ministeren efter forhandling med justits-
ministeren, direktoren for arbejdstilsynet og
arbejdsradet fastseotte regler om den ugent-
lige hvileperiode for forere og bessetnings-
medlemmer pé keretgjerne.
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Bilag 2.

Europzisk overenskomst om arbejdet for besetninger p4 keretgjer i
’ international vejtransport (AETR).

DE KONTRAHERENDE PARTER,

som onsker at fremme udviklingen og for-
bedringen af den internationale vejtransport
af passagerer og gods, og

SOM ER OVERBEVIST om nedvendig-
heden af at eoge fmrdselssikkerheden pa
vejene og at vedtage regler for visse arbejds-
forhold i international vejtransport i hen-
hold til Den internationale arbejdsorgani-

sations principper og i fwellesskab at vedtage |

visse forholdsregler for at sikre overholdel-
sen af sidanne regler,

ER BLEVET ENIGE om folgende:

Artikel 1.
Definitioner.
I denne overenskomst forstas ved

a) ,.keretoj“ enhver motorvogn eller pa-
heengsvogn; udtrykket omfatter enhver
kombination af keretejer;

b) ,,motorvogn® ethvert med en fremdriv-
ningsmotor forsynet keretej, som korer
pd vej ved egen kraft, og som normalt
benyttes til vejtransport af personer eller
gods eller til at treekke keretajer, der be-
nyttes til transport af personer eller
gods; udtrykket omfatter ikke land-
brugstraktorer;

¢) ,,pdhengsvogn® ethvert kerete], bestemt
til at kobles til en motorvogn; udtrykket
omfatter ogsd smttevogne;

d) ,,settevogn” enhver pahengsvogn, be-
stemt til at kobles til en motorvogn pa
en sddan made, at den delvis hviler pa
denne, og at en vewmsentlig del af dens
egen og dens ladnings vegt beeres af
neevnte motorvogn;

e) ,,koretgjskombination® vogntog der er
indsat i vejtrafikken som en enhed;

1) ,tilladt totalveegt™ den sterste vaegt af
det belmssede koreto], som er erkleeret
tilladt af den kompetente myndighed i
den stat, i hvilken keretgjet er registre-
ret;

g) ,.vejtransport®

i) al kersel pa vej, i ubelssset eller be-
leesset stand, med et til persontrans-
port bestemt keretsj, som foruden
forerseedet har mere end otte sidde-
pladser;

ii) al kersel pa vej, i ubelesset eller be-
leesset stand, med et til godstransport
bestemt keretej;

1ii) al kersel, som omfatter keorsel nsevnt
under i) eller ii) i denne definition, og
umiddelbart for eller efter denne keor-
sel, transport af keretejet til sos, med
jernbane, med fly eller ad indenlands
vandvej;

h) ,;international vejtransport” al vejtrans-
port, der medferer passage af mindst én
statsgrense;

i) ,regelmeessig personbefordring” person-
befordring, der udferes til forud fast-
satte tidspunkter og ad en forud fastlagt
streekning og saledes, at der kan optages
og afseettes personer ved pa forhand fast-
satte steder. :

Befordringsvilkérene, iser driftshyp-
pigheden, kereplan, takster og befor-
dringspligten skal, i den udstreekning
disse forhold ikke er fastsat ved lov eller
administrative bestemmelser, fremgs af
et driftsreglement eller tilsvarende doku-
ment, godkendt af de kontraherende par-
ters kompetente myndigheder og offent-
liggjort af transportudeveren for iveerk-
swttelsen af korslen.

Som regelmsessig personbefordring be-
tragtes ligeledes kersel — uanset hvem
der arrangerer den — hvorved der be-
fordres bestemte kategorier af personer
med udelukkelse af andre rejsende, i den
udstreekning kerslen udferes pi sam-
me vilkdr som nwmvnt i ferste afsnit af
denne definition, f. eks. befordring af
arbejdere til og fra arbejdssted eller
transport af skoleelever til og fra skole;

1) »ferer” enhver lonnet eller ulennet per-
son, der farer keretgjet, selv om det kun
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er for en kort tid, eller som befinder sig
i keretojet for i givet tilfeelde at kunne
fore det;

k) ,,beseetningsmedlem® foreren eller én af
folgende personer, hvad enten de er lon-
nede eller ulgnnede:

i) medhjeelper, dvs. enhver person, der
ledsager foreren for at bistd ham
under visse mangvrer, og som sed-
vanligvis tager effektiv del i trans-
portarbejdet — uden at veere forer i

den i litra j) ovenfor anferte betyd-

ning;

ii) kontroller, dvs. enhver person, der
ledsager foreren af et koretgj, som be-
nyttes til personbefordring, og som
har til opgave at udlevere og kontrol-
lere billetter eller anden hjemmel, der
giver passagererne ret til befordring
med koretojet;

1) ,,uge* enhver periode af syv pa hinanden
folgende dage;

m) ,,daglig hvileperiode” enhver uafbrudt
periode som omhandlet i artikel 6, under
hvilken besetningsmedlemmet frit kan
disponere over sin tid;

n) ,,tjenestefri tid“ enhver uafbrudt periode
pé mindst 15 minutter, som ikke om-
fattes af den daglige hvileperiode, og i
hvilken besetningsmedlemmet frit kan
disponere over sin tid;

0) narbejdsmessig funktion” sidan virk-
somhed, som er omfattet af symbolerne
1 rubrikkerne 6, 7 og 7 a pa den person-
lige kontrolbogs daglige kontrolblad, der
er gengivet 1 tillegget til overenskomsten.

Artikel 2.

Amnvendelsesomride.

1. Denne overenskomst kommer til anven-
delse inden for hver af de kontraherende
parters territorier pd al international vej-
transport, som udfores med keretojer, der
er registreret p& nwevnte kontraherende parts
territorium eller p& enhver anden kontrahe-
rende parts territorium.

2. Dog gexlder folgende:

a) hvis et eller flere medlemmer af beseet-
ningen under udferelsen af en interna-
tional vejtransport ikke forlader det na-

tionale territorium, hvor de normalt ud- |
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gver deres arbejdsmeessige funktion, kan

den kontraherende part under hvilken

dette territorium herer, undlade at brin-

ge bestemmelserne i overenskomsten i

anvendelse over for dette eller disse be-

setningsmedlemmer;

b) medmindre der foreligger anden aftale
mellem de kontraherende parter, hvis
territorium gennemkores, gwelder over-
enskomsten ikke for international vej-
transport at gods, udfert med et koretsj,
hvis tilladte totalveegt ikke overstiger
3,5 tons;

¢) to kontraherende parter, hvis territorier
greenser op til hinanden, kan aftale, at
alene bestemmelserne i den nationale
lovgivning i det land, hvor keretojet er
registreret, samt bestemmelserne i vold-
giftsafgerelser og kollektive overenskom-
ster, der gwmlder 1 dette land, skal anven-
des pa international vejtransport, som
er begrewnset til disse to landes territo-
rier, nar det pageldende korets]

— i et af disse territorier ikke forlader
en zone, der ligger op til greensen og
efter aftale mellem de to kontra-
herende parter defineres som greense-
zone,

— eller kun gennemkorer det ene af disse
territorier i transit;

d) kontraherende parter kan aftale, at alene
bestemmelserne i den nationale lovgiv-
ning i det land, hvor keretgjet er regi-
streret, samt bestemmelserne i voldgifts-
afgorelser og kollektive overenskomster,
der gwlder i dette land, skal anvendes pa
visse internationale vejtransporter, som
er begreenset til disse landes territorier,
nér den afstand, der tilbagelegges fra
koretojets afgangssted til dets bestem-
melgessted, er mindre end 100 km, samb
pé regelmeessig personbefordring.

Artikel 3.

Amvendelse af visse af overenskomstens bestem-
melser pd vejtransport med koretojer, hjem-
mehorende © lande, der ikke er kontra-
herende parter.

1. Over for international vejtransport,
der udfores med et koretaj, der er registreret
pé et territorium, som herer til et land, der
ikke er kontraherende part i nwrveerende
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overenskomst, skal en kontraherende part

inden for sit territorium anvende mindst

lige sa strenge bestemmelser som de, der

indeholdes i artiklerne 5, 6, 7, 8, 9, 10 og 11

og stykkerne 1, 2, 6 og 7 i artikel 12.

2. Dog skal en kontraherende part kunne

undlade at anvende bestemmelserne i stk. 1:

a) p& international vejtransport af gods
med et keretsj, hvis tilladte totalvegt
ikke overstiger 3,5 tons,

b) pd international vejtransport, der er
begreenset til dens eget territorium og il
et naboland, der ikke er kontraherende
part i nerveerende overenskomst, hvis
det pagwmldende keretsj pa dens territo-
rium ikke forlader en op il grensen lig-
gende zone, der er defineret som graense-
zone, eller hvis det kun gennemkorer
dens territorium i transit.

Artikel 4,

Almindelige bestemmelser.

L. Ved al international vejtransport, som
omfattes af denne overenskomst, skal virk-
somheden og bessetningsmedlemmerne over-
holde de bestemmelser for hviletid og kare-
tid og for keretgjets bemanding, der er fast-
sat 1 den nationale lovgivning for det om-
ride i det pdgeeldende land, hvor bessetnings-
medlemmet normalt er beskeftiget, savel
som de voldgiftsafgerelser og kollektive over-
enskomster, der er gmldende i dette omrade,
séledes at hvileperioderne og kereperioderne
beregnes i henhold til de pagwmldende lov-
bestemmelser, voldgiftsafgerelser eller kol-
lektive overenskomster. For sividt disse
bestemmelser iklke er mindst lige s& strenge
som bestemmelserne i artiklerne 6, 7, 8, 9,
10 og 11 skal sidstnevnte veere geldende.

2. Medmindre der foreligger seerlig over-
enskomst mellem de pageldende kontra-
herende parter, eller medmindre visse af
bestemmelserne i neerveerende overenskomst
ilcke finder anvendelse, jfr. artikel 2, stk. 2,
skal ingen kontraherende part kunne kreeve
bestemmelserne i sin nationale lovgivning
vedrerende forhold, der omhandles i nser-
verende overenskomst, overholdt af en
anden kontraherende parts virksomheder
eller af beswtningsmedlemmer p4 keretojer,
registreret af en anden kontraherende part,
nér disse forskrifter er strengere end de, der
indeholdes i n®rverende overenskomst.
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Artikel 5.

Betingelser, som skal opfyldes af
forere af kovetojer.

1. Mindstealderen for ferere af keretojer

1 international vejtransport af gods er:
a) ndr keretajets tilladte totalvegt ikke
overstiger 7,5 tons, det fyldte 18, ar,
b) i andre tilfselde:
i) det fyldte 21. ar, eller
i) det fyldte 18. &r pa betingelse af, at
vedkommende er 1 besiddelse af et be-
vis for faglig dygtighed, anerkendt af
den kontraherende part pa det terri-
torium, hvor keretgjet er registreret,
og hvorved det godtgares, at han har
fuldfert en uddannelse som forer af
koretajer, bestemt til vejtransport af
gods. Dog kan en kontraherende part,
nér det drejer sig om forere, der ikke

er fyldt 21 4,

— forbyde dem at fore sddanne kore-
tajer pa dens territorium, uanset
om de er i besiddelse af oven-
neevnte bevis, eller

— alene tillade, at kerslen udferes af
forere, der er i besiddelse af et
bevis, udstedt efter fuldfgrelsen
af en uddannelse som forer af
koretajer, bestemt til vejtrans-
port af gods, ndr uddannelsen
svarer til den, der er forudsat i
dens egen nationale lovgivning.

2. Bafremt keretgjet i henhold til be-
stemmelserne i artikel 10 skal vaere beman-
det med to ferere, skal den ene af dem vere
fyldt 21 &r.

3. Mindstealderen for forere i interna-
tional vejtransport af passagerer er det
fyldte 21. &r.

4. Forere af keretgjer skal veere ansvars-
bevidste og palidelige. De skal vewre i be-
siddelse af tilstreekkelig erfaring og af de
fornedne kvalifikationer til udevelsen af det
kravede arbejde.

Artikel 6.
Daglig hvileperiode.

1. a) Med undtagelse af de i denne artikels
stk. 3 og 4 omtalte tilfeelde skal et besat-
ningsmedlem, der er beskeftiget med ud-
forelsen af en international vejtransport af
gods, have haft en daglig hvileperiode pa
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mindst 11 sammenhengende timer i lgbet
af den periode pa 24 timer, der ligger forud
for et hvilket som helst tidspunkt, pa hvilket
han udferer en af sine arbejdsmaessige funk-
tioner.

b) Den ovenfor under a) nevnte daglige
hvileperiode kan nedsettes til 9 sammen-
heengende timer hojst 2 gange i lobet af en
uge pé betingelse af, at hvileperioden. til-
bringes pé besmtningsmedlemmets normale
hjemsted, eller til 8 sammenhzngende timer
hojst 2 gange om ugen i de tilfelde, hvor
bvileperioden af driftsmeessige grunde ikke
kan tilbringes p& beseetningsmedlemmets
normale hjemsted.

2. a) Med undtagelse af de i denne artikels
stk. 3 og 4 omhandlede tilfzlde skal ethvert
beswtningsmedlem, der er beskeftiget med
udforelsen af en international vejtransport
af passagerer, i lobet af den periode pd 24
timer, der gar forud for et hvilket som helst
tidspunkt, pa hvilket han udferer en af sine
arbejdsmemssige funktioner,

i) enten have haft en daglig hvileperiode
pé mindst 10 pa hinanden felgende timer,
som ikke mé nedsattes inden for en uge,

ii) eller en daglig hvileperiode p& mindst 11
pé hinanden felgende timer, idet denne
hvileperiode kan nedswmttes 2 gange om
ugen til 10 pa hinanden folgende timer
og 2 gange om ugen til 9 pad hinanden
folgende timer p& betingelse af, at der i
begge tilfwlde sker en i fartplanen for-
udsat afbrydelse af arbejdet pd mindst
4 pa hinanden folgende timer eller 2 i
fartplanen forudsatte afbrydelser pé
mindst 2 pd hinanden folgende timer,
og at besmtningsmedlemmet i lobet af
disse afbrydelser ikke udferer nogen ar-
bejdsmeessig funktion eller noget andet
erhvervsmeessigh arbejde.

b) Den i artikel 12 neevnte personlige kon-
trolbog skal indeholde oplysninger, der viser
hvilken ordning for daglig hvileperiode, som
et besstningsmedlem ved international vej-
transport af passagerer folger i den pagel-
dende uge.

3. Hvis keretgjet er bemandet med to
forere, og hvis det ikke er forsynet med en
soveplads, hvor besetningsmedlemmerne
kan ligge bekvemt, skal hvert medlem af be-
swtningen have haft en daglig hvileperiode
ps mindst 10 pé hinanden felgende timer
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inden for den periode p& 27 timer, der ligger
forud for et hvilket som. helst tidspunkt, pa
hvilket han udferer en af sine arbejdsmees-
sige funktioner.

4. Hvis keretojet er bemandet med to
forere, og hvis det er forsynet med en sove-
plads, der gor det muligt for besztningsmed-
lemmerne at ligge bekvemt, skal hvert beswt-
ningsmedlem have haft en daglig hvileperi-
ode pa mindst 8 p& hinanden folgende timer
i den periode pa 30 timer, der ligger forud
for ethvert tidspunkt, pé hvilket han udfe-
rer en af sine arhejdsmeamssige funktioner.

5. De i denne artikel nesevnte hvile-
perioder skal tilbringes uden for keretejet; sé-
fremt koretajet er forsynet med en soveplads,
der gor det muligh for besetningsmedlem-
merne at ligge bekvemt, kan hvileperioden
dog tilbringes pa denne soveplads pa betin-
gelse af, at keretojet holder stille.

Artikel 7.

Daglig koretid, lengste koretid 1 en uge samt
i to pd hinanden folgende uger.

1. Den samlede keretid mellem to pé
hinanden folgende daglige hvileperioder i
henhold til bestemmelserne i artikel 6, 1 det
felgende betegnet som ,,daglig keretid®, kan
ikke overstige 8 timer.

9. For forere af andre kevetojer end de,
der er omhandlet 1 artikel 10, kan bestem-
melsen i stk. 1 fraviges sdledes, at den dag-
lige keretid hejst to gange i lobet af en uge
udstraekkes til 9 timer.

3. Koretiden kan ikke overstige 48 timer
inden for en uge eller 92 timer inden for to
pa hinanden felgende uger.

Artikel 8.

Leengste wafbrudte koretid.

1. a) En uafbrudt kereperiode md ikke
overstige 4 timer, bortset fra tilfzelde,
hvor foreren ikke kan na frem til en egnet
holdeplads eller til bestemmelsesstedet; kere-
perioden kan da forlenges med hejst 30
minutter, for s& vidt dette ikke strider imod
bestemmelserne i artikel 7.

b) Kereperioden betragtes ikke som ai-
brudt, hvis afbrydelserne ikke i det mindste
opfylder de nedenfor i stk. 2 eller 3 opstillede
betingelser.
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2. a) For forere af koretojer, som omhand-
let i artikel 10, skal kerslen afbrydes mindst
en time ved udlebet af den ovenfor i stk. 1
neevnte periode.

b) Denne afbrydelse kan erstattes af 2
afbrydelser, hver af mindst 30 minutters
varighed, som indskydes i den daglige kere-
tid pa en sidan mdde, at bestemmelserne
ovenfor i stk. 1 iagttages.

3. a) For ferere af andre koretojer end de
i artikel 10 omhandlede skal kerslen, nar
den daglige koretid ikke overtiger 8 timer,
afbrydes ved udlebet af den ovenfor i stk. 1
omhandlede periode i et tidsrum af mindst
30 minutter.

b) Denne afbrydelse kan erstattes af 2
afbrydelser, hver af mindst 20 minutters
varighed, eller af 3 afbrydelser, hver af
mindst 15 minutters varighed, som enten
alle kan indskydes i den i stk. 1 nevnte
kereperiode eller kan leegges dels i denne,
dels umiddelbart efter keoreperioden.

¢) Nar den daglige kervetid overstiger 8
timer, skal foreren gore mindst 2 afbrydel-
ser 1 kerslen af 30 minutters varighed.

4. Ilgbet af de i stk. 2 og 8 omhandlede
afbrydelser ma foreren ikke udeve nogen
arbejdsmeessig funktion med undtagelse af
overvigelse af koretojet og dets last. Sa-
fremt keretojet er bemandet med to forere,
er det dog tilstreekkeligt til opfyldelse af be-
stemmelserne i stk. 2 og 3, at den forer,
hvis kereperiode er afbrudt, ikke udferer
noget arbejde, der omfattes af symbolet i
rubrik 7 a pa det daglige kontrolblad i den i
artikel 12 omhandlede personlige kontrolbog.

Artikel 9.
Ugentlig hwileperiode.

1. Ethvert besetningsmedlem skal for-

uden de daglige hvileperioder, der omhand-
les i artikel 6, have en ugentlig hvileperiode
pd mindst 24 pd hinanden folgende timer,
der skal folge umiddelbart efter eller ligge
umiddelbart for en daglig hvileperiode i over-
ensstemmelse med bestemmelserne i artikel 6.

2. a) I perioden fra 1. april til og med 30.
september kan den i stk. 1 omhandlede
ugentlige hvileperiode for besmtningsmed-
lemmer pa4 keretejer i international vej-
transport af passagerer dog erstattes af en
hvileperiode ps mindst 60 pa hinanden fol-
gende timer, der skal tilbringes i sin helhed

inden udlgbet af en hvilken som helst
periode af hojst 14 pi hinanden felgende
dage. Til denne hvileperiode skal der, umid-
delbart for eller umiddelbart efter, slutte
sig en daglig hvileperiode, i henhold til ar-
tikel 6.

b) Bestemmelsen i dette stykke geelder
ikke for bessetningsmedlemmer pa keretojer,
der benyttes til regelmessig personbefor-
dring.

Artikel 10.

Kﬂret@jets bemanding.

Ved kersel over en strakning, der oversti-
ger 450 km, og som skal tilbageleegges mel-
lem to pa hinanden fslgende daglige hvile-
perioder, med

a) en koretgjskombination, hvori der ind-
gér mere end én pahengsvogn eller sxette-
vogn;

b) en keretgjskombination, beregnet il
passagerbefordring, nér pahengsvognens
eller swttevognens tilladte totalvaegt
overstiger 5 tons;

c) en keretgjskombination, bestemt til
godstransport, ndr vogntogets tilladte
totalveegt overstiger 20 tons;

skal foreren veere ledsaget af en anden forver

fra turens begyndelse eller erstattes af en

anden forer efter 450 km.s korsel.

Artikel 11.

Undtagelsestilfelde.

Forudsat at feerdselssikkerheden ikke
bringes i fare, kan foreren i den udstrekning,
det er ngdvendigt af hensyn til sikkerheden
for personer, kerets] eller last, og for at gare
det muligt at n4 frem til en egnet holdeplads,
eller, alt efter omsteendighederne, til turens
endepunkt, fravige bestemmelserne i artik-
lerne 6, 7, 8 og 10 i nerveerende overens-
komst, nér det sker i tilfeelde af fare, force
majeure, for at yde hjelp eller i tilfeelde af
kerselsuheld. Fareren skal anfere arten af og
arsagen til fravigelsen i den personlige kon-
trolbog.

Artikel 12.
Personlig kontrolbog.

1. Enhver forer ecller medhjeelper skal i
dagens lgb indfere oplysninger om sine ar-
bejdsmessige funktioner og sine hvile-
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perioder i en personlig kontrolbog. Han skal
have denne bog hos sig og fremvise den, nir
som helst det forlanges af kontrolmyndighe-
derne.

2. Udformningen af denne bog samt de
bestemmelser, der skal iagttages med hen-
syn til den made, som bogen skal fores pé,
fremgér af bilaget til denne overenskomst.*)

3. De kontraherende parter skal treeffe
alle ngdvendige forholdsregler med hensyn
til udlevering af og kontrol med de person-
lige kontrolbgger, iseer med henblik pd at
undgd, at det samme besmtningsmedlem
samtidig bruger to beger.

4. Enhver virksomhed skal fore en for-
tegnelse over de personlige kontrolbeger,
den benytter; denne fortegnelse skal i det
mindste indeholde navnet pd den forer eller
medhjzlper, bogen er udleveret til, denne
forers eller medhjelpers kvittering i mar-
ginen, bogens nummer, datoen for dens ud-
levering il fereren eller medhjeelperen og
datoen for det sidste daglige kontrolblad,
udfyldt af foreren eller medhjzlperen for
den endelige tilbagelevering af bogen til
virksomheden efter brugen.

5. Virksomheden skal opbevare de brugte
beger i mindst 12 maneder efter datoen for
den sidste indskrivning, og de skal pa for-
langende fremvise bade disse og udleverings-
fortegnelserne til kontrolmyndighederne.

6. Ved pabegyndelsen af en international
vejtransport skal enhver forer eller med-
bjeelper veere i besiddelse af en personlig
kontrolbog, udformet i overensstemmelse
med bilaget til denne overenskomst; i bogen
skal der veare opfert oplysninger om de syv
dage, der er ghet forud for den dag, da
transporten. begyndte. Séfrems lovgivningen
i det land, hvor foreren eller medhjelperen
normalt udever sine arbejdsmeessige funk-
tioner, ikke — bortset fra ved internationale
vejtransporter — foreskriver brug af en per-
sonlig kontrolbog i overensstemmelse med
bilaget til denne overenskomst, er det dog
tilstreekkeligt, at den personlige kontrolbog i
henhold til bilaget til denne overenskomst 1
rubrikkerne 12 og 13 p& de daglige kontrol-
blade eller i ugerapporten indeholder oplys-
ninger om ,,uafbrudt hvile forud for tjene-
stens tiltreeden” og ,,daglige kereperioder® 1
de pagwmldende syv dage.

*) Tkke medtaget.
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7. Enhver af de kontraherende parter
kan i tilfeelde, hvor et koretej er registreret
i et land, som ikke er kontraherende part i
denne overenskomst, i stedet for den per-
sonlige kontrolbog i overensstemmelse med
bilaget til denne overenskomst nejes med ab
forlange lose blade, der er udformet pd
samme made som neevnte bogs daglige kon-
trolblade.

Artikel 13.

Virksomhedens kontrolforanstalininger.

1. Virksomheden skal tilretteleegge kors-
len p& en sadan méde, at beseetningsmedlem-
merne er i stand til at overholde bestemmel-
serne i denne overenskomst.

2. Den skal regelmessigt kontrollere kor-
selsperioderne og perioder med andre ar-
bejdsfunktioner samt hvileperioderne ved
hjelp af alt det materiale, den disponerer
over, {. eks. de personlige kontrolbeger. Hvis
den konstaterer overtredelser af denne over-
enskomst, skal den uopholdeligt bringe disse
til opher og treeffe forholdsregler til at undgd
gentagelser, sisom ved at wndre arbejds-
perioder og ruter.

Artikel 14.

Forholdsregler for at sikre overholdelsen
af overenskomsten.

1. Enhver af de kontraherende parter
skal tage alle egnede forholdsregler for at
sikrve overholdelsen af bestemmelserne i neer-
veaerende overenskomst, i serdeleshed ved at
udove kontrol pa vejene og pa virksomheder-
ne. De kontraherende parters kompetente
myndigheder skal holde hinanden underret-
teb om de generelle forholdsregler, der treffes
i denne henseende.

9. De kontraherende parter skal yde hin-
anden gensidig hjelp med henblik pd at
sikre den rette gennemforelse af denne over-
enskomst og en effektiv kontrol; de kontra-
hérende parter er iser forpligtet til ved stik-
prover af de personlige kontrolbeger at pase
overholdelsen af bestemmelserne i denne
overenskomst ved de internationale vej-
transporter, der udferes af karetojer, som er
registreret pi deres territorier.

3. I tilfwlde af, at en kontraherende part
konstaterer en alvorlig overtredelse af be-
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stemmelserne i denne overenskomst, begaet
af en person, der er bosiddende pa en anden
kontraherende parts territorium, skal den
forste parts myndigheder underrette den
anden parts myndigheder om den konsta-
terede overtreedelse og 1 givet fald om den
anvendte sanktion.

Artikel 15.

Overgangsbestemmelser.

Séfremt denne overenskomst i henhold il
artikel 16, stk. 4, treeder i kraft inden den,
31. december 1973, er de kontraherende
parter enedes om, at der indtil denne dato
skal geelde folgende:

a) som undtagelse fra bestemmelserne i
stk. 1 og 2 i artikel 7 m4 den samlede varig-
hed af kereperioderne (daglig keretid) mel-
lem to pa hinanden felgende hvileperioder i
overensstemmelse med bestemmelserne i ar-
tikel 6 ikke kunne overstige 9 timer, uanset
hvilket keretoj eller hvilken keretejskombi-
nation, der benyttes til kerslen;

b) enhver henvisning i denne overens-
komst til bestemmelserne i stk. 1 og 2 i
artikel 7 skal forstds som tagende sigte pa
bestemmelserne 1 afsnit a) 1 neerverende
artikel.

Artikel 16.

Slutningsbestemmelser.

1. Denne overenskomst er aben for un-
dertegnelse indtil den 31. december 1970, og
efter denne dato kan den tiltreedes af stater,
der er medlemmer af Den gkonomiske kom-
mission for Europa samt af stater, der i hen-
hold til stk. 8 1 kommissionens direktiver
kan deltage i kommissionens arbejde som
radgivende.

2. Overenskomsten skal ratificeres.

3. Ratifikations- eller tiltrsedelsesdoku-
menterne skal deponeres hos De forenede
nationers generalsekreteer,

4. Overenskomsten treeder i kraft den |

hundrede og firsindstyvende dag efter depo-
neringen af det ottende ratifikations- eller
tiltreedelsesdokument.

5. For hver stat, som ratificerer overens-
komsten eller tiltreeder den efter deponerin-
gen af det ottende ratifikations- eller til-
treedelsesdokument, som nsvnt ovenfor i
stl., 4, skal overenskomsten treede i kraft et
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hundrede og firsindstyve dage efter datoen
for den pageldende stats deponering af rati-
fikations- eller tiltreedelsesdokumentet.

Axrtikel 17,

1. En kontraherende part kan opsige
denne overenskomst ved en erkleering til De
forenede nationers generalsekreteer.

2. Opsigelsen far virkning seks maneder
efter den dato, pa hvilken generalsekretaren
har modtaget erkleringen derom.

Axrtikel 18.

Denne overenskomst treeder ud af kraft,
bhvis antallet af kontraherende parter, efter
at overenskomsten er trads i kraft, er mindre
end tre i lobet af en hvilken som helst
periode af 12 pa hinanden falgende méneder.

Artikel 19,

l. En stat kan, nir den undertegner
denne overenskomst eller ved deponeringen
af sit ratifikations- eller tiltraedelsesdoku-
ment eller pa et hvilket som helst senere
tidspunkt ved meddelelse til De forenede
nationers generalsekreter erkleere, at over-
enskomsten skal finde anvendelse i alle eller
en del af de omrader, den reprwmsenterer i
det mellemfolkelige samkvem. Overenskom-
sten finder anvendelse i det eller de om-
réder, som er nwmvnt i erkleringen fra den
bundrede og firsindstyvende dag efter gene-
ralsekreteerens modtagelse af erklamringen,
eller, dersom overenskomsten da endnu iklke
er tradt i kraft, dagen for dens ikrafttreeden.

2. En stat, der i overensstemmelse med
det foregéende stykke har afgivet en erkleo-
ring, hvorved overenskomsten finder anven-
delse pa et omréde, som den repreesenterer i
det mellemfolkelige samkvem, kan opsige
overenskomsten for dette omrides vedkom-
mende 1 overensstemmelse med artikel 17.

Artikel 20.

1. Uoverensstemmelser mellem to eller
flere kontraherende parter om fortolkningen
eller anvendelsen af denne overenskomst
skal sé vidt muligt bilsegges ved forhandling
mellem parterne.

2. Uoverensstemmelser, der ikke métte
vaere bilagt ved forhandling, skal afgeres
ved voldgift, hvis en af de kontraherende
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parter, der er uenige, forlanger det, og skal
herefter henvises til én eller flere voldgifts-
meend, udpeget ved fwmlles overenskomst
mellem de uenige parter. Dersom de uenige
parter i labet af tre méneder regnet fra den
dag, da voldgiften blev forlangt, ikke har
kunnet komme til forstéelse om valget af én
eller flere voldgiftsmeend, kan hver af par-
terne anmode De forenenede nationers gene-
ralsekreteer om at udpege én voldgiftsmand,
hvem uoverensstemmelsen vil blive forelagt
til afgerelse.

3. Den afgorelse, der treeffes af den eller
de voldgiftsmeend, der er udpeget i overens-
stemmelse med det foregiende stykke, er
bindende for de uenige parter.

Artikel 21.

1. En stat kan ved undertegnelsen, rati-
fikationen eller tiltreedelsen af overenskom-
sten erklere, at den ikke betragter sig som
bundet af stykkerne 2 og 3 i artikel 20. De
andre kontraherende parter er ikke bundet
af disse stykker over for en kontraherende
part, der matte have taget et sddant for-
behold.

2. Hvis en stat ved deponeringen af sit
ratifikations- eller tiltreedelsesdokument ta-
ger et andet forbehold end det i stk. 1 om-
handlede, skal De forenede nationers gene-
ralsekreteer sende underretning om dette
forbehold til de stater, der allerede har depo-
neret deres ratifikations- eller tiltreedelses-
dokument, og som ikke senere har opsagt
overenskomsten. Forbeholdet anses for god-
kendt, dersom ingen af disse stater i lobet
af seks maneder, regnet fra meddelelsens
dato, har modsat sig, at det godkendes. I
modsat fald er forbeholdet ikke godkendt,
og hvis den stat, der har taget det, ikke
trwkker det tilbage, er dens deponering af
ratifikations- eller tiltreedelsesdokumentet
uden gyldighed. Ved anvendelsen af ner-
varende stykke vil der ikke blive taget hen-
syn til indsigelse fra stater, hvis tiltreedelse
eller ratifikation matte veere ugyldig i hen-
hold til neerveerende stykke som felge af de
forbehold, de matte have taget. ‘

3. En kontraherende part, der har fiet
anerkendt et forbehold i denne overens-
komsts signaturprotokol eller som har taget
et forbehold i henhold til stk. 1, eller som
har taget et forbehold, der er godkendt i
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henhold til stk. 2, vil til enhver tid kunne
treekke dette forbehold tilbage ved en er-
klering til generalsekreteeren.

Artikel 22.

1. Nar overenskomsten har veeret i kraft
i tre 4r, kan en kontraherende part ved er-
Kleering til De forenede nationers general-
sekreteer anmode om, at der indkaldes en
konference med henblik pd en revision af
overenskomsten. Generalsekreteeren under-
retter alle kontraherende parter om anmod-
ningen og indkalder en revisionskonférence,
safremt mindst en tredjedel af de kontra-
herende parter inden fire méneder efter den
af generalsekreteeren udsendte underretning
meddeler ham deres tiltreedelse af anmod-
ningen.,

9. Nar der i overensstemmelse med stk. 1
indkaldes en konference, underretter gene-
ralsekreteeren alle kontraherende parter der-
om og opfordrer dem til inden tre méneder
at fremsatte de forslag, de ensker at & be-
handlet pa konferencen. Generalsekreteren
underretter mindst tre méneder for dagen
for konferencens abning alle kontraherende
parter om den forelobige dagsorden for kon-
ferencen samt om teksten til de fremkomne
forslag.

Gencralsekreteren indbyder alle de 1 ar-
tikel 16, stk. 1, neevnte stater til konferen-
cer, der indkaldes i overensstemmelse med
denne artikel.

Artikel 23.

1. En kontraherende part kan foreslé en
eller flere sendringer 1 overenskomsten.
Teksten til et seendringsforslag sendes til De
forenede nationers generalsekreteer, der med-
deler den til alle kontraherende parter og
bekendtger den for de andre i artikel 16,
stk. 1, nevnte stater.

2. Inden for en frist pad seks maneder,
regnet fra den dag da generalsekreteeren har
udsendt meddelelse om @ndringsforslaget,
kan en kontraherende part underrette gene-
ralsekreteeren om,

a) at den gor indvending mod den fore-
sldede eendring, eller -

b) at de nedvendige betingelser for tilslut-
ning til forslaget, uagtet at denne part
har til hensigt at tilslutte sig det, endnu
ikke er opfyldt i den pageldende stat.
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3. B4 leenge en kontraherende part, som
har indsendt den i stk. 2 b) navnte erkle-
ring, ikke har meddelt generalsekreteren sin
tilslutning, kan den inden for en frist af ni
méneder, regnet fra udlebet ai den frist pa
seks mdaneder, der er fastsat 1 meddelelsen,
gore indvending mod den foresliede en-
dring.

4. Hvis der i overensstemmelse med reg-
lerne i stk. 2 og 3 fremsaettes en 1ndvendmo
mod sendringsforslaget, anses sendringen for
ikke at veere vedbaget og f&r ingen virkning.

5. Hvis der ilke fremseettes nogen ind-
vending mod eendringsforslaget 1 overens-
stemmelse med reglerne i stk. 2 og 3, anses
sendringen for vedtaget fra folgende tids-
punkt:

a) ndr ingen kontraherende part har ind-
sendt erklering i overensstemmelse med
stk. 2 1), ved udlebet af den frist pa seks
mancdel der er fastsat 1 stk. 2;

b) nér mindst én kontraherende part har
indsendt en erkleering i overensstem-
melse med stk. 2 b) pa det forste af fol-
gende tidspunkter:

— den dag, pd hvilken alle de kontra-
herende parter, der har indsendt en
sddan erklering, matte have meddelt
generalsekreteeren deres tilslutning
til forslaget, dog séledes, at hvis alle
tilslutningserkleringerne er fremkom-
met inden udlebet af den i stk., 2
nevnte frist pd seks maneder, skal
denne dato betragtes som datoen for
udlgbet af den nsvnte seks méneders
periode;

— udlebet af den i stk. 3 fastsatte frist
P4 ni maneder,

6. En endring, der anses for vedtaget,
treeder 1 kraft tre méneder efter den dag,
den anses for vedtaget.

7. Gencralsekreteren underretter snarest
muligt de kontraherende parter om frem-
swttelse af indvendinger mod eendringsfor-
slaget i overensstemmelse med stk. 2 a) og
om, hvorvidt han har modtaget meddelelser
fra en eller flere kontraherende parter i hen-
hold 4l stk. 2 b). I tilfwlde af, at en eller
flere kontraherende parter har fremsendt en
sddan meddelelse, underretter han yderligere
alle de kontraherende parter om, hvilke kon-
traherende parter, der har fremsendt sddan
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meddelelse, gjort indvending mod eendrings-
forslaget eller tilsluttet sig det.

8. Uafheengigt af den i stk. 1-6 fastsatte
sendringsprocedure kan bilaget til overens-
komsten eendres ved aftale mellem alle kon-
traherende parters kompetente myndighe-
der. Hvis en kontraherende parts kompe-
tente myndigheder har erkleeret, at godken-
delse ifolge det pagmldende lands nationale
lovgivning kreever en swrlig bemyndigelse
eller den lovgivende forsamlings vedtagelse,
vil det samtykke til eendring af bilaget, som
den pageldende kontraherende parts kom-
petente myndigheder afgiver, forst blive be-
tragtet som afgivet pa det tidspunkt, hvor
den pageeldende kompetente myndighed har
weddelt generalsekreteeren, at den nedven-
dige bemyndigelse eller vedtagelse er opnéet.
I aftalen mellem de kompetente myndig-
heder fastsattes ikrafttraedelsestidspunktet
for det eendrede bilag, og det kan bestemmes,
at det hidtidige bilag i en overgangsperiode
helt eller delvis skal forblive i kraft side-
lgbende med det sendrede bilag.

Artikel 24,

Foruden de i artikel 22 og 23 omhandlede
meddelelser giver De forenede nationers
generalsekreteer underretning til de i artikel -
16, stk. 1, nevnte stater om

a) ratifikationer og tiltreedelser i henhold til
artikel 16,

b) tidspunkter for overenskomstens ikvaft-
treeden 1 overensstemmelse med artikel
16,

c) opsigelse i overensstemmelse med artikel
17,

d) overenskomstens opher 1 overensstem-
melse med artikel 18,

e) meddelelser modtaget i overensstem-
melse med artikel 19,

f) erkleringer og meddelelser i overens-
stemmelse med artikel 21,

g) ikrafttreeden af sendringer i henhold til
artikel 23.

Axtikel 25.

Denne overenskomsts signaturprotokol
skal have samme virkning, gyldighed og
varighed som selve overenskomsten, af
hvilken den skal betragtes som en mtegle—
rende del.
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Artikel 26.

Efter den 81. december 1970 skal denne
overenskomsts original deponeres hos De
forenede nationers generalsekreteer, der over-
sender bekreftede kopier af den til hver af
de 1 artikel 16, stk. 1, nevnte stater.
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TIL BEKRAFTELSE HERAF har de
undertegnede, dertil behorigt befuldmeeg-
tigede, underskrevet denne overenskomst.

UDFARDIGET 1 Geneve den forste juli
nitten hundrede og halvfjerds i ét eksemplar
i det engelske og franske sprog, idet begge
tekster er lige autentiske.
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Signaturprotokol.

Ved undertegnelsen af Den europeiske
overenskomst om arbejdsforhold for beseet-
ninger pé keretejer 1 international vejtrans-
port er undertegnede, dertil beherigt be-
fuldmeegtigede blevet enige om folgende: |

De kontraherende parter erklerer, at
denne overenskomst ikke precjudicerer be-
stemmelser, der 1 givet fald senere méatte
blive udarbejdet med hensyn il arbejds-
tiden og arbejdsdagens udstreekning.

Ad overenskomstens artikel 4.

Bestemmelserne 1 artikel 4, stk. 1, méa
ikke fortolkes siledes, at kevselsforbud pa
visse dage og til visse tider, som for visse
keretojskategorier matte veere foreskrevet i
en stat, skal gmlde uden for den stat, hvor
det koretoj, der benyttes til transporten, er
registreret. Bestemmelserne 1 artiklens stk.
2 m4 ikke fortollces saledes, at de forhindrer
en kontraherende part i pd sit territorium
at hindhaeve sidanne bestemmelser 1 dens
nationale lovgivning, som pé visse dage og
pé visse tidspunkter forbyder trafik af visse
kategorier af keretojer.

Enhver kontraherende part, der er part i
en serlig overenskomst, som omhandlet i
artikel 4, stk. 2, og som tillader udferelsen
af international transport, der pabegyndes
og afslutes pad de territorier, der tilhever
parterne i neevnte swmrlige overenskomst,
med keretegjer registreret pa et territorium
tilherende en stat, som er kontraherende
part i AETR, men som ikke er part i neevnte
swrlige overenskomst, vil kunne stille som
betingelse for indghelse af bhilaterale eller
multilaterale overenskomster, som tillader
sadanne transporter, at de besstninger, der
udferer de pageldende transporter, pa det
territorium, som tilhgrer parterne i den seer-
lige overenskomst, henholder sig til bestem-
melserne i sidstneevnte overenskomst.

Ad overenskomstens artikel 12.

De undertegnede forpligter sig til, nér
overenskomsten er tradt i kraft, at ‘O"v’el‘V&je
optagelse i overenskomsten ved @ndring &f
denne af en klausul angdende brug af et
kontrolapparat af godkendt type, der efter
montering pé keretojet i videst mulig ud-
streekning kan erstatte den personlige kon-
trolbog.

Ad overenskomstens artikel 14.

De kontraherende parter anerkender en-
skeligheden af:

— at hver kontraherende part treeffer de
nodvendige forholdsregler for at kunne
pétale overtreedelser af bestemmelserne i
overenskomsten, ikke blot ndr de er be-
géet p& dens eget territorium, men ogsd
nér de er begdet pa et andet lands terri-
torium under en international vejtrans-
port, udfert af et keretej, der er registre-
ret hos ferstnevnte part.

— at de yder hverandre gensidig hjeelp med
henblik pa at straffe begiede overtrae-
delser.

Ad bilaget Wl overenskomsten.

Uanset bestemmelsen 1 punkt 4 i de al-
mindelige bestemmelser i bilaget til denne
overenskomst kan Schweiz dispensere fra
kravet om, at arbejdsgiveren skal under-
skrive ugerapporten i den personlige kon-
trolbog.

TIL BEKRAFTELSE HERAF har under-
tegnede, dertil beherigt befuldmegtigede
underskrevet denne protokol,
UDFARDIGET i Geneve den ferste juli
nitten hundrede og halvfjerds i ét eksemplar
i det engelske og franske sprog, idet begge
tekster er lige autentiske.



