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Bemerkninger til foranstiende forslag til folketingsbeslutning.

Af bemaerkningerne til det samtidigt hermed fore-
lagte forslag til folketingsbeslutning om Danmarks
ratifikation af overenskomst af 8. juni 1973 mellem
Danmark og Sverige om faste forbindelser over
Oresund fremgir, at spergsmilet om anleg af en
fast forbindelse over @resund i Kgbenhavn-Malmg-
omridet er ngje sammenhsengende med anleeg af en
lufthavn p4 Saltholm, idet den faste forbindelse pé
basis af de foretagne sagkyndige undersggelser for-
udssettes at passere Saltholm. For sammenhzngen
mellem anleg af en fast forbindelse i Saltholm-
linjen og af en lufthavn p& gen er der endvidere
redegjort i bemerkningerne til forslaget til den nu
gennemfoprte lov nr. 415 af 13. juni 1973 om anleg
af lufthavn pa Saltholm, jfr. folketingstidende
1972-78, tilleg A, sp. 3522-3524. Sammesteds er
anfort, at anleegget af en lufthavn pi Saltholm ogsé
pd anden méade har betydning for Sverige. Luft-
trafikken til og fra en sadan lufthavn vil i betydelig
udstrekning nedvendiggere brug af svensk luftrum.
Under ind- og udflyvning til lufthavnen vil en di-
rekte rdden over svensk luftrum vwre nedvendig.
Dette er allerede tilfzeldet med hensyn. til trafikken
pé lufthavnen i Kastrup, men vil i endnu sterre ud-
straekning veere ngdvendigt med hensyn til en luft-
hawvn pd Saltholm. Det var derfor en forudseetning
for at kunne etablere denne, at der med Sverige
kunne opnds en aftale, der sikrede Saltholmluft-
havnens udnyttelse. Som falge af denne problematik
har de dansk-svenske forhandlinger siden slutningen
af 1960erne fremdeles omhandlet dels faste forbin-
delser, dels mulighederne for anleg af en lufthavn
pd Saltholm. I bemsrkningerne til forslaget til
folketingsbeslutningen om de faste forbindelser er
redegjort for det sagkyndige, dansk-svenske udred-
ningsarbejde, som blev udfert i 1972, og med hen-
syn til den overenskomst, som ved neervaerende for-
slag til folketingsbeslutning foreslds godkendt af
folketinget, har navnlig rapporten ,,Storflygplats pé
Saltholm. Fragor rérande luftrum och flygbuller*
samt rapporten fra Lydteknisk Laboratorium ,,Salt-
holm Storlufthavn. Stejbelastningen 1985 og 2000
betydning.

Som forudsat i bemeerkningerne til forslaget til
lov om anleg af lufthavn ps Saltholm var det ved
dette -lovforslags fremsmttelse et mal inden
forslagets vedtagelse i folketinget at kunne frem-
leegge udlast til en overenskomst med Sverige, hvor-
ved trafikken ps lufthavnen kunne sikres afviklet

pa en tilfredsstillende méde i det forudsatte omfang.
Udkast til den overenskomst, som herved foreleegges
folketinget til endelig godkendelse, har derfor for
Saltholmlovens vedtagelse veeret forelagt folketin-
gets udvalg om offentlige arbejder, ligesom den da-
veerende minister for offentlige arbejder den 29. maj
1973 i folketinget afgav en redeggarelse for sivel over-
enskomsten om lufttrafiktjeneste m. m. som for over-
enskomsten om faste forbindelser over @resund.

Ved neerverende forslag til folketingsbeslutning
soges sdledes folketingets endelige og formelle til-
slutning til, at Danmark ratificerer overenskomst
af 8. juni 1973 mellem Danmark og Sverige om luft-
trafiktjeneste m. m. i anledning af anleg af en dansk
lufthavn pa Saltholm, hvilken overenskomst er op-
trykt som bilag til forslaget. Imidlertid mé selve
denne overenskomsts indgaelse, som redegjort for
foran, anses for en ngdvendig forudseetning for ved-
tagelsen af loven om en lufthavn pé Saltholm.

Overenskomsten er inddelt i tre hovedafsnit:
Luftrum og lufttrafiktjeneste (artiklerne 1-10), ter-
ritoriale spprgsmal (artiklerne 11-15) og flystej (ar-
tiklerne 16-19). Endvidere er der i artikel 20 indsat
en voldgiftshestemmelse.

Lauftrum og lufttrafikijeneste.

Allerede udnyttelsen af lufthavnen i Kastrup
nedvendigger brug af svensk luftrum, og den inten-
sive lufttrafik i Oresundsregionen har nedvendig-
gjort en samordning af lufttrafiktjenesten. Bt dansk-
svensk udredningsarbejde om de aktuelle forhold pa
dette omrade er udfert i en arbejdsgruppe, den. sé-
kaldte SVEDA-gruppe.

Principielt vil trafikken pé en lufthavn pa Salt-
holm ikke affode problemer af en anden art i rela-
tion til Sverige end lufthavnstrafikken pa Kastrup,
men dels vil problemerne blive indholdsmeessigt be-
tydeligt sterre, dels er det — som tidligere anfort —
nedvendigt at kende Sveriges stilling til disse pro-
blemer og deres lgsning, for Saltholmlufthavnen er
en realitet.

De lufthavne i Qresundsomridet, for hvis ved-
kommende fornmvnte rapport fra 1972 finder en
samordning af trafikafviklingen nedvendig, er Salt-
holm, Roskilde, Vearlese, Sturup, Ljungbyhed og
Angelholm. For lufthavnene pa Saltholm, i Sturup
og i Ljungbyhed gwlder, at hver enkelt lufthavn
ikke kan tildeles det luftrum, som ville vaere gnske-
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ligt at rdde over til den enkelte lufthavn. Udred-
ningsarbejdet i 1972 har imidlertid anvist en kom-
promislgsning, som mé anses for at give en accep-
tabel trafikafvikling pa de bergrte lufthavne.

I overenskomstens artikel 1 tillader Sverige, ab
danske lufttrafiktjenesteorganer udgver deres virk-

somhed inden for svensk luftrum for at afvikle tra-

filcken p& Saltholmlufthavnen.

Omfanget af den indremmede ret bestemmes af,
hvad ngdvendig trafikkapacitet kreever, nér hensyn
tages til den tekniske og operationelle udvikling.
Dette tilkendegives i artikel 3. Heraf folger imidler-
tid, at neje fastlagte greenser for udstreekningen af
det luftrum, som kraves, ikke nu lader sig fastleegge
for tiden omkring 1985 og senere. Derfor forudsattes
afgreensningen, af det svenske luftrum, som danske
myndigheder kan rade over, fastlagt i swrlig over-
enskomst, jfr. artikel 2. 1 en til overenskomsten
hgrende protokol er der imidlertid i tilslutning til
artikel 2 givet udtryk for, at afgreensningen af luft-
rummet omtrent ville vaere den pd en vedhoeftet
skitse angivne, hvis fastleggelsen skulle ske i 1973.
Den pa skitsen angivne grense er i overensstem-
melse med det resultat, som vedkommende arbejds-
gruppe i 1972 ansé for acceptabel, og protokol med
tilhgrende skitse vil veere et afgerende fortolknings-
bidrag ved afslutning af overenskomst til sin tid i
henhold til axtikel 2.

Artikel 4 paleegger de to landes luftfartsmyndig-
heder pligt til at serge for, at lufttrafikken ved luft-
havnene péd Saltholm og ved Sturup samordnes sé-
ledes, at der opnés tilfredsstillende trafikafvikling
pd begge lufthavne. Den banekonfiguration, som
bestemmelsen forudseetter pd Saltholm, er den i an-
leegsloven om Saltholmlufthavnen angivne.

I stk. 2 bestemmes, at lufttrafilken til og fra de
to lufthavne ikke m& hindres eller begreenses af
skydeomréde eller atomkraftvaerk. Det folger bl. a.
heraf, at Sverige ikke kan fastsatte sdédanne restrik-
tioner for beflyvning af svensk luftrum af hensyn
til atomkraftvarket ved Barsebickshamn, at trafik-
afviklingen pd Saltholm. ikke kan ske pd tilfreds-
stillende made.

Bestemmelsen kan, hvad angdr skydeomrader,
betyde, at skydevirksomheden mod luftmél ved
Falsterbo mé& indstilles. For Danmarks vedkom-
mende kan det blive nedvendigt at nedlegge eller
yderligere begreense udnyttelsen af skydeomraderne
ved Hesselg og Melby, men noget sddant vil kunne
blive aktuelt i tiden efter 1980 af hensyn til afvik-
ling af lufttrafikken i Dresundsomradet uafhengigh
af anleg af Saltholmlufthavnen.

I tilslutning til artikel 4 er det i den tilherende
protokol tilkendegivet fra svensk side, at en udbyg-

F. t. beslutn. vedr. en dansk lufthavn pd Saltholm.

1238

ning af lufthavnen ved Sturup ikke skal medfere
kapacitetsbegreensninger for lufthavnen pé Salt-
holm.

Artikel 6 bestemmer, hvilke lufttrafikregler og
forskrifter for lufttrafiktjeneste, som skal folges af
danske lufttrafiktjenesteorganer, nar disse virker
inden, for svensk luftrum. Der er indsat bestermel-
ser, som skal virke hen til, at ensartede regler i mulig
udstreekning kommer til at geelde pd begge sider af
Oresund.

Artikel 7 sikrer en. samordning af Iufttrafiktjene-
stens metodik, udrustning, bemanding og uddan-
nelse.

En egentlig sammenloegning af vedkommende to
kontrolorganer i Danmark og Sverige er ikke fundet
ngdvendig. Det er imidlertid muligt, at etablering
af et fwelles organ til afvikling af lufttrafilken i
Dresundsomridet kan blive nedvendigt. Artikel 8
binder landene til i s& tilfeelde af slutte overens-
komst om et foelles organ. Udgifterne deles i forhold
til udnyttelsen.

Ifglge artikel 10 skal der sluttes serskilt overens-
komst om eftersggnings- og redningstjenesten i Ore-
sund. De udgifter, som fordrsages af Saltholms seer-
lige beliggenhed, skal, som naturligt er, udredes af
Danmark.

Territoriale sporgsmal.

Den ret, som Sverige i artikel 1 indrgmmer en
fremmed stats — Danmarks — lufttrafiktjeneste-
organer il at udeve virksomhed inden for svensk
luftrum, har affedt et naturligh svensk enske om i
overenskomsten at proecisere, at denne ikke be-
greenser Sveriges muligheder for at hevde sin suve-
reenitet og territoriale integritet. Herom handler be-
stemmelserne i artiklerne 11-15.

Seerligh bemserkes, at forstdelsen af disse bestem-
melser ikke er undergivet voldgiftsbehandling i hen-
hold til artikel 20, idet de herhenhgrende spargsmél
efter deres karakter ile er egnet for en sidan af-
gorelsesmade.

Om disse bestemmelser er der seerlig grund til at
nsvne, at beflyvning af svensk luftrum med andre
statsluftfartgjer end svenske, herunder altss eksem-
pelvis danske militterluftfartgjer, kreever seerskilt
svensk tilladelse i overensstemmelse med reglerne i
artikel 11. Endvidere bestemmes det i artikel 15, at
den svenske regering med umiddelbar virkning kan
suspendere eller opheeve den ret, der er indreommet
ved bestemmelsen i artikel 1, i tilfelde af krig,
krigsfare, eller om det ellers er ngdvendigt af natio-
nale sikkerhedsgrunde.
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Flystaj.
Artiklerne 16-19 omhandler stgjproblemerne.

Stojberegninger er foretaget for 1985 og 2000, dels
efter den svenske beregningsmetode (kritisk buller-
grans), dels efter den i Danmark anvendte metode
(CNR-metoden). Resultaterne er stort set i overens-
stemmelse med hinanden. Det m4 herved bemserkes,
at beregningerne er foretaget med henblik pa tids-
punkter, der ligger temmelig langt frem i tiden, og
de for beregningerne gjorte forudsatninger er derfor
behaftet med nogen usikkerhed. Som almindelig ret-
ningslinje har man imidlertid ved opstilling af for-
udssetningerne veeret tilbageholdende med hensyn
til at anlegge stojmeessigt bedomt serligt gunstige
vurderinger.

Som grundlag for bestemmelserne om stojbelast-
ningen arbejder overenskomsten med det svenske
kriterium ,,kritisk bullergrans®, hvilket begrebs ngj-
agtige, videnskabelige bestemmelse fastloegges i over-
enskomstens bilag 2. Denne graense vil ifelge de
foretagne undersggelser for svensk landomrides
vedkommende blive overskredet ved Barsebdcks-
hamn og for dansk landomrides vedkommende (néir
bortses fra Saltholm) pa det sydestlige Amager, hvis
en tilfredsstillende trafikafvikling pd Saltholmluft-
havnen skal opnés. )

I overensstemmelse med dette resultat bestemmer
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overenskomsten, at ,kritisk bullergrins® ved fly-
aktiviteter til, fra eller pa Saltholm ikke ms over-
skride den linje, som er fastlagt p4 bilag I til over-
enskomsten. Skulle dette ske, er Danmark ifslge
artikel 19 forpligtet til at treeffe de foranstaltninger,
f. eks. ved sendring af flyveveje, benyttelse af andre
baner p& lufthavnen eller lignende, som man matte

‘finde egnede til abt sikre, at greensen ikke pd ny

overskrides.

Sker dette iklke, kan retten i henhold til artikel 1
begreenses. Er helt ekstraordinere forhold, f. eks.
meteorologiske, drsag til overskridelsen, vil der ikke
veere anledning til at iveerksesette serlige foranstalt-
ninger.

P4 basis af foreliggende sagkyndige undersegelser
og erkleringer er det anset for muligt at udnytte
Saltholmlufthavnen i det i anlegsloven forudsatte
omfang under overholdelse af de i overenskomsten
angivne bestemmelser.

I gvrigt bestemmes dot i artikel 16, at forstyrrelse
fra flystoj over svensk landomridde — som ogss til-
sigbet for dansk landomrade — skal begreenses, sé
vidt det er muligt, og nedbringes i takt med, hvad
den tekniske og flyoperative udvikling tilsiger.

Artikel 18 forudsestter stojmélinger foretaget til
kontrol af, at overenskomstbestemmelserne over-
holdes. Serlig overenskomst om mélestationer og
rutiner for malinger skal trooffes.
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Overenskomst mellem Danmark og Sverige
om lufiirafikijeneste m.m. i anledning af
anleeg af en dansk lufthavn pa Saltholm.

Luftrum og luftirafiktjeneste.

Artikel 1.

Sverige tillader under hensyntagen til
punkt 2.1.1. i annex 11 til konventionen af
7. december 1944 angiende international
civil luftfart (Chicagokonventionen), at
danske lufttrafiktjenesteorganer pd de ne-
denfor angivne vilkdr udever lufttrafiktje-
neste inden for svensk luftrum for lufttrafik
under indflyvning til og udflyvning fra
lufthavnen pd Saltholm.

Ved lufttrafiktjenesteorganer forstds de
organer, som er ansvarlige for lufttrafiktje-
nesten.

Artikel 2.

De danske og svenske luftfartsmyndighe-
der skal i en sewrlig overenskomst angive den
maksimale udstreekning af det svenske luft-
rum, inden for hvilket de danske lufttra-
fiktjenesteorganer mé udeve lufttrafiktjene-
ste.

Nar de danske lufttrafiktjenesteorganer
har behov for at udeve lufttrafiktjeneste
inden for svensk luftrum, skal behovet for
luftrum og tidspunktet for ibrugtagen heraf
anmeldes til de svenske lufttrafiktjenesteor-
ganer.

Artikel 3.

De danske luftfartsmyndigheder patager
sig inden for den ramme, som nedvendig
trafikkapacitet pa Saltholm sewetter, at redu-
cere lufttrafikkens omfang og udbredelse
over svensk omride, ndr den tekniske og
operationelle udvikling tillader det.

Artikel 4.

De danske og svenske luftfartsmyndighe-
der skal drage omsorg for, at lufttrafikken
ved lufthavnene pa Saltholm og ved Sturup
samordnes séledes, at der opnés tilfredsstil-
lende trafikafvikling pd begge lufthavne.
Nar det er nedvendigt, skal udnyttelsen af
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Overenskommelse mellan Danmark och
Sverige om flygtrafikledningstjéinst m. m.
med anledning av tillkomsten av en dansk
flygplats pa Saltholm.

Luftrum och flygtrafilledningstjinst.
Artikel 1.

Sverige medger, med beaktande av punkt
2.1.1. i annex 11 till konventionen den 7
december 1944 angdende internationell civil
luftfart (Chicagokonventionen), att dansk
flygtrafikledning pa nedan angivna villkor
far utova trafikledningstjénst inom svenskt
luftrum for flygtrafik under in- och utflyg-
ning ved flygplatsen pé Saltholm.

Med flygtrafikledning forstas de organ
som dr ansvariga for trafikledningstjénsten.

Artikel 2.

De danska och svenska luftfartsmyndig-
heterna skall i sédrskild 6verenskommelse
ange den maximala utstrdckningen av det
svenska luftrum inom vilket dansk flyg-
trafikledning far ut6éva trafikledningstj4nst.

Nir dansk flygtrafikledning behéver ut-
ova trafikledningstjinst inom svenskt luft-
rum, skall behovet av luftrum och tiden
for ianspraktagandet anmilas till svensk
flygtrafikledning.

Artikel 3.

De danska luftfartsmyndigheterna atager
sig att, inom ramen for behovlig trafik-
kapacitet pa Saltholm, minska omfattning
och utbredning av flygverksamheten &ver
svenskt omride, nir den tekniska och
flygoperativa utvecklingen medger det.

Artikel 4.

De danska och svenska luftfartsmyndig-
heterna skall tillse, att flygtrafiken vid
flygplatserna pd Saltholm och vid Sturup
samordnas sa att tilliredsstillande trafik-
avveckling erhdlles vid bada flygplatserna.
Dé det &r nodvéndigt skall utnyttjandet
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banesystemerne pé begge lufthavne samord-
nes. Det forudswmttes, at banesystemet pa
Saltholm hovedsageligt f&r baneretningerne
03-21 og 14-32 og den planlagte tveerbane
pa Sturup retningen 11-29.

For at opnéd tilfredsstillende trafikafvilk-
ling m4 lufttrafikken til og fra de to luft-
havne ikke hindres eller begreenses af skyde-
omréde eller atomkraftveerk.

Artikel 5.

De danske luftfartsmyndigheder skal
drage omsorg for, at trafikafviklingen sker
sikkert og effektivtide dele af svensk luft-
rum, inden for hvilke de danske lufttrafik-
tjenesteorganer udever lufttrafiktjeneste.
Den svenske luftfartsmyndighed harret til in-
formation om, hvorledes den operative luft-
trafiktjeneste udfores inden for sidant luft-
rum,

Artikel 6.

Danske lufttrafiktjenesteorganer, som
udgver lufttrafiktjeneste inden for svensk
luftrum, skal herunder veaere opmserksom pa,
at lufttrafik inden for dette luftrum skal
folge de i Sverige, med udgangspunkt i an-
nex 2 til Chicagokonventionen, fastlagte
lufttrafikregler, medmindre man fra svensk
side har tilladt andet. Andring af lufttrafik-
reglerne, som kan indvirke pa lufttrafilktje-
nesten 1 dette luftrum, skal forud dreftes
mellem de danske og svenske luftfartsmyn-
digheder.

De danske og svenske luftfartsmyndighe-
der skal bestreebe sig pd, at de seerlige be-
stemmelser, som publiceres i de respektive
landes AIP eller Notam, for flyvning i de
dele af terminalomrdder og kontrolzoner,
der bergres af lufttrafikken til og fra Salt-
holm, indholdsmeessigt er ens.

Danske forskrifter for lufttrafiktjeneste
m4 ikke uden svensk godkendelse anvendes
inden for svensk luftrum, som berores af
trafilken til og fra Saltholm, sifremt disse
forskrifter afviger fra modsvarende svenske
forskrifter pa en made, som kan indvirke pa
lufttrafikken eller lufttrafiktjenesten i il-
stedende svensk luftrum.

Artikel 7.
De danske og svenske luftfartsmyndighe-
der skal samordne lufttrafiktjenestens meto-
dik, udrustning, bemanding og uddannelse i
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av bansystemen vid de bada flygplatserna
samordnas. Det férudsittes att bansyste-
met p& Saltholm far i huvudsak banrilkt-
ningarna 03-21 och 14-32 och den planerade
tvirbanan pd Sturup riktningen 11-29.

For att na tillfredsstéllande trafikavveck-
ling far flygtrafiken till och frin de bada
flygplatserna ej hindras eller inskréinkas av
skjutplats eller atomkraftverk.

Artikel 5.

De danska luftfartsmyndigheterna skall
tillse att trafikavvecklingen sker sikert och
effektivt inom de delar av svenskt luftrum
dér dansk flygtrafikledning utovar trafik-
ledningstjénst. Den svenska luftfartsmyn-
digheten har rétt till information om hur
den operativa trafikledningstjénsten be-
drives inom sédant luftrum.

Artikel 6.

Dansk flygtrafikledning skall vid ut-
6vande av trafikledningstjédnst inom svenskt
luftrum beakta att flygtrafik inom dette
luftrum skall f6lja i Sverige med utgangs-
punkt fran annex 2 till Chicagokonventionen
faststdllda trafikregler for luftfart, om ej
annat medges fran svensk sida. Andring av
trafikregler, som kan inverka pa trafik-
ledningstjénsten inom detta luftrum, skall
foregds av 6verldggningar mellan de sven-
ska och danska luftfartsmyndigheterna.

De danska och svenska luftfartsmyndig-
heterna skall efterstriva att de sérskilda
foreskrifter som publiceras i respektive lands
ATP eller Notam far samma innebord vad
avser flygning inom de delar av terminal-
omréden och kontrollzoner som berdres av
flygtrafiken till och fran Saltholm.

Danska foreskrifter for trafiklednings-
tjanst far ej utan svenskt godkinnande
tilldmpas inom svenskt luftrum som berdres
av trafiken till och frén Saltholm, om fore-
skrifterna avviker frin motsvarande sven-
ska foreskrifter p4 ett sétt som kan inverka
pé flygtrafiken eller trafikledningstjénsten
1 angrinsande svenskt luftrum.

Artikel 7.
De danska och svenska luftfartsmyndig-
heterna skall samordna flygtrafiklednin-
garnas metodik, utrustning, bemanning
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den udstreekning, som er nedvendig for en
sikker og effektiv afvikling af lufttrafikken.

Artikel 8.

De danske og svenske luftfartsmyndighe-
der skal, hvis det bliver nodvendigt, afslutte
overenskomst om et felles lufttrafiktjene-
steorgan i Presundsomridet.

Udgifterne ved denne felles tjeneste skal
fordeles mellem landene under hensyn til
graden af dansk, respektive svensk udnyt-
telse heraf.

Artikel 9.

De danske og svenske luftfartsmyndigheder
skal i fellesskab fastleegge rutiner for myn-
dighedernes fremgangsmade, hvis en flyveu-
lykke eller risiko for en sidan ulykke ind-
treeffer i svensk luftrum, inden for hvilket
de danske lufttrafiktjenesteorganer udever
lufttrafiktjeneste.

Artikel 10.

Med hensyn til sidan eftersegnings- og
redningstjeneste i Oresund, som nedvendig-
gores af lufttrafikken p4 Saltholm, treeffer
danske og svenske myndigheder serlig over-
enskomst.

Den forsteerkning af redningstjenesten i
" Oresund, som fordrsages af Saltholms seer-
lige beliggenhed, patager Danmark sig at
bekoste.

Territoriale sporgsmdl.

Artikel 11.

I svensk luftrum, inden for hvilket de
danske lufttrafiktjenesteorganer wudgver
lufttrafiktjeneste, m4 der ikke uden tilla-
delse fra svensk side i hvert enkelt tilfzlde
finde flyvninger sted med andre statsluft-
fartojer end svenske. Til sddanne flyvninger
henregnes flyvning med militsere luftfarte-
jer, flyvning i politi- og toldgjemed samt
flyvning i ikke-erhvervsmeassigt ojemed
med luftfartejer, som ejes eller bruges af
anden stat end Sverige. Ansggning om tilla-
delse til at beflyve svensk luftrum skal ske
ad diplomatisk vej senest 48 timer for den
beregnede ankomst til svensk territorium.
Hyvis luftfartojet er ubevebnet og anvendes

T. 4. beslutn. vedr. en dansk lufthavn pa Saltholm.
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och utbildning i den utstrickning som for-
dras £6r en siker och effektiv avveckling av
flygtrafiken.

Artikel 8.

De danska och svenska luftfartsmyndig-
heterna skall, om det blir nddvindigt,
triffa Sverenskommelse om en gemensam
enhet for flygtrafikledningstjdnsten i Ore-
sundsomradet.

Kostnaderna f6r denna enhet skall for-
delas mellan linderna med hénsyn till gra-
den av danskt respektive svenskt nyttjande
av enheten.

Artikel 9.

De danska och svenska luftfartsmyndig-
heterna skall gemensamt faststilla rutiner
f6r myndigheternas handlande, for det fall
att luftfartsolycka eller tillbud till sidan
olycka intriffar inom svenskt luftrum dér
dansk flygtrafikledning utévar trafikled-
ningstjénst.

Artikel 10.

I friga om sadan efterforskuings- och
rdddningstjénst i Oresund, som betingas av
flygtrafiken vid Saltholm, traffar danska
och svenska myndigheter s#rskild Gverens-
kommelse.

_ Den forstarkning av rdddningstjsinsten i
Oresund som pakallas av Saltholms spe-
ciella lige dtager sig Danmark att bekosta.

Territoriella frdgor.

Axrtike] 11.

Inom svenskt luftrum dér dansk flyg-
trafikledning ut6var trafikledningstjénst far
flygning med andra statsluftfartyg dn
svenska ej ske utan tillstdnd fran svensk
sida i varje enskilt fall. Som sddan flygning
réknas flygning med militéirt luftfartyg,
flygning f6r polis- eller tullindaméal samt
flygning i icke kommersiellt syfte med luft-
fartyg som d#ges eller brukas av annan stat
dn Sverige. Anstkan om tillstdnd for till-
tride till svenskt luftrum skall géras pa
diplomatisk vég senast 48 timmar f6re den
berdknade ankomsten till svenskt terri-
torium. Om luftfartyget &r obevipnat och
anvindes for transport f6r Férenta Natio-
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til transport for de Forenede Nationers reg-
ning eller til transport, som er ligestillet
med civil lufttransport, anseges der dog di-
rekte hos den svenske luftfartsmyndighed.
Dansk, statsejet luftfartej, der anvendes til
at kontrollere navigationshjelpemidler, kan
opnd en stdende tilladelse til at beflyve
svensk luftrum for at udfere sidanne opga-
ver.

Artikel 12.

Hvis det opdages, eller der opstir mis-
tanke om, at der foregir ikke-tilladt lufttra-
fik i svensk luftrum, inden for hvilket de
danske lufttrafiktjenesteorganer udever luft-
trafiktjeneste; skal dette uopholdeligt an-
meldes $il de svenske lufttrafiktjenesteorga-
ner. Tilsvarende geelder, for sa vidt angar
lufttrafik, som overtreeder eller som mis-
teenkes for at ville overtreede svenske told-
bestemmelser.

Artikel 13.

De danske lufttrafiktjenesteorganer skal
medvirke til, at de svenske militeere myn-
digheder gennem de svenske lufttrafiktjene-
steorganer modtager information om luft-
trafikken i svensk luftrum, inden for hvilket
de danske lufttrafiktjenesteorganer udever
lufttrafiktjeneste. Rutiner for meddelelse af
sddan information skal i feellesskab udarbej-
des af de danske og svenske luftfartsmyn-
digheder.

Hvis den svenske regering begeerer det,
skal der gives svensk forbindelsespersonel
lejlighed til at tjenstgore ved de danske luft-
trafiktjenesteorganer for at indhente infor-
mation om lufttrafikken i de dele af svensk
Iuftrum, inden for hvilke de danske lufttra-
fiktjenesteorganer udever lufttrafiktjeneste.

Artikel 14.

Denne overenskomst medferer ikke nogen
begreensning i Sveriges muligheder for at
hwevde sin suvermnitet og territoriale inte-
gritet. Hvis militeer indgriben fra svensk
side aktualiseres mod sidan ukendt eller
fremmed virksomhed, som kan befrygtes at
kroonke svensk territorium, skal de danske
lufttrafiktjenesteorganer pa svensk anmod-
ning s& hurtigt, som det af hensyn til flyve-
siklkerheden er muligt, remme de nedven-
dige dele af det svenske luftrum siledes, at
den militere indgriben kan gennemfores.

F. t. beslutn. vedr. en dansk lufthavn pé Saltholm.
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nernas rikning eller £6r transport som ér
likstélld med civil Iufttransport géres dock
ansdkan direkt hos den svenska luftfarts-
myndigheten. Danskt statségt luftfartyg,
som anvéindes for att kontrollera naviga-
tionshjélpmedel, kan ges staende tillstand
att flyga 1 svenskt luftrum for att utfora
sddana uppdrag.

Artikel 12.

Om obehérig flygning upptéckes eller mis-
ténkes inom svenskt luftrum dér dansk flyg-
trafikledning utover trafikledningstjénst,
skall detta omedelbart anmaélas till svensk
flygtrafikledning. Vad nu sagts skall &ven
gilla i friga om sddan flygverksamhet som
bryter mot eller misstdnkes bryta mot
svenska tullbestdmmelser.

Artikel 13.

Dansk {flygtrafikledning skall medverka
till att svensk militdr myndighet genom
svensk flygtrafikledning erhaller informa-
tion om flygtrafiken inom svenskt luftrum
dar dansk flygtrafikledning utovar trafik-
ledningstjsnst. Rutiner for meddelande av
sddan information skall gemensamt utarbe-
tas av de danske och svenska luftfartsmyn-
digheterna.

Om den svenska regeringen begir det,
skall svensk férbindelsepersonal beredas
tillfalle att tjénstgora vid dansk flygtrafik-
ledning for att inh&mta information om
flygtrafiken inom de delar av svenskt luft-
rum dir dansk flygtrafikledning utovar
trafikledningstjdnst.

Artikel 14.

Denna $verenskommelse medfér ej nagra
inskrdnkningar i Sveriges mojligheter att
héivda sin suverinitet och territoriella inte-
gritet. Om ingripande av militér art aktua-
liseras fran svensk sida mot siddan okind
eller frimmande verksamhet som kan be-
faras krinka svenskt territorium, skall den
danska flygtrafikledningen pa svensk an-
modan s& snabbt som det med hinsyn till
flygsidkerheten dr mojligt friligga nodvan-
diga delar av det svenska luftrummet, s& att
det militira ingripandet kan genomforas.
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F. t. beslutn. vedr. en dansk lufthavn pé Saltholm.

Med henblik pa situationer som beskrevet
i stk. 1 skal de danske og svenske luftfarts-
myndigheder i feellesskab udarbejde rutiner
for midlertidig svensk overtagelse af lufttra-
fiktjenesten i svensk luftrum, inden for hvil-
ket de danske lufttrafiktjenesteorganer
udever lufttrafiktjeneste.

Artikel 15.

I tilfeelde af krig, krigsfare eller om det
ellers er nedvendigt af nationale sikkerheds-
grunde, kan den svenske regering ved skrift-
lig meddelelse til den danske regering med
umiddelbar virkning suspendere eller op-
have retten for de danske lufttrafiktjeneste-
organer til at udeve lufttrafiktjeneste inden
for svensk luftrum.,

Flystoj.
Artikel 16.

De danske luftfartsmyndigheder pitager
sig inden for den ramme, som nedvendig
trafikkapacitet pa Saltholm seetter - hvilket
ogsé tilsigtes at skulle ske i forhold til dansk
landomrade - at tilpasse lufttrafikken ved
Salholm. saledes, at mindst mulig forstyr-
relse fra flysto] opstar over svensk landom-
rade, samt at nedbringe disse forstyrrelser i
takt med, hvad den tekniske og flyoperative
udvikling tilsiger.

Artikel 17.

De danske luftfartsmyndigheder skal pé-
se, at flyvevirksomhed pé Saltholm samt
lufttrafik under indflyvning til og udflyv-
ning fra Saltholm lufthavn ikke fordrsager
sddan flysto] over svensk omrade, at sa-
kaldt ,kritisk bullergréing nir uden for
linjen A-F i bilag 1. Ved bestemmelsen af
Hkritisk bullergrins® anvendes den meto-
de, som angives i bilag 2. Regeringerne kan
enes om anden norm end den nssvnte ,,kri-
tisk bullergrins“, hvis nye erfaringer for-
anlediger det.

Artikel 18.

Lénsstyrelsen i Malmohus lin foran-
stalter de stojmalinger, som er nedvendige
for at sikre overholdelse af denne overens-
komst.

De danske og svenske luftfartsmyndighe-

For fall som avses i forsta stycket skall de
danska och svenska luftfartsmyndigheterna
gemensamt utarbeta rutiner for temporsrt
svenskt 6vertagande av trafikledningstjén-
sten inom svenskt luftrum dir dansk flyg-
trafikledning utévar trafikledningstjénst.

Artikel 15.

I hindelse av krig, krigsfara eller om det
eljest &r nodvindigt av nationella sdkerhets-
skilkan den svenska regeringen genom skrift-
ligh meddelande till den danska regeringen
med omedelbar verkan suspendera eller upp-
héva ritten for den danska flygtrafikled-
ningen att utova trafikledningstjanst inom
svenskt Iuftrum.

Flygbuller.

Axtikel 16.

De danska luftfartsmyndigheterna atager
sig att inom ramen for behovlig trafik-
kapacitet pa Saltholm — sisom ocksd avses
skee i forhallande till danskt land — anpassa
flygtrafiken vid Saltholm si att minsta
mdjliga flygbullerstérningar uppstdr 6ver
svenskt land samt att nedbringa dessa
storningar i takt med vad den tekniska och
flygoperativa utvecklingen medger.

Artikel 17.

De danska luftfartsmyndigheterna skall
tillse att flygverksamhet ps Saltholm samt
flygtrafik under in- och utflygning vid Salt-
holms flygplats inte astadkommer sidant
flygbuller 6ver svenskt omride att s. k. kri-
tisk bullergrins ndr utanfor linjen mellan
punkterna A-F i bilaga 1. Vid bestimmande
av kritisk bullergréns tillimpas den metod
som anges i bilaga 2. Regeringarna kan enas
om annan norm &n den ndmnda kritiska
bullergrénsen, om nya rén féranleder det.

Artikel 18.

Lansstyrelsen i Malméhus 1in ombesor-
jer de bullermétningar som fordras for att
sikerstilla efterlevnaden av denna 6ver-
enskommelse,

De danska och svenska luftfartsmyndig-

79  Fremsatte loviorslag (undt. finans- og tillegsbev.loviorslag).
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der treeffer swrskilt aftale om oprettelse af
mélestationer og om rutiner for mélinger.

Artikel 19.

Hvis ,kritisk bullergrins” eller anden
greense, som regeringerne er blevet enige
om, nar uden for den 1 bilag 1 angivne linje,
skal de danske luftfartsmyndigheder traeffe
sddanne foranstaltninger, at linjen ikke
overskrides.

Hvis de danske myndigheder ikke efter
forestilling fra den svenske luftfartsmyndig-
hed inden en rimelig tid treffer sddanne
foranstaltninger, som der sigtes til i stk. 1,
kan den svenske regering i forngden ud-
streekning begrense retten for de danske
lufttrafiltjenesteorganer til at udeve luft-
trafiktjeneste inden for svensk luftrum.

Voldgiftsncevn.
Artikel 20.

Kan Danmark og Sverige ikke opna enig-
hed i spergsmél om fortolkning eller anven-
delse af bestemmelserne i denne overens-
komsts artikel 1-10 og artikel 16-19, skal
sporgsmalet snarest indbringes for et vold-
giftsnzevn, hvis et af landene begzerer det.

Yderligere bestemmelser om voldgifts-
neevnet er indeholdt i bilag 3.

Denne overenskomst skal ratificeres og
treeder i kraft ved ratifikationsinstrumenter-
nes udveksling, som skal finde sted i Stock-

holm.

Til bekreeftelse heraf har underskrevne
befuldmegtigede for regeringerne i Dan-
mark og Sverige undertegnet denne over-
enskomst.

Udferdiget 1 Kgbenhavn, den 8. juni 1973
i to eksemplarer, pd det danske og svenske
sprog, hvilke to tekster har samme gyldig-
hed.

For Danwmarks regering

Jens Kampmann.
Sign.

For Sveriges regering

Bengt Norling.
Sign.

T. t. beslutn. vedr. en dangk lufthavn pé Saltholm.
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heterna triffar sdrskild overenskommelse
onm anordnande av mitstationer och om ru-
tiner f6r métningar.

Artikel 19.

Om kritisk bullergréns, eller annan grins
om vilken regeringarna enats, ndr utanfor
den i bilaga 1 angivna linjen, skall de danska
Iuftfartsmyndigheterna vidtaga sddana at-
girder att linjen ej Gverskrides.

Om de danska myndigheterna ej, efter
framstéllning fran den svenska Iuftfarts-
myndigheten, inom rimlig tid vidtager &t-
gérder som avses i forsta stycket, kan den
svenska regeringen i erforderlig utstrick-
ning begrénsa ratten for dansk flygtrafik-
ledning att utova trafikledningstjénst inom
gvenskt luftrum.

Skiljendmnd.

Artikel 20.

Kan Danmark och Sverige ej enas i friga
om tolkning eller tillimpning av artiklarna
1-10 och 16-19, skall frigan snarast Gver-
ldmnas till prévning av skiljendmnd om ett
av linderna begér det.

Ytterligare bestdmmelser om skiljendmnd
dr intagna i bilaga 3.

Denne &verenskommelse skall ratificeras
och triader i kraft vid ratifikationsinstru-
mentens utvixling, som skall #ga rum i
Stockholm.

Till bekriftelse harav har nedanstiende
befullméktigade ombud for regeringarna i
Danmark och Sverige undertecknat denna
overenskommelse.

Som skedde i Kopenhamn den 8 juni 1973
i tva exemplar, pa danska och svenska spré-
ken, vilka béda texter har samma giltighet.

For Danmarks regering
Jens Kampmann.
Sign.

For Sveriges regering

Bengt Norling.
Sign.
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Bilag 2.

Bestemmelse af ,kritisk bullergrins.

1. ,Kritisk bullergrins” er en beregnet
geografisk kurve, som bestemmes pé grund-
lag af antallet af flystojeksponeringer, for-
delt pa dag, aften og nat, samt det malksi-
male lydniveau under hver eksponering.

Den stojdosis, som karakteriserer ,kritisk
bullergréins®, svarer til gennemsnitlig 8 eks-
poneringer pr. dag (i tiden mellem kl. 07.00
og kl. 18.00) i et &r med samme maksimale
lydniveau 85 dB (A).

Den hertil svarende lydenergi pr. degn

kan skrives W.
k

2. Bestemmelsen af ,kritisk bullergrins®
sker ved anvendelse af energiprincippet, og
lydniveauet angives i dB (A).

3. Antallet af flystojeksponeringer sam-
menfattes i den sdkaldte SED-frekvens, der
angiver summen af geneskvivalente fly-
stojeksponeringer om dagen (kI 07.00—Xkl.
18.00) pr. ar.

Ved beregning af SED-frekvensen antages
genevirkningen af én flystojeksponering om
aftenen (kl. 18.00—kl. 23.00) at svare til
genevirkningen af 3 eksponeringer om dagen
(k1.07.00—k]. 18.00), medens genevirknin-
gen af én flystojeksponering om natten (k.
23.00—Kk1.07.00) antages at svare til gene-
virkningen af 10 eksponeringer om dagen.

SED-frekvensen bliver séledes:
Nv - Ndag +ax Naften +10x Nnat

4. Sammenhsengen mellem SED-frekven-
sen og lydniveauet ved , kritisk bullergrains®
kan udtrykkes ved formlen:

Nv
L = 85 — 10 log ra hvor

8
= 8. antilog —
& 10

L er lydniveauet, der svarer til | kritisk
bullergrins®, og
NV er SED-frekvensens middelveerdi pr.

degn over et ar.

F. t. beslutn. vedr. en dansk lufthavn pa Saltholm.

1256

Bilaga 2.

Bestéimning av kritisk bullergriins.

1. Kritisk bullergrins &r en berdknad
geografisk linje som bestéimmes med ut-
gangspunkt fran antalet flygbullerexpone-
ringar fordelade over dag, kvill och nath
samt den maximala ljudnivan vid varje ex-
ponering.

Den bullerdos som karaktériserar kritisk
bullergréins erhilles vid en frekvens av i
genomsnitt 8 exponeringar under dagtid
(k1. 07.00-k1. 18.00) &ver dret och en maximal
ljudniva vid varje exponering av 85 dB (A).
Energiméngden per dygn av dessa expone-
ringar kan skrivas

. 8D
Wk = 8 . antilog T

2. Vid bestémning av kritisk bullergriins
tillimpas lika energiprincipen och uttryckes
ljudnivan i dB (A).

3. Antalet flygbullerexponeringar ut-
trykes i summa storningsekvivalenta buller-
exponeringar under dagtid per ar, den s. k.
SED-frekvensen.

Vid berikning av SED-frekvensen antages
fran storningssynspunkt en bullerexpone-
ring om kvéllen (kl. 18.00-kl. 23.00) likvér-
dig med 3 exponeringar om dagen (kl. 07.00-
k1. 18.00) och en exponering om natten (kl.
23.00-kl. 07.00) likvardig med 10 expone-
ringar om dagen.

SED-frekvensen blir saledes:

Nv = Ndag +3x Nkvéll +10x Nnatt

4. Sambandet mellan SED-frekvensen
och ljudnivan vid kritisk bullergréins kan
uttryckas med formeln:

Nv
L = 85 — 10 log 3 dér

L = Ljudnivan vid kritisk bullergréns och
NV = SED-frekvensens medelvirde per

dygn 6ver aret.
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5. Ved bestemmelse af ,kritisk buller-
grans“ summeres lydenergien fra de forskel-
lige flytyper og fra forskellige operations-
typer. Den herved fundne lydenergi sam-
menlignes med den lydenergi Wk’ der svarer

til , kritisk bullergrins, jfr. punkt 1.
Summering af lydenergien kan beskrives

ved formlen:

dB (A)i

, hvor

W = 21 Ni . antllog T

W er lydenergien pr. degn i beregnings-
punktet,

i er den i’te flytype,

Ni er SED-frekvensen pr. degn for den i’te

flytype, der folger en bestemt flyvebane, og
dB(A)i er det maksimale lydniveau, der

frembringes i beregningstidspunktet af den
i’te flytype.

»Kritisk bullergrins“ er den geografiske
kurve, der forbinder punkter pi et kort,

hvor W = Wk.

F. t. beslutn. vedr. en dansk lufthavn ps Saltholm.
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5. Vid bestdmning av den kritiska buller-
gransen summeras ljudenergin fran olika
flygplantyper och olika operationer. Den
harvid erhallna ljudenergin jamféres med
energimingden Wk for kritisk bullergring

enligt punkt 1. Summeringen av ljudenergin
kan beskrivas med formeln

dB (A)i
W = zi Ni - antilog THE dér
W = energimiingd per dygn i bersknings
punkten,
1 = deni: te flygplantypen,
Ni = SED-frekvensen per dygn fér den

i:te flygplantypen som foljer en bestimd

flygvag,
dB’(4), =

kommes i berdkningspunkten av den i : te
flygplantypen.

Kritisk bullergrans &r den geografiska
linje som sammanbinder punkter pa kartan

dir W =W
k.

maximal ljudniva, som &stad-
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Bilag 3.

Voldgiftsnaevn,

1. Voldgiftsneevnet bestar af tre med-
lemmer. Hvert land udpeger ét medlem. Het
medlem, som skal vere nmvnets formand,
og som ikke md vere hverken dansk eller
svensk statsborger eller bosat i Danmark
eller Sverige, udpeges af landene i forening.
Safremt formand eller andet medlem ikke er
udpeget inden to méneder efter, at det ene
land har fremsat begering derom over for
det andet land, skal han udpeges af preesi-
denten for den mellemfolkelige domstol pé
det ene lands begeering.

2. Voldgiftsneevnet fastsstter selv sin
forretningsorden.

3. I tilfwelde af meningsforskel i vold-
giftsneevnet gelder den mening, som to
medlemmer enes om. Har alle medlemmerne
forskellige opfattelser, gelder formandens
mening.

4. Voldgiftsnevnets afgorelse er bin-
dende.

5. Hvert land udreder halvdelen af
omkostningerne til voldgiftsnsvnet.

1 ovrigt udreder hvert land sine omkost-
ninger ved voldgiftssagen.

F. t. beslutn. vedr. en, dansk lufthavn p& Saltholm.
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Bilaga 3.

Skiljen#mnd.

1. Skiljendmnd bestér av tre ledamdter.
Vartdera landet utser en ledamot. En leda-
mob, som &r ordférande i ndmnden och som
ej far vara vare sig dansk eller svensk med-
borgare eller bosatt i Danmark eller Sverige
utses gemensamt av linderna. Om ordfs-
rande eller annan ledamot ej utsetts inom
tvé manader fran det att det ena landet
framfort begiran dérom hos det andra
landet, skall han utses av ordféranden i
Internationella domstolen pa begéran av
ena landet.

2. Skiljen#mnd faststéller sjalv sin arbets-
ordning.

3. Uppkommer olika meningar inom
skiljendmnd, géller den mening som tva
ledam&ter forenar sig om. Har alla leda-
moterna olika meningar, géller ordféran-
dens mening.

4. Skiljenamnds beslut dr bindande.

5. Linderna svarar foér hilften var av
kostnaderna for skiljendmnd. I ovrigh star
vartdera landet f6r sine kostnader for
skiljeforfarandet.
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Protokeol.

Danmarks og Sveriges regeringer, som
nedennsvnte dato har underskrevet over-
enskomst mellem Danmark og Sverige om
lufttrafiktjeneste m. m. i anledning af an-
leeg af en dansk lufthavn pa Saltholm, ned-
felder i denne protokol felgende tilleg til
overenskomsten.

L. T tilslutning il axrtikel 2 konstateres,
at den maksimale udstrakning af det sven-
ske luftrum, inden for hvilket danske luft-
trafiktjenesteorganer kan udeve lufttrafik-
tjeneste, mest hensigtsmessigt fastlogges
senere under hensyn til de tekniske og ope-
rative forudseetninger, som da foreligger.

Parterne er imidlertid indforstiet med,
at, hvis den i artikel 2 n@vnte overenskomst
skulle treeffes 1 dret 1973, ville den maksi-
male, horisontale udstrekning af det berorte
luftrum omtrent veere den, som angives pa
den her vedheftede skitse.

2. 1 tilslutning til artikel 4 udtales fra
svensk side, at en udbygning af lufthavnen
ved Sturup udover nuvwrende nord-syd
bane ikke skal medfore begrensninger i
kapaciteten for lufthavnen pa Saltholm.

Udfeerdiget i Kebenhavn, den 8. juni
1973 i to eksemplarer, pa det danske og
svenske sprog, hvilke to tekster har samme
gyldighed.

For Danmarks regering
Jens Kampmann.
Sign.

For Sveriges regering

Bengt Norling.
Sign.

F. t. beslutn. vedr. en dansk lufthavn p4 Saltholm,
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Protokoll.

Danmarks och Sveriges regeringar, som
denna dag har undertecknat Gverenskom-
melse mellan Danmark och Sverige om flyg-
trafikledningstjsnst m. m. med anledning
av tillkomsten av en dansk flygplats pa
Saltholm, antecknar i detta protokoll f&l-
jande tilldgg till verenskommelsen.

1. I anslutning till artikel 2 konstateras
att den maximala ubstrickningen av det
svenska luftrum inom vilket dansk flyg-
trafikledning far utéva trafikledningstjsnst
lampligen faststilles senare med hansyn
till de tekniska och operativa forutsitt-
ningar som dé féreligger.

Parterna &r emellertid inforstadda med
att, om den i artikel 2 ndmnda Gverens-
kommelsen triffas ar 1973, den maximala
utstrackningen i sidled av det berérda
luftrummet skall vara ungefsr den som an-
ges p& hir bilagd skiss.

2. I anslutning till artikel 4 uttalas fran
svensk sida att en utbyggnad av flygplatsen
vid Sturup utéver befintlig nord-sydbana
inte skall medfora begrinsning av kapaci-
teten for flygplatsen pa Saltholm.

Som skedde i Képenhamn den 8 juni 1973
1 tvd exemplar, p4 danska och svenska
spréken, vilka bada texter har samma gil-
tighet.

For Danmarks regering
Jens Kampmann,
Sign,

For Sveriges regering

Bengt Norling.
Sign,
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SKISS hdrande till protokollsanteckning nr 1 till
den svensk-danska 8verenskommelsen om flygtrafik-
ledningstjénst m.m. med anledning av tillkémsten
av en dansk flygplats pa Saltholm

' SKITSE +il protokollat nr. L til dansk/svensk over-
enskomst om lufttrafiktjeneste m.m. i anledning af
anleeg af en dansk lufthavn pd Saltholm

Angelholm

O ILjungbyhed

Ungefarlig maximal utstréck-
ning i sidled av svenskt
Tuftrum inom vilket dansk
flygtrafikledning far utdva
trafikledningstiénst med
anledning av flygplatsen

p& Saltholm

OVaer'quse

Omtrentlige, maksimale, ho-
risontale udstrakning af
svensk luftrum indenfor

\ hvilket dansk lufttrafik-
Saltyolm tjenest-organer kan udfére
Jufttrafiktjeneste i for—
) bindelse med beflyvnihg af
/' “Lufthavnen pd Saltholm
Kastrup
e
7

Y, O Sturup

l
I
/

7

befintlig civil
eller militér \

O flyeplats ™M 10 5 O 10 20 30
eksisterende civil
eller militzer bt

flyveplads/lufthavn ™ 5 ] 5 1o 15



