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[Minmtereu for kulturella anliggender.] :
Udvalget paregner.at afgive betaenknmg i
lobet af sommeren 1978, hvorefterlovior-

slag vil kunne fremsaettes i fo]ketmgsaret_

- 1973-74.
- Ogsd af denne grund il det vare ﬁnske~

hgt at man ikke ved allerede nu at frem--
seette forslag il eendring af tilskudsbestem--

melsen i lovens § 5 foregriber en kommende
tilskudsmessig nyordning..

Jeg skal derfor anbefale forsldget om ud- .

~skydelse af lovrevisionen tll tmgets velvil
‘hge behandhng :

Den fmste sag pa, dagsmdenen var:

Spm gsmal om. meddelelse af Ofrlov &l folke-“

' tmgsmomd J. orgen Pede'r H cmsen '

gnskede . orlov meddeles fra og. med. den b,
‘ ~november d. 4. (Ophold) Det er Vedtaget

‘Den naeste sag pa dagsmdenen var .

Spwgsmal om’ md]caldelse af steclfortmade—
. ren ]‘07’ folketmgsmand Jorgen Peder H cmsen

Formanden Dersom 1ngen g@r 1nd31gelse
vil jeg betragte det som vedtaget, at sted-
fortrmderen” indkaldes. (Ophold). Det “er

vedtaget. Stedfortreederen.,vil herefter blive

indkaldt som midlertidigt medlem ‘af- folke-
tmget fra og med den b. november d a.

Den naeste sag pa dagscndenen var:

Tredye behcmdlmg af forslag “til - lo'v om
uds]m wmngspv rocenten for kalenderdret 1973.

(Anden behandhng af lovforslaget ( nr. :1‘5)
fmdes i tldenden sp: 306) DR

V Der var 1kke stillet aendungsforlslag. v
Lovfmslaget sattes t]l forhandhng , N
Ingen bad om- ordet o

. Lov]‘orslaget - ,
* vedtoges enstemnugt med. 7 6 stemmer 68
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‘medlemmer tllkendegav, at de- hverken‘
stemte for eller imod.

Formanden Lovforslaget vil nu bhve til- -
stlllet statsrmnlsteren ' o

- Den neeste sag. pé dagsordenen var:, -

 Forste bekcmdlmg af forslag &l lov om kon-
trol med. overholdelsen af De europwiske Fel-
lesskabers forordninger om Mbeydewbeskyttelse‘ ‘
inden for landevejstranspors. S

. (Loviorslaget (m: 28). flndeé i tlllaeg A. sp'
37 5, fremsaettelsen i tidenden SP. 105) :

Lovfmslaget sattes til forhand]mg

Otto Merch: Den 1ntelnat10nale arbe]dsor- :

' s ganlsatlon ILO har udarbéjdet en rapport
: Formanden Dersom lngen gfar 1nd31gelse,'

vil jeg betragte. det. som vedtaget, at den

om vejtransport, hvori man beskaeftlger sig
med.-en reekke af de forhold, som.

I‘ormanden J eg synes vi med det samine

| mé indstille os pé, at der skal veere mere roi

salen

Otto Mﬁréﬁ Den internationale afbéjdsm-
ganisationILO har udarbejdet en rapport
om vejtransport, hvori man beskeftiger sig

| med en reekke af de forhold, som frembyder = |
- en.. seerlig risiko. for trafiksilcerheden. Ser

man nermere pi rapporten, fremgar det
tydeligh, at den professionelle chauffors -

-maske allerfarligste fjende er den trethed,
_der indtreeder efter mange timer bag rattet

og - deraf folgende mangel pd sevn og til-
streekkelig. hvile. Man har ogsd en ameri- -
kansk undersogelse, der viser, at mellem 4

“og 15 chaufforer for hver 100, der er ind-

blandet, i ulykker, simpelt 'hen er faldet i

sevn under kerslen, fordi de var fuldkom- '

men udmattede. Derfor er det vigtigste for -
en bedring af chaufforernes arbejdsvilkér -
efter TLOs opfattelse, at man soger de stan-
darder, der allerede er vedtaget, gennemfort |
og koutrolleret i praksis, og her kan netop

‘De europeiske  Feellesskabers forordninger

om_arbejderbeskyttelse inden for landevejs- -
transporten medvxrke il en. betydehg bed-

ring.:

P4 denne alvorhge baggrund kan. j ]eg der-
for give tilslutning béade til en hurtig og vel-
villig - behandhng af arbe]dsmm]sterens lov-



367

[mio Mmcb] e : :
fomlag, s det bliver muhgt for nnmsteren
" snarest gennem lovens bemyndigelse at &

" fastsat sidanne supplerende regler; der er en
- forudswtning bade for den praktiske anven-
‘delse af de forskellige Iadsforordmnger og.

for: kontrol med disse, som vi nu som med-

lemmer af BF kan drage nytte af — og.jeg

. vil gerne underutrege drage. vserdlfuld ny‘ote
af.

handling ga i enkeltheder pa: dette vigtige
lovomrade. Jeg gir ud fra, at vi under en

udvalgsbehandling i arbejdsmarkedsudval- |
. get far mulighed for nwmrmere at vurdere

‘bade de-arbejderbeskyttende konsekvenser
af forslaget, de elhvelvsmaess1ge konsekven-
ser. af forslaget og ogsa de traflkpohtlske
‘ konsekvenser

Mads Eg Bamgaard I Faellesskabeme har
man forskellige  radsforordninger,
udstedt til sikring af transporten. Det lov-
forslag, der her er til behandling, er faktisk
en bemyndigelss til arbejdstministéren til ab
. kunne treffe sddanne bestemmelser, at vi
kan serge for overboldelse af disse radsfor-
" ordninger, som vi. i realiteten har tiltradt
- ved: vor underskrivelse af EF-traktaten.
Alle parter mé’ veere interesserede i, at
- man far s& ensartede beskyttelsesforanstalt—

ninger for landevejstransporten som muligt. -
Det er klart, at'det er i-allerhojeste grad en.

: mternatmna,l virksomhed, der her foregér,
~ og det har noget at gere med menneskets ve
~ og vel, ikke blot for foreren, men ogsé for
-medtrafikanter og mange, mange andre. Deb
kan dreje sig om meget farlige keretojer; de
.er udmeerkede;, men hvis de behandles for-

. Kert, f. eks. fordi foreren ikke far den. til-

straekkehge thle, kan det ga forfaerdehg
. galtb. :
" Vort parti er altsa mds’oﬂlet pé at vaere

meget Velvﬂhgt over for dette lovforslag og

- haber pa, at vi far én god forha.ndhng i ud~

valget om disse problemer. :

- En af de ting, jeg er meget 1nteresseret i,
er et forslag om at indfere en slags sladreap-
parat, en skive, der fortzller dagens forlob
for foreren. Den forteller altsd, om han har

faet den tilstraekkelige hv11et1d hvor meget -

- han har kert, og hvordan hele dagen ivirke-
ligheden er- forl@beb for ham. Skal man helt

til bunds og have meget nra]e kontrol med -
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sadan en chauffors daghge dag i-en lasthbil
f. eks., s&. er sadan eb kontrolappara,t uhyre
vaerdlfuldt Forst efter'1l..januar 1978 paby- -
des disse’ apparater, men jeg kan:godt sige .
med-det samme, at ]eg er interesseret i dem.
Jeg kender dem ogséd fra anden form for

virksomhed, hvor man har sidanne sladre-

| apparatet, der’kan fortelle, hvad der er sket.
- Alle ér.som sagb ‘interesserede 1 det, og:vi

kan tilsige vores paltls Velvﬂhge behand]mg ,
1 udvalget ;

K‘u'lskov Jensen Som det er blevet sagt'
allerede, er der her tale om-en f@lgelov 1for-
bindelse med vores optagelse i feellesmarke-

~det. Det er en arbe]derbeskyttelseslov sa-

dan som det fremgér af betegnelsen pé lov-

forslaget, og det drejer ‘sig om, at de regler, .
.| .der hidtil har‘veeret gaeldende i feellesmarke- -
“det, nu skal udvides til ogsa afo omfatte tra~ ’

f1kken her i Danmark.
Jeg synes, det er vaerd1fu]db at man fla
dansk side under optagelsesforhandhngelne ;

" har faet ‘udvirket, at der bliver en 3-drig til-

pasnmgstld pé. nogle af omraderne og en 5-
arig pa andre omrader..
Det, der er tale om, er jo regler, der ved- .
roTer lastbller over. 3%, t og rutebiler; der
korer pa ruter over 50 km. Det er altsé et -
udsnit af faerdslen, ikke den samlede. Der -
er begraensninger i korselstiden for de en-

'kelte chauffﬂrer, der er visse alderskrav,

som vi i forvejen, s vidt jeg kan se, opfyl- -

der, og der er en rekke ‘bestemmelser om

hviletid for chauffererne forud for eller ind
imellem - koretiderne. Det er naturligt, at
disse bestemmelser medferer visse udgﬁter _

for vognmaendene, der bliver tale om perso- -

naleudvidelser, der bliver tale om, at nogle
af de wldre vogne méd ombygges for at
skabe plads til to kabiner, sddan at man kan

“imedekomme de krav, der stilles. Derudover
‘kommer det apparatur, som hr. Mads BEg
Damgaard kaldte for et sladreinstrument, et
kontrolur, der automatisk registrerer en’ hel

rwkke forhold. Det bliver ikke tuden omkost—
nmge1 for vognmandserhvervet

P4 den anden side mé man nok- se sidan
pa det, at der her er tale om sikkerhedsforan-
staltninger, der ikke alene tjener til at sikre

"de enkelte. chaufforer, men som samtidig -
‘kan medvirke til ab silre ogsd, anden trafik

pa vejene, og ud fra denne synsvinkel sér vi' .
1 venstre med sympatl paJ den bemyndlgelse,' .
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[harlekov Jensen] werk
‘som " arbejdsministeren” hel sgger

- Jeg vil gerne tﬂfg]e at'vi hal 1ntelesse 1
. at 18 en teekke ting naermere belyst i udval-
get; ikke mindst vedrorende de stratfeforan-
staltninger, der kan iverkswmttes dels over

“for chauffmerne, dels over for vognmeen-
dene — ogsé i de tilfelde, hvor vognmen-:

dene sédan set er helt' uden mulighed for
at hindre overtreedelserne. Det kunne veere
rart under udvalgsarbejdet at & oplysning

. om arten: og sterrelsen.af de boder og andre

straffefmanstal’umngel der kan veere . mle
om. her. :

Vi vil altsé fra Venstres side gerne med—
virke ‘il én hurtig og en. posmv udvalgs~
behandhng :

Valbak Dmftelserue I dag hal som deresA

forudsmtning EF-forordningens bestemmell
ser af arbejderbeskyttende karakter, ‘ og

- disse fornuftige bestemmelser tog vi stilling-
il i plmclppet den 2. cktober. Det, som det :

nu drejer sig om, er pa national grund atb
supplere med kontrolbestemmelsel og mied

- sanktionsbestemmelser; Det kan vl uden'

forbehold medvirke til.

Alligevel vil vi godt have le]hghed til at
. drefte sagen i udvalget. Det har sin bag-
grund i, at vi jo gennemferte en stor revi-

~sion af vor nationale arbejderbeskyttelses-
~lovgiviing i 1968. Ved denlejlighed fik ar-

B ‘be]dsmlmsteren hgemmel til -at - fastsette
- regler, 1 _princippet, s& vidt jeg kan se, af-

 samme arb som 1 {orordmng nr. 543/69 med
 tilfpjelser af 1972, ogsi kontrolregler. Denne

" hjemmel- skulle med- udarbejdede bestem-

“melser gore det muligt-at tiltreede en euro-
peeisk overenskomst af 1962. J eg synes; det
kan yere rimeligh lige at se pa i udvalget,

“ hvordan det ligger med det arbejde, og der-

neest hvordan det arbejde korresponderer‘

- med det regelset, som skal udarbejdes i for-

. bindelse med EF-forordningen om arbejder- -

beskyttelse for de internationale transport-

Cu
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| albe]dere Det skulle vi- nok hurtlgb kunne

nd til ende med.

Vivili gvrigh gerne medvn'ke til, at mini- )
steren hurtlgt far sin bemyndwelse til at
udforme-de administrative regler; vi plejer
jo at have administrativt fastsatte regler i
sager.af denne art, ogsd nér det drejer sig
om nationale bestemmelser ai ’ollsvarende
teknisk ka,laktm '

Arne Larsen Soclallstlsk folkepaltl kan
i og for sig ogsd give tilstutning til det af
ministeren Iremsatte lovforslag, fordi mit
parti naturligvis ser en vital interesse i, at -
der bliver gennemfort en virkelig: omdentlw
arbejderbeskyttelse inden for landeve] strans-
porten .og ikke ‘mindst inden for den inter-
nationale landevejstransport. -

Det lovforslag, vi her behandler, er altsd

“en folge af vor tilslutning til EF, og detieri -
hentold il en radsforordmng, nr. 54369, der

nu gennemifgres visse bestemmelser om hv1-

letid, -dels -hvilken hviletid der skal-veere

gaet forud for transportarbejdets pabegyn- .
delse, den sakaldte 11 timers vegel, dels reg-

ler for, hvilke hviletider der skal opretholdes

under transportarbejdets udferelse, ‘regler
for, hvor lange vejstreekninger der. kkan gen—'
nemkores med disse tunge lastvognstog i

lobet af en ma,ksamal arbe]dsda,gs lwngde pa

8 timer.:’

Endv1dere :Eastsaettes der regler for, hvor
lang en arbejdsuge man mi have- ved det

pagmldende arbejde, og her mé jeg konsta-

tere, at EI- forordnmgens regler om. arbejds-
tldens leengde ikke rigtig er i overensstem-
melse med vore herhjemme geldende regler.

Arbejdsugens leengde kan: g8 helt op til 48 -

ti'mer, mens i jo herhjemme har 41 9/ time,
sé vidt jeg erindrer. -Der er -jo altsd visse
béstemmelser, ‘som ikke helt er i overens-
stemmelse med dansk. lovgivning. :

Jeg vil ligesom hr. Valbak sperge 1111mste- -

ren om, hvorfor vi egentlig ilcle :for leengst
har gennémfors regler for danske keretojer i
international vejtransport. I arbejderbe-
skyttelseslovens § 31, stk. b, hfu mmlsteren

:
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[Arne Lm'ﬂen ]

jo en bemyndigelse til at uda’oede sadannel
f. eks. ‘om indferelse af kon- ;
trolboger osv., men det har vi ikke set

bestemmelser, f

noget af siden denne lovs gennemigrelse.
" Hvordan kan det egentlig veere, at vi ikke
for leengst har ordnet det problem? Man har
p4 internationalt plan behandlet . disse

"sporgsmél gennem. flere &r. Derfor wvil jeg

gerne sporge: hvilke konsekvenser far egent-
- lig dette lovforslag for voregen lovglvmng,
for vor egen arbejderbeskyttelseslov?
84 vidt jeg har forstaet, har Danmark ved
en bestemt le]hghed nemhg den 4. april
1970, tilsluttet sig den af FNs gkonomiske
’ »kommlssmn for Ruropa udarbejdede vej-
transportaftale. Den hedder sidan noget
som  ARTR, og den er jo ikke rigtig i over-
ensstemmelse med ET- forordnmgen — eller
“var det ikke. ,

Nu - henviser: mlmsteren il forskelhge_
forordnmger i sine bemmrkninger; nemlig
ogsé forordning nr. 514/72 og nr. 515/72.
Jeg har forsegt at dylkke ned i*disse forord-

ninger, og med det gode biblioteks hjelp

heroppe har jeg -faet en . afskrift af
" Amtsblitter fra De europeelske Feellesskaber
af 1972, men mine sprogkundskaber er ikke

84 gode at jeg sidan pd en studs kan over-

swtte, hvad der stér i disse forordninger. |
: geh]grnet hvorfor der i relation til radsfor-

Bemeerkelsesveerdigt er det jo, at ministeren
- henviser til disse. forordnmger ‘Jeg synes
wrlig talt, det ville veore pd sin plads, nar
- man fremsaetter et sddant lovforslag, at man
forsyner lovforslaget med de nedvendige
bilag oversat til dansk, altsd hvad disse for-
ordninger -gér ud pé, saledes at folketingets
medlemmer kan fa en chance for at swmtte sig

ind i, hvad det egentlig er, ministeren vil

kontrollere

~ Er det denne veJtmnsportaftale a,f 4, apmli
1970, eller er det KF-forordningen, han skal -

kontrollere? Jeg har forstdet ved.ogsd at
studere supplementshindene, som vi'jo har

faet her de sidste 2—3 ‘4r om udviklingen'i -

Fellesskaberne, at der har vearet et skisma
mellem péa- den ene side .denne europeiske
overenskomst og pé den anden side ER-for-
ordningen af 1969, og jeg har forstiet, at de

to forordninger, som ministeren. henviser til;

maske har klaret det problem.op. Derfor vil

jeg godt vide: hvad er egentlig- den maksi-

~male arbejdstids lengde i dag i henhold til

: fomrdnmgeme,_ er det 8 timer, eller er det 9
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| timer? Maske nnmsteren kan 1edegﬂre hdt

neermere for det, for i henhold til supple—
mentsbind nr. 3 opstod der jo den situation, -

‘at Ministerradet tilsluttede sig den sdkaldte

ARTR- overenskomst men Kommissionen

. protesterede og fandt at det kunne Mini-

sterradet, ikke tillade sig at gere. Man ville'
endda indanke Ministerradet for Kuropa-

‘domstolen. Maske ministeren kan fortelle os
lidt om, hvordan de problemer egenthg blev

klaret )

- Jeg er al’tsa meget mteressere’o iat finde
ud af, hvad det egenthg er, ’Vl skal kontlollej o
re.

Nar ]eg har sagt dette, V11 Jeg tllfﬂ]e, ab
jeg er da enig i, at'det er nodvendigt af hen-
syn til -en: ligestilling pa det konkurrence-
meessige omrade, at. der indferes ensartede .
regler. o arbe]ds- og hviletid og kereleng-
der -med tunge lastmotorkeretojer; det er

‘n@dvendlgt ogsa som en social beskyttelses-

fomnstaltmng for personalet de: chaufforer,
som. mé albe]de pa -dette felt. Naturligvis
har .det ogsd .en ferdselssikkerhedsfrem-

- mende betydning, og disse ting legger jeg

overordentlig stor vaegt pé. Prmclplelt tror
jeg derfor, man kan sige, at det er en righig

‘ting; man er kommet ind pa, og vi vil gerne . . |

veere med til‘at stotte disse bestreebelser.
-Jeg vil gerne sporge, nir jeg nu er i sper-

ordmng nr. 543/69 bliver en overgangsperi-
ode p4 3 ar, hvad angar den nationale trans-

“port, hvorfor vi “har. taget anstand her,

hvorfor man har krsevet en 3-drig overganfrs-
tid. ,
- Jeg er ogsa 1nteresseret i, om mlmsteren
ville forteelle os lidt om, pa hvilke méder
han' kunne tenke sig at gennemfore disse -

| kontrolforanstaltninger, - hvilke straffe: der 5
kunne tenkes at komme pé tale. Der skal jo -
i henhold til” en- forordning gennemfores -

nogle  sladreure eller - kontrolapparater i
motorkeretojerne; og jeg er ikke sikker pa,

atman er lige begejstret for dem alle steder, .

ej heller blandt chaufferer, for et sidant ur -
kontrollerer j jo arbe]dstlden minut for minut

eller . sekund for sekund, s& ‘man kan kon:

trollere, om han har haft en lille afhopning;
og hvor lang tid den har stiet pa. Nu er der
noget af det, der er ganske naturligt, selviol- -

~gelig, men jeg tror nu nok, der kan' veere

visse omrdder, hvor posek1gper1et kan’ ga

.l1dt for v1dt Spergsmalét er ogsé, hv1lke
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- kontrolforanstaltninger: de andre EF-lande
virkelig vil veere i stand til at gennemfme
.. Jeg tror, vi har'bedre muligheder.

“Der skal nok ' foretages en udvidelse af |

personalet -1 arbe]dstllsynet og jeg kunne
- egentlig tenke mig at sperge arbejdsmini-

i steren: hvad er det egentlig’ for personale; .
‘som kan kommé: pa tale, eller skal det ord-

nes i samarbejde med ]ustltsrmmsteren? '

Med disse maske lidt kritiske bemeerknin- .

ger kan jeg give tllslutnmg til 10vf0rslaget

Al‘bestmlnlsteren (Erling Dmesen ): Ma,
jeg forst sige tak for den almindelige; brede

tilslutning, der har veeret til det lovforslag,

som'vi behardler her. Hr. Mads Eg. Dam-

gaard var interesseret i de: sladreapparater '

+ som nu skulle installeres i lastbiler, og jeg
tror .ogsd; deb vil veere -en megeb nytt1g og
hensigtsmassig. foranstaltning.

Jeg er enig med hr. Karlskoy Jensen i, at

Vi gennem tiltreedelse af indholdet i disse-

forordmnger far ‘bedre sikkerhedsbestem-

. melser pa disse omrader til- gavn for alle, -
~ ikke blot chauffrarerne, men ogsd for andre, '

som er med i denne landeve]stransport

Jeg kan veere énig i, at det mé veere rime-
ligt at give en lang vaeklce oplysninger-i ud-
valget, ogsd vedrerende straffebestemmel-
serne. Der blev spurgt om, hvorvidt jeg var
i stand til i dag at give. oplysmng ‘herom.

- Hr. Arne Larsen var inde pa. Dp@rgsmalet

o, pa hvilken made jeg havde teenkt mig
at denne ‘lovgivning skulle' gennemfares,
~ hvordan disse kontrolforanstaltninger skulle
" gennemfores. Min. fornemmelse er den at vi
. skal behandle sporgsmalet pa helt normal
‘méide; sidan at arbejdsmarkedets parter —
igennem Arbejdsradet, der er: det Seorlige
radgivende organ i arbe]derbeskyttelses—

‘sporgsmal — kommer ind 1 billedet og far
- lov til at kigge pa tingene og arbejde med

dem og komme med et udspil til ministeren
pé et senere tidspunkt. Vi har jo, hvad de
: v1gt1gste bestemmelsel angal en’ vis tid: at
lgbe pa.

. Hr. Valbak mente, at’ albejdsmmlsteren i

forvejen havde én bemyndigelse til at gen-
- nemfore disse ting. Det har han nu ikke, det

har ‘jeg undersggt neermere. Forholdet er

* det, at vi er forpligtet til i direkte tilknyt-
mng til dlsse BF- Eorordmngel at gennem-
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fore en lovglvmng, d_er sﬂ{rer, at disse: for- L
ordninger kan-gennemigres i praksis, at de =
Jkan handhaves. Der er ogsi en fmphgtelse .
til at gennemfﬁre sanktionsbestemmelser i
tilfeelde af brud pa de regler der her er tale B

om. -

+Hr. Ame Larsen var 111de pé sp@rgsmalet
om, at arbejdstidsreglerne i EF ikke ‘er s8 .
gunstige som de danske. Der er ikke noget i

| .vejen for, &t vi kan-lave gunstigere regler
‘end dem, der er anfort i-disse forordninger,
“det kan vi ggre under hensyn til de swrlige

danske forhold. I sit- udgangspunkt er for--
malet med denne lovgivning jo det, at man
vil forhindre, at der bliver tale om konkul-

'renceforvrldmng, og der er altsd ikke spor i

vejen for, at vi kan ¢ sige:.vi har de og de reg-. k

ler i forve] en, og pa de og:de omrader pnsker

vi gunstigere Tegler. Det er altsd mlmmums—
normer, vi skal opfylde:.:
* Hvilke konsekvenser det vil f& for Vor"

“egen lov, synes jeg'vi'mi se pa under deb
arbejde; ‘som, nu. seettes i gang, hv1s dette S

lovforslag vedtages, ,

“Jeg kan-da vere enlg med hr Ariie La,1- ‘
sen 1, at forordningerne miske nok burde
have veret med:som bilag til lovforslaget,
men zmhg talt, jeg neennede det ikle, for do
fylder —~ jeg ']13,1 ‘dem oversat her, og man
skal 3 ‘dem i udvalget — ca. 5 maskln-

skrevne sider. Jeg synes, det var en-lidt .

voldsom mundfuld at preesentere folketinget -
for, for det er jo i overvejende grad tekniske

ting, de 1ndeholdel Det er klart; at hele -
udvalget, nar vi nu skal behandle lovfmsla—‘

get neermere, vil f& disse forordninger. ' -
- Jeg'kan- godt her, hvis man gnsker det, gé
nermere ind- pd: hovedbestemmelserne i

disse’ fo1ordmnger men jeg synes:egentlig. l‘

lige 8& godt, det kan vente til udvalgsarbej-

det. Jeg har-sendt til samtlige medlemmer = - ‘

af - folketmgets arbejdsmarkedsudvalg: et
notat pd 2—3 sider, som indeholder de vae-
sentligste bestemmelsel 1 disse fomrdnmger,

som danner baggmnd for det lovforslag, vi. 8

| behandler her. -

Men’ som: sagb fordrdmngerne i deres hel— ‘

;hed i'oversat stand :vil vere til disposition,
“og jeg kan egenthg ikke se, det tjener noget- - - -

formal;, at jeg-gar ind i en lwengere redege-
relse! for: dette.. Hvis man ensker det, skal
jeg gerne:give yderhgere oplysninger, men’ 1'
Qvngt takker jeg fortilslutningen. . ‘
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Valbak: Jeg v11 nﬂdlg, at tinisteren og jeg |
i denne sag .— som i andre naturligvis —

_ taler forbi- hinanden. For at tydehggﬂre .

hvad jeg sagde pa et bestemt punkt: jeg

" motiverede ensket om en udvalgshehandling -

med henvisning til den hjemmel, arbejdsmi-

nisteren: fik ved loven af 1968 til at lade |

udarbejde nogle regler, og s& sagde jeg, vi
gerne ville bruge anledningen til at 3 kon-

stateret, hvordan de to sat regler skal kor-.
respondele med hinanden: Jeg mente 1kke‘

noget pa forhand.

Formanden: ITr. Arne Larsen har- ordet: |

Det var praktisk, hvis man bad om ordet

med det samme, s& talerne kunne mdpasses'~ ,

iden saedva.nhge makkef@lge

Arné Larsen: J eg -er 1 og for sig tllfreds
med arbejdsministerens ~redegorelse, men

‘jeg synes nu nok, man -kunne have gjort os’

den tjeneste at sende os notatet; nu siger
arbejdsministeren, -han - har oversends et

- notat til arbejdsmarkedsudvalgets medlem--
-~ mer kl. 11 i dag, men jeg er medlem af det |

udvalg, og jeg har ildce modtaget noget no-
tat. T gvrigt synes jeg egentlig ogsa, at tids-
punktet var lidt vel fremskredent $il over-
sendelse af et sddant notat. Man kunne godt

give os en lidt bedre service. Det er blot det

. ]eg vil anke lidt over,

Mads Eg Damgaard Det er sadan set det '

samme, det gelder; jeg beklager ogsé, at vi
ikke har faet disse oplysninger noget for, for
der er jo en hel del ting, som'godt kan have
interesse. Nar jeg f. eks. i mlt forste indleeg

kaldte apparatet-for et sladreapparat, skal

danske chaufferer ikke tro, at nu skal de

seettes under lup og udspmneres og den’slags -

ting. Det méa veere i deres egen interesse, at
~man kan se, hvor sterkt de har kert osv.,
kort sagt hele dagens forlgb- for en sidan
chauffor. Nar vi her i landet og ogsa andre
lande udfolder store bestresbelser for at sik-
re, at selve keretsjet er forsknftmaesmgt i

orden for sikkerhedens. skyld, ez det ogsi

nedvendigt, at menneskematerialet er i or-

~den, og ved at indfere sidanne apparater-

kan vi altsé meget ngje kontrollere, om. det
er det. Derfor ser jeg det ikke som en fjende
‘af chaufforerne, men som et gode for alle.

Det onsker jeg al’nsa at sige, nar jeg bruger

navnet sla,drea,pparat

177/10"72: 1.-beh. af 6.1 vedr.} a,rbiej derb,éskytte]se inden for ]aﬁdevejstranéporb'.

~og - Tuftfartshjselpemidler;
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Arbe]dsmlmstewn (Erling Dmesen ) ‘Jeg
beklager naturligvis, at det notat ikke er
kommiet frem speclelt til ordfgrerne. J. eg fik
en opfordring i gar fra medlemmer af folke-

tingets. arbe]dsmarkedqi)ohtlske udvalg il
at lave et kort notat over hovedindholdet af

disse forordninger. Det satte jeg i gang med
‘det samme, og det er blevet sendt ‘over i .

formiddags. Jeg erkender, det ‘burde maske-
nok have veeret fremsat i lidt god tid, men
oprindelig regnede vi'med, at man forst var
interesseret i at-fa det under udvalgsbe—
handhngen :

Hermed sluttede forhandhngen '

Lovforslagets overgang til cmden bekcmdl'mg -
'vedtoges uden afstemnmg ' =

I‘mmanden Jeg foreslar; at 10Vforslag.eﬁ:
henvises il arbejdsmarkedsudvalget Hvis
ingen gor indsigelse mod dette forslag, be-

- tragter jeg det som vedtaget (Ophold) Det

er. Vedtaget

. Den issste s sag pi da‘gsdidénen'var
- Forste behandling af forslag b lov om en-
dmng af borgerlig stmf]‘elov ( Sabotage mod

i lu]‘t/‘mt@yw m.v. ).

(Lovforslaget (nr. 30) fmdes i tﬂlmg A Sp.

: 337 fremseethelsen i tidenden sp- 106)

Lovforslaget sa,ttes tll forhandhng

I‘alk Hansen Formalet med det forehg# ‘
gende forslag til lov. om wendring af borgerlig

“straffelov er.bl. a., at man fra dansk side

kan-blive i stand. 4l ab ratificere, Montreal—

konventionen.

1 sidste folketmgssamlmg blev der gen-,
nemfart en’ eendring- af straffeloven, som

gjorde det muligh for Danmark at ratificere

Haagkonventionen om bekampelse af ulov-
lig' bemeegtigelse af luftfartojer, sikaldt fly-
kapring. Imidlertid findes der en ramklke

~andre handlinger: end flykapring, som kan

veere en fare:for luftfartssikkerheden, bl. a.’
odeleeggelse eller beskachgelse af luftfarw] er:
“anbringelse . . af .
bomber o.lign. om bord i luitfart;zf] er. Derfor -
er der nu udarbe]det en konvention -om
bekwempelse af ulovlige handlinger af den



