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vort erhvervslivs stilling, nér det skal kon-
kurrere i EF.

Stetter: Vi har faet klar besked péa, at for-
slaget om forhejelsen af maskinafskrivnings-
satserne udskydes. Sa langt, si godt. Jeg
mener ogsa, det er nedvendigt at fa klar
besked pa, om forslaget om bindende kon-
trakter treekkes tilbage, eller om man vil
spge det gennemfart. Vi skylder erhvervs-
virksomhederne, at de ved, hvad de har at
rette sig efter.

Hans Lund: Som formand for skatte- og
afgiftsudvalget vil jeg da gerne have lov til
at blande mig lidt 1 slagsmalet her. Nu be-
der man finansministeren om at treekke
begge forslag tilbage. Jeg vil i hvert fald
bede finansministeren om at opretholde for-
slaget om en endring med hensyn til af-
skrivning p4 bindende kontrakt. Det er en
ganske urimelig bestemmelse, som vi ikke
kan veere bekendt at have lengere i vores
skattelovgivning. Det er et krigsfenomen,
som nu ma afskaffes, og jeg opfordrer fi-
nansministeren til at opretholde forslaget.

Finansministeren (Grinbaum): Vi vender
jo tilbage til debatten til sin tid, men jeg vil
da gerne sige, at jeg forstod ikke hr. Stetters
udtalelse om, at vi mé have klarhed, og at
finansministeren mé udtale sig. Jeg har sagt
efter min egen mening ganske klart, at vi
opretholder forslaget, og at det er regerin-
gens mening at gennemfeore forslaget om
ophevelse af adgangen til at nedskrive pa
bindende kontrakt. Det mener jeg jeg
havde sagt, men jeg skal da gerne sige det
én gang til. Nu er det altsd sagt.

(Kort bemsrkning).

Bernhard Baunsgaard: Jeg tror ogsa, at
det ligger helt klart, at regeringen vil stoppe
forslaget om forhgjelsen af maskinafskriv-
ningen og gennemfere forslaget om afvikling
af adgangen til at nedskrive pa bindende
kontrakt. Men der er her en veesentlig ting.
Jeg vil gerne, da jeg glemte det i mit forrige
indleeg, takke ministeren for, at han sd tyde-
ligt ogsé nu i anden omgang har understre-
get, at der kun er tale om en udskydelse af
det forstnevnte forslag. Jeg ma opfatte det
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pé den méade, at lovforslaget om afskrivning
pa maskiner fra 30 til 40 pet. genfremseetbes
1 nwste samling med gennemforelse for gje.

Finansministeren (Grinbaum): Jeg bliver
nedt til at svare pa det, for at der ikke skal
opsté misforstaelser, altsd at man godken-
der det stiltiende. Jeg tor ikke udtale mig
om, hvorvidt det lige preecis bliver i newste
samling, men det kommer igen. Det er rege-
ringens agt at forbedre afskrivningsreglerne,
saledes som det fremgéir af det fremsatte
lovforslag, og det er kun en udskydelse, der
er tale om.

I ovrigt vil jeg gerne sige, at det forslag,
vi nu har til behandling, ogsé giver veasent-
lige forbedringer pa forskningsomridet og
péd forureningsomradet. Hvis folketinget
vedtager det lovforslag, som her er til be-
handling, betyder det ogsd en hel del gode
ting for erhvervslivet, for forskningen og for
forureningsbekempelsen, og det synes jeg
da lige skal med i billedet ogsa.

Hermed sluttede forhandlingen.

Aindringsforslag nr. 2, § 1, sdledes sendret,
sendringsforslag nr. 3 og 4 om indsettelse af
nye paragraffer, sendringsforslag nr. 5 om en
ny affattelse af § 2, § 2 1 den sendrede affat-
telse og ®mndringsforslag nr. 1 angdende tit-
len

vedtoges uden afstemning.

Lovforslagets overgang til tredje behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden: Jeg foreslar, at loviorslaget
gar direkte til tredje behandling uden for-
nyet udvalgsbehandling. Hvis ingen ger
indsigelse mod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedta-
get.

Den neste sag pd dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om
Bornholmstrafikken.

(Lovforslaget (nr. 207) findes i tilleg A.
sp. 5771, fremseettelsen i tidenden sp. 3951).

Lovforslaget sattes til forhandling.
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Bertel Pedersen: Ved behandlingen af
dette lovforslag vil jeg indledningsvis sige,
at Bornholms befolkningsmeessige udvikling
1 mange ar ikke har kunnet {olge udviklin-
gen i det gvrige land og nu er stagnerende
eller for nedadgéende og i sterre omfang for
personer i de produktive aldersklasser.
Bornholms geografisk afsides beliggenhed 1
forhold til afsetningsmarkedet resulterer i
hojere transportomkostninger, hvilket for-
steerker en ugunstig udvikling for erhvervs-
livet og dermed for gen som helhed. Tmidler-
tid er Bornholm ikke blot en @, men ogsé en
landsdel, der som selvsteendigt amt ma
kempe for at skabe rimelige vilkar for sine
ca. 47.000 indbyggere. Det m4 veere i hele
samfundets interesse, at der psd Bornholm
opnés en udvikling, som svarer til gennem-
snittet 1 det gvrige land.

I 1967 nedsatte regeringen det sikaldte
Bornholmsudvalg, der skulle fremkomme
med forslag til en losning af de bornholmske
problemer. Dette skete i et digert veerk,
hvis konklusioner var, at safremt Bornholm
fik et arligt tilskud pa 15 mill. kr., ville
meromkostningerne veare deckket. De ster-
ste udgifter vedrerende erhvervslivets kon-
kurrenceevne var transport- og elpriser.

Min eerede kollega her i tinget hr. Kofo-
ed sagde i et interview 1 B. T. den 11. no-
vember 1968:

»hegeringen md besinde sig pid en
Bornholmspolitik, s& egens ungdom ved,
hvad den har at rette sig efter. Skal born-
holmerne have et rimeligt m4l af chancer
for at opné en levefod pa linje med det
ovrige land, mé& der penge #il. Maske
burde man overveje at stryge transport-

. omkostninger til og fra gen helt.”
S8 vidt er der vel ingen der agter at g,
men ved de forhandlinger, der har veret
fort ogsd med VEKR-regeringen, har det
gennemgiende tema veeret transport- og
elpriser.

Bornholms erhvervsrad har i sine bestrae-
belser for at f& virksomheder placeret pi
Bornholm flere gange stodt ps problemet de
hgje fragtomkostninger. For at nwvne et
par eksempler: for nogle méneder siden var
en virksomhed, der ville beskeeftige 40 da-
mer, ved at placere sig pd Bornholm, men
sprang fra i sidste gjeblik og valgte Maribo,
hvor fragten til Kebenhavn med ugentligt
lastbiltog var under en fjerdedel af udgiften
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fra Bornholm. Selv har jeg forrige ar bistaet
en bornholmsk trevarevirksomhed med at
sikre en stor ordre, der kunne betyde 35
mands beskeeftigelse. Her var den born-
holmske virksomhed den billigste danske
leverander, men nér fragtudgifterne blev
indregnet, kunne Bornholm ikke veere med.

Et embedsmandsudvalg har undersogt
fragtomkostningerne mellem Bornholm og
Kobenhavn i forhold til tilsvarende fragt-
omkostninger i det evrige land. Dette ud-
valg har forbindelse med de bornholmske
virksomheder, der beskaftigelsesmeessigt
har storst betydning. Efter anmodning har
disse virksomheder indsendt materiale ud-
visende mertransportomkostninger i forhold
til andre landsdele. Det fremhaeves, at flere
af Bornholms store byggeforretninger har en
kapacitet, som muligger en eksport til andre
landsdele, og de forudser udvidelser af deres
produktion i tilfelde af en transportmesssig
ligestilling, ligesom andre virksomheder nu
ojner muligheder for at blive konkurrence-
dygtige ved leveringer uden for Bornholm,
hvorved man kan sikre og udvide beskeefti-
gelsen.

Forelagt resultatet af embedsmandsud-
valgets underseggelse, som af regeringens
erhvervsudvalg fandtes at indicere betyde-
lig hojere transportomkostninger for Born-
holm end de gvrige danske landsdele, anmo-
dedes arbejdsgruppen om at udarbejde for-
slag til trafikmodeller, hvorved en nedbrin-
gelse af fragterne kunne foretages. Den her-
efter foretagne undersogelse omfattede sub-
sidieordninger, koncession, samarbejde mel-
lem staten og Bornholms Dampskibsselskab
af 1866 og endelig statsovertagelse af selska-
bet.

Safremt staten skulle medvirke til en sub-
sidicordning, forudsattes, at staten til gen-
geeld fik indseende med selskabets takstfast-
seettelser. Dette indseende frabad 66-selska-
bet sig. Der fremkom forslag fra 66-selska-
bets side om, at stetten skulle ydes direkte
til de eksporterende virksomheder i stedet
for. Begge disse muligheder er efter min
mening uholdbare. Hvis man fra statens
side yder hjelp for at ligestille fragtomkost-
ningerne med det gvrige lands, mé man ar-
bejde ud fra en basispris og kompensere for
merudgifterne. Dette kreever i begge tilfelde
indseende med selskabets takstpolitik. Nye
investeringer, der krever forrentning og
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afskrivning, kan udlese nye takstforhejelser,
der vel skal godkendes af monopoltilsynet,
men fordelingen mellem persontransport og
varetransport bliver i meget hoj grad selska-
bets egen, og da staten skal deekke forhgjel-
sen for varetransporten, er der mulighed for,
at denne ikke vil blive sparet.

Da selskabet modsatte sig, at staten
skulle have indseende med takstpolitikken,
forlod man denne lgsning. En anden udvej
var, at staten overtog mindst 51 pet. af sel-
skabets aktier, men denne vej var heller
ikke fremkommelig.

B tredje losning ville vare at chartre 66-
selskabets materiel, men en beregning viste,
at det ville blive dyrere for staten end at
overtage selskabet. Etablering af en even-
tuel konkurrerende rute ansd man for ska-
delig for begge parter. Det ville veere en
samtundsmeessigt dyrere losning. Man anser,
at det ringe trafikunderlag ville umuliggere
en opdeling af passagertransport og fragt-
rute hver for sig.

Som man ser, har der vearet undersegt
forskellige muligheder, som hver for sig ikke
ville give tilfredsstillende losninger. Man
koncentrerede derefter forhandlingerne om
100 pet.s overtagelse, og siden november
1972 har wudvalget arbejdet med dette
spergsmal. De forhandlinger, der blev fort
med selskabet, resulterede i det lovforslag,
vi behandler i dag, og som jeg gerne vil
taklke ministeren for offentlige arbejder for.
Ved en velvillig behandling her i tinget vil
der kunne skabes mulighed for at yde en
betydelig hjelp til det bornholmske er-
hvervsliv, en hjelp, som kan fastholde og
udvide beskeeftigelsesmulighederne, siledes
at befolkningsafvandringen kan ophere, og
séledes at det bornholmske samfund i hejere
grad vil blive selvhjulpet.

Forslaget om statsovertagelse har fieb
fuld tilslutning fra det bornholmske er-
hvervsrad, der reprwesenterer hovedparten
af erhvervslivet p4 een. De bornholmske
turistorganisationer hilser ogsd forslaget
med tilfredshed. I Bornholms amtsrdd var
der bred enighed om statsovertagelse. Di-
vergenserne kom forst ind i sagen, da man
skulle drefte det bornholmske bidrag pd 4
mill. kr., der kom ind i den sidste fase af
forhandlingerne.

Torslaget omfatter overtagelse af hele den
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del af 66-selskabets virksomhed, som har
med driften af skibsforbindelser til og fra
Bornholm at gore med alle dertil horende
rettigheder og materiel af en hvilken som
helst art til 1 alt 71.970.000 kr., hvorfra der
gér geeldsforpligtelser pa 9.525.000 kr., sile-
des at restkebesummen, der skal udredes til
selskabet, andrager 62.445.000 kr.

Jeg skal ikke gé ind pa loviorslagets en-
kelte paragraffer, men vil fremheeve, at jeg
finder det min pligt at sige, at det ikke har
vaeret nogen let opgave for dampskibssel-
skabet at drive bornholmsk rederivirksom-
hed. Selv om selskabets nuveerende ledelse
har gjort et godt stykke arbejde for at drive
selskabet s& rationelt som muligt, har man
inden for de seneste 5 &r méttet have mo-
nopoltilsynets tilladelse til at forege vaks-
terne for lastbiltransport med 65-70 pet.,
mens DSBs takster pa Store Beelt pa grund
af langt bedre trafikunderlag i samme tids-
rum kun er undergdet en stigning pa ca. 7
pet. Det siger sig selv, at en sadan udvikling
tydeligt forringer det bornholmske erhvervs-
hivs konkurrenceforhold &r for ar.

I det kommende ar star Danmark over
for milliardinvesteringer til broer og motor-
veje, som vil gore samfeerdslen 1 det evrige
land bade hurtigere og bedre og hilligere.
Hvis ikke vi samtidig yder en tilsvarende
stotte til transporten til og fra Bornholm,
vil vi dermed yderligere forringe erhvervsli-
vets muligheder og forsteerke befolkningsaif-
vandringen, hvilket vil medfere foregede
statsudgifter pa andre omrider, f.eks. til
sociale foranstaltninger.

Bornholm ligger som Danmarks yderste
forpost derude 1 Ustersgen, og mange, iser
bornholmere, folger i speending den forhand-
ling, der foregar her i dag. Vi ved, der for-
handles om spareplaner, og at nogle af par-
tierne har draget dette forslag ind heri. Vi
beder disse partier om at overveje det
endnu en gang.

Med disse bemerkuinger skal jeg pa mit
partis vegne anbefale loviorslaget til velvil-
lig udvalgsbehandling og vedtagelse.

Juul-Madsen: Jeg forstdr godt hr. Bertel
Pedersens varme forsvar for denne sag. Det
er 1 trdd bade med hans bopeel pa Bornholm
og med hans indstilling til problemet statso-
vertagelser i al almindelighed. Jeg symes
ogsd, at der i hr. Bertel Pedersens tale var
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mange gode synspunkter, som jeg gerne vil
veere med til at drofte.

Nu forstar jeg, at det ligger sddan, at den
hojteerede minister for offentlige arbejder
med de forbehold, han juridisk skal tage og
sikkert ogsa har taget, rent faktisk har kebt
66-badene med virkning fra 1. januar 1973.
Det skal sd vise sig, om ministeren kan
skaffe det tilstreekkelige flertal i folketinget
for denne disposition.

Man kan meget vel efter vor opfattelse, nar
man skal drefte, hvorledes man kan hjelpe en
landsdel, ogsé overveje statsovertagelse af
en skibsrute, hvad der jo her er tale om. Det
mé imidlertid forudszette noje overvejelse og
kreeve, at en rekke forhold er bekendt. Jeg
mé derfor med det samme sige om bemserk-
ningerne til lovforslaget, som man maske af
mange grunde ikke kunne gore leengere, at
de ikke for mig er af en sddan karakter, at
jeg finder dem fyldestgerende med hensyn
til de oplysninger, jeg soger, og de sporgs-
mal, jeg onsker besvaret. Der har veeret hen-
vist til en rapport, som jeg ikke kender, men
af bemserkningerne forstar jeg nermest, at
det udvalg, der har afgivet den forelobige
rapport, endnu ikke har haft tid til at gen-
nemarbejde hele problematikken omkring
sejladsen mellem Bornholm og de gvrige
landsdele, s& den del af sagen lyder ikke helt
betryggende.

S siger det erede medlem hr. Bertel
Pedersen noget i retning af, at dette her er
den store hjertesag for Bornholm. Det er det
méske, men jeg er nu bekendt med, at i
hvert fald mange bornholmere swmtter et
stort spergsmaltegn ved, hvor lykkeligt det
er at fa et statsselskab. De er ogsé utilfredse
med, ndr man overhovedet skal gi ind pa
den tanke, at staten skal kebe, at Bornholm
s4 skal betale 4 mill. kr. De siger: enten
overtager staten foretagendet, og s& koster
det ikke os noget, eller ogsd seetter vi et
stort spergsmalstegn ved, om denne ordning
er rimelig.

Jeg ser 1 ministerens fremssttelse, at mi-
nisteren teenker sig ydet et arligh belsb pa 2
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mill. kr. som tilskud til nedbringelse af fragt-
omkostningerne. Men der savnes i den for-
bindelse, jeg havde ner sagt enhver form for
dokumentation for, hvad det vil betyde i
reel nedswmtielse.

Det dokument, vi indtil nu har haft i
hende, siger heller ikke noget om, hvad
man kan vente af fremtidige udgifter i for-
bindelse med nybygning, udskiftning af
materiel og lignende ting. Derfor tillader jeg
mig at sige, at selv om dette loviorslag for-
mentlig har et godt og reelt sigte, er det
ikke pa nuvarende tidspunkt ledsaget af
sddanne bemarkninger, at jeg kan fole mig
tryg og overbevist om, netop dette forslag
er den eneste og bedste lesning med hen-
syn til at yde stotte til Bornholm.

Dertil kommer, at vi befinder os i en
situation, hvor alle partier bar fiet den op-
gave bade af statsministeren og skonomi- og
budgetministeren at finde besparelser. Her
kommer sé& ministeren for offentlige arbej-
der og beder om en udgift over 3 &r pa
rundt regnet 60 mill. kr. Ja, man kan nevne
60 mill. kr., man kan nevne et andet tal;
det kan vel ikke geres helt ngjagtigt op.
Man kender ikke indteegterne, og man ken-
der vel heller ikke behovene for nyanskaifel-
serne i arene, der kommer. Man ved kun, at
der er sddanne behov for nyanskaffelser.

Jeg vil slutte med at sige pa det konser-
vative folkepartis vegne, at vi fortsat gerne
vil drofte en stotte til Bornholm som et
udsat omrade, og vi vil ogsd gerne drefte,
hvorledes man kan ophj®lpe og stotte det
bornholmske erhvervsliv. Men vi kan ikke
pé nuveerende tidspunkt ga med til en bevil-
ling af den storrelse, der her er tale om, og
jeg ma pa det konservative folkepartis
vegne meddele ministeren for offentlige ar-
bejder, at vi har den opfattelse, at inden for
de neeste 2 4r har vi i hvert tilfelde ikke rad
til en udgift af denne storrelse.

Holmberg: Nér vi leeser ministerens skrift-
lige fremseettelse, kan vi alle beklage, at ud-
viklingen er, som det dér er beskrevet. At
Bornholms andel af landets samlede befolk-
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ning er faldet fra 1950 til 1970, vidste vi vel
alle godt, men s& melder der sig efter min
mening straks spergsmalet: er lovforslaget
her swrlig velegnet til at rdde bod pa den
tingenes tilstand? Det er vi mange der be-
tvivler.

Selve formélet med lovforslaget, er, som
det hedder, at skabe ligestiling for det
bornholmske erhvervsliv og landets gvrige
erhvervsvirksomheder, og det er naturligvis
en god formalsparagraf. Men hvis lovforsla-
get nogen sinde nar til udvalgsbehandling,
bliver der i hvert fald meget, vi m4 tale med
ministeren om, og lad mig her ved forste
behandling neevne visse ting.

Vi kan lmse, at for 1 &r siden, i marts
1972, blev der nedsat et arbejdsudvalg, der
fik til opgave at foretage en undersogelse af
det bornholmske erhvervslivs fragtproble-
mer. Der skulle foretages en vurdering af,
hvorvidt transportomkostningerne forrin-
gede det bornholmske erhvervslivs konkur-
rence sammenlignet med landets ovrige er-
hverv. Vi kan ogsa lese, at arbejdsgruppen i
maj maned afgav en rapport, hvis konklu-
sion var, at pd den relativt korte tid var det
ikke muligt at komme med en sddan bereg-
ning. Det er altsd ikke s8 ligetil, som nogle
méske mener. Men de kom dog til det resul-
tat, at det bornholmske erhvervsliv nok
havde storre fragtudgifter end det gvrige
land.

Selv om rapporten indrgmmes at veere
mangelfuld, ma vi se lidt nermere p& den.
Der er jo blevet henvist til en rapport, som
vi ikke kender, og der er derfor grund til
med det samme at sperge ministeren, om
han er villig til — det er han sikkert — at
fremlegge den rapport i det udvalg, som
bliver nedsat.

Jeg vil i gvrigt g let hen over de forskel-
lige modeller, som har veweret forhandlet,
men bare konstatere det, der blev resulta-
tet, nemlig en statslig overtagelse af 66-sel-
skabet. Jeg gar ud fra som en selvislge, at
ministeren 1 alle faser over for selskabet har
sagt, at han reprasenterer en mindretalsre-
gering, og at han altsa ikke selv kan bestem-
me. Néar jeg pointerer det over for ministe-
ren, er det, fordi ministeren en gang imellem
har glemt det. Der kunne gives mange ek-
sempler pa, at vi har veeret nedt til at om-
bestemme ministeren, og at det méske ogsa
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kan ske denne gang — medmindre naturlig-
vis ministeren hele tiden har haft rygdek-
ning fra SF, for s& ma jeg indremme, at det
er en lidt anden sag.

66-selskabet er pa ingen méde noget fallit-
bo. Tvertimod er det et meget velstillet sel-
skab, hvilket ogsd tydeligt fremgir af tal-
materialet. Det er et velkonsolideret aktie-
selskab med en gzeld pa 9,6 mill. kr. Det er
vurderet til i alt 58.970.000 kr., og dertil
kommer goodwill p4 12.700.000 kr., sdledes
at staten skal vdrede 62.445.000 kr. Set ud
fra en aktionsmrbetragtning er det meget,
det indremmer jeg. Men hjelper det det
bornholmske erhvervsliv? Hvis man stiller
det sporgsmaél, ma svaret blive, at hvis det i
det hele taget hjeelper pa problemerne, bli-
ver det i alle tilfeelde meget, meget lidt, og
pé leengere sigt er det et sporgsmél, om det
overhovedet bliver nogen hjeelp.

Béde praktisk og principielt er mit parti
modstander af, at staten overtager gode
private virksomheder. Vi vil ikke udelukke,
at det en gang imellem kan veere nedvendigt
pé trafikkens omrade. Hvis en privat virk-
somhed ikke kan gd og det offentlige for-
langer en transport udfert, kan det blive
nedvendigt enten med statsovertagelse eller
tilskud til driften. Her tenker jeg pa bl. a.
rutebilkersel i de tyndt befolkede egne. Men
det er slet ikke det, det drejer sig om i
denne forbindelse, og vi har i gvrigt andre
ger, som har de samme problemer som
Bornholm. Jeg kan bare nevne Samse, der
har statsforbindelser, men hjelper det
Samse serligt? Man kender ogsd til stats-
overtagelse af private rutebiler p4 Bornholm;
mon det er blevet billigere herat? Det er der
vist ikke sd mange der tror.

Nér det anfores i lovforslaget, at der ikke
regnes med foreget personaleforbrug, ms
det betyde, at ministeren ikke hiber det.
Hvis det skulle ske, at ministerens lovior-
slag bliver gennemfort, kan vi jo tales ved
om nogle ar; sa vil det vise sig, om det hol-
der. Det gor det sikkert ikke.

Der er i ovrigt interessant lesning fra
arbejdsgruppen. Der star her, at stotten for-
trinsvis ber ydes til transporter fra gen, idet
det er konstateret, at selv om der er hgjere
fragtniveau, har det ikke givet sig udslag i
hgjere priser p4 varer og tjenester pd Born-
holm — og det er naturligvis godt det sam-
me. Lovforslaget indeholder da ogsd kun
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stotte til fragten fra Bornholm og altsd kun
til den fragtmengde, der beserges af 66-sel-
skabet, det er en 8-10 pct. af den samlede
fragt fra Bornholm.

Til sidst et par principielle betragtnin-
ger. Nu har det gamle 66-selskab sejlet i ar-
tier, det har sejlet uden koncession, og det
har sejlet i sékaldt fri konkurrence. Mon
ikke det har sejlet til priser som stort set
har veeret rimelige? Jeg har i alle tilflde
aldrig hert andet. Nu kommer staten og si-
ger: vi ensker at overtage ruten, men vi
gnsker ikke, at vores indtjeningsevne skal
svaekkes. Vi vil i realiteten have monopol pé
besejlingen. I alle tilfwmlde skal der indhentes
tilladelse hos ministeriet for offentlige arbe;j-
der, hvis det kunne tenkes, at andre ville
sejle, og mon de fir en sidan tilladelse, hvis
de sgger?

Hvis det er ment som en hjelp til Born-
holm, hvad vi da selviglgelic m4 g4 ud fra,
er det egentlig en ganske ejendommelig
form for hjelp. Kn ting er, at der ikke er s§
forfeerdelig mange penge i det i form af en
fragtnedsattelse. En anden ting er, at sta-
ten abenbart forlanger 4 mill. kr. af den lille
g med de kun 48.000 indbyggere. Det skal de
betale til staten, for at den vil komme og
overtage selskabets aktiver.

Vi inden for partiet venstre afviser slet
ikke at hjelpe Bornholm. Men vi vil veeldig
gerne drgfte andre muligheder, som vi er
overbevist om vil betyde sterre hjelp. Lad
mig bare nzvne uden at binde partiet: vi
ved, at havnetaksterne ps& Bornholm er
meget, meget store. Hvis der her blev en til-
skudsordning, ville den komme al fragt til
hjelp. Uden at nevne andre former for
hjeelp og tilskud — det kan vi drefte i ud-
valget — er jeg overbevist om, at der er
flere omrader, hvor man betydelig bedre
kunne hjzlpe det bornholmske erhvervsliv p4
end ved det lovforslag, som ligger pa bordet
her. Vi er altsd villige til at drefte andre
hjwlpeforanstaltninger. Til allersidst i disse
sparetider: dette lovforslag vil koste det of-
fentlige ca. 62 mill. kr. Jeg vil anbefale mi-
nisteren at treekke det tilbage, for sagt me-
get, meget mildt: det haster ikke seerligt, lad
os tage os tid til at drefte alle relevante op-
lysninger om Bornholm. Vi afviser ikke
statte.
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Gudme: Lad det veere sagt med det sam-
me, s ingen kan veere i tvivl om det radi-
kale venstres holdning: vi er enige om, at
landsdelen Bornholm sammenlignet med de
gvrige landsdele i Danmark har ekstraordi-
neert store transportomkostninger, og vi er
enige om, at disse gvrige landsdele reprae-
senteret ved staten og statskassen skal
hjeelpe Bornholm til noget i retning af lige-
stilling pa dette omrade. Det er ikke kun en
talemdde; det er noget, der skal komme til
udtryk i eerlige menneskepenge. Hvis mini-
steren var kommet med et forslag til folke-
tingsbeslutning giende ud p4, at en sadan
hjelp var nedvendig, at den skulle ydes
med et belab, der ogsd var vesentlig hejere
end 2 mill. kr. om dret, og at vi her i folke-
tinget med sagkyndig bistand skulle finde
frem til den bedste made at yde denne hjelp
pa, kunne han have paregnet tilslutning fra
mit parti. Allerede i den forrige regerings tid
var man i gang med forhandlinger med re-
prasentanter for Bornholm herom, og der
var en positiv vilje til stede. Det er der fort-
sat, men i mellemtiden er der sket et rege-
ringsskifte, og forhandlingerne er nu giet
videre i et spor, der efter resultatet at
demme synes snevert.

I dag far vi preesenteret et forslag om, at
staten skal kebe det forende, ja, det eneste
rutetrafikselskab pa Bornholm, Dampskibs-
selskabet af 1866. Dette er losningen, siger
man, der findes ikke andre losninger. Men s&
er det, vi standser op og siger: findes der
virkelig ikke andre lgsninger, og er dette
lgsningen? Vi mé gerne overbevises om det,
for lovforslaget i sig selv overbeviser os ik-
ke.

Det er en menneskelig erfaring, at nar
man som repraesentant for en organisation,
en kommune eller staten har forhandlet med
en kontraktpartner om en aftale og er niet
til et resultat, man vil anbefale, bliver man
tilbgjelig til kun at kunne se denne ene mu-
lighed. Retter man et ord eller et komma, er
den anden part ikke leengere bundet, og der-
for skal det altsd veere alt eller intet. Sadan
er det tilsyneladende ogsd gdet trafikmini-
steren og dem, han har draget med ind i sine
forhandlinger i denne sag. De har forhandlet
sig frem til en aftaleskitse, som kun savner
godkendelse p& 66-selskabets generalforsam-
ling nzeste lordag og s her i folketinget. For
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dem er der tilsyneladende ikke noget alter-
nativ. Men vi, der ikke er bundet i disse for-
handlingers tryllekreds, er imidlertid tilbe-
jelige til at sperge, om andre muligheder for
lgsning af problemet er blevet tilstreekkeligt
forsegt og overvejet.

Hvordan er siledes muligheden for at
give tilskud pr. ton af forskellige godsarter,
der gér til og maske iseer fra Bornholm? Og
hvis man giver et sddant tilskud, kan man
sa ikke samtidig f& en aftale med 66-selska-
bet om, at taksterne fremtidig kun reguleres
efter nermere pd forhand fastlagte regler?
Det burde kunne lade sig gore, for 66-sel-
skabet ma ogsa veere interesseret i en styr-
kelse af den bornholmske trafik.

Hvordan er mulighederne for at give til-
skud p4 en sidan méde, at overforslen via
Sverige, som 66-selskabet kun har fat i den
ene ende af, bruges som et trumfkort i de
videre forhandlinger med selskabet? Det er
begribeligvis sveert for ministeren at svare
p4 dette i et &bent folketingsmede, pa
samme méade som det i det hele taget er
sveert at forhandle realistisk med en part,
nar man selv, den anden part, er en parla-
mentarisk forsamling. Vi m4 imidlertid have
alle oplysninger og alle muligheder frem
under udvalgsarbejdet, s& vi kan se, om alt
er overvejet og bedemt.

Noget tyder pa, at ministeren allerede pé
et tidligt tidspunkt af sine overvejelser har
stillet sig fast pa denne lgsning. Jeg teenker
her pa 66-selskabets netop udsendte arsbe-
retning, der gengivet efter Bornholmeren og
Bornholms Tidende for i fredags, den 16.
marts, siger, at selskabet i begyndelsen af
august til ministeriet for offentlige arbejder
indsendte et forslag til nedbringelse af fragt-
omkostningerne, uden at der derved ville
opstd uheldig pavirkning af setransportens
driftsgkonomi. Men — og det er det overra-
skende — derefter hedder det:

,Selskabet har ikke modtaget nogen
reaktion herpd fra ministeriets side.”

Bl a. dette forslag, som man abenbart
ikke havde tid eller lyst til at svare pé, vil
vi gerne have lov til at se, for vi lader os
overbevise om, at lovforslaget er den eneste
teenkelige losning. P4 forhand vil vi gerne
have sliet fast: et ubetinget krav til den
hjwlp, man skal finde frem til, er, at den sa
direkte og ubeskiret som muligt kommer
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det bornholmske erhvervsliv og dermed den
bornholmske befolkning til gode. Der skal
ikke g& penge i de forkerte lommer, og ingen
skal have urimelig gevinst p4 at vere mel-
lemmand ved den lasning, vi veelger.

Den skepsis over for, om ministeren har
valgt rigtigh, som jeg her har givet udtryk
for, bunder ogsd i selve tanken bag lovfor-
slaget og i nogle af enkelthederne. Lad mig
nevne noget af det.

For det forste: staten er ofte ikke den al-
lerbedste til at drive erhvervsvirksomhed.
Den kan vere usmidig i sine dispositioner,
kan veere for bled over for kritik og kan
tvinges til at varetage for mange uvedkom-
mende hensyn, og det hjelper neeppe meget,
at der bliver tale om et sakaldt § 2-selskab,
for ingen er jo i tvivl om, hvem der reelt
bestemmer, og hvem man derfor ogsé kan
stille krav til.

it andet problem mé ogséd tages i be-
tragtning: hvis hjelpen til Bornholm skal
ske p& den méde, at staten keber sens
dampskibsselskab, bliver det meget let
den formel, der skal anvendes, nir de min-
dre, men ogsé isoleret beliggende ger som
Leesp, Anholt og Arg, og jeg kunne nevne
flere, kommer og beder om hjelp. Ministe-
ren har den anvisning p4 at stikke hovedet i
busken sidst i sin fremssettelse, at Bornholm
er en landsdel, mens de andre ser kun er
kommuner. Men den dur ikke. De andre
ger kan ikke klare deres problemer alene pa
kommunal basis. Man kan ikke leve af at
kapitalisere sin egen fattigdom.

For det tredje: det skjuler sig i tagen,
hvad der er det egentlige omfang af lovfor-
slagets hjeelp til Bornholm. De 2 mill. kr.,
som newevnes 1 fremsettelsen, forslar neppe.
Der kommer fremover en indirekte stotte
til, som det er bedre og eerligere nu at tale
ud om storrelsen af i stedet for gemme den i
en principerklering i lovforslagets § 4 om
takstpolitikken.

For det fjerde: uden for loviorslaget, men
som et led 1 en aftale mellem ministeren og
Bornholms amtsrdd, skal Bornholm selv
betale 4 mill. kr. for at veere med til at kebe
selskabet. Hvorfor egentlig det? Det er
abenbart en betragtning om hjeelp til selv-
hjeelp, der ligger bagved. Men nér bornhol-
merne hidtil gennem de heje fragter har
betalt i mange ar for at veere ringere stillet
end de ovrige landsdele, er der si egentlig
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nogen grund til, at de nu yderligere skal
lzegge penge pa bordet for at blive ligestillet
med de gvrige landsdele? Det synes vi ikke.

For det femte: loviorslagets § 6 medfarer,
at staten krever koncession for at drive
planmeessig trafik med passagerer og gods
pé Bornholm, Trods alle gode lofter om oer-
lige hensigter ma vi finde, at det er en kede-
lig bestemmelse i almindelighed, og méaske
vil det ogsa vise sig, at den i seerdeleshed er
det og vil blive det for det bornholmske

.ethvervsliv.

For det sjette: meget tyder pd, at mini-
steren er for optimistisk, nar han opererer
med tal. Tilsyneladende vil han ikke fore-
tage ny investering i selskabets materiel i de
noeste b 4r. Det ville 66-selskabet have gjort.
Vil det kunne undgés, og var det ikke bedst

" at have disse tal med i bedemmelsen, nar vi
skal tage stilling til, hvor mange penge der
bindes i dette indkegb uden direkte at komme
Bornholm til hjeelp? Det er ikke kabet af s8
og sd mange skibe eller bygning af nogle
nye, der hjelper. Det er nedbringelse af
taksterne, det drejer sig om.

Konklusionen for vort vedkommende er
derfor klar: vi siger gerne ja til at hjelpe
Bornholm og til at gore det si effektivt og
sé hurtigh som muligt, men vi siger forelobig
ikke andet til ministeren, end at vi gerne vil
bruge dette loviorslags behandling som an-
ledning til at ga videre med arbejdeti trafik-
udvalget og finde ud af, hvordan hjelpen
til Bornholm kan ydes og bar ydes.

Arne Larsen: Socialistisk folkeparti kan
efter moden overvejelse og en grundig gen-
nemgang af lovforslaget give det sin fulde
stotte. Hermed skulle speendingen sd veere
udlost hos de borgerlige partier om, hvor-
vidt der er politisk mulighed for at f& dette
lovforslag gennemfort. Det er der.

Med hensyn til lovforslagets hovedind-
hold er formalet at skabe ligestilling for det
bornholmske erhvervsliv med landets gvrige
erhverv, Foretagne undersegelser har godt-
gjort, at de bornholmske erhverv har storre
transportudgifter end erhvervene i stor-
stedelen af det ovrige Danmark. Derfor
er det vel naturligt at komme ind pé tan-
ken om at yde stotte til Bornholm til ned-
bringelse af fragtomkostninger ved trans-
porter fra gen.
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Hr. Holmberg var inde pd speorgsmélet
om, hvorfor man ikke skulle yde tilskud for
transport til sen. Det er vel i og for sig s&
ligetil. Bornholm har en afsides beliggenhed,
og de, der handler med Bornholm, bor som
regel 1 den gvrige del af landet og handler
med den gvrige del af landet. I det gjeblik
de skal sende varer til Bornholm, indgér
fragtomkostningerne hertil i fragtomkost-
ningerne til det evrige land. Derved har
disse erhvervsvirksomheder mulighed for at
udjeevne transportomkostningerne, derfor
bliver havregryn ikke dyrere pd Bornholm
end i det gvrige land, eller swbe eller gl, eller
hvad man nu ellers vil tage. Det er ganske
naturligt. Derfor er der ikke noget behov for
at stette transport til gen.

Det har veeret overvejet, hvorledes staten
kunne yde stotte ps en sidan méde, at det
bedst sikredes, at statsstotten kom det
bornholmske erhvervsliv til gode. Resulta-
tet af overvejelserne er altsd blevet, at man
foreslar, at der under ministeriet for offent-
lige arbejder oprettes en statsvirksomhed,
en sakaldt § 2-virksomhed, og at staten til
denne virksomhed af 66-selskabet erhverver
de skibe, anleeg, driftsmateriel o.s.v., der af
selskabet har veeret anvendt til besejling af
Bornholm. Der kan selvislgelig diskuteres
andre muligheder, men jeg synes ministeren
pé udmeerket made i sine bemerkninger til
lovforslaget argumenterer for, hvorfor netop
en statsovertagelse af 66-selskabet vil vare
det, som bedst tilgodeser erhvervslivet og
befolkningen p& Bornholm.

Udgiften til erhvervelsen af 66-selskabet
vil andrage ca. 62 mill. kr., og det er vel i og
for sig ikke afskrwkkende, idet der, efter
hvad jeg har forstéet, er blevet foretaget en
meget serigs og uvildig vurdering af selska-
bets veerdier, skibene, fast ejendom, termi-
nalanleeg, og hvad man nu ellers har. Kobe-
summen mé derfor anses for at vere ganske
rimelig. Dertil kommer sa, at det bornholm-
ske amtsrad har vedtaget at yde et tilskud
til erhvervelsen af selskabet p& 4 mill. kr.
Det synes jeg er ganske udmerket. Det er
klogt. Herved viser ogsd den bornholmske
befolkning, at den virkelig onsker, at der
skal ske sndringer pd disse omréider, og at
den gerne vil bidrage til en lesning af pro-
blemet. Det synes jeg man skal hilse med
gleede og tilfredshed.

For at sikre, at statsvirksomhedens ind-
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tjeningsevne ikke svaekkes ved en fri besej-
ling i de trafikalt set gunstige perioder —
altsd sommertiden — foreslds det, at mini-
steren for offentlige arbejder efter indhentet
udtalelse fra Bornholms amtsrid skal med-
dele tilladelse til at udfere rutesejlads med
passagerer, post eller gods, sdvel med dan-
ske som fremmede skibe, mellem det gvrige
Danmark og Bornholm. Det synes jeg ogsa
er ganske udmerket, for det er klart, at i
det gjeblik staten skal gi ind i en sejlads pa
Bornholm, mé det sikres, at den ikke udseet-
tes for ubillig konkurrence.

Jeg vil sige, at ud over at tage i betragt-
ning erhvervslivets situation ps4 Bornholm,
er der for mig ingen tvivl om, at i det gje-
blik vi virkelig far nedsat transportomkost-
ningerne fra Bornholm til det gvrige Dan-
mark, vil der ske en opblomstring af er-
hvervslivet p4 Bornholm. Problemet er jo at
forhindre, at ungdommen rejser bort fra
gen. Man mé sikve, at de unge bliver derov-
e, bliver beskaftiget og er med til at hojne
velstanden p& Bornholm. De undersogelser,
der har veeret foretaget, viser, at der er lige
s& stor en arbejdsleshed pé Bornholm som f.
eks. i Nordjylland; den ligger langt over
landsgennemsnittet og indtjeningsmulighe-
derne er mindre pd Bornholm end i mange
andre egne af landet. Derfor mé vi veere in-
teresseret i pa en eller anden méde at op-
hjeelpe det bornholmske erhvervsliv og give
den bornholmske befolkning nogenlunde
rimelige indtjeningsmuligheder. Det synes
jeg er et godt argument for netop ab stotte
dette loviorslag.

Dertil kommer en anden ting, der maske
ikke er lagt s& stor veegt pa i ministerens
bemseerkninger til lovforslaget. Det er den
del af erhvervslivet derovre, som hedder
turisterhvervet. Vi ved, at mange menne-
sker pd Bornholm lever eller prover at leve
af turisterhvervet, men at bl. a. rejseom-
kostningerne til Bornholm er af en sidan
storrelse, at det ligefrem forhindrer mange
mennesker 1 at rejse til Bornholm og nyde
den bornholmske natur, fordi det kan veaere
billigere at rejse til Mallorca end til Born-
holm. Det er jo urimeligt, ndr vi har sadan
en sken @, at vi ikke udnytter de muligheder
langt, langt bedre. Derved kunne vi ind-
tjene en masse penge i udenlandsk valuta.
Jeg ved ikke, om dette argument spiller

21/3 73: 1. beh. af f. t. 1. om Bornholmstrafikken.

4966

nogen rolle for de borgerlige partier. Jeg
synes, at iseor turisterhvervet kunne nyde
godt af at f4 en langt bedre service og et
bedre transportapparat end det, vi har i
dag.

Man siger, at det er nogle meget dygtige
fyre, der sidder i spidsen for 66-selskabet, og
det er det sikkert ogsd. Men de har vel den
indstilling, at det er profit, det drejer sig
om; foretagendet skal give kasse, det skal
give overskud. Dér har vi jo en anden ind-
stilling, nér det er et statsforetagende. Ud
fra en profitbetragtning er man sikkert dyg-
tig. Men ud fra andre betragtninger tror jeg
alligevel ikke, det gavner befolkningen.

Jeg vil mene, at det er meget forhastet at
tage stilling til speorgsmélet om at udvide
selskabets flade. Jeg vil tro, at det er muligt
at udnytte det skibsmateriel, man har, si
effektivt, at man kan lgse alle transport-
problemer til Bornholm. Jeg tror ikke, man
skal satse pd nye, store, dyre skibe med
mange kojepladser osv. Nar vi om nogle ar
har en fast forbindelse mellem Skine og
Amager, vil trafikstrommen g helt anderle-
des; s& vil det vemre forbindelsen mellem
Ystad og Renne, der virkelig skal satses pa,
hvor der skal gé hurtigforbindelser. S& er
det ikke store skibe med kejepladser i stor
meengde, men feerger, man skal have, skibe,
der kan tage turiststrommen pé en anden
méde, end det sker i gjeblikket.

Jeg synes ogsé, at man skal preve pa at
satse lidt mere pd at udnytte materiellet,
eventuelt samsejle eller samarbejde med
Oresundsselskabet, sidan at man kan fi
forbindelserne mellem Vesttyskland og
maske ogsd Dsttyskland, hvis det kan lade
sig gore, og Bornholm ind i et effektivt rute-
net. Jeg tror, der er meget at hente, der er
mange muligheder. Men jeg tror ogsa, at
disse muligheder kun ligger i en statsoverta-
gelse af 66-selskabet. Jeg tror ikke, private
er interesseret i at gore det s& effektivt til
fordel for befolkningen pé Bornholm, som et
statsselskab vil veere, si derfor kan jeg kun
give SFs tilslutning til lovforslaget.

Kofoed: M3 jeg indledningsvis takke hr.
Arne Larsen for den fine tale til eere for vo-
res . Hvis hr. Arne Larsen mener, at med
de 2 mill. kr. er trafikministeren i stand til
at leve op til de intentioner, hr. Arne Larsen
her gav udtryk for, si ma trafikministeren
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enten veere formidabel, eller ogsd kommer
hr. Arne Larsen til virkelig at yde stotte til
at & de planer fort ud i livet. Hvis man skal
gore alt det, hr. Arne Larsen nu har givet
udtryk for, kan jeg forberede trafikministe-
ren og det heje ting pd, at sd bliver det helt
andre belgb end dem, der nevnes i lovfor-
slaget.

Men lad det veere, det er ikke min hensigt
her at komme med en lengere redegerelse
angdende de specielle bornholmske forhold.
Alle i dette ting, det har ogsd ordfsrerne
givet udtryk for, har en meget stor velvilje
over for vort ssamfund. Bornholm er ganske
vist en @, men det er ogsd en landsdel, som
ikke er blevet tilsmilet i seerlig grad af ud-
viklingen i det moderne samfund, nér vi ser
pé den gkonomiske side af sagen. Endvidere
er det min opfattelse, at man gerne vil veere
med til at afhjeelpe de ulemper, der har
medfert, at vi ikke har kunnet folge med.

Det fremsatte lovforslag er vel et symp-
tom pé det, vi sa tit foretager i det politiske
Liv her i folketinget: vi erkender, at der er
noget galt, at der er en ulempe, og at det
bor rettes, hvorefter vi beslutter os for en
lgsning, men som regel efter at vi har draget
konklusionen. Derefter argumenterer vi ud
fra. den konklusion, som skal gere denne
losning rigtig. Sadan er faktisk ogsd dette
loviorslag, for det, der efter min mening
mangler ved loviorslaget, er en tilbundsgé-
ende underspgelse af, om det nu er den rig-
tige form for hjeelp, vi giver, efter at vi har
erkendt, at der er behov for hjwlp. Der er
nemlig ingen garanti for, det siges heller
ikke i lovforslaget, om man virkelig athjeel-
per de problemer, vi har, og som jeg har
peget pa i min indledning.

Vi har péd Bornholm haft denne debat i
mange &1, og vi er standset ved el- og fragt-
problemet, som vi mener er de grundleg-
gende omkostningsfaktorer. Der er foreslaet
forskellige losninger, men feelles for dem. alle
har varet, at man fra bornholmsk side
egentlig aldrig har peget pa en statsoverta-
gelse som nogen losning i sig selv. Hvorfor
ikke? Fordi erfaringerne fra f. eks. Samsg,
hvor DSB sejler, har vist, at velfeerdet ikke
af den grund er steget eller afvandringen
standset pad Samse. Det kan selviglgelig
skyldes, at den politiske vilje til at felge
denne lgsning op med gkonomiske midler
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ikke har veeret til stede. Og det er her,
jeg er skeptisk. Men hr. Arne Larsen er
absolut ikke i tvivl, og han har &benbart
ogsd den politiske vilje til, at det skal folges
op. Samsg har ganske vist statssejlads, men
man har ikke fulgt det op i gkonomisk hen-
seende, sdledes at man har afhjulpet pro-
blemerne. Der er ikke sket en standsning
i afvandringen, og der er heller ikke sket
en erhvervsudvikling, som har kunnet
bojne velfeerdet.

Nej, ideen til statsdrift kommer ikke fra
det bornholmske samfund, den m4 veere tra-
fikministerens alene. Det ser ud til, at med
hensyn til de lgsninger, man fra Bornholms
side har fremlagt, er trafikministeren giet
frem efter udelukkelsesmetoden. P& den
baggrund skal man formentlig vurdere den
tverpolitiske enighed pa Bornholm. Man
onskede en bistand, og stillet over et ,,dette
eller intet” har man valgt dette ud fra den
devise, at det er bedre at have én fugl i
hénden end ti pd taget.

Fra Bornholms side er bl. a. peget pa, at
staten som en af lesningerne kunne have
lempet de store havnetakster ved tilskud.
Man ma huske pa, at vi har et tilleeg til vo-
res havnetakster pa 90 pet. Det er for ovrigt
et tal, der svarer s& nogenlunde til det be-
lob, man. stiller i udsigt i fragtlettelse i det
lovforslag, der her er fremsat. M3 jeg dertil
tilfgje, nar der nu snakkes om fragtlettelser
pé ca. 2 mill. kr. i forhold til en havnetakst-
lettelse, at en fragtlettelse for linjetrafikken
vil berore 6-8 pct. af den samlede gods-
meengde, der transporteres til og fra een,
mens man ved en nedsmttelse af havnetaks-
terne ville veere kommet til en losning, som
havde haft virkning for det samlede fragt-
marked og derfor havde kunnet lette om-
kostningsniveauet for det evrige erhvervs-
liv. Her mener jeg at en stor svaghed i lov-
forslaget ligger.

Men den allersterste svaghed er vel den,
som flere af ordfererne har nevnt: hvorfor
skal Bornholms amtsrad yde tilskud til sta-
ten med 4 mill. kr. for at f& den lesning
igennem? M3 jeg i den forbindelse sporge
ministeren: hvem fik denne idé om stats-
overtagelsen? Hvem fik denne idé om at yde
de 4 mill. kr. i tilskud? Og hvis ministeren
kan svare pa det, vil jeg gerne hore, pa hvil-
ket tidspunkt denne idé kom. frem.

Jeg skal ikke tratte folketinget med den
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interne debat, vi har haft pa4 Bornholm,
men blot oplyse, at amtsradet i hvert fald
ikke har faet tilstillet noget som helst mate-
riale, der kan begrunde, at man skal give
disse 4 mill. kr. M4 jeg i den forbindelse si-
ge, at jeg ikke har hert om noget lignende
tidligere tilfeelde — nu kan hr. Horn jo kor-
rigere mig, hvis jeg er fejl pa den. Jeg min-
des ikke, at man pi Langeland betalte
penge for at fi en bro til Langeland. Jeg
mindes heller ikke, at Fyns amt og Vejle
amt har givet tilskud #il Lillebaltshroens
bygning. Jeg mener ikke, der er fortilfelde
for at tvinge til at betale. Ganske vist ved
jeg, at staten er i sveer ned, ogsé pengemees-
sigt. Jeg ved ogsé, at vii 1668 reddede sta-
ten, da svenskerne 18 her uden for Koben-
havn. Men situationen er vel ikke s& alvorlig
i dag, at Bornholm igen skal redde staten.
Jeg mener, at det greenser til det ikke seerlig
peene, for at sige det pd min facon, nir man
ligesom presser Danmarks mindste amt til
at give 4 mill. kr. — vel ud fra den devise:
hvis T ikke betaler disse 4 mill. kr., far I in-
tet. Jeg mener, at det er under det pres,
man har bhandlet fra Bornholms amtsrads
side.

Jeg har en bemarkning til § 6, der reelt
giver staten koncession pd hele besejlingen
af Bornholm. Det afhenger lidt af, hvordan
det administreres. Der er jo en stor fare for,
ndr konkurrencemomentet er vaek, at de
omkostninger, pa linjetrafikken, som man
far nedsat, de giver bagslag pa chartermar-
kedet derved, at en del af godsmeengden
flyttes over pa det subsidierede marked,
hvorved prisen p& det frie marked bliver
storre.

Ma jeg gore opmeerksom pa, at der ikke er
lovet nogen nedsattelse af passager- og per-
sonbiltaksterne. Det kan veare en bibemaerk-
ning til hr. Arne Larsens store tale om turist-
erhvervet, som jeg for si vidt deler. Der er
intet i lovforslaget om, at turisterhvervet
far nogen som helst fordel af denne stats-
overtagelse.

Ma jeg til sidst sperge ministeren, om han
mener, at man kan oprette en koncessions-
ordning. Hvis et selskab sejler fra Sverige til
Bornholm, deekker ministerens befgjelser til
at tillade koncession sé, eller gor den ikke?

Som situationen nu engang er, vil jeg
mene, at en statsovertagelse vel er den ene-
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ste udvej, for lobet er kort. Det er beklage-
ligt, at der er en tendens til, at det ikke far
den onskede effekt; men det er muligt, at
udvalgsarbejdet kan bibringe mig en anden
opfattelse. Jeg har fornemmelsen af, at tra-
fikministeren ma beere et veesentligh ansvar,
hvis det ikke far den effekt, man tror. Man
skal jo ikke alene tro, man skulle gerne vide
i den slags forhold.

De 4 mill. kr. kan jeg ikke acceptere un-
der nogen som helst form, og jeg vil ogss
advare ministeren mod at tro, at han kan
klare dette ved en overtagelse til 62 mill. kr.
Han m4 have i tankerne, at der stadig veek
skal penge til at drive dette selskab. Ellers
bliver der ikke den ligestilling, der har veaeret
vores mal. 84 bliver stillingen kun, som den
er 1 dag, og det var jo ikke meningen med
loviorslaget.

Horn: Jeg skal ikke gé ind i nogen debat
om det problem, hr. Kofoed nsevnte, hvor
interessant det i gvrigt kan veere.

Nér jeg har bedt om ordet, er det, fordi
jeg tidligere, nar vi har dreftet disse proble-
mer, har givet udtryk for nogle synspunk-
ter, som jeg mener vi ber fastholde.

Jeg forstar pa alle ordforerne, at man
erkender, at gerne og ikke mindst Bornholm
i lang tid har veret i store besvearligheder.
Men jeg gér ud fra, at vi ogsd kan vere
enige om, hvad dette her nu end méatte ende
med, at det er meget vigtigt, at man ps alle
vore ger far klarhed over, hvorledes deres
fremtid er. Vi ved, at de har et trafikalt
behov. Vi ved, at den omkostning, der er
forbundet ‘med det, belaster dem ganske
sveert i forhold til de erhvervsmuligheder de
har. Vi kan tage et enkelt eksempel: en en-
kelt primserkommune har en omkostning pé
over 3/, mill. kr. om &ret for at have en
mindre ¢ under sit omrade. Selv om man
kan sige, at amterne s mé ga ind med til-
skud efter indbyggertallet og velstanden i
amtet, er det et sporgsmal, om det er den
rigtige made at lose det pa.

Men det, jeg navnlig ville fremheve, er,
at vi er i en situation, hvor vi m4 erkende,
at det er pa hoje tid, at de, der administre-
rer gerne, kommunalt og amtskommunalt,
og ogsd de mennesker, som bor pa gerne,
navnlig de noget storre ger, far at vide,
hvilke muligheder de har, om de kan dispo-
nere efter, at det gamle erhvervsliv opret-
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holdes og nyt treekkes til, om de kan inve-
stere herefter. For nogle af vore ger, ikke
mindst Leesg og Alre, kan man i hej grad
regne med veldige turistmuligheder og
dermed forbedring af nationalproduktet,
hvis trafikforbindelserne giver dem en
chance for at udnytte disse muligheder.

Bade primezrkommuner og amtskommu-
ner mé veere meget interesseret i, hvad vi vil
med vore ger, hvilke muligheder vi vil give
dem. Vi ved godt, at der er nogle, som ingen
muligheder har. Inden udgangen af dette
drhundrede vil nogle af dem vere menne-
sketomme, og andre vil veere mere eller
mindre affolket, alt efter hvilken stilling vi
tilkendegiver over for dem i den nsrmeste
tid.

Jeg har gerne villet fremhwmve dette
sporgsmal, for det haster egentlig med en
klar stilling til dette problem, selv om vi jo
ikke i dette gjeblik er interesseret i at pa-
leegge staten nye omkostninger. Men da jeg
ved, at der i alle partier er stor interesse for
ikke blot at spare i det kommende finansar,
men ogsd — ikke mindst hos oppositionen
— 1 de kommende ar, vil jeg sige, at der er
penge at tjene for samfundet ved, at vi ta-
ger stilling snarest muligt.

Ministeren for offentlige arbejder (Kamyp-
mann): Jeg vil takke for modtagelsen af
loviorslaget, uanset at modtagelsen var lidt
mere uensartet, end det normalt er tilfeeldet
for trafiklovforslag. Modtagelsen var ogsd af
en sadan art, at den ikke for samtlige par-
tier gav nogen som helst form for afklaring
med hensyn til, hvor man stod. Men det var
formentlig en bevidst tilstreebt uklarhed.

Jeg tror — for at tage venstre forst — at
der vel i virkeligheden var en uoverensstem-
melse mellem venstres officielle standpunkt
og hr. Kofoeds standpunkt. Jeg forstod, at
hr. Kofoed nermest ville stotte loviorslaget,
ganske vist pa visse betingelser, som vi kan
komme tilbage til. Jeg synes, vi skal bore
lidt 1, om hr. Kofoed vil stotte det, uanset
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om. de nevnte betingelser bliver opfyldt el-
ler ikke.

Hr. Holmberg tilrddede mig ligefrem at
treekke lovforslaget tilbage. Det var en stej-
lere og noget mere uvenlig holdning end
den, der kom til orde fra hr. Kofoed. Hr.
Holmberg excellerede derefter sammen med
hr. Juul-Madsen og hr. Gudme i en rmkke
kritiske bemerkninger, og det er jo pd sin
plads fra oppositionens side, ogsé her, men
der var ikke ét eneste fornuftigt, konstruk-
tivt alternativ. Ikke ét. Derfor synes jeg, vi
skal bruge tiden til at bore lidt i, hvad de
tre partier, maske minus hr. Kofoed, mener,
man skulle gore i den pagwmldende situation.

Lad mig forst sige, at det er, som om man
har onsket, at den opfattelse skulle brede
sig, at jeg havde last mig fast ps en ganske
bestemt losning og bagefter, som. det blev
sagt af hr. Kofoed, argumenteret for denne
losning. Det er fuldstendig urigtigt. Det,
der var tilbuddet fra regeringens side til 66-
selskabet, var en samarbejdslesning, som
gik fra, hvad vi kan kalde 0 til 100, simpelt
hen implicerende samtlige samarbejdsmulig-
heder op til 100. Herefter var tilbagespillet
det, at man kunne give visse fragtlettelser,
hvad en rekke af oppositionens ordfgrere
har veeret inde pa, og da vi sagde, at vi kun
ville give disse fragtlettelser mod statslig
indsigt 1 selskabet for at sikre, at fragtlettel-
serne rent faktisk slog igennem og bidrog til
en storre ligestilling, var svaret nej. Det
synes jeg nogle af VKR-politikerne skulle
teenke pa, hvis de vil have lidt mere kon-
struktivt hold pa deres tanker og deres ind-
sats i folketinget, ogsd 1 dag.

Herefter var sporgsmaélet fra vores side:
ja men hvilken samarbejdsform stir s& til-
bage? Svaret var, at herefter stod som ene-
ste samarbejdsform tilbage en total overta-
gelse af aktiverne — ikke noget med aktier-
ne, b1 pet. af aktierne eller noget som helst
— men en total overtagelse af aktiverne.
Det var ikke os, der valgte den form, men vi
gik ind i en forhandling om ogsé denne form
og ndede til et resultat, som jeg ved at
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begge parter synes er rimeligt, og det er da,
uanset de kritiske betragtninger, der ellers
blev fremfort, ikke anfewegtet af nogen som
helst af ordfererne. For det er et ganske
rimeligt resultat, bdde for 66-selskabet og
for statens forhandlere.

Seerlig i relation til de sparetider, vi star i,
vil jeg gerne helt direkte sporge VKR-poli-
tikerne: hvor mange millioner kroner ville de
tre partier have givet i finansiret 1973-74?
Jeg har ikke kunnet se belabet i spareplanen
fra de tre partier overhovedet. Altsa: ville
man have givet noget? Hvor meget ville
man have givet? Og hvordan ville man have
ydet tilskuddet? Det er altsi 3 ganske klare
sporgsmal, som jeg gir ud fra vi kan f3
besvaret her i anden omgang.

Derudover vil jeg gerne sporge den kon-
servative ordferer, om han ligesom hr.
Holmberg ensker, at regeringen skal traekke
lovforslaget tilbage. Jeg métte forstd pa den
radikale ordferer, at just si hardt 14 det
ikke hos de radikale. Det var en handsrek-
ning. Vi kunne da bruge forslaget som an-
ledning til at diskutere, om det deri foresla-
ede var bedre end en rekke andre former for
lgsning. Det synes jeg er rimeligt; det kan vi
gore i udvalget, det er vi parat til, og vi er
parat til at rykke frem med alle de oplysnin-
ger, som man har efterlyst her, som ikke
fremgar af fremsmttelsestalen, og som ikke
fremgar af bemeerkningerne til lovforslaget.
De vil naturligvis fremkomme i folketings-
udvalget, nér man skal behandle denne sag,
det er ganske klart.

Derefter stillede forst hr. Juul-Madsen og
senere hr. Holmberg spergsmalet om, hvor
stor en fragtnedsmttelse de 2 mill. kr. ville
give. De vil give en fragtnedswmttelse 1 stor-
relsesordenen 50 pet. for fragt fra Born-
holm. Hr. Kofoed og andre begik den fejl
alene at tale om fragtens mengdemsmssige
storrelse. Det er vistnok ikke rimeligt at
méle det i meengder, i tons; det er vel nok sé
rimeligt at male det i veerdier. Hvis man
maler fragten og det omréde, der herefter
ydes stotte til, i veerdier i stedet for i meeng-
der, s& kommer man op pd helt andre pro-
center end dem, hr. Kofoed trak frem her i
salen.

Hr. Juul-Madsen sagde, at man kunne
ikke give stotte til loviorslagets gennemis-
relse de forste 2 ar. Herefter er jeg nedt til
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at sige, at til den tid foreligger forhandlings-
situationen ikke, og hr. Juul-Madsen m4
ikke gore sig skyldig i den fejltagelse, som
kan blive katastrofal for bornholmerne, at
tro, at situationen, hvis man siger nej i dag,
er fuldsteendig uendret om 2 ar. Hvis det er
hr. Juul-Madsens og det konservative folke-
partis politik i denne sag, s& vil man blive
voldsomt overrasket pd bekostning af born-
holmerne forst og fremmest. Jeg vil meget
advare mod at tro, at man bare kan sige nej
pé indeveerende tidspunkt og s4 tro, at situ-
ationen er precis den samme om 2 r, hvor-
efter man mdske kan tage spergsmaélet op
igen. Alle parter, som har kendskab til disse
ting hele vejen rundt om bordet, har klart
tilkendegivet, at det vil vere et utrolig
skeebnesvangert fejlsyn.

Uden at gribe ind i den ofte hede debat,
der har veeret p4 Bornholm og i amtsridet
pa Bornholm, har jeg bemsrket hr. Kofoeds
betragtninger om inhabilitet, uden at jeg
har set nogen som helst begrundelse for,
hvorfor hr. Kofoed preecis skulle veere inha-
bil i denne sag — i hvert fald s inhabil, at
han ikke kunne veere ordferer i denne sag,
men det spergsmal kan vel blive uddybet.

Jeg skal herefter besvare de spergsmal,
der blev stillet omkring de 4 mill. kr. Vi skal
veere opmeerksom pa, at det er et samarbej-
de, der skal i gang mellem flere parter, som
har interesse i dette sporgsmal. Staten har
interesse i det, og staten har onsket at stot-
te. Bornholmerne har via deres amtsrad in-
teresse i det og burde ogsd veare interesseret
i—og har ved sit flertal vist at veere inter-
esseret 1 — at stotte det. Denne interesse
har altsé faet et konkret og kontant udtryk
i form af de 4 mill. kr. Det forer ikke til
noget at diskutere, hvem der forst nevnte
de 4 mill. kr. Vi kan sige, at det dukkede
spontant op under disse, ofte meget lange
forhandlinger, som har fundet sted. Jeg kan
dog sige ganske klart, at de 4 mill. kr. duk-
kede ikke op, efter at et forhandlingsresul-
tat var opndet — for det er naturligvis et
reelt spergsmal at stille. De dukkede op, for
et forhandlingsresultat var opnéet, og det
virkede i allerhgjeste grad befordrende for
opnaelsen af forhandlingsresultatet, siledes
som jeg ogsd klart og dbent har tilkendegi-
vet det udadtil.

Jeg synes nok, hr. Kofoed skylder os svar
péd et spergsmil, som vil interessere pé
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Bornholm selv i disse presselese tider — i
hvert fald for det blad, som hr. Kofoed har
en vis forbindelse til — nemlig: er det tallet
de 4 mill. kr., hr. Kofoed har noget imod?
Er det, fordi tallet er for stort? Havde 2 mill.
kr. £. eks. veeret 1 orden eller 3 mill. kr, eller
et andet tal, havde det veeret 1 orden? Eller
er hr. Kofoed imod selve det princip, at
Bornholms amtsrad i den pageldende situa-
tion overhovedet skulle yde et belgb? Hvis
det er det sidste, vil jeg rade hr. Kofoed til
at tale lidt med sine gruppefeller p4 Born-
holm, for s& vil han opdage, at der er en
veesentlig mere nuanceret opfattelse af det
spergsmal end den, hr. Kofoed tilkendegiver
her.

Jeg tror, jeg med disse betragtninger har
svaret pa spergsméalene her, og takker
endnu en gang for modtagelsen.

Berte! Pedersen: Det har under forhand-
lingerne veeret mneevnt, at man bevidst
streebte imod en overtagelse af 66-selskabet.
Jeg nevnte i min ordferertale de forskellige
former for samarbejde, man havde forsogt,
og flere af ordfererne var inde pa, at man
métte finde andre former for stotten, f. eks.
i form af direkte tilskud pr. ton enten til sel-
skabet eller direkte til eksportvirksomhe-
derne pd Bornholm. Jeg tror, det var hr.
Gudme, der nmvnte, at man skulle traffe
aftale med selskabet om en regulering af de
stigende priser, men det er jo det samme
som at have indseende med priserne, og det
negtede 66-selskabet. Det eonskede man
ikke. Man ville selv bestemme sin takstpoli-
tik.

Hr. Gudme nwvnte ogsd, at man ikke i
det nye selskab Bornholmstrafikken skulle
foretage investeringer i de kommende 5 &r,
men det er trods alt sddan, at det samarbej-
de, der kommer til at foregd med DSB, be-
virker, at der er muligheder for, at statssel-
skabet chartrer et af DSBs skibe, som man
kan sette ind i hejsesonen i stedet for di-
rekte at investere.

Hr. Juul-Madsen nevate spergsmalet om
de 4 mill. kr. og sagde, at der var mange
bornholmere, der havde tvivl i sindet. Ja,
nogle er der, det er da helt rigtigt. Det er
altid nemt at argumentere imod et forslag,
som gar ud pé, at man skal yde nogle penge;
det er klart, at det ville veere bedre, hvis
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man kan slippe gratis til at fa nogle fordele.
Jeg opfatter tilsagnet om de 4 mill. kr. sé-
dan, at Bornholms amtsrad til erhvervene
pé Bornholm siger: vi er interesseret i at fa
erhvervslivet op at std, og vi yder det belgb,
som der nu engang er tale om.

Det er neevnt, hvad de 2 mill. kr. betyder
i gjeblikkelig fragtlettelse. Det svarer altsa
til ca. B0 pet.s nedslag p4 de store lastbil-
transporter, som er en stor del af den trafik,
der gar fra Bornholm.

Hr. Holmberg n®vnte de 12 mill. kr. i
goodwill i sit ferste indleeg, og jeg vil da lige
bemesrke dertil, at i det belsb for goodwill
ligger ogsé, at selskabet overtages fra 1.
januar 1973 med de indteegter og udgifter,
der nu engang er.

Jeg beklager, at hr. Holmberg mener,
ministeren bor treekke forslaget tilbage. Jeg
synes, det havde vamret mere rigtigh, om
man havde sagt, at man var villig til at
behandle det i udvalget. Hr. Holmberg satte
et stort spergsmélstegn ved, om dette for-
slag nu hjeelper det bornholmske erhvervs-
liv. Det er jeg ikke spor i tvivl om at det
vil gore.

Hr. Kofoed harcelerer ogsé over de 2 mill.
kr., som skal ydes i gjeblikkelig nedswttelse
— ikke just harcelerede, men mente, at det
var for lidt. Men det er jo ikke det endelige
belob. Den styrelse, der skal veaelges og ned-
seetbes, skal jo fremkomme med forslag om
den fremtidige takstpolitik, og der star ud-
trykkeligt i loviorslaget, at det, det drejer
sig om, er ab skabe ligestilling med det ov-
rige lands transportomkostninger, og s& er
jeg da ikke spor i tvivl om, at det bliver
mere end disse 2 mill. kr.

Formanden: Jeg vil gerne have, at de, der
gnsker ordet, markerer det.

Holmberg: Efterhdnden er det blevet en
lidt meerkelig debat, for enten vi herer hr.
Bertel Pedersen, hr. Arne Larsen eller mini-
steren, s& er det, ligesom situationen er den,
at hvis vi nu gik ind pa det rigtige, statso-
vertagelsen, si kunne det newesten redde
Bornholm og klare transportpolitikken pé
Bornholm. De skaldede 2 mill. kr., som
omtales 1 fremsmtielsestalen, skulle de
kunne redde noget seerligt for Bornholm?
Bortset derfra mener vi, at de principper,
der ligger i det, er forkerte. Hr. Bertel Pe-
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dersen nzevnte, at de forskellige virksomhe-
der ikke kunne veere med i konkurrencen pa
grund af de hgje transporttakster. Men for-
slaget her hjwmlper jo ikke s& forferdelig
meget. Jeg skal senere vende tilbage til mi-
nisterens argumentation og ogsa til hr. Arne
Larsens bemsrkninger i forbindelse med en
omtale af andre former, hvorunder man
maske kunne hjaelpe lidt mere.

Hr. Arne Larsen talte om det samme, en
virkelig nedswmttelse af transportudgifterne,
og i den forbindelse nevnte han turismen.
Som hr. Kofoed har veeret inde pé, er denne
argumentation i forbindelse med turismen
en argumentation, som ikke holder, da per-
sontrafikken jo ikke er med her. Mon hr.
Arne Larsen kan give mig bare ét eneste
eksempel pa, at det bliver billigere for en
egn og et omride, at staten overtager pri-
vate virksomheder? Jeg garanterer for, at
hr. Arne Larsen kommer i vanskeligheder,
hvis han skal n@vne bare ét eneste eksem-
pel. I almindelighed sker det modsatte. Det
kan da godt veere, at det kan komme en egn
til gode, men at skatteyderne s& kommer til
at betale en del mere, er da ganske sikkert. I
almindelighed er det betydelig dyrere, nar
staten overtager en virksomhed, og som jeg
gjorde opmerksom pi i mit ferste indleg,
kan de herrer vare ganske sikre pa, at per-
sonaleudvidelsen nok ogsd vil blive af et ret
stort omfang, hvis staten overtager 66-sel-
skabet, hvad den méske gor.

Jeg var lidt forbavset over ministerens
argumentation. Nir ministeren hever ro-
sten og slar i bordet, kunne det maske skyl-
des, at argumentationen ikke er swerlig god.
Det er da rigtigt, at der er en form for
uklarhed i forbindelse med hr. Kofoeds stil-
lingtagen — og det kan vi maske af mange
forskellige grunde forstd, det m4 hr. Kofoed
selv klare — men p4 mit partis vegne synes
jeg egentlig jeg udtalte mig klart nok, da jeg
nevnte det rigtige i at trakke forslaget til-
bage, fordi vi mener, forslaget er forkert.
Det er vor argumentation. Hvis udvalgsfor-
handlingerne begynder, hvad de jo ger, er
det klart, at vi vil deltage i udvalgsarbejdet
og ogsa stille de forslag til eendringer, som vi
finder indebarer en bedre lgsning end mini-
sterens forslag, det er da en selvfolge. Men
ministeren nevnte ikke ét eneste alternativ;
s& vidt jeg ved, kan ministeren godt here
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uden briller. Ifelge de oplysninger, vi nu har
faet fra hr. Kofoed, ligger havnetaksterne
ca. 90 pet. hajere end i andre havne, der kan
sammenlignes med de bornholmske, og hvis
taksterne skulle nedswmttes, s& de kom pé
linje med de gvrige, ville udgiften ligge pa
omkring 2 mill. kr. Der ville altsé blive tale
om en hjzlp af samme storrelsesorden netop
til Bornholm.

Nu er forhandlingerne jo fort, og jeg kan
godt forstd, det kan veere ubehageligt for
ministeren at tage lovforslaget tilbage —
han har jo dbenbart bundet sig, og det er
ogsd muligt, han har 1 eller 2 stemmer i
overtal. Men hvis forhandlingerne ikke
havde veret fort, havde selskabet jo sejlet
videre. Det er ikke et selskab, der pa nogen
méade er i vanskeligheder, tvaertimod. Det
er, som jeg nevnte for, et godt konsolideret
selskab. Der har ingen problemer veret, og
selskabet havde nok fortsat med at sejle al-
ligevel.

Vi'vender tilbage til sporgsméalet om al-
ternativer under udvalgsarbejdet, naturlig-
vis, ogsé med forslag ud over havnetakster-
ne, som jeg nevnte. Vi skal nok komme
med konkrete forslag senere. Men at vi
kunne ,redde” Bornholm ved, at staten
overtog 66-selskabet med de relativt smé
belob, det drejer sig om her, det turde vzere
en stor misforstielse.

Gudme: Ministeren er en voldsom herre at
komme i klammeri med. Han gar frem efter
princippet, at det bedste forsvar er et an-
greb, og den bedste made at svare pi et
sporgsmal pé, det er at stille et nyt. Ministe-
ren starter med at sige, at VKR-partierne
tilstreeber i deres tale om denne sag bevidst
uklarhed. Det synes jeg er en sterk pastand.
Jeg vil da i hvert fald gerne holde for, at
den tale, jeg holdt i dag, bevidst tilstreobte
klarhed. Jeg provede pa sa tydeligt, som jeg
var i stand til det, at give udtryk for vores
vilje til at hjezlpe Bornholm og at hjelpe
Bornholm med det samme. Jeg provede pa
at give udtryk for, at vi ikke folte os over-
bevist om, at det forslag, som ministeren
har fremsat, er den rigtige made at hjmlpe
pd, men at det intet mndrede ved, at vi
gerne vil hjelpe Bornholm og om forngdent
ogsé, gerne hjeelpe Bornholm effektivere, end
ministerens forslag giver udtryk for.

Nér vi nu taler om bevidst eller ubevidst
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uklarhed, ma jeg sige, at jeg synes ikke,
ministerens eget forslag fremtreeder med alt
for stor klarhed. Det eneste tal for stetten
til Bornholm, som man kan lese ud af for-
slaget, er de 2 mill. kr., som stér et sted 1
fremseettelsestalen. Men — som jeg skal
komme tilbage til om et ojeblik, og som
andre har veret inde p4 — de 2 mill. kr.
kan ikke vere nok. Det direkte belgb, der
skal ydes, er jo de 72 mill. kr., man giver for
selskabet, men stgtten til Bornholm ligger i
det tilskud, man vil give til, at taksterne
nedbringes, de 2 mill. kr. kan ikke veere til-
streekkeligt til at hjelpe Bornholm effektivt.

Ministeren gar videre pd sin offensive
made med at sige, at der er jo ikke kommet
et eneste fornuftigt alternativ frem i det,
oppositionsordfererne har sagt her i dag. Vi
har talt om fragtlettelser. Det har man ogsa
gjort fra ministerens side, far vi at vide, og
da man forhandlede med 66-selskabet, stil-
lede man som betingelse herfor, at man
skulle have indsigt i skonomien. Det kunne
man ikke fi, og si siger ministeren: s&
métte det jo blive til, at man skulle kebe.
Kunne det ikke tenkes, at der kunne have
veeret forhandlet med 66-selskabet pa en
anden made end bare at stille denne betin-
gelse om indsigt i gkonomien? Kunne det
ikke teenkes? Kunne det i seerdeleshed ikke
teenkes, hvis man havde forhandlet lidt
mere praktisk, eventuelt ved forst at soge
foling med folketingets partier for at here,
hvor langt man kunne gi, i stedet for at
komme og fremlegge et feerdigt resultat til
behandling i folketinget, at man méske
kunne have kantet sig ind pa problemet pé
en lidt anden méade? Jeg kan ikke andet end
fa det indtryk, som jeg ogsd gav udtryk for
for, at ministeren meget hurtigt og uden at
overveje, uden at preve andre muligheder,
niede frem til, at dette var den eneste mu-
lighed.

Ministeren gr videre ved pa en lidt skole-
mesteragtig made at sige, at i anden runde
skulle vi andre gerne gd herop og bekende,
hvor mange penge vi vil yde til Bornholm;
det skal man have at vide her og nu. Det
var egentlig naturligt at vende spergsmalet
den anden vej og sige: hvor mange penge
skal der til? For det har vi jo ikke faet at
vide. Ministeren siger 2 mill. kr., og derved
vil man vere i stand til at nedbringe, siger
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han, fragterne med 50 pct. Det kan kun
veere nogle af fragterne, ikke dem alle. Jeg
stdr med Bornholmeren for den 21. februar
1972, jeg kan ikke n& at citere en artikel,
men jeg kan nsevne en overskrift, der gengi-
ver en udtalelse fra formanden for Allinge-
Sandvig Turistforening, som siger:

»Statsovertagelse betyder trafikalt plus

for Bornholm pa 13-14 mill, kr.“

Der er jo en forskel pa 2 mill. kr. og 13-14
mill. kr. Spergsmalet er vel, om sandheden
ikke ligger et sted imellem de 2 mill. kr. og
de 13-14 mill. kr. Derfor synes jeg nok, der
var grund til at sige til ministeren: inden vi
holder auktion, mé vi sé lige 4 at vide, hvad
er det mindste, vi skal byde? For det er nok
mere end 2 mill. kr., nér vi far tingene frem.

Ministeren sluttede sin foreleesning for os
andre af med at sige, at han mente, han
havde svaret pd alle de bemerkninger og
indvendinger, der var fremkommet. Jeg
fremkom med 6 punkter, som jeg opregnede
— 83 var det lettere for ministeren at skrive
dem ned, det ene efter det andet. Jeg har
kun hert svar pé det ene af disse punkter,
det var spergsmalet om de 4 mill. kr., som
amtsradet skal skyde ind. Svarene pa de b
andre har vi til gode, men de mé 88 komme i
udvalget.

Arne Larsen: Hr. Holmberg har tilsynela-
dende visse principper for, hvorndr statso-
vertagelse er acceptabel, og hvornidr den
ikke er acceptabel. Tilsyneladende er hr.
Holmberg indstillet pa, at staten kun mi
engagere sig erhvervsmsessigt og overtage
foretagender, hvis de er ved at g fallit.
Hvis de giver et keempeunderskud, kan stats-
overtagelse komme péd tale. Man mindes jo
andre steder i verden, hvor regeringer har
veeret inde pé lignende synspunkter, og hvor
det har givet kolossale bagslag, si SF er
altsd ikke at hente dér. Vi vil se pd, hvad vi
egentlig far af veerdier, hvis vi overtager et
eller andet.

66-selskabet er meget velkonsolideret,
siger hr. Holmberg, og derfor skal man
holde fingrene vaek. Den argumentation kan
jeg ikke godtage, for hvorfor er det si vel-
konsolideret? Fordi det har eneretten, bog-
staveligt talt, pa sejladsen, og fordi det har
muligheder for selv at bestemme priserne.
Det er alts ikke s& merkeligt, at selskabet
er velkonsolideret og giver et pwent over-
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skud. Men det er tilsyneladende ikke noget,
der kommer den bornholmske befolkning til
gode, og det er dér, vi mener der bor settes
ind.

»Otaten er ikke den bedste til at drive
erhverv®, siger man. Savel hr. Gudme som
hr. Holmberg mener altsd, at staten er slet
ikke kompetent overhovedet til at drive
erhvervsvirksomhed. S& vidt jeg kan be-
dgmme andre statsvirksomheder, ogsd pi
det trafikale omréde, har vi ganske afgjort
statsforetagender, som virkelig drives godt
og effektivt. Hvis hr. Holmberg og hr.
Gudme undersgger taritfer o. lign. for savel
statsforetagender som private foretagender
ud over landet, som udferer bogstavelig talt
samme virksomhed og tilbyder samme ser-
vice, vil de opdage, at priserne er langt,
langt lavere bade hos statsforetagender og
private foretagender andre steder i landet.
Det er besynderligt, at de langt hajere priser
er koncentreret s& steerkt om Bornholmsru-
terne.

Hr. Horn var inde p& spergsméilet om
gernes problemer i det hele taget. Jeg synes,
det var meget velovervejede synspunkter,
som her kom frem fra hr. Horns side, og jeg
vil bede ministeren om at tage dem med, for
jeg tror, det ikke alene er et bornholmsk
problem; ogsd andre ger har lignende pro-
blemer, som vi er forpligtede il at se nzer-
mere pa. :

Nu bliver der sagt, at turisterhvervet ikke
far nogen fordele ved statsovertagelse. Det
er netop det, jeg talte for métte ind i bille-
det. Vi skal nemlig ikke bare betragte det
som et rent fragtproblem, men ogsé erken-
de, at turisterhvervet ville nyde godt af en
statsovertagelse. Derfor er jeg heller ikke et
gjeblik i tvivl om, at hvis mine synspunkter
blev tilgodeset, ville vi ikke kunne klare os
med 2 mill. kr., s4 métte vi op pa et noget
storre belob. Det er helt sikkert, og jeg er
parat til at veere med til at ofre de penge,
for tilsyneladende er der ved et effektivt
transportarbejde her muligheder for at tjene
nok si gode penge, hvilket skulle komme
erhvervet og befolkningen til gode.

Til sidst vil jeg lige sperge: hvor mange
penge er man parat til at komme med? Hr.
Kofoed talte for nogle ar siden om, at nu
havde et Bornholmsudvalg fundet ud af, at
der skulle mindst 15 mill. kr. til for at lige-
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stille den bornholmske befolkning med den
gvrige befolkning. Er hr. Kofoed villig til at
komme med 15-20 mill. kr., s8 lad os snakke
om det.

Kofoed: Det lader til, at det nu skal veere
en auktion om penge. Lad mig sige til hr.
Arne Larsen: jeg er jo ikke finansminister,
men jeg kan forstd, at hvis hr. Arne Larsen
var finansminister, s4 var han parat til at
komme med de 13-14 mill. kr. Skal jeg svare
reelt pa det spergsmél, hvor meget jeg vur-
derer prisen for ligestilling til at veere, vil
jeg sige: den er omkring de 20 mill. kr. i
dag i 1973-penge. Men det er spergsmailet,
om hr. Arne Larsen, ndr han deltager i spa-
reforhandlingerne med socialdemokratiet i
et andet veerelse, er lige s& kvik til at dele
penge ud, som han er her i salen. Jeg takker
for velviljen. Nu skal vi se p4 et senere tids-
punkt, om hr. Arne Larsen har noget at
have velviljen i, for jeg skal nok huske det
udmszrkede tilsagn.

Mit spergsmal md jeg derefter rette til
ministeren. Nu indrgmmer hr. Arne Larsen,
at turisterhvervet er ikke med og kan ikke
forvente noget bidrag ved statsovertagelsen,
og han har helt ret, for de 2 mill. kr. reekker
1 hvert fal ikke til nogen som helst billigge-
relse for turisterhvervet. Hvor meget har
ministeren regnet med at der skal ydes i
driftstilskud, i underskudsdekning, til det
foretagende, hvis man skal nedswtte person-
biltaksterne og persontaksterne i sommer-
méinederne? Jeg vil nesten pad forhind ad-
vare ministeren, hvis han tror, at han kan
klare sig med de 2 mill. kr. Der bliver nok
snarere tale om den belgbsramme, som jeg
nu lige har nevnt.

Ma jeg i samme forbindelse sperge mini-
steren om noget, jeg ogsd spurgte om sidst,
men nu vil jeg gerne have et svar pi det:
mener ministeren, at hans koncessionsfor-
slag udelukker, at f.eks. et svensk rederi
kan besejle Bornholm i sommertiden fra
svensk havn til bornholmsk havn, eller at et
tysk rederi kan sejle fra tysk til bornholmsk
havn? Binder dette loviorslag ogsid uden-
landske virksomheder og andre trafikmini-
sterier? Det vil jeg gerne have svar pa nu.

Ministeren siger, at man kan ikke som
grundlag for beregning af fragttilskud g ud
fra meengder i tons, men hvad skal man s3
sammenligne med? Det er meget sveert at
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bruge veerdien som grundlag. Det tror jeg
heller ikke ministeren vil foresld. Jeg kan g4
ud fra det seneste regnskab fra 66-selskabet,
som har transporteret godsmeengder for til-
sammen 12 mill. kr., omfattende ogsé per-
sonbiler, som er indregnet i det regnskabssy-
stem som gods. Hvis vi forsgger at kigge pa
de tal, s& vil vi se, at den udgdende fragt i
penge belgber sig til ca. 4 mill. kr. p4 linje-
trafikken. Dér kan ministeren méaske have
ret, ca. 2 mill. kr., kan méske give en fragt-
lettelse pa 2 mill. kr.

Men s3 kommer det nwmste problem, som
jeg hmvder er svagheden ved dette: hvor
mange virksomheder pad Bornholm gavner
denne subsidiering? Vi transporterer ca. 1
mill. t gods. De erhvervsvirksomheder, som
er afhsengige af ravaretransport ps det frie
fragtmarked, de far ingen lettelser, ej heller
far stenindustrien, som er en vaesentlig fak-
tor, overhovedet nogen lettelse. Derfor spor-
ger jeg ministeren: har han andre lgsninger
ogsd? Det er ikke nok med en statsoverta-
gelse, dermed far man ikke ligestilling.

Nér jeg har ment, at jeg var inhabil i
dette foretagende, kommer det af, at jeg
ikke ensker at binde venstre, fordi jeg re-
praesenterer en landsdel som Bornholm. Mit
synspunkt er: ministeren har fort disse for-
handlinger, og disse forhandlinger er fort,
saledes at der ingen muligheder er for at
endre resultatet. Det er min opfattelse.
Derfor bliver man nedt til at sluge pillen.
Men pé den anden side er der mange ting, der
traenger til udvalgsbehandling, som jeg ikke
kan 8 klarhed over her.

Ministeren for offentlige arbejder (Kamyp-
mann): Jeg forstir, at det var procedure-
meessige grunde, der forhindrede hr. Juul-
Madsen i at tage ordet, derfor vil jeg vente
til neste omgang. Nu betod det ikke sd
meget, for vi fik jo ikke noget svar, hverken
fra hr. Gudme eller hr. Holmberg, ps de
sporgsmal, der blev stillet, uanset at de ikke
var afskéiret fra at tage ordet af procedure-
msessige grunde. Vi fik ikke noget som helst
tal for, hvad man ville yde i statte.

Det blev sagt ganske udtrykkeligt, at
man ville hjelpe Bornholm her og nu. Men
man skal ikke glemme, at V og R har taget
dette lovforslag ind i spareforhandlingerne
med et enske om, at det treekkes tilbage.

/5 73: 1. beh. af {. t. 1. om Bornholmstrafikken.

4984

Man vil alts yde en eller anden form for
hjelp fra Vs og Rs side, men hvordan korre-
sponderer det med forslaget om at spare de
20 mill. kr., som den nuvesrende regering,
stottet af SF, onskede at yde i det kom-
mende finansdr for at lose en del af fragt-
problamatikken omkring Bornholm? Hvis V
og R ikke ensker, at det skal loses ad den
vej — og det er et helt lovligt og et helt
rimeligt partimeessigt synspunkt at have —
hvad vil man s4 skyde ind i stedet for? Og
hvilke belob skal der s& indgd i sparefor-
handlingerne, og hvorledes skal det modreg-
nes pa den ene eller anden eller tredje mé-
de? Det havde veeret et rimeligh synspunkt
at trekke ind i denne diskussion, nir nu
man relaterer en reekke af disse overvejelser
til spareforhandlingerne.

Hr. Holmberg synes stedse at have den
opfattelse, at nar det skal drives som et seer-
ligt § 2-selskab som DSB eller som Ore-
sundsselskabet, sa bliver det ringere, og s
bliver det dyrere. Jeg synes, hr. Holmberg,
som dog indtager en ganske betydelig, an-
svarsfuld placering i venstres gruppe og i
trafikspergsmal som helhed, skulle overveje
sine betragtninger og sine udsagn om disse
sporgsmal, for det kraever vel i og for sig en
dokumentation, at DSB driver sine fwerge-
farter ringere og dyrere, at Jresundsselska-
bet er drevet ringere og dyrere end tilsva-
rende private selskaber. Hr. Holmberg me-
ner altsa, en statsovertagelse automatisk vil
medfere, at Bornholmstrafikken bliver dre-
vet ringere og dyrere i en § 2-regie end 1 den
nuverende regie. Det er ganske alvorlige
synspunkter, som man naturligvis m4 have
lov til at have, men det kreever dogen vis
form for dokumentation.

Jeg forstod, at det eneste svar, vi overho-
vedet kunne f& om, hvad venstre mente der
skulle gores for Bornholm — nu ser jeg bort
fra hr. Kofoed, som jeg efterhdnden forstér
nermest stotter loviorslaget med visse mo-
difikationer, men resten af venstre — det er,
at man skal give hjelp til havnetaksterne.
Mon hr. Holmberg er opmerksom pé, at
praktisk taget alle de havne, det drejer sig
om her, er kommunale havne? Jeg ved ikke,
om det gor en forskel i hr. Holmbergs syns-
punkt, ndr jeg nu giver ham den oplysning,
som formentlig mé vere ny for hr. Holm-
berg, siden han er fremkommet med sit for-
slag uden at teenke pa, at havnene drives i
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kommunal regie. S& skal man vel ogsa have
visse organisatoriske betragtninger med ind
her, om ‘de fortsat skal vere kommunale
havne, eller om regien skal skifte fra kom-
munale til statslige eller amtslige myndighe-
der eller private, eller hvilken regie hr.
Holmberg kunne tenke pa her. Ellers lober
vi ind 1 preecis den samme problemstilling,
nemlig problemet med at sikre, at en given
form for offentlig stotte rent faktisk kom-
mer det pageldende formél til gode. Det er
jo det afgerende, og det er det afgorende i
det lovforslag, som foreligger her, at man er
nedt til at beherske instrumentet for at sik-
re, at de penge, der kgres igennem instru-
mentet, kommer de pageldende formél til
gode; ellers har vi ingen som helst sikkerhed
herfor, og det er hr. Holmberg nok i gvrigt
klar over.

Jeg beklager, at jeg ikke gjorde nogle
bemeerkninger i forste omgang omkring
selve g-problemet, idet dette forslag om-
handler en del af g-problematikken. Svaret
er vel det, at man m4 se pa hvert g-problem
for sig, og man m4 ogsd finde en lgsning pa
hvert g-problem for sig, séledes som man
rent faktisk har gjort det. Staten har tidli-
gere haft — og har stadig veek i et vist om-
fang — penge inde i forbindelsen til Leess,
men er ved at treekke sig ud og overlade det
til amtet og til kommunerne. Precis den
samme konstruktion har vi omkring Anholt,
hvor primerkommunen Grend yder et gan-
ske betydeligt belob — formentlig ogsé for
stort et belgb i virkeligheden — og amtet
yder resten. Staten er altsd ikke inde her.
Tilsvarende konstruktioner kan jo tenkes
nede i det sydfynske shav, at vi forst og
fremmest primeerkommunaliserer og eventu-
elt sekunderkommunaliserer de pageeldende
ydelser.

Nér vi er veget tilbage fra den lesning
omkring Bornholmstrafikken, er det, fordi
problemet her har en helt anden storrelse,
end tilfwldet har veeret 1 forbindelse med de
ger, der hidtil har veret nsevnt, trods alb.
Derfor er det rimeligt, at staten gar ind,
men det er ogsd rimeligh, at amtet gir ind
med en vis mindre andel, siledes som det er
sket; det er i og for sig ganske velbegrundet.

Uanset at hr. Kofoed ikke svarede pa de
sporgsmal, jeg stillede i forste omgang, skal
jeg naturligvis besvare hans spergsmal.
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Hvis man leser § 6 ngje, burde man ikke
kunne stille det spergsmal, hr. Kofoed stille-
de. Der star udtrykkeligt i § 6:

,,Uden tilladelse fra ministeren for of-
fentlige arbejder mé der ikke ske plan-
meessig septransport i rute af passagerer,
post eller gods med danske skibe eller
med fremmede skibe i fart mellem det
gvrige Danmark og Bornholm.

Det star der ganske udtrykkeligt. Det, der
omtales her, er altsd rutesejladsen mellem
det ovrige Danmark og Bornholm, og det er
denne, der inden for visse grenser kraever
tilladelse. Der er altsd ikke tale om tilladel-
se, hvis ruten gér fra udlandet til Bornholm,
séledes som der var tale om i hr. Kofoeds
spergsmal.

(Kort bemeerkning).

Arne Larsen: Blot til hr. Kofoed, som
fandt, at jeg stroede om mig med penge det
ene sted og ville veere med til at spare det
andet sted. Ja, det er klart, man skal bruge
sine penge fornuftigt, og er der muligheder
for ved at swtte penge ind ét bestemt sted
at spare statsudgifter eller at give befolknin-
gen en bedre service og give den muligheder
for sterre indtjening, si tror jeg mok, man
skal bruge penge dér. Den bornholmske be-
folkning skal have en mulighed for at blive
ligestillet med den gvrige del af landets be-
folkning, det er et simpelt retfeerdigheds-
krav, og derfor vil jeg veere med til at yde
stotte. Hvor stor denne stotte si skal vare,
ja, det kan jeg ikke p& nuveerende tidspunkt
sige. Det er klart, det mé vi undersege, men
jeg er i alle tilfeelde parat til at stotte for-
slag, der vil sikre storst mulig ligestilling.

Juul-Madsen: M4 jeg forst lige komme
med den bemerkning, foranlediget af at
enkelte af talerne nasten har talt, som om
Bornholm var forladt af gud og mennesker
og unddraget al stotte, at det gelder i hvert
tilfelde ikke egnsudviklingsstotten, for det
fremgar af en beretning, jeg lige har siddet
og kigget lidt i, at for sa vidt angar egnsud-
viklingslovgivningen har Bornholm i forhold
til sit folketal faet en aldeles rimelig og fair
behandling, hvilket jeg naturligvis ogsa
synes er helt i orden og i overensstemmelse
med lovens formall

Ministeren spurgte mig, om jeg bad ham
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treekke loviorslaget tilbage. Det har jeg ikke
bedt ministeren om. Vi har ikke i den kon-
servative folketingsgruppe taget definitiv
stilling til spergsméalet om, hvorvidt man
skal lgse problemerne ved hjelp af en stats-
overtagelse. Men vi har taget stilling til,
om vi pa4 nuverende tidspunkt kan med-
virke til at stille de belgb til radighed, som
ministeren forlanger pa bordet, og dér har vi
altsd taget den stilling, at det kan vi ikke.
Ministeren siger, at der er en ny forhand-
lingssituation om 2 4r, og jeg mé erkende, at
det er der; det er s& konsekvensen af vor
indstilling.

Men jeg vil ogsa gerne have lov til at sige,
at der er vel ogsa den mulighed, at en mid-
lertidig losning kunne overvejes, og at man
88 i mellemtiden maske kunne {& de under-
sogelser tilendebragt, som ifelge bemeerknin-
gerne til lovforslaget péd nuveerende tids-
punkt ikke er tilendebragt. Nar man lesser
bemseerkningerne igennem, ma man jo erken-
de, at der er mange huller, at oplysningerne
i hoj grad er ufyldestgorende, og man kom-
mer til en vis grad til at teenke pa det gamle
ord: det dunkelt sagte er ogsd det dunkelt
teenkte. Der er mange uoplyste problemer i
forbindelse med det forslag, ministeren kom-
mer med, og det er aldeles ikke lagt klart for
folketinget, hvad det lovforslag egentlig
kommer til at koste. Det er nu engang mini-
steren, der er kommet med et forslag, vi
skal tage stilling til, og s& er det jo meget
fikst af ministeren at fore krigen over i vo-
res lejr og sige: hvad vil I s& tilbyde 1 stedet.
Det, vi drefter i dag, er nu engang ministe-
rens loviorslag,

(Kort bemeerkning).

_Gudme: Jeg synes, man kommer til at
kere i ring, nar man diskuterer med trafik-
ministeren. Ministeren spurgte for, om det
var sddan, at man ville indskyde 20 mill. kr.
fra venstres og de radikales side.

De 20 mill. kr., som vi i sidste uge har
foresldet at man trak ud af finansloven, er
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jo ikke i sig selv stotten til Bornholm. Det
er en likviditetsmeessig belastning af stats-
kassen, for at man kan kebe det selskab, og
ministeren siger jo, at det er den eneste
méde, vi kan stotte Bornholm p4. De 2 mill.
kr. er tilsyncladende den direkte stotte til
Bornholm. Her er det, jeg spurgte om og
fremdeles sperger om: kan det da virkelig
gores med 2 mill. kr.? Heroverfor holder jeg
op det, som jeg kunne citere at andre men-
te, at stotten var en sterrelsesorden pa 13-
14 mill. kr., hvilket jo er noget mere, idet
det nemlig inkluderer, at man giver afkald
pa bade udbytte, forrentning og afskrivning
af den investerede kapital. Jeg tror, det rig-
tige belob ligger et sted mellem de 2 og de
13-14 mill. kr., og inden for denne zone er
vor villighed ogsé til stede, nar vi kan se, pa
hvilken méde vi bedst bruger pengene. For
at understrege, at villigheden altid har ve-
ret til stede fra vor side, vil jeg da gerne
henvise til, at den forrige regering, da den
gik af i september 1971, pa sit bord efterlod
et forslag om en erhvervsfond til stette for
Bornholm pa 6-8 mill. kr. Den har vi ikke
hort noget til siden.

(Kort bemerkning).

Kofoed: Jeg beklager, at jeg ikke svarede
ministeren pa spergsmélet om, hvorvidt jeg
ville stotte forslaget. Jeg mener, jeg gav lids
indtryk af det i anden omgang, men nu ved
jeg, hvad det drejer sig om. Ministeren an-
tyder noget om, at man i venstrekredse pa
Bornholm var parat til at betale 2 mill. kr. i
forbindelse med statens overtagelse. Dette
tilbud er imidlertid fremkommet under et
pres, som méske ikke helt kan kaldes uan-
steendigt, men det er i hvert fald et hards
pres for et amtsrad at veere udsat for, at en
minister siger: hvis I ikke giver de 4 mill.
kr., 84 far 1 intet statstilskud. Det er under
det pres, man har forsegt at handle sig til de
2 mill. kr. Jeg kan i hvert fald ikke stotte
forslaget, medmindre ministeren giver af-
kald p4 de 4 mill. kr., for ellers mener jeg
iklke, der ligger nogen egnsudvikling i dette -
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forslag. Hvis man vil have ligestilling, kan
man ikke diske op med, at man giver en li-
gestilling for 2 mill. kr. Vist gor man ej. Det
er ogsa klart fremgiet af debatten her, at
det forslar ingen steder, men si forslar det
slet ikke, hvis de bornholmske skatteydere
skal af med 4 mill. kr. oveni.

(Kort bemzrkning).

Holmberg: Kun en kort bemseerkning til
ministeren. Mine udtalelser om statsdrift og
privatdrift stdr jeg gerne ved. Det, jeg
nevate her, var, at statsdrift i almindelig-
hed er dyrere end privatdrift. Det stir jeg
ved ved enhver lejlighed. Jeg newvnte ikke
noget om, at den var darligere.

Ministeren for offentlige arbejder (Kamp-
mann): Det er ogsé et legitimt synspunkt at
have. Jeg synes bare, det skal vere kendt
ude omkring, for det vil formentlig interes-
sere videre kredse, ikke mindst inden for
DSB, at hr. Holmberg har det synspunkt.

Skal jeg forstd hr. Juul-Madsens stilling
pé den made, at de konservative herefter
ikke mener, der skal gegres noget omkring
transportstettesporgsmalet i forhold til
Bornholm i de newmste to ar? Skal vi bare
kare nogle undersegelser videre og videre og
videre og ikke foretage os noget de newste to
ar, for disse undersegelser, hvor upreecist de
end er defineret, er afsluttet? Man kan ne-
sten ikke f4 andet indtryk.

Til hr. Gudme vil jeg kun sige, at jeg skal
forsege at forstd udtalelserne pi den posi-
tive made, at det radikale venstre mener, at
stottebehovet ligger mellem de 2 og de 13
mill. kr. Nar jeg satte dette i relation til Vs
og Rs spareforslag, var det, fordi der ikke
gtar noget belob efter min bedste erindring i
Vs og Rs spareforslag, der dsekker, at det
radikale venstre kan give en stotte til Born-
holm inden for en ramme mellem 2 og 13
mill. kr. Hvis jeg tager fejl heri, s& ser jeg
meget gerne, at det bliver korrigeret.

Til hr. Kofoed til sidst kun dette, at jeg
synes, det er vigtigt at {4 at vide, om det er
selve princippet, at Bornholms amtsrdd gi-
ver et belgb overhovedet, der er afgerende
for hr. Kofoeds stilling, eller om hr. Kofoed
ikke havde noget imod, at man gav et be-
lob, men at det foresliede belgb er for stort.
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Det var det spergsmail, jeg rejste allerede i
forste omgang.

(Kort bemeerkning).

Kofoed: Jeg kan svare ganske klart: jeg er
absolut ikke tilhenger af, at vi giver noget
som helst fra Bornholms amtsrads side, og
jeg kan berolige ministeren med, at hvis
ministeren sendte forslaget om de 4 mill. k.
ud til folkeafstemning pd Bornholm, s& ga-
ranterer jeg for, at han fik et dundrende nej.

(Kort bemesrkning).

Gudme: Det er da vist meget klart, at da
man fredag den 9. marts skulle stille sn-
dringsforslag til det finansloviorslag, som
man har arbejdet pd i 4 maneder, s& matte
endringsforslaget udtrykkes sidan, at man
sagde nej til de 20 mill. kr., som var den for-
ste betaling i det &r, der gér fra 1973 til
1974. Nar vi derefter har fundet ud af, pa
hvilken made der kan ydes stotte til Born-
holm, s4 skal der nok findes en plads p4 fi-
nanslov eller tilleegsbevillingslov til at ud-
trykke den stotte, vi vil give.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Tormanden: Jeg foreslar, at lovforslaget
henvises til udvalget om offentlige arbejder.
Hyvis ingen gor indsigelse mod dette forslag,
betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).
Det er vedtaget.

Den sidste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til folketingsbe-
slutming om foramstalininger mod inflationen
[af Poul Dam m. fl.].

(Forslaget til folketingsbeslutning (nr.
XXIV) findes i tilleg A. sp. 5633. fremseet-
telsen i tidenden sp. 3531).

Forslaget sattes til forhandling.

Okonomi- og budgetministeren (Per Hawk-
kerup): Det forslag, SF har fremsat, beerer
titlen ,,Forslag til folketmgsbeslutnlng om
foranstaltninger mod inflationen“, og det



