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mer til at gwmlde ensartede kedkontrolbe-
stemmelser 1 hele landet. I loviorslaget er
det forudsat, at der hand i hand med, at de
ikke-eksportautoriserede keodvarevirksom-
heder skal have udvidet deres afssetnings-
omrade, skal foretages central kontrol med i
hvert fald de sterre af disse virksomheder.
Der er ikke i lovforslaget foretaget en af-
greensning af, hvilke kedvarevirksomheder
der skal anses for sterre og falgelig skal have
godkendelse af en centralmyndighed, og
hvilke virksomheder man ifelge bemyndigel-
sen 1 loven vil kunne henlegge under en
lokal myndighed, men dette vil blive nser-
mere fastsat i den bekendtgerelse, der skal
udfeerdiges.

Det er i lovforslagets § 30 fastsat som den
almindelige regel, at udgifterne ved veteri-
nger kontrol pd de forskellige virksomheder
skal atholdes af vedkommende virksomhed.
Det er en regel, der inden 1962 var geeldende
for de til eksport autoriserede virksomheder,
ligesom det anses for rimeligt, at det tilsva-
rende kommer til at gelde 1 hvert fald for
storre virksomheder, der arbejder uden eks-
portautorisation. Der er dog, som man vil se,
abnet mulighed for, at der kan treeffes an-
den bestemmelse ogss pa dette omréde; og
som det vil veere kendt, har udgifterne ved
kontrol med eksporten pa dette omrade si-
den 1962 veeret atholdt af statskassen i hen-
hold til lov nr. 346 af 6. december 1961.

Der er i loviorslaget optaget et seerligh
kapitel om vildt. Der er her tale om et om-
réde, der falder uden for lovens almindelige
formal: at give regler om ked m.m. af de
husdyr, der i almindelighed anvendes til
menneskefede. Fra danske sundhedsmyn-
digheders side har man imidlertid anset det
for gnskeligt, at der ogsd blev tilvejebragt
hjemmel for at have kontrol med omsaetnin-
gen af vildt og produkter heraf. Der er ikke
optaget en udtrykkelig bestemmelse om til-
virkning af ked af vildt, men hvis man un-
der lovforslagets behandling kommer til det
resultat, at det er enskeligt at have sadanne
bestemmelser, kan jeg sige, at jeg gerne
medvirker hertil.

Efter lovforslagets udarbejdelse er der
ogsé rejst det spergsmél, om det ikke vil
veere naturligt i denne lov at have bestem-
melser, der gor det muligt at regulere om-
seetningen af ked af hvaler, swmler o. lign.
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Der er her tale om et greenseomréde, men da
problemerne omkring disse kedprodukter
ligger neer op ad de veterinsre og hygiejni-
ske forhold, som kedloven i evrigt beskeefti-
ger sig med, vil jeg gerne udtrykke min be-
redvillighed til ogsd pa dette punkt at sup-
plere det foreliggende lovforslag, hvis dette
anses for enskeligt. Jeg vil dog gere op-
meerksom pa, at efter danske bestemmelser
anses 1 hvert fald seeler og formentlig ogsa
hvaler som vildt.

I lovforslagets § 31 er optaget en bestem-
melse, der har til formal nwermere at af-
greense dette loviorslag over for det forslag
til ny lov om levnedsmidler, som ministeren
for forureningsbekeempelse for ikke lang tid
siden har forelagt folketinget. I sidstnevante
lovforslags § 7 er optaget en bestemmelse
om forholdet mellem pa den ene side lev-
nedsmiddellovens bestemmelser og regler
udstedt 1 medfer heraf og pa den anden side
de sikaldte sewrlige love om ked, malk,
smer, wg og fisk m. m. og regler udstedt i
henhold til disse love. Det er vanskeligt i en
enkelt lovparagraf at foretage denne af-
greensning, og ministeren for forureningsbe-
kempelse har da ogsé i sin foreleggelsestale
sp. 1817 erklweret sig villig til at treekke den
pégeldende paragraf ud af levnedsmiddello-
ven, efterhanden som der optages forneden
hjemmel i de nwvnte swerhige love om af-
greensningen 1 forhold til levnedsmiddello-
ven. Jeg mener, at man ved formuleringen
af § 31 har faet en brugbar og overskuelig
afgreensning for kedomridets vedkommen-
de, nemlig saledes at kompetencen er hen-
lagt til landbrugsministeren for eksportens
vedkommende, men i gvrigt er hos ministe-
ren for forureningsbekampelse.

Med disse bemseerkninger anbefaler jeg
lovforslaget til velvillig behandling i det
hgje folketing.

Ministeren for oifentlige arbejder (Kamp-
mann): Hermed tillader jeg mig for folke-
tinget at fremsette forslag &l lov om hoved-
stadsomradets kollektive personbefordring.

I mange ar har der veeret arbejdet med
sporgsmalet om at fa tilvejebragt en sam-
ordning af den kollektive trafik med baner
og busser i hovedstadsomridet.

Jeg skal ikke forsgge en gennemgang af
alle de mange beteenkninger, der i tidens lob
har veeret afgivet med forslag til lesning af
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problemet. Jeg skal blot eksempelvis minde
om, at samferdselskommissionen, ogsd
bensevnt Kjeerbelkommissionen, udarbej-
dede et udkast til lovforslag om opbygning
af en koordineret administration af samtlige
offentlige og private kollektive trafikmidler
i Kgbenhavnsegnen, der i let omarbejdet
form blev forelagt folketinget i marts 1958,
Som bekendt blev forslaget ikke vedtaget.

Blandt de senere betenkninger om
spergsméalet skal jeg seerlig henvise til den af
hovedstadsreformudvalget afgivne betsenk-
ning af 30. april 1971,

I§ 13 i forslag til lov om en amtskom-
mune for hovedstadsomridet er foreslaet en
bestemmelse om, at amtskommunen skal
medvirke til en samlet trafikplanlegning og
til samordning, udbygning og drift af kol-
lektiv lokaltrafik, og i paragraffens andet
stykke hedder det, at vedkommende mini-
stre senest i folketingsdret 1972-73 fremseet-
ter forslag til sendringer i lovgivningen som
felge af, at det foresldede amtsrad for ho-
vedstadsomradet skal varetage blandt andet
den her neevnte opgave.

Det af mig her fremsatte forslag til lov
om hovedstadsomradets kollektive person-
befordring og det samtidig fremsatte forslag
til eendring af den gewldende lov om omni-
bus- og fragtmandskersel med motorkereto-
jer tilsigter at opfylde denne bestemmelse.

Problemets lesning forudsstter, at bane-
og busdriften inden for omradet forenes
under en samlet administration. En sidan
forening af bane- og busdriften vil imidler-
tid ikke kunne laves pa én gang. Forklarin-
gen herpa ligger forst og fremmest i, at den
kobenhavnske jernbanensertrafik, der i alt
overvejende grad drives af DSB, anlegs- og
driftsmeessigt er meget ngje forbundet med
den gvrige jernbanetrafik, det vil sige fjern-
trafikken med personer og gods til, fra og
igennem hovedstadsomradet. For at nd frem
til en forening af den lokale persontrafik
med bane og busser méa der derfor foretages
en gkonomisk udskillelse af DSBs neertra-
fik. Dette arbejde har veeret i gang i nogle
ar, og der foreligger resultater, for s vidt
angdr S-banedriften, men ikke for den ov-
rige lokaltrafik med jernbane. Hertil kom-
mer, at en samlet losning af problemerne
omkring byrdefordeling, takst- og billetsy-
stemer m.v. vil vere tidkrevende. For
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imidlertid at komme i gang s& hurtigt som
muligt med en lesning af s& stor en del som
muligt af disse problemer, der spiller en
meget stor rolle 1 hovedstadsbefolkningens
hverdag, har man valgt at lese problemet
etapevis. Det folger heraf, at det forelig-
gende loviorslag ikke giver den endelige los-
ning pa problemet, men dekker overgangs-
perioden, inden denne endelieg losning kan
etableres, og samtidig peger frem herimod.

I 1. etape vil der efter loviorslaget blive
nedsat et trafikrdd, der forst og fremmest
har til opgave at udarbejde et forslag til en
forening af bane- og busdriften i omrddet.
For en s&dan forening er der nu skabt bedre
forudsesetninger end nogen sinde, idet noget
vaesentligt nyt og lovende er sat i gang der-
ved, at der mellem hovedstadsomradets
kommuner er opnéet s hej grad af enighed
om dannelsen af et stort kommunalt busfeel-.
lesskab eller busselskab, at der er skabt et
tilstreekkeligt grundlag for, at det nu ved
dette lovforslag kan palegges kommunerne
at stifte et sddant selskab, der forudsettes
at skulle omfatte de statslige og kommunale
busruter i omrédet og, i det omfang det er
muligt, ogsé de private busruter. P4 denne
baggrund vil det vaere vasentlig nemmere i
lobet af nogle ar at f& forenet bane- og bus-
driften end tidligere, hvor antallet af virk-
somheder, der skulle bringes ind under en
feelles ledelse, har veeret veesentlig storre.

Dannelsen af et sadant selskab rejser
imidlertid selv med vidtgdende kommunal
enighed som baggrund en reekke problemer
blandt andet af juridisk og personalemeessig
art, og lovforslaget skal derfor veere en slags
»iodselshjelper” ved selskabets stiftelse.
Det er ogsa af den grund, at forslaget giver
mulighed for nedssttelse af et nevn til at
afgere de tvister, der kan opstd omkring
busselskabets stiftelse, selv hvor den bedste
vilje til at lose problemerne er til stede.

Trafikradet far endvidere til opgave at
fremme koordineringen af den kollektive
personbefordring med bane og bus i hoved-
stadsomradet.

Som et middel til lgsningen af denne op-
gave far trafikridet ifelge det samtidig
fremsatte loviorslag om eendring af loven
om omnibus- og fragtmandskersel med
motorkeretgjer tillagt kompetence til at
give tilladelser til den sakaldte omnibusker-
sel, hvad enten den udferes regelmeessigt i
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rute eller lejlighedsvis, for s& vidt angar hele
hovedstadsomrédet. Det vil sige, at den
koncessionsmyndighed, der hidtil har ligget
hos trafikudvalgene, henholdsvis kommunal-
bestyrelserne, i omrddet, vil overgd til et
enkelt organ, trafikrddet. Endvidere m4 tra-
fikradet gennem aftaler med DSB og privat-
banerne i omrddet sege tilvejebragt den
bedst mulige koordination af bane- og bu-
strafilken.

Nér trafikrddet har lest sin principale
opgave, at udarbejde et forslag til en fore-
ning af bane- og busdriften inden for hoved-
stadsomridet, er vejen &bnet for en over-
gang til 2. etape, hvor samtlige kollektive
trafikmidler inden for omradet er under en
samlet administration.

Sagen har vearet forhandlet med kommu-
nerne inden for hovedstadsomradet. Den
endelige malsetning, at samle bus- og bane-
driften under én administration, har der fra
starten veeret enighed om. Derimod har der
ikke fra starten vweret en tilsvarende enig-
hed om, ad hvilke veje — og iseer i hvilket
tempo — dette mal skulle seges naet, idet
jeg som udgangspunkt har vearet indstillet
pd at gi noget hastigere frem og blandt
andet af denne grund ogsé felge noget andre
veje, end man har fra kommunal side.

Da jeg i en sag som denne mi legge veegt
Pa en si bred enighed mellem stat og kom-
muner som muligt, da jeg som navnt mener,
at det haster med at skabe merkbare prak-
tiske forbedringer for de rejsende, og da jeg
anser stiftelsen af et stort kommunalt bus-
selskab som et veesentligh instrument til at
nd til en bedre samordning af den storke-
benhavnske trafik, er der mellem kommu-
nerne og mig opnéet enighed om et forslag
med det indhold, som jeg her har redegjort
for.

84 meget mere som forslaget samtidig
skaber et organ, nemlig trafikradet, med
blandet statshig-kommunal reprasentation,
der efter min mening vil vaere det bedst
egnede til — i den korte &rramkke, trafikra-
det skal fungere med de foresldede opgaver
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og med den foresliede sammenseetning — at
fore udviklingen frem imod en lgsning, der
skaber de administrative og ekonomiske
forudseetninger for at gere den kollektive
trafik konkurrencedygtig over for den indi-
viduelle trafik, et mal, som jeg regner med
at alle vil veere enige med mig 1.

Med disse bemseerkninger skal jeg anbefale
lovforslaget til tingets hurtige og velvillige
behandling.

Endvidere tillader jeg mig for folketinget
at fremsaette forslag tl lov om endring af lov
om ommibus- og fragimandskersel med motor-
koretajer.

Forslaget indeholder udelukkende de
eendringer i den geldende lov, som er ned-
vendiggjort af de for folketinget fremsatte
lovforslag om henholdsvis hovedstadsomri-
dets kollektive personbefordring og om gods-
transport med motorkeretajer.

Idet jeg i svrigt henviser til disse lovfor-
slag samt til bemserkningerne til dette lov-
forslag, tillader jeg mig at anbefale forslaget
til en hurtig og velvillig behandling.

Endelig tillader jeg mig for folketinget at
fremseette forslag il lov om godstramsport med
motorkoretajer.

De nugeldende regler om den inden-
landske godstransport med motorkeretojer
tager alene sigte pa den meget begreensede
del af vognmandskerslen, der foregar i rute,
den sakaldte fragtmandskorsel. Disse regler
findes i lov om omnibus- og fragtmandsker-
sel med motorkeretgjer, der, som lovens ti-
tel siger, ogséd omfatter regler om personkor-
sel.

Af flere grunde er denne lovgivning, der i
realiteten kan feres helt tilbage til 1927, da
vi fik den ferste lov om omnibus- og fragt-
mandskersel, utilstreekkelig i det samfund,
viidag lever i. Dette gelder bade godsker-
slen og personkerslen. Da forholdene for
henholdsvis godskerslen og personkerslen er
meget forskelligartede, har man fundet det
mest hensigtsmeessigh, at bestemmelserne
om de to former for kersel samles i hver sin



