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Jeg kan sluttelig tilfoje pa hr. Svend Hau-
gaards spergsmaél, at jeg naturligvis vil veere
opmerksom pé de steder, hvor disse pro-
blemer opstér, og ogsé vil optage forhand-
linger for at sege at lose disse problemer,
som vi jo allerede har stdet midt i. Der har
veeret mange sager af den karakter, som
her neevnes.

Ministeren for forureningshekssmpelse
( Kampmann): Jeg skal ikke yderligere ud-
dybe problematikken omkring forholdet
mellem sikringen af det ydre milje og den
fysiske planlegning, idet jeg kan henvise til
boligministerens redegerelse og seerlig til de
meget dybtgiende forhandlinger af denne
problemstilling, som har fundet sted i ud-
valget, og som jo ogsd har fundet udbryk i
beteenkningen ved anden behandling.

Jeg skal alene koncentrere mig om de
sidste betragtninger hos hr. Svend Haugaard
omkring vigtigheden og nedvendigheden af,
at s& stor en del af folketinget positivt bak-
ker op bag denne meget omfattende og
meget indgribende lov, formentlig en af de
vigtigste herhjemme i mange &r. Jeg har
taget til efterretning, at det radikale venstre
og miske enkelte andre partier ikke kan
stemme for loviorslaget, men vil undlade at
stemme i betragtning af det positive sigte,
og det gleeder mig, at man, uanset at man
ikke kan stemme for loviorslaget, positivt
vil bakke loven op i det videre virke.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslaget
vedtoges enstemmigt med 98 stemmer; 72
medlemmer tilkendegav, at de hverken
stemte for eller imod.

Formanden: Lovforslaget vil nu blive til-
stillet statsministeren.

Den neeste sag pad dagsordenen var:

Tredje behandling af forslag til lov om an-
dring af lov om vandforsyning og lov om of-
fentlige veje.

(Anden behandling af lovforslaget (nr.
156) findes i tidenden sp. 6877).
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Der var ikke stillet sendringsforslag.
Loviorslaget sattes til forhandling.
Ingen bad om ordet.

Lovforslaget
vedtoges enstemmigt med 168 stemmer.

Formanden: Lovforslaget vil nu blive til-
stillet statsministeren.

Den neeste sag p4 dagsordenen var:

Tredje behandling af forslag til lov om en-
dring af vandlebsloven.

(Anden behandling af lovforslaget (nr.
167) findes i tidenden sp. 6878).

Der var ikke stillet eendringsforslag.
Lovforslaget sattes til forhandling.
Ingen bad om ordet.

Lovforslaget
vedtoges enstemmigt med 168 stemmer.

Formanden: Lovforslaget vil nu blive til-
stillet statsministeren.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

Redegorelse af ministeren for offentlige
arbejder.

(Redegerelse nr. IX).

Ministeren for offentlige arbejder (Kamp-
mann): Det er en meget langvarig udred-
nings- og forhandlingsproces, som finder sin
forelgbige afslutning med indgdelsen af de to
aftaler mellem Danmark og Sverige om faste
Oresundsforbindelser og om benyttelse af
svensk luftrum for flytrafikken pa Salt-
holmlufthavnen.

Jeg skal ikke her give en detaljeret over-
sight over de fwlles dansk-svenske udrednin-
ger gennem arene af disse forhold, men blot
erindre om, at den forste betenkning, ,,Ore-
sundsforbindelsen®, kom i 1962. Den efter-
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fulgtes 1 1967 af en ny fyldig betenkning,
,.Faste forbindelser over Uresund®.

Min forgmnger tog herefter initiativet til
optagelsen af dansk-svenske regeringsfor-
handlinger om indgéelse af aftaler dels om
de faste forbindelser, dels om de luftrums-
sporgsmil, som anlegget af en lufthavn pd
Saltholm ville rejse, og i begyndelsen af 1968
nedsattes embedsmandsudvalg med henblik
pé forberedelse af disse forhandlinger. Disse
embedsmandsudvalg tilvejebragte yderligere
et omfattende materiale 1 tilleg til de to
betenkninger, og navnlig blev der nu ogsa
foretaget omfattende fwlles dansk-svenske
undersogelser af de luftrums- og flyveledel-
ses- samb stejforhold i Qresundsregionen,
som havde sammenheng med en Saltholm-
lufthavn. En rekke forhandlinger mellem
de to trafikministre fandt sted, men det
lykkedes som bekendt ikke pd daveerende
tidspunkt at né frem til nogen aftale hverken
om problemkomplekset i dets helhed eller
om de enkelte dele heraf. Det neermeste, man
dengang ndede frem til en form for aftale,
var vel en principiel enighed om, at linje-
foringen for en vejforbindelse i Kgbenhavn-
Malmelinjen skulle veere Limhamn-Salt-
holm-Drager. Jeg skal ikke g neermere ind
pa é&rsagerne til, at det dengang ikke lyk-
kedes at komme til et resultat, men vi kom-
mer n®ppe uden om, at hovedarsagen 14 pd
dansk side og beroede pé, at man inden for
den davwrende regering ikke formiede at
f8 lagt en holdning fast til spergsmalet om
gennemforelsen af de store trafikprojekter,
og at man ikke rigtig vidste, hvad man
skulle na til enighed om og man derfor vel
var mindre forhandlingsdygtig i forholdet til
Sverige.

Jeg har, som det vil veere kendt, set det
som en af mine vigtigste opgaver at fa gen-
optaget forhandlingerne med Sverige og nd
frem til et endeligt resultat. Der var tre
grunde hertil: For det forste var det i sig
selv pakreevet at f4 en afklaring af det mange
ar gamle spergsmal om de faste Oresunds-
forbindelser i nord og i syd; for det andet
forudsatte en stillingtagen til og en gennem-
forelse af Saltholmprojektet, at den sydlige
Oresundsforbindelse 1 KM-linjen blev lagt
fast 1 tid og i rum, og at der blev skabt fuld
siklkerhed for, at den nedvendige benyttelse
af svensk luftrum til ind- og udflyvning
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kunne finde sted. For det tredje indgar de
anleg, der her er tale om, i enhver menings-
fyldt prioritering og planlegning af de store
trafikinvesteringer.

Jeg tog derfor ganske kort efter min il-
treeden initiativ til nye forhandlinger med
Sverige, og fra svensk side var man beredt
til igen at tage tréden op. Min svenske kol-
lega og jeg blev ved vort ferste mede enige
om, at det ville veere ngdvendigt forud for
selve forhandlingerne om indgaelse af aftaler
at f& foretaget en ajourfering og supplering
af det meget omfattende tekniske, trafikale,
gkonomiske og andet materiale, som forela.
Bt antal dansk-svenske arbejdsgrupper blev
nedsat i begyndelsen af 1972, og i okto-
ber kunne grupperne afslutte deres arbejde
med afgivelsen af et meget omfattende ma-
teriale til de to ministre. Grundlaget var
hermed til stede for at pabegynde den egent-
lige forhandlingsrunde.

Det forste mode fandt sted 1 Kgbenhavn
den 21. november sidste ar, og ved denne
lejlighed spillede man fra svensk side ud
med sit prineipielle forhandlingsopleg. Som
det vil erindres, koncentrerede det sig
om folgende punkter:

Tor det forste en fornyet afvisning af tan-
ken om svensk deltagelse i storlufthavns-
projektet ps Saltholm, men tilsagn om posi-
tiv medvirken il losningen af de luftrums-
problemer i forhold til Sverige, som projek-
tet rejser.

For det andet en tilkendegivelse af, at man
ikke for tiden fandt spergsmalet om anleg
af en jernbanetunnel 1 HH-linjen aktuelt,
samb

for det tredje et tilbud om, at Sverige ville
veere villig til at anlegge og finansiere en
afgiftsbelagt vejforbindelse i KM-linjen med
en linjefering Limhamn-Saltholm-Kastrup.
Man gjorde det samtidig klart, at tilbuddet
gjaldt, uanset om Danmark besluttede at
bygge lufthavn pd Saltholm eller ej, samt
at man i okonomisk henseende tilstreebte
indteegter, der vil gore det muligh at forrente
og afdrage den investerede kapital og de
lobende driftsomkostninger o. lign., men
ikke mere.

Det svenske forhandlingsudspil gav mig
og den @vrige regering anledning til fel-
gende refleksioner:

Afvisningen af at deltage i Saltholmpro-
jektet, som igennem alle arene konsekvent
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har veeret fastholdt fra svensk side, var ikke
uventet, men jeg havde ment det rigtigt ab
gore endnu et forseg, men nir ogsd dette
mislykkedes, var vi fra dansk side indstillet
P4 at tage det til efferretning — om end med
beklagelse.

Hvad angik den manglende svenske in-
teresse i HH-projektet, si var dette mere
uventet, fordi man fra svensk side tidligere
havde haft en positiv holdning i spargs-
malet. Det var derfor en betydelig skuffelse
for den danske regering, og da alt efter dansk
vurdering fortsat tydede pa, at projektet
ville veere Kklart rentabelt, og da det ikke
mindst matte forekomme mig uacceptabelt
ved gennemforelse af en vejforbindelse alene
at forskyde konkurrencerelationen i trafik-
ken mellem de to lande og i transittrafikken
gennem Danmark ensidigt til gevinst for
vejtrafikken, besluttede regeringen at fast-
holde en aftale om HH-forbindelsen som et

dansk mal under de videre forhandlinger. |

Hvad endelig angik KM-forbindelsen,
hvor det svenske tilbud om at bygge og
finansiere anlegget meget forstaeligt var det,
der samlede opmerksomheden i offentlig-
heden, var der imidlertid yderligere en meget
vesentlig ting at hwite sig ved. Ved alle
hidtidige forhandlinger bade i min og i min
forgeengers tid havde man fra svensk side
fastholdt, at linjeferingen for forbindelsen
métte vaere Limhamn-Saltholm-Drager, me-
dens tunnelen i linjen Kastrup-Saltholm —
den sékaldte lufthavnstunnel — blev anset
for at veere KM-forbindelsen uvedkommende
og noget, som Danmark selv matte klare
som et led i lufthavnsanlegget. Det leengste,
man hidtil havde strakt sig fra svensk side
i s& henseende, var til en forsigtig antydning
af, at man méske kunne gd med il at ud-
skyde delstrekningen Saltholm-Drager i
hojst 2-3 &r og i denne tid benytte luft-
havnstunnelen ogsé til KM-trafikken. Her-
overfor havde man fra dansk side argumen-
teret, at tunnelen Kastrup-Saltholm ville
kunne klare den samlede trafik i en meget
lang &rreekke, og at det derfor ville veore en

441

2. 73: Redeggrelse af ministeren for offentlige arbejder.

(441)

7036

helt urealistisk tanke at forestille sig, at
Danmark kunne gd med til nogenlunde sam-
tidigh at bygge to faste forbindelser mellem
Amager og Saltholm med et tilhgrende dob-
belt motorvejsanleeg tveers over Amager og
Kalveboderne #il Vestmotorvejen. Det var
derfor meget tilfredsstillende fra et dansk
synspunkt, at det gennem de forudgdende
ekspertundersogelser var lykkedes at over-
bevise svenskerne om holdbarheden af vort
standpunkt, og at denne erkendelse blev
bragt til udtryk allerede ved forhandlinger-
nes start.

Med hensyn til det svenske tilbud om at
ville bygge og finansiere hele KM-forbindelsen
kunne jeg, efter at sagen havde vaeret droftet
i regeringen, meddele min svenske kollega,
at vi fra dansk side kunne acceptere til-
buddet i den forstand, at det blev lagt til
grund for de videre forhandlinger, hvorefter
det 54 métte vise sig, om der kunne opnas
enighed om et fuldt gennemarbejdet forslag.

Med hensyn il det svenske KM-tilbud kan
jeg 1 gvrigh sige, at det danske hovedsyns-
punkt har veeret det, at Sverige principielt
burde stilles som enhver anden koncessions-
haver, som far ret til at etablere et bro- eller
tunnelanlieg og opkreve benyttelsesafgifter
af trafikanterne til dekning af sine omkost-
ninger, dog med den undtagelse, at her, hvor
medkontrahenten er den svenske -stat, er
den sikkerhedsstillelse, som man matte
kreeve af en almindelig koncessionshaver,
selvsagt overfledig. Jeg kan allerede pé dette
tidspunkt afslore, at det aftaleudkast, der
nu er enighed om, i praksis opfylder dette
danske gnskemal.

Jeg skal i gvrigt ikke ga ind pa i detaljer
at redegore for vinterens og forarets forhand-
lingsforleb, men blot minde om, at tids-
tabellen har veeret meget, meget presset.
Regeringen forelagde sine loviorslag om
Storebeltsforbindelsen og Saltholmlufthav-
nen her i tinget 1 januar med henblik pd
gennemforelse i indeveerende samling, og
som det er bekendt, forudsatte gennemforel-
sen af det sidstnevnte forslag, at jeg inden
vedtagelsen kunne komme tilbage til folke-
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tinget og dokumentere, at den nedvendige
ret til benyttelse af svensk luftrum var sikrev,
og at der var opndet enighed om @ens for-
bindelse med Sverige og Amager. Saltholm-
projektet var altsé reelt og tidsmeessigt be-
tinget af afslutningen af forhandlingerne med
Sverige. Omvendt kan man sige, at det for
aftalerne med Sverige om KM- og HH-forbin-
delserne var nodvendigt at kunne danne sig en
nogenlunde fast opfattelse af sével Saltholm-
som Storebzltsprojektets skebne, idet KM-
forbindelsen pé en lang reekke punkter sim-
pelt hen ma se helt anderledes ud med en Salt-
holmlufthavn end uden, og fordi svenskerne
har en helt naturlig interesse i, at den faste
Storebeeltsforbindelse etableres og sammen
med de to @resundsforbindelser gor ogsi
Sverige og dermed Norge og Finland land-
fast med kontinentet. Det sidstnmvnte for-
hold har ganske enkelt veeret et af vore
steerkeste kort i forhandlingerne. Endelig
heenger de tre Oresundsproblemer: KM-for-
bindelsen, HH-forbindelsen og luftrumsfor-
holdene, bade rent faktisk og — ikke mindst
~— ogsa politisk meget noje sammen. Jeg
tror, man skal gere sig helt klart, at det
havde ikke veeret politisk muligh at nd frem
til en aftale, som ikke omfattede hele denne
problematik.

Mid$ i denne maned var de sidste proble-
mer ryddet af vejen, og der foreligger nu ud-
kast til to aftaler, den ene omfattende de
to faste forbindelser og den anden retten til
at benytte svensk luftrum. Der er enighed
mellem de to regeringer om aftaleudkastene,
som vil blive underskrevet i Kgbenhavn den
8. juni. Jeg har, s& snart de foreld, sendt
dem til folketingets udvalg om offentlige
arbejder og har ved samrdd gennemgiet
dem med udvalget. Udvalget har imidlertid
tillige emsket, at jeg her i salen gav en rede-
gorelse for sagen. Til efteraret forelmgges
aftalerne pa seedvanlig made de to parlamen-
ter til godkendelse, og ratifikationen for-
ventes herefter at kunne finde sted ved &rs-
skiftet.

Jeg skal herefter g& over til en nwrmere
gennemgang af de to aftaler.

Forst aftalen om de faste forbindelser,
hvor bestemmelserne om KM- og HH-for-
bindelserne er samlet i én aftale. I relation
til begge de to forbindelser udtales det i afta-
len, at parterne gar ud fra, at der kommer
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en fast Storebeltsforbindelse i overensstem-
melse med den danske regerings lovforslag
af januar i ar. Jeg forstdr, at der i visse
politiske kredse her i landet har veeret nogle
spekulationer over den sammenkeedning af
Storebeelts- og @resundsforbindelserne, som
man mener herved finder sted. Jeg forstar
ikke rigtig denne tankegang. Som jeg alle-
rede har veeret inde pa, har Storebaltsfor-
bindelsen veeret et af vore gode kort i for-
handlingerne med Sverige, og det er i kon-
sekvens heraf ganske naturligh, at man fra
svensk side har ensket, at dette kom +il
udtryk i aftalen. Lige si naturligh har det
veaeret for mig at gd ind herp, al den stund
at det jo er regeringens klare mal — som
efter alt at demme har et betydeligt flertal
i folketinget bag sig — at {4 bygget den
Storebaltsforbindelse, som er omhandlet i
regeringens lovforslag.

Om KM-forbindelsen bestemmes det i af-
talen, at den i hvert fald i ferste omgang
alene skal vaere en sekssporet motorvej med
den linjeforing, jeg tidligere har navnt, og
med tilslutning til de to landes almindelige
vejnet. For Danmarks vedkommende vil det
i forste rwkke sige Vestmotorvejen, E 4, og
for Sveriges del E 6 med tilslutningspunkt
ved Alkarp. Disse tilsluttende vejanlag skal
ifolge aftalen vaere feerdige senest samtidig
med KM-forbindelsen.

Nogle har med henvisning #il, at forbin-
delsen skal vere en motorvej, spurgt, om
man nu helt har glemt den kollektive trafik.
Svaret er, at det har man selviolgelig ikke
— tveertimod. Tor det forste er motorve]
ikke ensbetydende med ren individuel trafik,
for det andet er der i aftalen udtrykkelig
bestemmelse om, at den kollektive person-
trafik, som man forudswtter sker med bus,
skal sikres god fremkommelighed ikke blot
pé selve KM-forbindelsen, men hele vejen
mellem de centrale bydele i Kebenhavn og
Malme, om forngdent ved reserverede kore-
baner eller andre trafiktekniske foranstalt-
ninger. Overenskomsten indeholder endvi-
dere en bestemmelse, som omhandler foran-
staltninger til forberedelse af overgang til en
anden form for kollektiv persontransport i
fremtiden, nar der matte blive grundlag her-
for. Endelig har Danmark sikret sig ret til,
hvis vi inden den 1. juli 1975 begaerer det,
at f4 tunnelen mellem Amager og Saltholm
udfert med yderligere to tunnelspor #il S-tog,
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imod selv at betale meromkostningerne og
en rimelig andel af feellesomkostningerne for
tunnelen. Baggrunden for denne seerlige be-
stemmelse er, at det ved tekniske under-
sogelser viste sig, at der kan opnds en be-
sparelse pa ca. 150 mill. kr. ved at lave en
sddan S-togstunnel sammen med det gvrige
tunnelanlmg i forhold til, hvad det ville
koste at lave det som et separat anleg.
Hvis folketinget inden for de neeste to ar
skulle beslutte, at der skal S-bane til Salt-
holm fra starten, har vi altsd med denne
bestemmelse sikret os, at dette kan ske pé
den billigst mulige made.

Sverige pitager sig at forestd bygge- og
anlegsarbejder og finansiere disse, siledes
at forbindelsen kan dbnes snarest muligb —
det vil i praksis sige tidligst 1 1982-83 — og
senest 1 1985. I konsekvens af dette byg-
herreansvar er det Sverige, som forestar
projektering og wudferelsen af anlmgget.
Danmark har imidlertid sikret sig dels gen-
nem en rkke bestemmelser i aftalen bl. a.
om, at anlegsarbejderne skal udbydes iinter-
national licitation, dels ved bl a. gennem
etablering af en sewerlig dansk-svensk sam-
rddsgruppe, at der ikke tages nationale seer-
hensyn til skade for Danmark og danske
trafikanter, samt sikret sig, at anlegget ud-
fores bedst og billigst muligt. Hvad specielt
angér streknirigen pd og ved Saltholm og
tunnellandingen ps4 Amager, har man yder-
ligere betinget sig, at der her treeffes seerlig
overenskomst om samordningen af KM-ar-
bejderne med de danske anlegsarbejder. Pa
Saltholm pétager Danmark sig som et led
i lufthavnsarbejderne at anizegge og udforme
den indfatning, som under alle omstendig-
heder skal tilvejebringes af hensyn til luft-
havnsanlegget, siledes at det ogsd bliver
muligt at fremfore KM-forbindelsen i ly
heraf.

Der er 1 gvrigt enighed om, at projektet
pd sedvanlig made skal proves i overens-
stemmelse med dansk og svensk rets be-
stemmelser om tilladelse til etablering af
anleg pa seterritoriet, og at projektet skal
optylde de krav, som i den forbindelse matte
blive stillet. Endvidere er det i aftalen fast-
lagt, at ulemper for sgfarten og forurening
af kysterne skal undgas.

I Sverige agter man at lade et seerligh

29[, 73: Redegarelse af ministeren for offentlige arbejder.

7040

statsejet aktieselskab forestd projektering,
bygning og drift af anlegget, og affalen
abner folgelic mulighed for denne admini-
strationsform.

Som jeg tidligere har veeret inde pé, fra-
faldt svenskerne forud for den sidste for-
handlingsrunde kravet om, at KM-forbin-
delsen skulle ligge i linjen Saltholm-Drager.
Om denne straekning, der meget vel kan
blive alktuel i en fjernere fremtid, indeholder
den foreliggende aftale derfor kun den natur-
lige forpligtelse, at man ved planlegningen
pd Amager og Saltholm skal tage hgjde
herfor. Spergsmalet om, hvornir det kan
anses for nedvendigt med en sidan supple-
rende forbindelse og om dens nermere ud-
formning og finansiering, er derimod hen-
skudt til en serlig aftale mellem de o lande
til den tid.

Jeg skal herefter gi over til en omtale af
aftalens gkonomiske bestemmelser. Som
tidligere nmvnt skal forbindelsen afgifts-
finansieres, og der kan veere grund til at sld
fast, at heri er intet nyt, thi det var ogsa
blevet tilfwldet, hvis Danmark og Sverige
som oprindeligh pateenkt skulle have finan-
sieret byggeriet 1 fwmllesskab. De hovedhen-
syn, som Danmark har ensket tilgodeset i
aftalen, og som jeg har den glede at kunne
sige ogsd er blevet tilgodeset, har derfor
veeret:

For det forste at sikre, at kun de virkelige
medgdede og nedvendige omkostninger kan
indgd blandt de omkostninger, som skal
deoklkes af afgifterne.

For det andet at sikre, at trafikken pé de
to delstreekninger Amager-Saltholm og Salt-
holm-Skéne kommer til at betale en afgift,
der s& vidt muligh svarer til anlegsomkost-
ningerne og trafikkens sterrelse pa de to
delstrsskninger.

For det tredje at sikre, at taksterne i
kroner og gre udvikler sig pa en sidan made
gennem tiden, at den enkelte trafikant sd
nogenlunde kommer til at betale det samme
belob i faste priser, og séledes at deb iseor
undgés, at vi 1 starten, ndr trafikken er
mindst, fir heje afgifter og siden hen, nar
trafikken er stor og méske nermer sig kapa-
citetsgreensen, far en meget lav afgift i den
tids prisniveau.

For det fjerde at sikre en takstmeessig for-
delagtig behandling af den kollektive trafik.
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I alle disse henseender har aftalen faet en
effer min mening tilfredsstillende udform-
ning seb fra et dansk synspunks.

Jeg skal herefter ga lidt nermere ind pa
de fornevnte punkter 2 og 3.

Det er i bilag 2 il aftalen bl a. bestemt,
at afgiften for en rejse Amager-Saltholm skal
fastsaettes til én tredjedel og afgiften for en
rejse Saltholm-Limhamn til to tredjedele af
afgiften for at kore hele streekningen Ama-
ger-Skéne. Det bliver med andre ord vee-
sentlig billigere at kore mellem Saltholm og
Amager end mellem Saltholm og Sverige.
Baggrunden herfor er, at selv om der ikke
er den store forskel i anleegsomkostningerne
pa de to delstreekninger — tunnelen Amager-
Saltholm koster ca. 600 mill. kr. og broen
Saltholm-TLimhamn ca. 680 mill. kr., medens
streekningen over Saltholm koster ca. 80
mill. kr., alt i 1971-priser — er trafikken
mellem Amager og Saltholm meget vesent-
lig storre end p& den anden delstreekning.
Tager man pa grundlag af prognoserne dette
med i beregningerne af afgiften ved siden
af anlegsomkostningerne, kommer man il
det neevnte forhold 1 til 2. Som det vil
fremgd heraf, er enhver tale om, at den
interne danske lufthavnstrafik gennem sine
afgifter ville komme til at betale tilskud til
den avrige trafik pa forbindelsen, uden noget
som helst grundlag,.

Om punkt 3 skal jeg bemewrke, at den
malsetning for takstpolitikken set over tiden,
som ligger heri, og som vist ikke behaver
nogen nwmrmere forklaring, er indskrevet i
aftalen, og det pahviler i henhold il denne
Sverige ved optagelsen af lanene til finan-
siering af anleegget at tilstreebe sddanne lane-
vilkdr, at der 1 begyndelsen af driftstiden
stort set kun bliver tale om renter, medens
afdragene forst begynder senere, og siledes
at de arlige afdrag vokser med tiden, indtil
hele anlegskapitalen efter senest 25 ar er
afviklet.

Aftalen indeholder som folge af meget
steerke svenske gnsker herom titlige bestem-
melser om adgang til ved takstfastsmtbelsen
ogsd atb sikre opbygning af en vis reservefond
til eventuelle storre reparationer eller til en
senere udbygning af forbindelsen efter neer-
mere dansk-svensk aftale. Fondens samlede
storrelse er dog begreenset til hajst 15 pet.
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af investeringsomkostningerne med tilleog af
renter i byggetiden.

Nar anlegskapitalen er fuldt tilbagebetalt,
hvilket som nwvnt senest skal vere sket
etter 25 rs forleb, men i praksis formentlig
vil veere sket veesentlig tidligere, bliver den
danske stat automatisk ligeberettiget med-
ejer af KM-forbindelsen, som herefter skal
drives videre pa de vilkdr, Danmark og
Sverige til den tid enes om. Ogsd i denne
henseende svarer aftalen til den grundmodel
for et koncessionsforhold, som jeg for talte
om. Det skal for fuldstendighedens skyld
tilfojes, at Danmark ogsd pd et tidligere
tidspunkt kan blive medejer mod at over-
tage forpligtelsen til at udrede halvdelen af
anleeggets vafviklede mellemvzerender.

Endelig skal jeg oplyse, at aftalen inde-
holder bestemmelse om afgerelse af even-
tuelle tvister mellem de to parter ved vold-
gift.

Jeg skal herefter gore nogle bemaerkninger
om HH-forbindelsen. Det bestemmes i af-
talen, at det skal veere en tunnelforbindelse
alene for jernbane og linjeforingen er fast-
lagt i hovedtraek. Om anleggets finansiering
er det aftalt, at streekningen mellem kyst-
linjerne betales med halvdelen af hver af
parterne, medens udgifterne i land pa de to
sider beeres af henholdsvis Sverige og Dan-
mark. Dette indebeerer en samlet investering
for vort vedkommende pé ca. 450-475 mill.
kr.11972-priser, altsa et projekst af en ganske
anden sterrelsesorden end de ,,store” projek-
ter pd Saltholm og Store Beelt. Med hensyn
til det tidsmeessige er det aftalt, at anlegget
skal pdbegyndes, s snart det er muligt under
hensyn til landenenes ressourcer og il gen-
nemferelsen af KM- og Saltholmprojekterne.
Som retningslinje for planlegningen er det
aftalt at stile efter en feerdiggerelse omkring
1985. Sagt med andre ord: KM-forbindelsen
har forste prioritet, men HH-forbindelsen
skal folge straks efter. Om de nsermere
enkeltheder skal der treeffes en serlig aftale.

Jeg skal til slut redegere for hovedtrak-
kene i luftrumsaftalen. Der er her tale om
en til dels meget steerkt teknisk preeget aftaie,
og jeg skal derfor forsege i mere almindelige
vendinger at redegere for, hvad aftalen kon-
kret gar ud pa.

Ved aftalen tillader Sverige, at den danske
flyveledelse udgver sin virksomhed inden for
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svensk luftrum i det omfang, hvori det er
ngdvendigt af hensyn til lufttrafikken ind
og ud af lufthavnen pé Saltholm.

Aftalen medfgrer imidlertid ingen begreens-
ning i Sveriges suveranitet eller 1 dets mulig-
heder for i pakommende tilfelde at haevde
sin territoriale integritet. Dette forhold har
man fra svensk side af velkendte arsager
lagt den sterste veegt pd, og aftalen inde-
holder en rawkke bestemmelser, der tager
sigbe herpd. Jeg skal her navne, at Sverige
itilfewelde af krig eller krigsfare har forbeholdt
sig ret til om fornedent at suspendere de
danske rettigheder; endvidere er det aftals,
at sifremt fremmed eller ukendt aktivitet i
det svenske luftrum, hvor dansk flyveledelse
virker, gor det nodvendigt med svensk mili-
teer indgriben, skal flyveledelsen sé hurtigt,
det er flyvesikkerhedsmemssigt muligh, fri-
legge dette luftrum. Det folger endvidere af
det her omhandlede grundsynspunkt, at de
normale regler for fremmede, det vil ogsa
sige danslke, statslige ikke-kommerecielle luft-
fartojers adgang til at flyve over Sverige,
ikke sendres ved aftalen. For sddanne mili-
feere og andre flyvninger skal der som hidsil
1 hvert enkelt tilfeelde indhentes forudgaende
svensk godkendelse.

Der skal mellem de danske og svenske
luftfartsmyndigheder il sin tid treeffes neer-
mere aftale om udstreekningen af det svenske
luftrum, det her drejer sig om. Nar dette
omride ikke er fastlagt allerede nu i aftalen,
skyldes det forst og fremmest, at man med
den tekniske og operative udvikling, som
sker p& dette omrade, ikke i dag med den
forngdne sikkerhed kan fastlegge omradet.
Der er imidlertid enighed om, at omrédet
skal fastlegges siledes, at det giver fuld
mulighed for at udnytte lufthavnsanlegget
p& Saltholm, og i en protokol til aftalen er
det angivet, hvilket omrdde det ville dreje
gig om, hvis forholdene er som i 1973.

Der er i aftalen bestemmelser, som sikrer,
at der ikke anlegges skydeomrider, atom-
kraftveerker eller andet, som pa grund af de
sikkerhedszoner, der ofte er knyttet til disse
anleeg, kunne sndre forudssetningerne for af-
talen og gere den veerdiles eller indskreenke
dens betyduning.

Endvidere er det bestemt, at trafikken pa
lufthavnene Saltholm og Sturup skal sam-
ordnes i det omfang, det er nedvendigt for
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at sikre en tilfredsstillende trafikafvikling pa
begge lufthavue, og vi opndr ved aftalen
sikkerhed for, at Sturup ikke udbygges pa
en made, som begrenser Saltholmlufthav-
nens kapacitet.

Der indgér i aftalen tillige en reekke andre
bestemmelser om samordning af de to landes
aktiviteter pé lufttrafikledelsesomradet in-
den for regionen og om de trafikregler, der
skal finde anvendelse.

Tt af de vanskeligste spergsmal i forbin-
delse med aftalen har veervet flystojen. Her
har den svenske regering helt naturligh segt
sé vidt muligh at undgs, at svensk landom-
rédde og dermed den svenske befolkning bli-
ver udsat for generende stoj som folge af
trafikken p& Saltholmlufthavnen. HEn lig-
nende holdning indtager man i Sverige i
forhold til alle evrige lufthavne. Mere pree-
cist seger man som norm at fastleegge be-
skyttelseszoner omkring nye lufthavnsanleg,
som tilsigter at sikre, at man i lufthavnens
omgivelser ikke far boliger eller lignende in-
den for en greense, der betegnes som , kritisk
bullergrins®, — 5 dB. Der er altsi — pé
samme méde som herhjemme — sket en
skeerpelse af kravene, siden begrebet , kritisk
buller”, en akustisk veldefineret storrelse,
blev fastlagt for mere end en halv snes &r
siden. Det er imidlertid — igen ligesom her
i landet — ikke altid muligt at opnd dette
mél i fuidt omfang. Der mé finde en afvej-
ning sted af modstiende hensyn. Siledes
ogsd i denne sag. Resultatet er blevet, ab
det iaftalen er bestemt, at den kritiske buller-
greense, beliggende som nwrmere angivet pa
et bilag til aftalen, ikke mé overskrides ved
flyaktiviteter til, fra og p& Saltholm. Skulle
det ske, er Danmark forpligtet til at traoffe
de foranstaltninger, f.cks. ved @ndring af
flyveveje, benyttelse af andre baner pa luft-
havnen eller lignende, som man matte finde
egnede til at sikre, at greensen ikke pé ny
overskrides i fremsiden.

Hvad betyder nu dette rent praktisk? Den
kritiske bullergreense, som er fastlagt i af-
talen, er fastlagt p& grundlag af de meget
omfattende ekspertudredninger, som. jeg tid-
ligere henviste til, saledes at man ud fra
kendskab til startbaners placering pé Salt-
holm, ud- og indflyvningsveje og overflyv-
ningshejder, kendskab til flyenes nuveerende
og [remtidige stojegenskaber, trafikkens
storrelse og fordeling pé flytyper pa dag og
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nat kan benytte lufthavnen i det omfang,
hvori det er forudsat i lovforslaget om Salt-
holmlufthavnen.

Jeg kan vist uden at afslore nogen hemme-
lighed tilfgje, at hvor man ved fastleggelsen
af dette meget store netveerk af forudset-
ninger har veeret i tvivl, har man sogt at
lsegge sig pa den sikre side. De sagkyndiges
og min egen bedste vurdering er derfor den,
at vi har al mulig grund il at tro, at den
stojgreense, der er fastlagt i aftalen, vil kunne
overholdes, uden at det skal blive nadven-
digt at gribe til kapacitetsbegransende for-
anstaltninger pd lufthavnen engang ud i
fremtiden. Jeg foler mig derfor overbevist
om, at der ved forstielse og imedekommen-
hed fra den svenske regerings side med luft-
rumsaftalen er niet et resultat, som geor, at
de forudswmtninger, som i denne henseende
var opstillet i bemarkningerne til lovforsla-
get om Saltholm, kan siges fuldt ud at vaere
tilvejebragt.

Inden jeg slutter denne redeggrelse, vil
jeg gerne give udtryk for, at vi fra dansk
side efter min og regeringens opfattelse har
al mulig grund til at veere tilfreds med det
aftalekompleks, som nu foreligger — tilfreds
bade med, at en losning er fundet, og at
dennes indhold pé alle veesentlige punkter
stemmer overens med vore onsker. Aftale-
udkastene fremtreeder derfor som et godt og
kontant udtryk for, hvad der kan nds ved
nordisk samarbejde, nar viljen il at ni et
resultat og handlekraften er til stede hos
begge parter. Samtidig tror jeg ogsé, vi skal
gore os klart, at lykkes det ikke denne gang
at nd til en losning af problemerne, vil en
genoptagelse af sagen psykologisk og politisk
veere blokeret i meget lang tid fremover,
maske altid, og imedens vil udviklingen ga
videre og uden om Danmark.

Den neeste sag ps dagsordenen var:

Anden behandling af forslag il lov om en-
dring af lov om folkepension. (Pensionstilleeg,
egteskabstilleg og hustrutilleg m. v.).

(Forste behandling af lovforslaget (nmr.
222) findes i tidenden sp. 6032, udvalgets
beteenkning i tilleg B. sp. 2451).
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Der var stillet 1 sendringsforslag i beteenk-
ningen.

Uden for beteenkningen var der ikke stil-
let eendringsforslag.

Anden nwmstformand (Hanne DBudiz):
Sammen med denne sag foretages den fol-
gende sag pa dagsordenen, nemlig:

Anden behandling af forslag til lov om en-
dring af lov om invalidepension m. v. (Penst-
onstilley, wgteskabstilleg o9  hustrutilleg
m. v.).

(Forste behandling af lovforslaget (nr.
223) findes i tidenden sp. 6032, udvalgets
beteenkning i tilleeg B. sp. 2451).

Der var stillet 1 seendringsforslag 1 betenk-
ningen.

Uden for betenkningen var der ikke stil-
let eendringsforslag.

Lovforslagenes paragraffer, endringsfor-
slagene og spergsmalet om lovforslagenes
overgang til tredje behandling sattes til for-
handling under ét.

Tastesen: Jeg vil udtale min tilfredshed
med, at der mellem 4 partier er enighed om
de esendringer i pensionslovgivningen, der er
et led i regeringens sparebestraebelser, og
beklage, at det konservative folkeparti har
fundet anledning til at stille sndringsfor-
slag.

Vi har i udvalgsarbejdet beskeoftiget os
meget med det, man kalder pensionisternes
disponible indteegt, og vi har konstateret, at
de eendringer, som gennemferes her, i det
veesentlige kun vil bergre pensionister, der
har store ekstra indteegter, fra 12.000 kr. og
opefter, ved siden af deres folkepension sa-
ledes, at de fir en mindre disponibel ind-
teegt.

Vier opmeerksom pa, at pensionslovgiv-
ningen i forhold til megen anden lovgivning
ikke er, som den skal veere, og vi har derfor i
udvalgsbetenkningen indfsjet en bemsrk-
ning, hvori vi henviser til folketingsheslut-
ningen af 1. marts 1973; viser med stor inter-
esse frem til det, der kommer ud af arbejdet



