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veje veeret forelagt vejneevnet, der har ud-
talt, at forslaget ikke giver neevnet anled-
ning til bemerkninger, for sa vidt angir
§§ 1-4 om bemyndigelse til anleeg, optagelse
og nedleggelse af visse hovedlandevejsstraek-
ninger i Jylland, men at nevnet ikke finder
grundlag for at udtale sig om bestemmelsen 1
forslagets § b om bemyndigelse for ministe-
ren til ophevelse af projekteringsbemyndi-
gelsen for Seringen, forinden dette sporgs-
mal har veeret forhandlet med Kegbenhavns
kommune.

Ophevelsen bergrer, som neaermere anfert
i bemzrkningerne, et spergsmal af principiel
betydning, nemlig spergsmalet om statens
indsats med hensyn til vejanleg i byomré-
derne. Jeg har skriftligh anmodet Kgben-
havns kommune om eventuelle bemerk-
ninger til forslaget. Kommunens bemsrk-
ninger vil selvsagt blive forelagt folketinget,
s& snart de métte foreligge.

Idet jeg i @vrigt henviser til bemeerknin-
gerne til lovforslaget, skal jeg hermed an-
befale forslaget til det hoje tings velvillige
behandling.

Hermed skal jeg endvidere tillade mig for
det hgje ting at fremsmtte forslag #il lov om
anleeg af en bro over Store Belt og forslag til lov
om anleg of lufthavn pd Saltholm.

Under den debat om de store trafikinve-
steringer, som folketinget havde i maj méned
1972, gav jeg tilsagn om, at regeringen 1
indevaerende folketingssamling ville frem-
seette forslag til lov om anleg af en lufthavn,
pa Saltholm, om dansk deltagelse i etable-
ring af en fast forbindelse over (resund
mellem Kgbenhavn og Malme og om anleg
af fast forbindelse mellem @st- og Vest-
danmark.

I overensstemmelse med dette tilsagn
fremsettes de her foreliggende to lovforslag.
Begge forslag ligger i naturlig forlengelse
af tidligere beslutninger her i folketinget.
Ved lov (nr. 379) af 20. december 1961 blev
der givet bemyndigelse til foretagelse af
tekniske forarbejder til gennemforelse af en
faelles vej- og jernbanebro over Store Belt.
Ved lov (nr. 166) af 30. april 1969 blev der
givet bemyndigelse til udarbejdelse af en
plan for etapevis gennemforelse af en ny
storlufthavn pa Saltholm. Den 23. december
1970 gennemfertes loven om Kebenhavns
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lufthavnsveesen (nr. 517). Endelig bestemte
lov (nr. 262) af 9. juni 1971, at yderligere
udbygning af lufthavnen i Kastrup skulle
standses. En gennemferelse af de forelig-
gende loviorslag betyder séledes, at folke-
tinget, efter mange dreftelser i de foregéende
ar, nu bekrefter de skete tilkendegivelser
med endelige beslutninger.

Lovforslaget om Storebeeltsbroen forud-
setter, at dette projekt ikke skal behandles
i folketinget mere. Grundlaget for en beslut-
ning er nu s4 fyldestgorende, at vedtagelsen
af lovforslaget indeberer tilvejebringelse af
den endelige anlegslov.

Lovforslaget om Saltholmlufthavnen har
ikke helt den samme endelige karakter, Det
skyldes ikke en anden holdning i denne sag
end i sagen om Storebeeltsbroen til spergs-
mélet om, hvorvidt anlegget skal bringes til
udferelse. Vedtagelsen af lovforslaget om
Saltholmlufthavnen betyder nemlig, at den-
ne skal veere en realitet 1 1985. Imidlertid er
grundlaget for anleggets udformning og
dermed for den investeringsplan for Keben-
havns lufthavnsveesen, som loven om denne
virksomhed i sin § 2, stk. 2, forudsetter
fastlagt i forbindelse med anlegsloven for
Saltholm, ikke s8 afklaret, at folketinget kan
treeffe den sidste beslutning nu. Den ned-
vendige kontrol fra folketingets side ned-
vendiggor, at anlegsloven deles i to tempi.
Det nu foreliggende loviorslag gir sa langt,
som det under hensyntagen hertil er muligt,
idet bemyndigelsen foreslas at omfatte:

a) erhvervelse af Saltholm,

b) forundersogelser og projektering samb

¢) landvindingsarbejder og anleg af an-
leegshavne.

Lovforslaget fastlegger endvidere bane-
systemets og dermed lufthavnens rammer.

Behovet for samferdsel og dermed be-
hovet for investeringer i trafikanleg samt de
tekniske muligheder for at realisere disse er
i den sidste menneskealder tiltaget i et sé-
dant omfang, at der ikke er gkonomisk og
praktisk mulighed for at tilvejebringe alle de
trafikanleg, som man pa et givet tidspunkt,
alle gvrige forhold taget i betragtning, matte
anse for enskveardige. Ved beslutningen om
udferelsen af et givet anlwg er det folgelig
naturligt at sperge, om andre opgaver er
mere patreengende og derfor bor lases forst.
Dette er da ogsd et spergsmal, som ikke
savnes i nogen trafikdebat. Erindres md det
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imidlertid, at en relativ vurdering af fore-
liggende opgaver ikke alene kan foretages
mellem forskellige trafikanleeg, en indbyrdes
prioritering af opgaver inden for vidt forskel-
lige felter er i og for sig lige s& berettiget.
Skal en sammenholden foretages med ud-
bytte, mé en begreensning ske. De to pro-
jekter, om hvilke der nu foreligger lovfor-
slag, er da ogsid i de senere &rs priorite-
ringsdreftelser indgéet i et katalog over store
trafikprojekter, som har omfattet folgende
anleg: '

a) fast forbindelse mellem Kobenhavn og
Malmg,

b) anleg af en lufthavn pé Saltholm,

c) seerskilt fast forbindelse Amager-Salt-
holm til betjening af Saltholmlufthavnen,

d) anleg af en fast jernbaneforbindelse i
Helsinger-Helsingborg linjen,

e) anleg af en jernbane- og/feller vejforbin-
delse over Store Beelt,

f) anleeg af en vejforbindelse Jylland-Sjeel-
land via Samsg,

g) anleeg af en bro over Ustersoen fra Feh-
marn til Lolland over Fehmarnbelt.

Foreleggelsen af de to lovforslag betyder
saledes, at regeringen med disse forslag og
deres forudsetninger tager standpunkt til
prioriteringen af samtlige de nevnte trafik-
projekter undtagen jernbaneforbindelsen i
Helsingor-Helsingborg linjen. Lad mig herom
straks sige, at den danske og svenske rege-
ring har givet de to landes statsbaner til
opgave yderligere at overveje rentabilitets-
beregningerne for denne jernbanetunnel. En
endelig standpunkttagen i dette spergsmal
mé folgelig afvente resultatet heraf, men jeg
skal ikke leegge skjul pé, at p4 grundlag af
de oplysninger, som hidtil foreligger i denne
sag, er det min opfattelse, at det vil veere i
begge landes interesse at gennemfore dette
projekt snarest muligt.

Nar jeg i maj méned ikke tog endelig stil-
ling til prioriteringsproblematikken, begrun-
dede jeg det med, at man efter min mening
ved at vente et halvt ars tid ville have et
ganske vasentlig bedre grundlag for en
stillingtagen end dengang. Efter min opfat-
telse er denne vurdering sldet til.

Jeg bebudede dengang ogsé at ville frem-
komme med et loviorslag om dansk delta-
gelse i etablering af en fast forbindelse over
Oresund mellem Kgbenhavn og Malme, I
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mellemtiden er den svenske regerings til-
bud om for svensk regning at etablere en
sddan forbindelse imidlertid fremkommet.
Den danske regering har, som det vil vere
bekendt, besvaret den svenske henvendelse
positivt derved, at man har tiltradt, at en
dansk-svensk embedsmandsdelegation ud-
arbejder forslag til en dansk-svensk aftale
om {resundsforbindelsens etablering pé
basis af det svenske tilbud. Dette forhold
indebeerer en afklaring i to relationer. For
det forste kan udgangspunktet for priorite-
ringsovervejelserne tages deri, at Danmark
ikke skal reservere kapitalressourcer til
etablering af en @resundsforbindelse i K-M-
linjen. For det andet er det nu fastlagt, at
Sverige er villig til at etablere K-M-forbin-
delsen, siledes at den udfores som tunnel
péd streekningen mellem Saltholm og Ka-
strup og bade skal betjene den gennem-
géende trafik mellem Danmark og Sverige
og trafikken mellem Danmark og en luft-
havn pa Saltholm. Anleeg af en fast forbin-
delse mellem Dragor og Saltholm som led i
K-M-forbindelsen horer herefter en fjernere
fremtid til.

Forslaget til lov om anleeg af en lufthavn
pa Saltholm er som navnt en naturlig kon-
sekvens af de tre love, som folketinget igen-
nem de sidste 3 &4r har vedtaget om denne
sag, og som alle peger hen mod udflytning
af Kobenhavns lufthavn i Kastrup til Salt-
holm.

Det er regeringens opfattelse, at det
miljomeessigt ikke er forsvarligt at fortsette
Kastrup lufthavns videre ekspansion eller
bevare lufthavnen, som den er, pd ubegreen-
set tid, nir de meget store ulemper, som
lufthavnens drift paferer omgivelserne, tages
1 betragtning. Allerede for flere ar siden har
man mattet indfere restriktioner pa trafik-
afviklingen af hensyn til de stojulemper, som
lufthavnens benyttelse medferer. Dette har
1 lufthavnsproblemet til stadighed veeret det
afgorende punkt. Den seneste sagkyndige
rapport om dette spergsmél fra november
1972 konkluderer klart 1, at stojbelastningen
fra en storlufthavn pa Saltholm hovedsage-
lig findes pa Saltholm og over @resund. De
store beboelsesomrader pd Amager, som i
dag rammes af sto] fra Kastrup, vil i alt
vaesentligt blive fri for generende stoj og for
sodplager fra en Saltholmlufthavn. En vi-
dereudvikling af lufthavnen i Kastrup som
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en langsigtet losning pé lufthavnsproblemet
ville endvidere indebsere sddanne nye ind-
greb i ejendomsforholdene i de omliggende
omrader, at regeringen heller ikke af den
grund kan ga ind for en siddan lgsning.

Omvendt ville det 1 regeringens gjne veere
helt uacceptabelt at standse Kebenhavns
lufthavns videre veekst pa det stade, som
den har, og lase udviklingen fast.

Herved ville man stwkke veksten af en
af landets storste arbejdspladser med vel
omkring 10.000 direkte beskeeftigede og
bringe den i tilbagegang. En sidan holdning
til sagen er det i regeringens sjne ikke for-
svarligt at indtage. Der er her tale om en
beskeftigelse med hgj produktivitet og en
sektor med en steerk naturlig ekspansions-
tendens. For denne bor og kan der anvises
en fremtidslgsning, nar det som her kan ske
pa miljpmeessigt og skonomisk fuldt forsvar-
lige vilkdr, nemlig ved en udflytning til
Saltholm.

For disse to hovedsynspunkter har der
da ogsd veeret udvist forstdelse fra mange
sider, men en endelig beslutning er imidler-
tid ikke blevet resultatet endnu. En beslut-
ning mé imidlertid treeffes nu.

Udviklingen har naet det punkt, hvor lov-
givningsmagten nedvendigvis ma tage stil-
ling til, hvorledes man ensker Kobenhavns
Iufthavns fremtid skal forme sig. Indstil-
lingen fra 1969 om programplanen konklu-
derer i, at lufthavnen inden for de rammer,
som i dag findes i Kastrup med mindre ud-
videlser, ikke kan effektuere trafikken wud
over 1985. Udviklingen siden da har ikke
givet noget grundlag for at antage, at man
skulle have lengere tid for sig. Skal et nyt
lufthavnsanleeg pé Saltholm planlegges,
detailprojekteres og udferes pa en velover-
vejet og fornuftig méade, der 1 videst muligt
omfang tager hensyn til gkonomi og hen-
sigtsmeessig disponering af arbejdskraft, er
tiden nu inde til at swette dette arbejde i
veerk. Denne samlede proces vil ikke veere
afsluttet for 1 1985, hvis den igangsettes nu.

Under de forhandlinger, som skal fores
med Sverige om anleg af den faste forbin-
delse over Oresund, mé ogsd veaesentlige
sporgsmal i forbindelse med Saltholmluft-
havnen inddrages og loses. Af seerlig betyd-
ning for danske interesser er det forhold,
at en Saltholmlufthavn kun lader sig reali-
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sere under anvendelse af svensk luftrum
ved ind- og udflyvning til lufthavnen. Dette
er allerede tilfeeldet med trafikken pa Ka-
strup, men vil ske i endnu hejere grad med
en Saltholmlufthavn. Der fores derfor nu
samtidig med forhandlingerne om etablering
af Oresundsforbindelsen forhandling med
Sverige herom. Aftalen ma sikre, at den
kommende lufthavn kan beflyves pa en i
driftsmeessig og gkonomisk henseende righig
méade, og at restriktioner for overflyvning
af svensk territorium ikke vil legge sig
hindrende i vejen herfor. En ordning for
feelles dansk-svensk flyveledelse og trafik-
afvikling 1 Oresundsomradet méa tilveje-
bringes. P& grundlag af det omfattende
feelles underspgelsesarbejde, som de to lande
hidtil har udfert, ma det antages, at en sé-
dan aftale vil kunne tilvejebringes her i
foraret. Resultatet vil da blive forelagt folke-
tinget, idet sikkerhed for, at en sidan over-
enskomst opnds, mé vere en forudsesetning
for beslutningen om lufthavn pa Saltholm.

For sa vidt angdr det andet lovforslag
om anlweg af en bro over Store Belt, er der
ligeledes siden maj 1972 fremkommet nyt
materiale til belysning af den grundlseg-
gende problemstilling 1 overvejelserne om
anleg af faste forbindelser mellem @st- og
Vestdanmark. Der foreligger nu en fyldig
rapport fra ,, Teknisk udvalg vedrerende en
fast Storebeltsforbindelse”. Denne rapport
er tilgaet folketinget, og der foreligger her-
med en helt ajourfort, sagkyndig vurdering
af de veesentlige elementer i denne problem-
stilling.

Det er naturligt at erindre om, at det var
den. 16. april 1948, at ministeriet for offent-
lige arbejder nedsatte kommissionen om en
Storebeeltsbro. Der gives siledes dette hoje
ting mulighed for 25 &r efter at treeffe be-
slutning 1 sagen. Kommissionen afgav en
beteenkning i 2 bind. Fra 1968 foreligger en
udvalgsbeteenkning i 3 bind, og der er nu
ved udgangen af 1972 preesteret en rapport
i nye 3 bind fra teknisk udvalg. Det er
vanskeligt at se, at man kan fremskaffe
mere sagkyndigt materiale til sagens belys-
ning. Der mangler alene en politisk stilling-
tagen.

Teknisk udvalgs opgave har veeret at ud-
tale sig om faste forbindelser mellem Ost-
og Vestdanmark. Man har siledes bade
undersogt Storebeltsforbindelser og Jylland-
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Sjelland forbindelser via Samse. Medens der
tidligere var en tendens til at betragte
Storebeeltsforbindelsen mere isoleret, har de
senere dr fort til en mere samlet bedommelse
af forbindelserne mellem @st- og Vestdan-
mark.

Ind i billedet kommer ogsi en Osterse-
forbindelse mellem Danmark og Vesttysk-
land over Fehmarnbewlt, men det er rege-
ringens standpunkt, at Osterspforbindelsen
ikke ber tages op til nejere overvejelser for
efter 1980. Betydningen af en sadan for-
bindelse for samfundsudviklingen og de
intereuropziske relationers udvikling under-
kendes hermed ikke. Fra et dansk syns-
punkt mé det imidlertid veere den primeere
opgave at tilgodese de indenrigske erhvervs-
meessige og samfsrdselsmeessige grundhen-
syn. Det folger heraf, at den forste faste
forbindelse fra Sjeelland mod vest og syd
mé blive mellem de danske hovedlandsdele,
altsd Sjelland-Fyn eller Sjelland-Jylland,
siledes at Danmark i trafikal henseende
bliver en helhed.

Som jeg tilkendegav under debatten i maj
méned 1972, har jeg personligt veeret posi-
tivt indstillet til en forbindelse mellem Sjeel-
land og Jylland via Samse.

Jeg sagde imidlertid samtidig, at regerin-
gen ikke havde lagt sig fast pa en lesning,
men at man mitte afvente teknisk udvalgs
undersogelser. Disse konkluderer klart i, at
en fast vejforbindelse Jylland-Samss, kom-
bineret med en fwrgeforbindelse Samse-
Resnees, ikke vil veere samfundsekonomisk
motiveret. En forbindelse via Samss mé§
efter udvalgets opfattelse, for at fa nogen
markbar samfundsegkonomisk betydning,
anlegges som en fast forbindelse pi hele
streekningen  Sjelland-Samse-Jylland. Det
forste alternativ md efter regeringens opfat-
telse herefter lades ude af betragtning. Det
andet alternativ kan — ligeledes efter rege-
ringens opfattelse — ikke blive den forste
faste gst-vestforbindelse allerede af den
grund, at den kollektive trafikbetjening —
jernbanetrafikken — ikke tilgodeses ved en
sddan lesning.

Den forste faste ost-vestforbindelse mé
herefter blive en Storebaeltsforbindelse. Dette
er 1 overensstemmelse med teknisk udvalgs
indstilling.

Det felger af, hvad jeg netop har sagt, at
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det for regeringen mé veere en ubetinget
forudseetning for anleeg af en fast forbin-
delse, at den kollektive trafiks — alts jern-
banetrafikkens — konkurrenceevne ikke for-
ringes i forhold til den individuelle trafik.
Tveertimod mé det vere et vigtigh formal
med anlegget at forbedre jernbanetrafikkens
vilkdr, forst og fremmest derved, at rejse-
tiden med jernbane mellem landsdelene ned-
swttes veesentligt.

Sporgsmalet bliver da herefter, om for-
bindelsen endvidere skal beere en motorvej,
eller om biloverforsel skal ske pr. jernbane.
Teknisk udvalg foretrekker ud fra den af
udvalget foretagne samfundsekonomiske be-
demmelse biltogslesningen.

Rigtigheden af denne vurdering ud fra
udvalgets synspunkt anfegtes ilke fra rege-
ringens side. Imidlertid har regeringen ment
ved afgorelsen af dette sporgsmal ogsd at
métte legge veegt psd andre forhold, som
ikke er indgiet i udvalgets overvejelser.
Den totale koncentration af den samlede
jernbane- og motorvejstrafik pa 6t spor i
hver retning bevirker, at biltogslesningen
mé anses for meget sdrbar i situationer,
hvor tekniske svigh indtrader.

Der mé ogsd legges vegt pa, at en bil-
togslesning efter de mange ars debat om en
Storebeeltbro i vide kredse formentlig vil
blive opfattet som en halv losning. Teknisk
udvalg forudsatter i sin vurdering, at forbin-
delsen passeres af det samme antal biler,
hvad enten disse kan kere over ps en motor-
vej eller skal fores over pr. tog. Denne forud-
seetning, som det er forstdeligt at udvalget
har opstillet, da overforselstiden kun diffe-
rerer lidt, kan man vel nok satte et sporgs-
malstegn ved.

Regeringen er ud fra sidanne betragtnin-
ger og 1 erkendelse af, at en beslutning om
Storebeltsbroens anleg nu méi treffes,
hvorfor det er vamsentligh at fremlmgge et
forslag, der kan vinde bred tilslutning, kom-
met til det resultat, at Storebeltsbroen skal
udferes som en kombineret jernbane- og
vejbro med to jernbanespor og en sekssporet
motorve;j.

Storebzeltsbroens anleg nodvendigger na-
turligvis tilslutningsanleg for jernbane og
veje. Korsor og Nyborg jernbanestationer
ma flyttes.

Det er imidlertid endvidere en naturlig

folge af tilvejebringelsen af en sekssporet
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motorvej over Store Beelt, at deigangveerende
motorveje over Fyn og pé Sjwmlland ferdig-
gores samtidig med broen. Disse anlegges i
forste omgang kun med fire spor, men for-
beredes for seks spor, og nér udviklingen til
sin tid nedvendigger dette, mé kapaciteten
oges til seks spor. Omkostningerne ved an-
lzeg af de resterende motorvejsstreekninger
anslds til 150 mill. kr. ps Sjeelland og til
340 mill. kr. pd Fyn.

Motorvejsanlegsprogrammet, for de kom-
mende 10 &r forudseetter imidlertid, at disse
streekninger bringes til udferelse uanset, om
en Storebwsltsbro anlegges. Broens etable-
ring forgger imidlertid den veegt, man mé til-
legge arbejdernes femrdiggerelse som for-
udsat.

Anlemgsudgiften til en Storebltsbro an-
slgs til godt 3 mia kr. og anlegsudgiften til
en Saltholmlufthavn til godt 4 mia kr.,
hvoraf ca. 1 mia kr. paregnes afholdt af
andre end lufthavnsanlegget. Statens glko-
nomiske engagement i disse to anleg er s&-
ledes godt 6 mia kr. De realisationsbelsb,
som en frigerelse af lufthavnen i Kastrup
vil indbringe, kan vanskeligt anslds, men
det er klart, at der er tale om et meget be-
tydeligt belgb, hvilket er veesentligt ved den
statsfinansielle bedemmelse.

Efter foreliggende beregninger er sivel
Saltholmlufthavnen som Storebseltsbroen
seerdeles rentable foretagender.

Teknisk udvalg har for det sidstnevnte
anleeg foretaget omfattende beregninger,
der klart viser det sivel samfundsgkonomisk
som privatekonomisk hensigtsmeessige 1 at
investere i en Storebzltsbro. Tilvejebrin-
gelse af en fast forbindelse over Store Beelt
betyder, at det samfundsgkonomisk bedemt
bliver billigere at komme fra den ene del af
landet til den anden, i forste reelke pd grund
af, at det store personaleforbrug, som er
nedvendigt til fergefartens opretholdelse,
spares ved anlmgget af en bro. Det folger
heraf, at det ogsd for brugerne skal gores
billigere at passere Beeltet. Lovforslaget for-
udsmtter, at brugerne gennem en afgift skal
betale, hvad broens anlweg og drift koster.
Disse afgifter vil imidlertid blive kendeligt
lavere end de nugsldende fwrgetakster, selv
om nogen endelig beregning ikke med ud-
bytte kan foretages nu.

Hvad angsr Kebenhavns lufthavns for-
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hold, er grundlaget mere kompliceret, idet
de to lufthavne i Kastrup og p& Saltholm i
kapitalmseessig og dermed 1 rentabilitetsmees-
sig henseende m& anskues under ét, idet
loven om Kgbenhavns lufthavnsveesen har
institueret en seerlig virksomhed for disse
anleeg. Veesentlige usikkerhedsfaktorer ind-
gar 1 en beregning, f. eks. de netop navnte
realisationsveerdier i Kastrup og den endelige
fordeling af investeringerne pa Saltholm
mellem Iufthavnsanlegget og brugerne. Selv
om der bortses fra realisationsveerdierne i
Kastrup, mé man paregne, at Saltholmluft-
havnen vil kunne opnd fuld omkostnings-
deekning pa sit drsregnskab, heri inkluderet
forrentning og afskrivning, i hvert fald i lebet
af de forste fem ar af dens benyttelsestid.

Medens Kobenhavns lufthavn er en eksi-
sterende virksomhed, er Storebsltsbroen et
selvsteendigt nyanleeg ogsa virksomhedsmaes-
sigt set. I finansieringsmseessig henseende far
dette betydning derved, at fremskaffelse af
kapital til Storebeltsbroen naturligt kan
betragtes som en isoleret foreteelse, medens
kapitalbehovet til Saltholmlufthavnen i
loven om Kgbenhavns lufthavnsvesen er
sammenkeedet med Kastrup lufthavns for-
hold. Denne lov forudsetter tilvejebragt en
samlet investeringsplan for Kebenhavns
lufthavnsvesen. Da denne virksomhed lo-
bende tilvejebringer et driftsoverskud, er det
rimeligt at overveje anvendelsen af dette
eller en del af dette til finansiering af afles-
ningstufthavne. Den del af anlmgskapitalen
for Saltholmlufthavnen, der ikke tilveje-
bringes p& denne made — og det drejer sig
om hovedparten — forudseettes tilvejebragt
ved optagelse af inden- eller udenlandske
lan.

Ligeledes forudswttes det, at kapitalen il
Storebamltsbroen hovedsagelig fremskaffes
ved 13n. Kun en mindre andel tenkes ind-
skudt fra staten i ovrigt. Regeringen skon-
ner det fuldt ud muligt at fremskaffe denne
kapital ad lanevejen. For en ordens skyld
skal jeg dog bemsrke, at mindre belgb i den
indledende fase forudsesettes tilvejebragt
uden optagelse af 1&n. Som det fremgir af
bemserkningerne til lovforslaget om Salt-
holm, skal de udgifter, som dispositionerne
efter dette lovforslags § 2 medforer, afholdes
uden ldnoptagelse, og det fremgér af § 121
lovforslaget om Storebeeltsbroen, at rege-
ringen agter straks at swtte forundersogelser
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og projektering til broanlegget i gang, nar
lovforslaget matte vare vedtaget, selv om
den virksomhed, som skal forests anlegget,
forst kan veere etableret og funktionsdygtig
nogen tid senere.

Investeringen i disse to anlmeg fordeles og
skal tilvejebringes over en periode af ca.
12 ar. Loviorslaget om en lufthavn pa Salt-
holm forudsatter, at denne kan tages i brug
1 1985. Lovforslaget om Storebaltsbroen gir
ud fra, at anlegget fremmes i det hensigts-
meassige tempo, og dermed skulle broen
kunne veere fwerdig i 1982, idet der udkreves
ca. 2 &r til projektering og ca. 8 ar til an-
leeggets udfarelse.

Vedtager man nu udferelsen af disse to
anleg til ibrugtagning pad de angivne tids-
punkter, vil der vaere tid til at planlegge
selve anleggene pi en god og forsvarlig
méde, ligesom investeringerne i de enheder,
som skal afvikle trafikken, indtil nyanlaeg-
gene eksisterer, kan afpasses pd den mest
gkonomiske made. Jeg tenker naturligvis
pd Kastrup lufthavn, fergemateriel osv.
Endelig vil der ved en koordinering i plan-
leegningen af de to anleg kunne opnas gan-
ske veesentlige fordele af direkte skonomisk
art, men ogsd af indirekte samfundsmeessig
karalcter. Her kommer navnlig beskeeftigel-
sesspargsmaélet ind.

Nogle swrlige punkter i lovforslagene fin-
der jeg det naturligh at fremswmtte nogle be-
maerkninger om.

I lovforslaget om Storebaltsbroen har re-
geringen forudsat, at broen skal drives som
en serlig statslig forvaltningsvirksomhed.
Dette har veeret noje overvejet, og regerin-
gen er kommet til den opfattelse, at mange
grunde taler for dette, og at ingen i og for
sig kan begrunde, at man foretraekker en
selskabskonstruktion eller lignende.

For regeringen har det varet afgorende
at velge en driftsform, hvorved landets
parlamentariske myndigheder til enhver tid
har fuld kontrol med og dispositionsfrihed
1 forhold til virksomheden. Endvidere ma
det vere et klart krav, at der ikke ud af
virksomheden af private kapitalinteresser
skal kunne treekkes en storre kapitalgevinst
end normal markedsrente. Endelig mé virk-
somheden organiseres siledes, at den drives
pé en effektiv made, og at der er det bedst
mulige grundlag for en lanefinansiering.

16/, 73: Fremsettelse af loviorslag.
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Alle disse hensyn forenes bedst i lovforsla-
gets losning, etablering af en serlig statslig
forvaltningsvirksomhed.

I lovforslaget om Saltholmlufthavnen
foreslds det i § 5, at lov nr. 262 af 9. juni
1971 om begreensning af udbygning af
Kgbenhavns lufthavn 1 Kastrup ophseves.
Skal Kegbenhavns lufthavn opretholdes med
henblik pa en overflytning til Saltholm i
1985, er der ingen realitet 1 at swette udvik-
lingen i Kastrup i st4 fra 1971 til 1985, Der
kan ikke veare delte meninger om, at alle be-
streebelser ma udfoldes for i tiden frem til
1985 at & Kastrup til at fungere p et accep-
tabelt serviceniveau uden for store investe-
ringer. 1971-lovens stop for bygge- og an-
legsarbejder havde imidlertid, hvad der ved
vedtagelsen stod klart, det eneste formal at
gore det klart, at lesningen af det keoben-
havnske lufthavnsspergsmal 13 pa Salt-
holm. Nér en beslutning om anleg af en
lufthavn pa Saltholm treffes, er den logiske
konsekvens, at 1971-loven ophaeves, Hvilke
konkrete foranstaltninger det bliver ned-
vendigh at bringe til udferelse i Kastrup,
mé vurderes meget neje, og det vil blive
gjort. Gennem bevillingslovene vil der blive
givet folketinget mulighed for at folge dette
sporgsmal.

I denne forbindelse er det naturligt at
fremheeve, at loviorslaget i § 4 sikrer, at lov-
givningsmagten far lejlighed til at tage di-
rekte stilling til, hvorledes der skal dispone-
res over de arealer og andre aktiver, som til
sin tid vil blive frigjort i Kastrup ved ud-
flytning til Saltholm. Der er god tid til at
overveje dette, men jeg har gerne i lovfor-
slaget villet give udtryk for, at spergsmalet
1 mine gjne har en sddan vigtighed, at folke-
tinget bor have lejlighed til at overveje
sagen, for beslutning til sin tid treeffes.

Selve omleaegningen af trafikken fra Ka-
strup til Saltholm forudsettes i lovforslaget
at ske sd hurtigt som muligt. Denne proces
er imidlertid s& kompliceret, at der nedven-
digvis kreves et tidstum til at effektuere
flytningen.

Lovforslagenes indhold og tilgrundlig-
gende forudseetninger skal jeg sammenfatte
i folgende:

Den forste faste forbindelse mellem @st-
og Vestdanmark skal fores over Store Baelt.
En forbindelse mellem landsdelene ber g
forud for en forbindelse over @stersgen mod
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syd. En forbindelse mellem Sjeelland og Jyl-
land via Samsg mé forudsettes at skulle
gennemfores pd hele streekningen, nir den
métte komme til udferelse, men den ber i
forhold til Storebeltsforbindelsen betragtes
som en 2. etape i udbygningen af forbindel-
serne mellem @st- og Vestdanmark. Store-
baeltsforbindelsen ber udformes saledes, at
den beerer bade en dobbeltsporet jernbane-
forbindelse og en motorvej.

Den ferste faste forbindelse mod st over
Oresund til Sverige forudsmttes bragt til
eksistens uden direkte dansk statsengage-
ment. Planerne om svensk udferelse af dette
anleeg ber man fra dansk side medvirke til
realiseringen af. Anleeg af en Oresundsforbin-
delse affoder imidlertid naturligt et behov
for en landfast forbindelse videre til kon-
tinentet. Denne ber som. foreslaet skabes ved
en kombineret jernbane- og vejbro over
Store Beelt

Tidspunktet for at beslutte sig i sporgs-
mélet om udflytning af Kebenhavns luft-
havn fra Kastrup til Saltholm er kommet.
Ved beslutningen herom sikrer man en af
landets storste arbejdspladser en fortsat
lang levetid uden at skulle gere sidanne
indgreb i ejendomsforholdene pad Amager,
at store beboelsesomrader udslettes eller
gores ubeboelige.

Lovforslagene foreleegges hermed til det
haje tings velvillige behandling.

Den forste sag p4 dagsordenen var:

Indstilling fra udvalget til valgs provelse.

Ordforeren for udvalget til valgs prevelse
(Arne Larsen): Afdede folketingsmand
Henry Christensen var valgt i Frederiksborg
amtskreds, og 1. stedfortreeder for venstre 1
denne amtskreds er lerer Tove Nielsen, der
har veeret indkaldt som midlertidigt medlem
al folketinget under Henry Christensens
gygdom.

Fru Tove Nielsen har nu i skrivelse af 5.
d. m. meddelt, at hun, efter at Henry Chri-
stensen er afgéet ved deden den 30. decem-
ber 1. 4., er villig til at modtage det fra den
31. december 1972 ledige mandat som ordi-
nert medlem af folketinget.

T skrivelse af 8. d. m. meddelte folketings-

16/, 73: Fromsswttelse af loviorslag.
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mand Hastrup, at han enskede at nedlegge
sit mandat som medlem af folketinget fra og
med den 15. januar 1973.

Hr. Hastrup er valgt i Kebenhavns amts-
kreds, og 1. stedfortraeder for det konserva-
tive folkeparti i denne amtskreds er politi-
mester Jorgen Langkilde. Denne har imid-
lertid i skrivelse af 10. d. m. meddelt, at han
ikke onsker at modtage det ledige mandat
som. ordinsert medlem af folketinget, og han
udgar herefter af den foreliggende stedfor-
treederliste.

Der er herefter rettet henvendelse til 2.
stedfortreeder for det konservative folke-
parti i Kebenhavns amtskreds, redakter
Tue Rohrsted, og denne har i skrivelse af
13. d. m. meddelt, at han er villig til at
modtage det fra den 15. januar 1973 ledige
mandat som ordinert medlem af folketin-
get.

Udvalget til valgs prevelse har i et mede
gennemgdet den af indenrigsministeriet i
henhold til valgloven udarbejdede stedfor-
treederliste og ovrige dokumenter i disse
sager, og udvalget indstiller herefter en-
stemmigt,

at lserer Tove Nielsen godkendes som ordi-
neert medlem af folketinget fra og med den
31. december 1972, og

at redaktor Tue Rohrsted godkendes som
ordineert medlem af folketinget fra og med
den 15. januar 1973.

Hermed sluttede forhandlingen.

Udwalgets indstilling om godkendelse af lee-
rer Tove Nielsen som ordincert medlem af fol-
ketinget fra og med den 31. december 1972

vedtoges enstemmigt med 133 stemmer.

Udvalgets indstilling om godkendelse af
redaktor Tue Rohrsted som ordinert medlem
of folketinget fra og med den 15. januar 1973

vedtoges enstemmigt med 134 stemmer.

Den neweste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om en-
dring af lov om kommunernes styrelse.

(Lovforslaget (nr. 109) findes i tilleg A.
sp. 2331, fremseettelsen i tidenden sp. 1467).

Lovforslaget sattes til forhandling.



