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somhed med opsegende karakter vil have en
veeldig positiv betydning og vil skabe en
bedre forstéelse for saneringsproblematik-
ken. Og s& er der jo ogsd nogle, der er pro-
fessionelle 1 dette spergsmal, det mé vi hel-
ler ikke glemme; det skal vii hvert fald tage
med ind i vore overvejelser, ndr vi sendrer
lovgivningen.

Til hr. Rohrsted vil jeg sige, at det er da
muligt, at de 20 pet. ikke er et helligt tal —
det er jo ingen tal, i hvert fald ikke i dette
forhold. Men jeg synes, det er et veldigh
fremskridt og en veeldig positiv holdning fra
almennyttige boligselskaber, der her er ud-
vist; kunne vi 4 lidt videreudvikling af det
ogsd hos de private, s& var det muligt, vi
kunne f& de almennyttige selskaber til at
bevage sig endnu lengere hen ad vejen.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden: Jeg foreslar, at lovforslaget
henvises til boligudvalget. Hvis ingen gor
indsigelse mod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedta-
get.

Den newste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om so-
transport af gods til Gronland.

(Lovforslaget (nr. 132) findes i tilleg A.
sp. 2771, fremseettelsen i tidenden sp. 2233).

Lovtorslaget sattes til forhandling.

Normann Andersen: Lovforslag nr. 132
om sgtransport af gods til Grenland gar i al
sin enkelhed ud pa, at setransport af styk-
gods til Grenland bevares for den kgl. gren-
landske handel. Dette selskab har ogsa hid-
til i det veesentligste udfert disse transporter
samt tillige haft pligt til at besejle hele
Gronland til samme fragtpriser for de
samme godsarter.

Principielt har man fastsliet, at denne
besejling skonomisk skulle hvile i sig selv,
bortset fra Nord- og @stgrenland, hvor der
har veeret ydet et seerligt okonomisk tilskud
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over de arlige finanslove begrundet med de
swrlig vanskelige besejlingsforhold.

Nér man hidtil har opretholdt princippet
om ens fragtrater for de samme godsformer,
skyldes det, at den kgl. gronlandske handel
derved samtidig har kunnet opretholde en
ensprisordning for hele det grenlandske
omride, uanset de meget uensartede besej-
lingsforhold. Denne takstpolitik har med-
fort, at merindtegten ved besejlingen af
abentvandsbyerne har kunnet bruges som
indivekte tilskud til at holde fragtpriserne
lavere, end omkostningerne ved besejlingen
af det gvrige Grenland egentlig har nedven-
diggjort.

Imidlertid er der nogle private rederier,
som har opdaget, at det er en god forretning
netop at besejle disse abentvandsomréider.
Det gwlder bl. a. Godthab, hvor det med de
swrlig gode besejlingsforhold har vist sig, at
fragtraterne, nar der kun landes dette ene
sted, kan fastseettes lavere, end den kgl
gronlandske handel hidtil har kunnet gore
det pa de givne betingelser. Hvis denne tra-
fik whindret far lov at fortsmtte, vil der der-
ved ske en deling af godsbefordringerne til
Gronland, som kan f& visse uheldige folger,
sdsom at selskabet kan komme til at opgive
den overskudsgivende del af ruten eller mé
sejle til en betydelig lavere pris, hvilket
ville medfere, at priserne for fragt pa de
vanskelige og mere omkostningskrevende
ruter ville stige.

Et resultat heraf ville blive bortfald af
den hidtidige sociale ligestilling, der har
veeret for den grenlandske befolkning, der-
ved at uanset hvor de boede i omradet, var
prisen for den samme vare ens. Hvis man
alligevel vil opretholde denne ligestilling,
kan dette kun ske gennem yderligere stats-
bevillinger og for samfundet som sadan be-
laste det offentlige med ret sa store udgifter.

Endvidere md man gé ud fra, at en enhed
i besejlingen kan have sine fordele, bl a.
ved stordrift og godt tilrettelagt godsplan-
leegning, der i sidste instans giver samtlige
forbrugere de sterste skonomiske fordele.
For gvrigt bemeerker man, at man allerede
pé nuveerende tidspunkt er langt inde i sa-
dan planlegning, og at der ydermere er truf-
fet bindende aftaler for en 10-drig periode
om swrlige lejemal. Hvis besejlingens enhed
opgives, vil disse aftaler givetvis ogsd med-
fore samfundsegkonomiske tab.
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Man kunne maske i samme forbindelse
pege pé, at en eventuel ophwmvelse kan fa
betydning for besejlingsafdelingen i Alborg,
der dér vil {4 et mindre antal godsbefordrin-
ger end beregnet, da beslutningen om ud-
flytningen af den kgl. grenlandske handel
fandt sted.

Alt i alt ma det nok siges at veere det bed-
ste, om besejlingens enhed var sikret under
den kgl. grenlandske handel, som derved
ogsé giver sikkerhed for ens fragtrater over-
alt 1 Grenland for de samme godsformer.

Lovforslaget er da ogsd tiltradt og anbe-
falet af det grenlandske landsrad.

T ovrigt kan det oplyses, at loviorslagetikke
vil medfere foregede udgifter for statskassen.

Den socialdemokratiske gruppe anbefaler
loviorslaget til vedtagelse.

Bo Kristensen: Jeg mi pa det konserva-
tive folkepartis vegne starte med at give
udtryk for en vis utilfredshed med, at man
her vil stotte det direkte monopol pa Gren-
land gennem en generel lov, som gelder al
transport til Grenland.

I princippet ma man vel sige, at det kan
veere rigtigt at opretholde en vis del af mo-
nopolet, nemlig nir det drejer sig om de
omrader, som det er sveert at besejle, idet
man ma tage hensyn til de seerlige sociale og
geografiske forhold, som eksisterer pa Gren-
land. Derfor ma man betragte sagen ud fra
to synsvinkler: for det forste drejer det sig
om at skaffe varer til Gronland til en billig
pris, ndr man har disse store transportom-
kostninger, og for det andet ma man give en
stotte, som tager hensyn til de geografiske
forhold.

Ser vi p& selve loviorslagets paragraffer,
taler man i § 2 om, at ensartede godsformer
skal transporteres til samme fragtrate uan-
set bestemmelsessted i Grenland, og 1§ 4 er
der en bestemmelse om, at man for at opret-
holde en forsvarlig besejling kan yde stotte
fra statskassen. Disse ting finder jeg ikke
heenger noje sammen, idet man i § 4 faktisk
siger, at vi pa et tidspunkt nok bliver nedt
til at stotte transporten til seserlig vanske-
lige geografiske omrader, nanset om vi har
dette monopol eller ej.

Problemet kan ogsd ses ud fra en anden
synsvinkel, nemlig det sterre forbrug pa
Grenland. Vil det ikke vaere rigtigt at tage
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med ind i betragtningerne, at antallet af
varer, som kommer til Grenland, vil veare
stigende, hvilket vil sige, at vi ma regne
med i de kommende ar at se en storre ton-
nage i setransporten til Grenland, end der
tidligere har veeret. Det heenger sammen
med, at man i bemeerkningerne til forslaget
ser 1 ojnene, at der kan blive tale om, hvis
man ikke gennemfgrer dette loviorslag og
dermed et monopol, som deekker hele trans-
porten, at den kgl. gronlandske handel ikke
far den deckning, som jeg er inde pa i min
indledning.

Sporgsmélet er imidlertid, om ikke det
private initiativ kan veere med til for alle
byernes vedkommende at skabe en rimelig
konkurrence til KGH og dermed en lavere
fragtrate. Spergsmélet er nemlig, om den
behandling, som man har set fra KGHs side,
er hurtig nok, om den er effektiv nok, om
ikke den i visse tilfeelde har veeret brem-
sende for den transport, der skulle derop, og
om ikke sagsbehandlingen har virket fordy-
rende, inden varerne er kommet frem til
Greonland. Disse ting mé naturligvis draftes
1 udvalget, og specielt mé spergsmalet om
de geografiske forhold tages op.

Jeg har erfaret af et aktstykke til finans-
udvalget, at man vil give en generel stotte
til en anden varegruppe, nemlig konsumva-
rerne, og man har i loviorslagets bemsrk-
ninger og ministerens fremswmttelse gjort
rede for, at en generel konsumfragtrate vil
veere rimelig af hensyn til de sociale forhold.
Vi har nu faet et loviorslag, hvorefter man
onsker at stotte alle de varegrupper, som
skal til Gronland. Det finder jeg meget kriti-
sabelt, for spergsmalet er, om den fragtrate,
vi har, ikke kan swnkes, ved at man tager
de private ind — jeg minder om den bespa-
relse pé ca. 20 pot., som kunne finde sted for
transporter til f. eks. Godthdbsomridet. Det
er ikke et spsrgsmél om selve transportra-
terne, men et sporgsmal om at give en soci-
alt begrundet stotte til de geografiske omra-
der, som vil blive ramt af en dyrere vare-
transport. Det mener jeg vi mé behandle,
og jeg mener, vi pd nuveerende tidspunkt
ma stille os skeptisk over for en sidan gene-
rel ordning, som der er lagt op til i dette
lovforslag.

Vi er ikke uvillige til en forhandling netop
ud fra hensynet til de geografiske og sociale
forhold, men finder det meget upassende at
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lave en ordning for Grenland, hvorefter det
direkte er én organisation, som varetager
transporten, nér man dermed udelukker
konkurrence fra private grupper — en kon-
kurrence, som jeg anser som noget positivt
ogsé i denne forbindelse, idet den ved at
give en konkurrence grupperne imellem vil
fore til, at vi far varerne billigst muligt til
Grenland, hvilket md vaere det, der tjener
Gronland bedst i denne sag.

Holger Hansen: Vistnok i modsetning til
ordfgreren for socialdemokratiet betragter
jeg dette lovforslag som et overordentlig
vanskeligt forslag, et forslag, som, hvis vi
koger det hele sammen, rejser det Sporgs-
mél, om folketinget skal give ministeren for
Grenland en mulighed for, jeg havde nsr
sagh enevealdigt at bestemme, hvem der i
fremtiden mé sejle gods til Grenland.

Det er en meget sterk bemyndigelse, mi-
nisteren her beder folketinget give. Men det
skal ogsd indremmes, at den opgave, der
skal loses med besejling pa Grenland, er af
us@dvanlig karakter. Den kgl. grenlandske
handel har jo i realiteten indtil de allersidste
ér i hvert fald haft eneret pa besejlingen af
Gronland, en eneret, der vel ikke har veret
hjemlet i nogen lovgivning, men en eneret,
som rent faktisk har veret til stede, vel i
kraft af, at staten har veeret den alt domine-
rende faktor, forst og fremmest i bygge- og
anlegssektoren i Gronland og for si vidt
‘ogsd, i hvert fald indtil de allerseneste ar,
for s vidt angdr detailhandelen, altsi han-
delen med konsumvarer. KGH har selv sor-
get for, stéet for pakhusudbygningen, og det
er forst og fremmest i de senere &r, hvor
andre med KGH og GTO er kommet frem pa
aftagermarkedet af forst og fremmest byg-
gematerialer, at hele problemet er opstiet
omkring besejlingen.

Der er nu, som det fremgar af bemserk-
ningerne til lovforslaget, i 1972 etableret
regelmeessig besejling p4 Godthab af andre
end staten, altsé af andre end KGH, det vil
sige, der er nu etableret en privat besejling
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af Gronland, og dermed er den enhedsbese;-
ling ophart, som har betydet, at man gen-
nem KGHs prispolitik har kunnet holde de
samme priser — nogenlunde i hvert fald —
for varerne, uanset hvor i Grenland disse
blev forhandlet.

Der har dog veeret den modifikation i
dette princip, at staten har givet tilskud
direkte til fragten pi ganske seerlige vanske-
lige omrader nordp4, sydpd og ostpa, men 1
alt veesentligt har KGH, som det ogsé frem-
gir af loviorslagets bemeerkninger, haft
pligh til at besejle hele Gronland og har
holdt samme fragtrater for samme godsfor-
mer under den forudssetning — det er jo
det, der sddan set er det interessante i dis-
kussionen i dag — at atlanttrafikken i gko-
nomisk henseerde hvilede i sig selv.

Gronlandsministeren ensker nu at gen-
skabe enhedsbesejlingen. Ministeren siger i
fremszttelsestalen, at han gerne vil pointe-
re, at det ikke er tanken med dette forslag
at udvide KGHs besejling af Gronland, men
kun at bevare status quo. Det er vist nok en
lidt flot bemserkning, hr. minister. Realite-
ten vil jo blive, at de, der nu pa privat basis
besejler Gronland — eller Godthab, er det
vel forst og fremmest — bliver nedsaget til
at holde op.

Det spergsmal, man si kan stille sig, er
jo: er det rigtigh at have en sadan enhedsbe-
sejling, der samtidig udelukker konkurren-
ce? For dette synspunkt kan tale, at Gron-
land og den grenlandske befolkning dermed
er solidarisk — stadig vk under den forud-
seetning, som jeg nevnede for, at atlanttra-
fikken 1 gkonomisk henseende skulle hvile i
sig selv. Man har med dette system lov til
og pligt til at betale den samme pris for va-
rerne, uanset hvor i Grenland man bor. Det
er altsé det ene princip.

Imod dette princip taler naturligvis, at
forbrugerne i de twt befolkede omrader,
forst og fremmest i 4bentvandsbyerne, ikke
har nedig set ud fra et forretningsmsessigt
synspunkt at vere med til at betale fragt
for forbrugerne andre steder i Grenland, og
man kan nok anstille den betragtning, at
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det var mere rimeligt, om disse forbrugere i
Godthab og andre byer fik varerne til den
billigere pris, som en lavere fragtrate skulle
indebeere. Det er sddan set det, de har veeret
ude pa med etableringen af den private sej-
lads, der har vaeret i afvigte ar.

Jeg tillmgger nu ikke disse sidste syns-
punkter afgerende veerdi. Det bliver, nar
det kommer til stykket, et skinproblem. Der
er jo statstilskud til snart sagt alle aktivite-
terne i Gronland, og skal varerne veere billi-
gere i Godthab igennem lavere fragt, ja, sé mé
man pi anden méde udligne de skonomiske
forskelle mellem de tetbefolkede og de
tyrdtbefolkede omrader, altsd mellem by-
erne i Midtgrenlazd og de mere tyr.dtbefol-
kede egne i yderdistrikterne.

Hovedspergsmalet 1 denne lovgivning bli-
ver derfor, sa vidt jeg kan se, for det forste:
vil denne lov kunne opfylde sit formal, eller
vil den kunne omgas? Vil man ikke i vore
frihandelstider keobe varerne andre steder i
verden og dermed unddrage sig det tilladel-
sessystem, som wministeren her gnsker gen-
nemfert, med den konsekvens, at den kgl
gronlandske hardel alligevel ikke vil kunne
bevare sit enhcdssystem. Det er et af de
spergsmal, vi naturligvis ma overveje meget
ng'e 1 udvalget.

Det neeste sporgsmal bliver: er det tilrd-
deligt gennem lovgivning i realiteten at
give en koncession til KGH, som derved far
monopol pa al fragt til og fra Gronland, al
fragt mellem Danmark og Grenland? Hvis
det sidste spergsmal af folketinget skal be-
svares med et ja, si kommer det neeste: skal
en sidan lov s& geelde indtil det revisionstids-
punkt, som ministeren foreslar, i 1980—81,
eller skal folketinget sikre sig, at de tilladel-
ser, ministeren i givet fald vil kunne give,
bliver af kortere varighed, og dermed sikre
sig, at folketinget far en indflydelse pd den
langsigtede planleegning — her tenker jeg
altsd pa planlegning i de kommende 8-9-10
a7 — af hele denne transportsektor?

Jeg kan ilkke lede veere med at indskyde
en kritisk bemserkning., Jeg synes, det er
knebet noget med timingen af denne sag i
de organer, der har haft denne sag til forbe-
redelse, ministeriet og KGH. Jeg lemser 1
bemerkningerne pa side 2 gverst i anden
spalte, at KGH i 1973, altsa i indeverende
ars forste maned, har chartret skibe for en
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10-arig periode, og man er si elskvaerdig at
oplyse folketinget om, at hvis folketinget
veelger at opgive besejlingens enhed, sa lo-
ber man den risiko, at skibenes kapacitet
ikke vil blive fuldt udnyttet med samfunds-
gkonomiske tab til folge. Det turde veere et
exceptionelt tilfeelde. Jeg kan ikke lade vere
med at kritisere, at man kommer med eb
lovforslag i januar, samtidig med at man
gor opmerksom pé, at man i og for sig har
disponeret, som om dette lovforslag allerede
var vedtaget. Vi synes ikke, det tyder pé, at
man har, som det hedder, timet disse sager
heldigt. Det ligner en fuldbyrdet kendsger-
ning, som tinget ikke uden at pafere staten
tab kan tage afstand fra.

Medens jeg er ved det proceduremessige:
der star i bemeerkningerne, at Grenlandsré-
det skulle have vedtaget at bevare enheds-
besejlingen. Jeg bliver nodt til at oplyse
ministeren om, at dette er ikke en korrekt
oplysning. Jeg har for mit eget vedkom-
mende som medlem af radet taget forbehold
p& 2 Gronlardsridsmeder sivel over for
enhedsbesejlingen som over for det lovior-
slag, som Grenlandsradet havde til gennem-
syn i fordret 1972. Jeg mé altsa tage afstand
fra disse bemerkninger til lovforslaget. De
er ikke korrekte, og jeg synes, at hvis man
onsker at referere Gronlandsradets vedtagelse
og behandling af en sidan sag, si burde
man gere opmeerksom pé, at der var taget
forbehold; s8 vidt jeg husker var forbehol-
det ogsd taget af andre end mig.

Jeg kan altsd efter disse maske noget kri-
tiske bemeerkninger tilsige en skeptisk og en
kritisk behandling af dette lovforslag, men
ikke mogen modvillig behandling. Vi vil
veere opmarksomme og forsege at grave ned
i problemerne, som bestemt ikke er enkle,
og vores endelige stillingtagen til lovforsla-
get vil afhmnge af det udvalgsarbejde, vi nu
skal i gang med, og som nok vil blive bade
dybtgaende og interessant. Vi er jo her inde
pé nogle omrader, hvor udviklingen lgber
hastigh, og hvor meget nyt sker, og derfor
skal folketinget veere helt sikker, for man gr
til en endelig afgerelse af en sé vigtig sag.

Svend Haugaard: Vi er ikke spor begej-
stret for monopoler, heller ikke for statsmo-
nopoler. Men pé den anden side mé vi er-
kende, at der er andre forhold ved besejlin-
gen af Gronland, end der er ved besejling af
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provinshavne i den gvrige del af Danmark.
Jeg synes, at nogle af ordfererne her i dag
ligesom swtter de to ting lige og ikke rigtig
har forstaet den vealdige forskel der er. Det
at besejle Grenland med de meget store
isvanskeligheder, med de meget store af-
stande og den meget forskellige mengde af
gods til de forskellige steder, hvor den skal
afleveres, det er ikke noget, som man kan
sammenligne med danske forhold.

Uden styring tror jeg det vil blive sddan,
at det bliver nogle enkelte private, der
skummer flade dér, hvor det betaler sig,
med tilsvarende nedgang i udbyttet for
KGH, eller lad mig hellere sige med tilsva-
rende stigning i statsudgifterne. KGH er jo
forpligtet til at besejle hele det gronlandske
omréade, er forpligtet til at opretholde bered-
skabslagre. Hvis det skulle veere muligt for
private at ga ind i besejlingen her, métte en
lignende pligt palegges private, og s& tror
jeg, de ville betakke sig.

Hvis der ikke kommer en styring af det,
ser jeg sddan pé det, at 83 ma vi enten have
vidt forskellige fragtrater til de forskellige
dele af Gronland med en si enorm prisfor-
skel, at det fuldsteendig vil forstyrre befolk-
ningens fordeling, hvilket jeg i hvert fald
ikke gnsker — ikke mindst udstederne vil s
blive afvandret langt, langt hurtigere, end
det nu er tilfzeldet — eller ogsa vil vi £
meget sterkt forsgede statsudgifter. Den
tredje mulighed er den, der er foreslaet her,
nemlig at man giver KGH et monopol. Af
de tre onder velger jeg det sidste.

Vi giver altsi vores tilslutning uden be-
gejstring, men som en nedvendighed. Jeg
anede da ogsd, at venstres ordferer nok far
det som udgang, efter at man har luftet sin
utilfredshed, idet man nar frem til, at der
nok trods alt ikke er andet at gare. Sadan er
altsé min og mit partis indstilling. Vi er dog
enig i, ndr man giver et monopol som her, ab
det er ngdvendigt, at det ikke bliver en so-
vepude, det er nedvendigt, at vi kontrollerer,
at effektiviteten er i orden, men vi har pa
den anden side ikke nogen mulighed for at
sette et konkurrerende foretagende ind, uden
at det bliver alt for dyrt for samfundet.

Ogsa vi spekulerer Lidt pa, hvordan det vil
veere muligt at undgd landgang fra andre
end danske.

8/, 78: 1. beh. af £. t. 1. om sgtransport af gods til Grenland.

3680

Poul Dam: Jeg kan anbefale lovforslaget,
som forekommer mig at veere en simpel
ngdvendighed for atbevaredenhidtidige ens-
artede takstpolitik. De ensartede priser
rundt omlkring i Gronland forekommer mig
at veere noget af det meget gode, som mo-
nopolet har skabt,

Jeg kan derfor i det store og hele tilslutte
mig den argumentation, som er givet fra
ministerens side, med én undtagelse. Jeg
kan ikke godtage argumentet om, at dette
skal gores, for at man ikke undergraver be-
slutningen om at udflytte til Alborg. Udflyt-
ningen til Alborg var en tvivlsom sag; jeg
havde den glede at stemme imod den, og
jeg ville gerne gentage det, hvis jeg kunne
komme til det, men det gir jo ikke. Det er
en dyr speg, og der er ikke nogen som helst
fordele ved det, s4 hvis det var hovedargu-
mentet, kunne jeg sdmend med glede ga
imod dette lovforslag, men det er jo ikke
hovedargumentet.

Jeg skal herefter knytte nogle bemerk-
ninger til de interessante taler, som hr. Bo
Kristensen og hr. Holger Hansen har holdt.
De gik jo p4 en melodi, som vi kender i de-
batten om KGH og debatten om den skono-
miske Gronlandspolitik i det hele taget. Man
taler smukt om den frie konkurrence, som
skal billiggere varerne, om den frie konkur-
rence, som skal animere KGH til at veere
mere effektiv. Nu har jeg med min bedste
vilje ikke kunnet finde ud af, hvad det var,
man bebrejdede KGH. KGH forekommer
mig at veere noget neer mensteret pa, hvorle-
des et politisk kontrolleret monopol kan
virke til gavn for den befolkning, som det
skal arbejde iblandt, med meget initiativ og
mange andre gode egenskaber.

Det viser sig ogsd, nadr man kommer
negermere pd sagen, at de smulke ord om den
frie konkurrence dekker over noget helt
andet, nemlig over, at man gnsker at sette
gift for ethvert offentligt initiativ for der-
med at skabe ggede indtegter for visse pri-
vate erhvervsinteresser. Den privatisering,
der er sket pd Grenland, har jo forst og
fremmest skaffet nogle indtegter, ikke-be-
skattede indtegter — i hvert fald indtil det
sidste punkt p4 dagsordenen ikke-beskattede
indteegter — og nogle ikke-beskattede for-
muer hos nogle private danskere. Hvem
har betalt dem? Ja, det har naturligvis
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gronlenderne og i nogen grad den danske
stat, og KGHs regnskabsresultat er blevet
darligere af det, hvilket igen har betydet
ggede statsudgifter.

Hr. Bo Kristensen talte om, at nar man
lavede denne enhedsbesejling med enheds-
priser, s3 var der tale om en social stette til
visse lokaliteter. Ja, det kan man godt sige.
Jeg ved ikke rigtig, hvor langt hr. Bo Kri-
stensen vil fore argumentationen, for jeg er
da ikke i tvivl om, at man kunne lave et
privat postveesen, der havde monopol pd
postvasenet i Keobenhavn, som kunne ar-
bejde betydelig billigere end det alminde-
lige postveesen, hvis det kun omfattede
Kobenhavn., Der er ikke nogen som helst
fordel ved, at man begunstiger en ganske
lille del ved at tage det ud af den samlede
gkonomi, det er en pkonomisk afstrafning af
resten.

Og s& kan man jo sige, at den helt sikre
virkning af det ville veere, at man begunsti-
gede koncentrationen i &bentvandsbyerne.
Det ville veere interessant at here, om hr.
Bo Kristensen har dreftet dette spergsmal
med hr. Lembourn, der sidste ar stillede et
meget smukt forslag om at begreense kon-
centrationen, om at hjelpe bygderne og
hjeelpe andre steder end de fire dbentvands-
byer, sadan at koncentrationen blev mindre
fremtreedende. Hr. Bo Kristensens syns-
punkt vil fremme den koncentration, som
hr. Lembourn gar imod. Men det undrer mig
i og for sig ikke, hvis der er 31 forskellige
synspunkter i den konservative gruppe.

Hr. Holger Hansen var lige ved at sige, at
det egentlig var meget rimeligt, at forbru-
gerne i Godthab fik tingene billigere, fordi
der var en forretningsmeessig begrundelse.
Men hr. Holger Hansen har jo et s indgd-
ende kendskab til Grenland, at det er meget
forstaeligt, han trak i land i de felgende
geetninger.

Disse problemer er p ingen méde enkle.
Vi skal tage hensyn til hele den granlandske
befolkning. Efter min bedste overbevisning
er det det, vi gor ved dette forslag, og derfor
skal jeg endnu en gang anbefale det.

(Kort bemseerkning).

Lembourn: Jeg skal oplyse hr. Poul Dam
om, at det fremgik ganske klart af hr. Bo
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Kristensens tale, at hvis man opherer med
monopolet, s& vil der opstd de problemer,
gsom hr. Poul Dam talte om, men hr. Bo
Kristensen sagde netop, at man s& til gen-
geld ville sarge for gennem ydelser af en el-
ler anden art, at udstederne og de nordgren-
landske og estgrenlandske steder, som ville
blive ramt af det, ikke ville blive ramt af
det.

Moses Olsen: Idet jeg i princippet er enig i
den argumentation, som Grenlandsministe-
ren har fremfert bade i bemeerkningerne il
lovforslaget og i fremsewttelsestalen, skal jeg
begreense mig til at komme med ganske
korte bemserkninger til forslaget, som jeg i
gvrigt gar ind for.

Jeg mener at kunne sige, at den sociale li-
gestilling, som ligger i den nuveerende prak-
sis i Grenland, er s& dybt rodfestet i den
gronlandske hverdag og blandt grenlender-
ne, at det vil foles som en helt naturlig ting
at g ind for, at besejlingens enhed bevares,
s8 leenge vi ikke kan finde andre rimelige
méder at bevare den sociale ligestilling pé.

Det er naturligvis forstéeligt, at forskel-
lige grupper kan komme med forskellige
bemeerkninger alt efter deres synspunkter
cg interessegruppernes forskellige synsvink-
ler. Det kan méske for nogle vaere van-
skeligt at forstd, at de mere begunstigede
kommuner eller byer i realiteten betaler
merudgifterne ved besejlingen af de vanske-
ligere tilgeengelige omréader. Men jeg mener,
at opsplitning af besejlingen ganske givet vil
blive til byrde for befolkningen i yderdi-
strikterne, som i forvejen er socialt svagere
placeret, og s& foretrakker jeg en enhedsbe-
sejling fremfor forskellige sociale og andre
ydelser.

Selv om jeg langtfra er overbevist om, at
en opsplitning vil gavne forbrugerne i bety-
delig grad, ville en sddan opsplitning i bed-
ste fald gore de storre bysamfund i &bent-
vandsomradet mere tillokkende og med-
virke til at ege koncentrationstendensen,
som vi forseger at bremse i disse ar. Af er-
hvervsmessige, beskeftigelsesmessige og
andre vitale arsager er det endnu ganske
pakreevet, at vi i Gronland sikrer en rimelig
spredning af befolkningen langs hele kysten,
uden at dette betyder, at de vanskeligt far-
bare omrader bliver forfordelt i forhold til
den gunstigt stillede del af landet. Det kan
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vi, 84 vidt jeg kan se pd nuverende tids-
punkt, bl.a. kun gere, hvis vi bevarer be-
sejlingens enhed, som den fungerer i dag.
Jeg mener ikke, det ville tjene Gronlands og
gronlendernes tarv som helhed bedst at
bryde det solidaritetsprincip, som vi har i
dag.

Med disse bemeerkninger anbefaler jeg
lovforslaget til vedtagelse.

Ministeren for Gronland (Knud Hertling):
Jeg vil gerne takke for den tilslutning, lov-
forslaget har faet. Jeg er godt klar over, at
den tilslutning er noget betinget fra ordfere-
ren for det konservative folkeparti og ordfe-
reren for partiet venstre, men det er, nar jeg
lytter til talerne, som om jeg alligevel kan
hgre — det blev ogsd udtrykt i slutningen af
talerne — at der absolut er vilje til at for-
handle om dette lovforslag, og jeg er da ogsé
overbevist om, at vi nok skal finde frem til
en fornuftig lesning pa de problemer, der er
fremdraget.

Til hr. Bo Kristensen vil jeg gerne sige, at
jeg forstar udmerket, at man fra de konser-
vatives side er utilfreds med et forslag om
monopolisering, som man siger, og en stotte
til den kgl. gremlandske handel. Dertil vil
jeg gerne sige, at det nok er ret vigtigt at
leegge mamrke til, at dette loviorslag ikke
drejer sig om nogen monopolisering. Mini-
steren for Grenland skal give tilladelser,
som der star i forslaget, men det er ikke for-
slag om en koncessionsordning, hvorefter
alle er udelukket fra den transport, der
omtales i lovforslaget. Der foreld oprindelig
forslag om en koncessionsordning, men,
dette forslag blev eendret undervejs efter
henstilling fra handelsministeriet, som
havde faet en henstilling fra Rederiforenin-
gen. Der foreligger altsd her med lovforsla-
get ikke nogen decideret monopolisering,
men. et forsgg pd at imedekomme de interes-
ser, som lovforslaget her forseger at tage
hensyn til.

Det er fuldsteendig rigtigt, ndr hr. Bo Kri-
stensen siger, at formalet med loven er at
skaffe varer til en billig pris. Hr. Bo Kri-
stensen finder det ulogisk, at vi forseger at
gore det pa den made, som forslaget gar ud
P, idet der i forvejen findes en stetteord-
ning for transporten. Rent umiddelbart be-
tragtet kan dette forhold méske virke noget
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ulogisk, men det ulogiske forsvinder i det
gjeblik, man fantaserer sig frem til — jeg
tror nok, denne fantasi ogsé vil vise sig at
veere rigtig — hvad der ville ske, hvis disse
transporter blev overladt til private foreta-
gender. Den gevinst, der eventuelt kan vere
i denne transportform fra privat side, og
som hr. Holger Hansen ogsé var inde pa,
denne mulige gevinst for forbrugerne i
Godthab og et par andre byer, der ville
nyde godt af denne transport, forudsetter,
at man fra disse transportanters side er ind-
forstaet med, at denne prishillighed kommer
forbrugerne til gode, men nér man kender
forholdene ret ngje, vil man forstd, at jeg
med nogenlunde sikkerhed giver udtryk for,
at jeg ikke deler denne optimisme. Jeg tror,
at denne prisformindskelse forst og frem-
mest vil komme de private handlende til
gode.

Jeg var meget glad for den hjelp, jeg fik
fra hr. Poul Dams side. Det, som hr. Bo
Kristensen var inde p4, var jo i og for sig en
modsigelse af de bestrabelser, som hr. Lem-
bourn som medlem af Grenlandsridet har
gjort sig til taslmand for. Ganske vist tog
hr. Lembourn ordet for en kort bemeerk-
ning, og jeg forstod pa hr. Lembourn, at
han har lyttet til en konservativ kollegas
tale med lidt andre grer, end vi andre har
gjort. Jeg synes, det er overordentlig sveert
at finde den overensstemmelse mellem hr.
Bo Kristensens tale og de formal, som hr.
Lembourn gerne vil forsvare. Jeg er ganske
overbevist om, at hvis vi ikke gennemforer
dette lovforslag — med de kedelige konse-
kvenser, det har — s& vil det forst og frem-
mest betyde en meget hurtigere affolkning
af yderdistrikterne i Grenland og ikke
mindst af udstederne.

Vi har ingen mulighed for at palegge pri-
vate rederier pligt til at besejle de dele af
Grenland, hvor man betaler hejere omkost-
ninger for at sejle, altsd stdr uden mulighed
for en indkomst, men den kgl. gronlandske
handel har pligt til at besejle alle beboede
steder i Grenland. Den nedgang, der vil
vaere 1 Handelens indkomst ved, at private
tager en del af transporterne, har vi bereg-
net i ministeriet for Grenland. Hvis man
sammenligner de godsmengder, der blev
transporteret i 1971 og i 1972, s& drejer det
sig om en nedgang for den kgl. grenlandske
handels vedkommende pa 5,5 pct., svarende
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til 500.000 kubikfod. Dette omsat til penge
betyder, at den kgl. grenlandske handel har
mistet en bruttoindtegt ps 3,3 mill. kr. I
nettoindteegt betyder dette forhold, denne
konkurrence fra private rederes side, at den.
kgl. gronlandske handel mister en indtegt
pé 1,5-2 mill. kr. Dette belab er for mig et
stort beleb, ikke mindst i disse sparetider.
Vi har mange gange fra regeringens side
hert henstillinger fra de konservatives side
og fra venstres side om, at regeringen skal
gore, hvad den kan, for at finde frem til
sparemuligheder. Her er der en sparemulig-
hed, en sparemulighed, der vil belobe sig til
i hvert fald 2 mill. ke. pr. 4r. Hvis loviorsla-
get ikke gennemferes, vil det veere ensbety-
dende med, at det indteegtstab, som staten
har, bliver vi ngdt til at dekke fra skattey-
dernes side, altsd en samfundsmeessig ekstra
omkostning, for at vi derved kan give visse
private kebmeend i Grenland, der 1 forvejen
er sterkt privilegerede, en ekstra indtesegt.
Sadanne tankegange kan jeg ikke acceptere.

Hr. Holger Hansen stillede forskellige
sporgsmél, og jeg har i min besvarelse veret
inde pa nogle af de spergsmél, der blev stil-
let. Hr. Holger Hansen stillede det spergs-
mal, om loven kunne opfylde sit formal, nar
det rent faktisk er sddan, at loven ikke for-
byder og heller ikke kan forbyde sejlads fra
udlandet til Grenland med gods. Jeg ind-
rommer, at denne mulighed eksisterer. Den
eksisterer, fordi vi har liberaliseret forslaget
efter henstilling, som jeg neevnte for, fra
handelsministeriet og i sidste ende fra Rede-~
riforeningen. Denne liberalisering betyder,
at vi ikke kan indfere en koncessionsord-
ning, og derfor kan vi ikke ramme det, hvis
nogen skulle finde p& at transportere gods
fra udlandet til Gronland. Men de folk, der
har kendskab til disse handelsforbindelser, er
ikke bange for, at denne mulighed skal blive
udnyttet ret meget. Man siger, at der ikke
vil opstd store problemer i forbindelse med
denne mulighed. T givet fald skal man forst
chartre et udenlandsk skib, og hvis dette
skib sejler f. eks. fra Tyskland og anlgber
danske havne, s m4 det ikke tage gods med
fra danske havne. Denne risiko betragter vi
ikke som nogen stor risiko.

Det neeste spergsmal, der blev stillet af
hr. Holger Hansen, var, om det var tilrdde-
ligt at give denne koncession, alts4 monopol
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til den kgl. grenlandske handel, og hvis sva-
ret var ja, om det s er rigtigt at vente helt
til 1980-81 med at eendre loven. Dertil vil
jeg gerne sige for det forste, at det ikke dre-
jer sig om et fuldstendigt monopol, som
man forestiller sig, for det andet, at det
selviglgelig er op til folketinget og ministe-
riet for Grenland, alle implicerede par-
ter, at tage denne lovgivning op til revision
for 1980-81. Revisionsbestemmelsen géir jo
kun ud pa, at vi i det mindste skal tage lo-
ven op til behandling i 1980-81. Hvis man
ved lovens administration efter dens ikraft-
treeden finder ud af, at der er for mange
uheldige ting knyttet til denne lov, s4 er der
intet i vejen for, at vi kan tage loven op til
revision hurtigere.

Hr. Holger Hansen gjorde endvidere
bemzrkninger om den timing —for at sige det
péd dansk — der har veeret i forbindelse med
udarbejdelsen af loviorslaget og chartringen.
af de skibe, som omtales 1 bemeerkningerne
side 2. Jeg tror, jeg kan sige, at hr. Holger
Hansen har et udmeerket kendskab til,
hvordan man i visse situationer er nedt til
at handle for at udnytte en situation, der er
opstaet. De skibe, der omtales her, er skibe,
der bygges i ojeblikket, og rederierne er
selviolgelig interesseret i, at der indledes
forhandlinger med de myndigheder, der
transporterer gods til Grenland. I bide re-
derierne og statens interesse har vi méttet
indgs disse kontrakter, som varer helt op til
10 ar. Der er i og for sig gode begrundelser
for, at man har méttet gore dette. At timin-
gen s8 ikke helt passer med fremssttelsen af
dette loviorslag og eventuelt vedtagelsen af
dette forslag, det er en anden ting, men i
den slags situationer er man nok nedt til at
handle med en vis hurtighed og s& habe p4,
at lovforslaget alligevel i sidste ende vil
blive godkendt.

Jeg skal ikke knytte mange bemserknin-
ger til indleeggene fra hr. Poul Dam eller hr.
Svend Haugaard, men takke for den tilslut-
ning, der er givet udtryk for. Jeg forstar
godt, at hr. Svend Haugaard i og for sig
ikke er begejstret for monopolerne, men det
er altid rart, ndr man ved vurderingen af et
sddant lovforslag tager sit udgangspunkt i
de swrlige gronlandske forhold i stedet for
at sammenligne si meget med tilstandene
hernede. Jeg takker meget for den tilslut-
ning, som hr. Svend Haugaard har givet.
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Til hr. Poul Dam vil jeg lige sige, at be-
grundelsen vedrerende udflytningen til Al-
borg er med i bemeerkningerne, og jeg er
ogsé glad for, at det ikke er den eneste be-
grundelse. Men man mé vel nok sige, at nar
nu denne beslutning er truffet, at den kgl.
grenlandske handels transportafdeling skal
flytte til Alborg, si ville det veere meget
kedeligt for Alborg, om. man risikerede, at
godsmeengden blev meget lille pa grund af
konkurrencen fra visse private redere, der
kun interesserer sig for de store kgbmeends
vel og ikke for hele samfundets vel.

Til hr. Moses Olsen skal jeg sige, 2t jeg er
fuldsteendig enig i, at den sociale ligestilling,
som omtales i loviorslaget, er en naturlig
ting og en rodfeestet ting. Det er jo somme
tider rart at kunne bibeholde visse ting, som
er rodfestede her i samfundet.

Bo Kristensen: Jeg vil gerne have lov til
at takke ministeren for den redegorelse, vi
her har faet, og med det samme gore op-
meerksom pé, at selvislgelig har vi viljen til
et udvalgsarbejde, og vi har viljen til at se
pé de forskellige sporgsmal.

Jeg synes, det var meget interessant at fa
at vide, at bruttoomkostningerne har veret
ca. 3% mill. kr. for KGH i forbindelse med
de geografiske problemer, og at det netto
drejer sig om 15 mill. kr. Det kunne nok f&
én til at rejse sporgsmélet, om det ikke
netop til at lose det geografiske problem var
muligt ud af et budget pa 700 mill. kr. at
skaffe dette belob. Jeg synes ikke, det er et
84 stort belgb, vi her taler om i forbindelse
med de geografiske problemer.

I gvrigt vil jeg til slut komme med den
bemeerkning, at vi i den konservative folke-
tingsgruppe er enige i spergsmalet om kon-
centrationspolitikken — det forslag, som
var til debat sidste 4r her i folketinget.

Holger Hansen: Jeg har lyst til at gere
nogle bemserkninger til hr. Poul Dams tale.
Det er altid spendende, ndr hr. Poul Dam
tager ordet, og vi lytter jo meget opmeerk-
somt. Jeg kunne sdmend godt have tenks
mig, om hr. Poul Dam havde lyttet lidt
mere til, hvad jeg sagde, og ikke uden vi-
dere var gaet ud fra, at det, hr. Poul Dam
teenkte jeg sagde, det havde jeg ogsi sagt.
Jeg skal tilstille hr. Poul Dam mit manu-
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skript, nar medet her er forbi, og s& vil jeg
bede hr. Poul Dam lwese efter.

Hr. Poul Dam gjorde nogle bemserkninger
om, at jeg havde vovet mig ud i nogle be-
tragtnirger om befolkningen i Godthib —
cg kom sa heldigvis tilbage igen, sagde hr.
Poul Dam. Det, jeg sagde, var, at problemet
er jo, hvorvidt befolkningen i Godthib
f. eks. i kraft af hojere fragtrater og dermed
dyrere varer skal veere med til at betale,
fordi det er dyrere at sejle varerne til Nan-
ortalik og Umanak. Jeg afsluttede denne del
af mit indleeg med at sige, at dette er et
skinproblem. Det tror og héber jeg at hr.
Poul Dam vil give mig ret i. Det er et skin-
problem, al den stund vi med en s& sterk
statssubvention af snart sagt alle omrader i
Grenland har en forpligtelse til at udjevne
forskellene i levemuligheder i de forskellige
omrader. Jeg har altsa dreget konklusionen
af disse bemeerkninger og sagt, at det er et
skinproblem, det har vi ikke nodig at tage
hensyn til.

Derps vil jeg gerne hoppe over til mini-
steren, som kom med nogle bemsrkninger
om, at ministeren troede ikke, det var mu-
ligt, sdfremt man i Godthab kunne fa lejlig-
hed til at benytte sig af andre skibe end lige
netop de af KGH chartrede, at fa billige
priser, fortjenesten ville nok tilfalde keb-
meendene. Jeg kunne godt have lyst til at
sperge ministeren: hvad mon bestyrelsen for
brugsen i Gtodthab ville sige til en sddan
betragtning? Jeg har forstiet, at der ogsa i
de kredse har veret tanker om at udnytte
den mulighed, som allerede er opstéet.

Det far mig altsé stadig vek ikke til for
indevaerende at tage afstand fra lovforsla-
get. Jeg mener bare ikke, det er si enkels,
som hr. Poul Dam ligesom ville leegge det
an, og min opfattelse af hr. Poul Dams tale
endte med at Llive — det kan godt veere,
den er forkert, og jeg vil gerne revidere den,
hvis hr. Poul Dam kan overbevise mig om
det — at det, hr. Poul Dam star pa, er, at
bare det er staten, si er det godt, og bare
det er KGH, sé er det godt. Jeg har forsegt i
mit indleeg at analysere de problemer, vi her
beskeeftiger os med, og ikke bare at sige, at
jeg synes, ministerens forslag er godt. Det er
muligt, lovforslaget skal gennemfgres, men
det er en s& indviklet affeere, at jeg nok vil
mene, at der skal bruges mere end en forste-
behandling til at skue igennem disse proble-
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mer — dbenbart i modsetning til hr, Poul
Dam.

Ministeren sagde i sit indleg her for et
gjeblik siden nogenlunde ordret: man siger,
der nok ikke vil opstd problemer. Det dre-
jede sig om spergsmalet om, hvorvidt man
ville begynde at kebe varer andre steder end
1 Danmark. Ministeren m4 forsta, at vi, som
ikke har mulighed for at here, hvad man
siger, vi m4 i udvalget sikre os, at vi gir ned
i det problem, for hvis det viser sig, at dette
sken er forkert, s4 duer den lovgivning ikke.
Ministeren gjorde jo rigtigt opmeerksom pa,
at der ikke er tale om nogen koncessionsord-
ning. Jeg kunne méske nok have gnsket mig
dette, men det er jeg nok ikke tilstrakkelig
indeisagerneigjeblikkettil at kunne vurdere.

Ministeren sagde videre, at der var jo ikke
tale om nogen monopolisering. Det kan vi
ogsé here nermere om i udvalget, men jeg
ma forstd det sidan, at meningen er at
monopolisere, for ellers kan man ikke holde
enhedsprissystemet. At man s vil dispen-
sere eller vil give tilladelser til andre i spe-
cielle tilfeelde — jeg har forstaet f. eks. til
oliesejlads og til sejlads pa Grenland med
specielle varer til nogle af de institutioner og
andre, som arbejder deroppe — det er givet,
men hovedprincippet ma veere enhedsbesej-
ling, ellers har loven ingen mening. Men det
kan vi jo drofte.

M3 jeg slutte med at sige til hr. Svend
Haugaard, som sagde sddan lidt malicigst til
mig, at nu havde jeg jo luftet min utilfreds-
hed, og s& var det vel i gvrigt dermed gjort:
jeg mener virkelig for alvor, ikke bare for at
veere utilfreds p& talerstolen, at der er
mange problemer i denne lovgivning, og jeg
mener det ogsd helt alvorligt, nar jeg 1 mit
forste indleg sluttede med at sige, at vi er
ikke modvillige over for denne sag, men vi
vil grave meget neje ned i og kigge meget
grundigt p4 problemerne, for vi tager ende-
lig stilling.

Poul Dam: Hr. Holger Hansen antydede,
at jeg skulle vare tilfreds med bare at lade
dette lovforslag f& en ferstebehandling, og
sd var alle problemer lost. Nej, jeg mener
afgjort, at der er en rekke ting, vi kan se pa
1 udvalget, men ifelge forretningsordenen
snakker vi jo her ved forstebehandlingen om
hovedprincippet, og hovedprincippet kan
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jeg som sagt acceptere.

Dette skyldes ikke, at jeg, som hr. Holger
Hansen antydede, mener, at bare det er sta-
ten, og bare det er KGH, 84 er alt sire
godt. Det ville ligge meget langt fra mig.
Men jeg mener, at der er en mulighed for,
hvis det er staten, og hvis det er KGH, at {3
en sddan aktiv politisk kontrol med tingene,
at man undgar, at der opstér urimelige pri-
vate fortjenester, og man kan indkoble tin-
gene i en almen samfundsmeessig betonet
politik. Jeg synes i og for sig, at KGH, der
naturligvis har fejl som alt andet menneske-
veerk, gor tingene langt bedre end s& mange
andre, ogsd —det vil gerne indrgmme —
end s34 mange andre statsinstitutioner.

Hr. Holger Hansen mente, at jeg havde
misforstdet ham, at jeg ikke havde hert rig-
tigt, hvad han sagde. Jo, jeg horte det me-
get godt, men jeg opfattede tonen i de for-
skellige bestanddele af hr. Holger Hansens
argumentation noget anderledes forste gang
end anden gang. Hele dette med, om det var
rimeligt, at borgerne i Godthéb skulle betale
for, at det var dyrt at sende varer til
Umanak og Upernavik, opfattede jeg som
mere end blot en del af en argumentation;
jeg opfattede det som et reelt sporgsmal,
som hr. Holger Hansen mente man skulle
tage virkelig op til overvejelse som en ind-
remmelse til nogle synspunkter, der méske
gjorde sig gwldende 1 venstres gruppe. Men
nu er de blevet afklaret, og dermed har min
misforstdelse jo gjort sin nytte.

Til sidst skal jeg sige, at to ting i hr. Bo
Kristensens indleg gledede mig: det gle-
dede mig at here, at den konservative
gruppe var enig—det er i disse tider en stor
gleede at hore, at der er en gruppe her i tin-
get, der er enig— og det andet, der gledede
mig, var, at det konservative folkepar‘m
havde viljen til at deltage i udvalgsarbejdet;
s4 mé vi ogsd habe, at de har evnen.

Ministeren for Grenland (Knud Hertling):
Efter de sidste bemeerkninger vil jeg gerne
sige, at jeg forventer en kritisk gennemgang
af lovforslaget i udvalget, men jeg forstar,
at vi absolut har mulighed for at gennem-
fore denne lovgivning ogsé med hjelp fra de
kongervative og fra venstre. )

Nar hr. Bo Kristensen i sin sidste tale
naevner det belsb pa 1,5-2 mill. kr., som jeg
har givet oplysning om, og siger, at dette
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belob maske kan hentes ved en geografisk an-
den fordeling, s& bekr®ftes det jo derved, at
man ikke rigtig forstar hele problemstillin-
gen i forhold til koncentrationspolitikken, i
forhold til lokaliseringspolitikken. For vi
har den mulighed at hente dette beleb fra
skatteyderne — og ingen af os er vel swrlig
begejstret for i ojeblikket at tage denne
mulighed — eller har vi den mulighed, som
hr. Bo Kristensen anviser, nemlig at hente
pengene gennem fordyrede varer i yderdi-
strikterne? Denne mulighed vil jo i sig selv
fremme tilflytning til byerne, men de kon-
servatives forslag i sin tid gik netop ud pé,
at vi skulle treekke det ud s& lenge som mu-
ligt. S& jeg héber, at der under udvalgsar-
bejdet kommer en vis afklaring af, hvad det
er, man mener.

Jeg er lidt ked af, at jeg glemte over for
hr. Holger Hansen at understrege, at talen
om den mulige gevinst med billigere sejlads
til Godthab betragtes fra hr. Holger Han-
sens side som et skinproblem. Jeg var glad
for, at det blev gentaget, for nir man s
videre stiller mig det spergsmal, hvad besty-
relsen af brugsforeningen i Godthéb egentlig
ville sige til, at forbrugerne i Godthab ikke
far glede af denne hilliggerelse, s& forstar
jeg, at problemet alligevel maske ikke helt
betragtes som det skinproblem, hr. Holger
Hansen fremstillede det som. I denne situa-
tion vil jeg gerne holde mig til det, som hr.
Moses Olsen talte om, nemlig hele sporgsmé-
let om solidariteten med hensyn til den soci-
ale balance, der har eksisteret gennem
mange &r, hvor forbrugerne gennem tiderne
i Midtgrenland har betalt en hajere pris for
varerne af hensyn til de mennesker, der
boede i yderdistrikterne. Denne ordning har
man haft i mange ar uden at gore vrovl over
det, og denne ordning vil jeg meget nodig
have @ndret for at give ksbmendene storre
indteegt.

Jeg er lidt ked af, at jeg i forste omgang
glemte at besvare spergsmalet om lovforsla-
gets behandling i Grenlandsradet. Hr. Hol-
ger Hansen sagde, at forslaget ikke har vee-

232

8/, 73: 1. beh. af f. t. 1. om sptransport af gods til Gronland.

(232)

3692

ret behandlet i Grenlandsrddet. Det er nu
ikke helt rigtigt. Grenlandsrddet behandlede
dette sporgsmal i januar 1972, og da anbefa-
lede Grenlandsridet, at der blev udarbejdet
et loviorslag til foreleeggelse for landsradet
og et lovforslag, som giver den kgl. gren-
landske handel enekoncession pd befordring
af stykgods mellem Danmark og Grenland.
Denne henstilling forstdr jeg sédan, at
Greonlandsradet helt og fuldt giver tilslut-
ning til, at vi forseger at bevare besejlingens
enhed. At man si ved senere behandling i
Grenlandsradet, nemlig i juni 1972, fra for-
skellige medlemmers side har forbeholdt sig
ret til at komme tilbage til spargsmalet, nir
sagen néede frem til folketinget, er en anden
ting, men Grenlandsrddets behandling i
januar 1972 siger os, at man da var enig om
at bevare besejlingens enhed.

(Kort bemerkning).

Bo Kristensen: Jeg synes nok, at ministe~
ren drejede mine ord en smule her til sidst.
Jeg har pa intet tidspunkt talt om fordy-
rende priser ude i distrikterne. Der har jo
varet en lang rekke omrider 1 vort sam-
fund, hvor det har veeret ngdvendigt at give
direkte tilskud til sédanne specielle geogra-
fiske problemer, som der her er tale om.
Endelig mé man da sige, at vi ikke behover
at tale om en stigning af skattebyrden;
vi har for Grenland en ramme pa 700 mill.
kr., og der skulle vel veere en mulighed for
at rokere med si beskedent et belob inden
for den ramme.

(Kort bemeerkning).

Holger Hansen: Jeg vil endnu en gang
forsege at forklare skinproblemets karakter.
Se, hvis vi gennemforer ordninger, sd be-
folkningen i Godthab kan kebe billigere
varer, som giver dem nogle bedre skonomi-
ske muligheder, end de har i syd og i nord
og i gst, s& bliver vi nedt til at kompensere
dem, der bor i nord og syd og @st, pd anden
vis for at genskabe en nogenlunde lighed
befolkningen imellem i Grenland. Det er
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derfor, min konklusion pé spergsmalet bli-
ver: det er et skinproblem, og deri tror jeg
ministeren er enig.

Jeg har naturligvis veeret med til i Gron-
landsradet at anbefale, at der udarbejdes et
lovforslag, men dette m& ministeren forsta
er en anden sag end at anbefale lovforslaget.
Grenlandsradet har anbefalet, at denne sag
blev taget op i folketinget i form af et lov-
forslag, men deri 14 ikke nogen stillingtagen
fra Gronlandsradets side til lovforslaget og
til de principper, som ville blive nedfeeldet
deri. Det er derfor, jeg tog problemet op.
Det blev altsd holdt dbent med en anbefa-
ling af, at ministeren kunne lade udarbejde
et loviorslag og fremseette det i folketinget.

Min sidste bemeerkning gar pa det, jeg
sagde i mit forste indleeg om, at vi méske
skulle vaere varsomme med at lade perioden
blive for lang. Nar jeg gjorde den bemserk-
ning, var det for ikke at komme i samme
situation, som vi jo er i nu, hvor man altsa
har veeret nodt til, som ministeren sagde, at
handle —og i dette sporgsmal er det altsa at
chartre skibe. Jeg ville nedig, om KGII
skulle forstd dette arstal sddan, at indtil da
var man i hvert fald sikret. Ja, ja, ministe-
ren smiler, men her i tinget mé vi jo erken-
de, at vi i1 denne sag stdr over for en fuld-
byrdet kendsgerning, som betyder enten at
give denne lov — som maske er fornuftig at
give —eller at tage et skonomisk tab. Det
var derfor, jeg rejste sporgsmélet, om ikke
vi skulle kigge lidt nojere pa de arstal, der
star, for ikke at lade KGH f4 indtryk af
noget, som det maske ikke var rimeligt at
give dem indtryk af.

(Kort bemeerkning).

Poul Dam: Hr. Holger Hansen udtrykker
sig med stadig mere lysende klarhed, og det
er jeg glad for. Det mé nu veere helt tyde-
ligt, at den ejendommelige konservative idé
om at erstatte princippet med enhedspriser,
enhedstakster, med nogle seerlige subventio-
ner efter ukendte principper helt er det kon-
servative partis og ikke andres.

Ministeren for Grenland ( Knud Hertling):
Jeg forstdr hr. Bo Kristensens sidste tale pa
den made, at hr. Bo Kristensen foretraeekker,
at jeg nu gar til de bevilgende myndigheder
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og beder om et direkte tilskud til nedbrin-
gelse af yderdistrikternes varepriser, og det
er altsd denne mulighed, jeg meget gerne
ville undgs for ikke at belaste skatteyderne
yderligere til gleede for visse kebmeend.

Nar hr. Holger Hansen yderligere under-
streger dette med de billigere varer i Godt-
hab, vil jeg gerne sige, at jeg haber, vii vo-
res videre forhandling i udvalget vil koncen-
trere os om det mere principielle spergsmal,
nemlig ikke bare spergsmélet om, hvorvidt
en vare er billigere, men om denne mindre
omkostning virkelig vil komme forbrugerne
til gode, eller om den forst og fremmest vil
komme kebmendene til gode, og det er det
sidste, jeg er bange for; men det kan vi altsé
diskutere videre 1 udvalget.

Jeg er ganske sikker pd, at vi fra ministe-
riets side vil folge dette loviorslag og, hvis
det bliver til lov, denne lov, med megen in-
teresse og serge for, at det ikke varer sé
lenge, for den tages op til revision, som der
star her, hvis vi finder det nedvendigt at
revidere den pd et tidligere tidspunkt.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Anden neestiormand (Hanne Budiz): Jeg
foreslar, at lovforslaget henvises til et ud-
valg p4 17 medlemmer, Hvis ingen gor ind-
sigelse mod dette forslag, betragter jeg det
som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Da der foreligger indstilling fra grupper-
ne, skal jeg allerede i indevaerende mede
lade foretage valg af det udvalg, som det nu
er blevet besluttet at nedseette.

Man gik altsd til:

Valg af 17 medlemmer til et udvalg angd-
ende forslag til lov om setransport af gods til
Gronland.

Valgt blev:
Jorgen Peder Hansen,
Normann Andersen,
Henning Jensen,
Soren B. Jorgensen,
Tove Lindbo Larsen,
Johan Nielsen,
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Tastesen,

Poul Dam,
Liitken,
Lembourn
Henning Andersen,
Bo Kristensen,
Holger Hansen,
Nyboe Andersen,
Enggaard,

Svend Haugaard
og Ole Vig Jensen.

Den ne:ste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag il lov om @n-
dring af lov om pension til statens tjeneste-
wmeend m. v. © Gronland.

(Lovforslaget (nr. 133) findes i tilleg A.
sp. 2777, fremseettelsen 1 tidenden sp. 2233).

Loviorslaget sattes til forhandling.

Normann Andersen: Da mit partis ordfe-
rer i denne sag er blevet forhindret i at veere
til stede, skal jeg p& den socialdemokratiske
gruppes vegne anbefale lovforslaget til ved-
tagelse.

Da det i det store og hele er en teknisk
betonet ajourfering af grenlandske pensi-
onsregler, har jeg ikke egentlige bemeerknin-
ger til loviorslaget, men vil blot anfere, at
det svarer til de regler, folketinget vedtog
vedrgrende pensionsordningerne for danske
tjenestemeend ved lov nr. 138 af 26. april
1972, der indeholdt en rekke supplerende
bestemmelser, som for det meste var af
overgangsmeessig art. Ud fra de forudseet-
ninger, at lov om pension til statens tjene-
stemeend i Grenland felger de i den danske
tjenestemandspensionslov geeldende prin-
cipper, er det loviorslag, vi behandler her i
dag, en nodvendighed for at opretholde den
lighed, som man gerne ser mellem danske og
grenlandske pensionsordninger.

Da folketinget s8 sent som i april sidste ar
dreftede den nwvnte lov ret grundigt, finder
jeg ikke anledning til i dag at gentage de
dengang faldne bemserkninger. Jeg vil der-
for nejes med at fastsld, at det forslag, vi

behandler nu, har veeret forelagt og for--

handlet med tjenestemeendenes centralorga-
nisation, som har tiltrddt forslaget uden
kommentarer.
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Til sidst kan jeg oplyse, at loven skal
have virkning fra 1. juli 1969. Dette er ned-
vendigt af hensyn til, at de gronlandske tje-
nestemandslove af 9. juni 1971 ogsd har
virkning fra denne dato, og at der derfor vil
veere et behov for at kunne fore de foresla-
ede bestemmelser tilbage hertil.

Som sagt anbefaler den socialdemokrati-
ske gruppe lovforslaget.

Adam Moller: Ogsé det konservative fol-
keparti kan anbefale, at loviorslaget bliver
gennemfprt. Det er jo i virkeligheden en
parallelisering med de bestemmelser, som vi
gennemfarte sidste ar for tjenestemeend, der
virker i den gvrige del af Danmark, og da
det konservative folkeparti er indstillet pa,
at der pa alle omrader, hvor dette er muligt,
skal veere den videstgdende overensstem-
melse mellem lovgivningen i Grenland og
lovgivningen i det gvrige Danmark, vil vi
naturligvis ogsad gerne se, at denne ordning
bliver gennemfert her. Det er rimeligt over
for de tjenestemeend, der er berert af sporgs-
malet.

Vi har bemeerket, at forslaget, som det
er nevnt af den foregdende ordferer, er for-
handlet med tjenestemandsorganisationer-
ne, og vi har ligeledes bemerket, at for-
slaget har veeret behandlet i og er tiltradt
bade af Gronlandsradet og af Grenlands
landsrad.

Der kan naturligvis veere nogle detailbe-
stemmelser, som det vil veere rimeligt at se
pé 1 udvalget, men i princippet kan det kon-
servative folkeparti anbefale loviorslaget.

Enggaard: Fra venstres side vil vi gerne
anbefale, at hovedlinjerne i dette lovforslag
gennemfores, fordi det jo er i analogi med de
bestemmelser, folketinget i fjor gennemforte
i den egentlige tjenestemandspensionslov-
givning 1 Danmark; det vil derfor vere ri-
meligt at fore disse ting pa linje.

Der kan vere en reekke ting i forbindelse
med rekkevidden af de forslag, som er
nevnt her, og de gkonomiske virkninger af
dem, ogsd virkningerne pa lenstrukturen,
f. eks. af problemet om at answ®tte ikke-
danske statsborgere i stillinger i det gron-
landske omréde efter den sékaldte profes-
sorregel, som vi forbeholder os at vende til-
bage til i udvalgsarbejdet, men disse ting er
af en s detaljeret og teknisk karakter, at de



