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Forslag

til

Lov om visse hovedlandevejsstreekninger.

Tremsat den 14. december 1971 af ministeren for offentlige arbejder.

§ 1. Ministeren for offentlige arbejder be-
myndiges til at lade felgende hovedlande-
vejsstraekninger anlwegge som motorveje med
de forngdne tilslutninger til det eksisterende
vejnet:

1) En hovedlandevej fra motorvejen Lille-
beelt-Kolding (hovedlandevej A 1) ved
Nr. Stenderup, pa en hgjbro over Vejle
Fjord til hovedlandevej A 10 ved Hog-
holt Skov nord for Vejle.

2) En hovedlandevej fra den nuverende

hovedlandevej A 15, Arhus-Grend, ved !

Skodstrup, nord om Rende til hoved-
landevej A 15 ved Tastrup, ost for til-
slutningen af Arhus amts landevej Té-
strup-Ebeltoft.

§ 2. Ministeren bemyndiges til at lade
foretage projektering til forberedelse og sik-
ring af anleeg af en hovedlandevej, udbygget
som motorvej, fra Farnes Skov pa Falsters
nordkyst, syd om Norre Alslev og pé en
hojbro over Guldborgsund ved Hjelms
Nakke til Lolland, hvor vejen tilsluttes den
nuveerende motorvej ved Sakskebing.

§ 3. Safremt der i tiden, indtil lovforslag
til de i § 2 nevnte anleg kan veere udarbej-

det og vedtaget, projekteres eller udferes
bebyggelse eller andre foranstaltninger, der
skonnes at ville vanskeliggore eller veesent-
ligt fordyre en senere gennemforelse af an-
lseggene, kan ministeren erhverve de arealer
m. v., der er forngdne til anleggenes gen-
nemforelse.

Stk. 2. Erhvervelsen kan om forngdent
ske ved ekspropriation efter reglerne i lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrerende fast ejendom.

§ 4. Ministeren bemyndiges til at ned-
legge folgende vejstreekninger som hoved-
landeveje:

1) Hovedlandevej A 10, Kolding-Vejle, for
s8 vidt angdr strekningen mellem til-
slutningen til motorvejen Lillebeelt-Kol-
ding (hovedlandevej A 1) ved Bram-
drupdam og Koldingvejs tilslutning til
Fredericiagade/Senderbrogade i Vejle.

2) Hovedlandevej A 15, Arhus-Grena, for
s vidt angdr strekningen fra Sked-
strup til Tastrup samt hovedlandevejen
Drastrup-Folle fra den nye motorve;
mod syd til den hidtidige hovedlandevej
A 15.

Bemeerkninger til loyforslaget.

T henhold til § 1, stk. 1, i Jov nr. 199 af 31. maj
1963 om hovedlandeveje bestemmes det ved seerlig
lov, hvilke nye hovedlandeveje der skal anlegges,
hvilke bestdende veje der skal omklassificeres il
hovedlandeveje, og hvilke hovedlandevejsstrak-

Min. {. off. arb. j. nr: 2-00-00-00-01/72.

ninger der skal anlegges
veje.

T henhold til § 12 i loven sker nedleggelse af
offentlige veje som hovedlandeveje ligeledes ved lov.

eller udbygges som motor-
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I. Motorvej Nr. Stenderup-Vejle Nord, jfr. forslagets
§1,nr. 1 (bilag 1).

Projekteringen af den n®vnte motorvejsstreekning
er udfort i henhold til lov nr. 237 af 14. juni 1965
om projektering m. v. af en nord-sydgiende motor-
vej i Jylland med forskellige tilsluttende vejfor-
bindelser.

Anlegget af denne motorvejsstreekning vil betyde,
at Vejle by aflastes for en betydelig del af den gen-
nemgdende trafik.

Denne aflastning opnds primert ved at anlegge
en motorvej gst for Vejle mellem hovedlandevej
A 10 nord for byen og hovedlandevej A 18 syd for
byen, idet motorvejen fores over Vejle fjord pi en
hejbro. For at opnd en tilstraekkelig effektiv trafik-
aflastning i byen, mé den nevnte motorvejsparcel
imidlertid ogsd tilsluttes hovedlandeve] A 10 syd
for byen. Trafikken pa hovedlandevej A 10 mellem
Kolding og Vejle er stxkt stigende. Arsdogntrafik-
ken er beregnet til ca. 9.000 koretojer i 1978.

Af nevnte drsager foreslds det at anlegge hele
straekningen fra den nuverende Kolding-Lille Beelt
motorvej ved Nr. Stenderup til hovedlandevej A 10
nord for Vejle som motorvej, idet der samtidigt
skabes sammenheeng i motorvejsnettet mellem Vejle
nord og Christiansfeld. Motorvejen Kolding-Chri-
stiansfeld péregnes abnet i 1974.

Streekningen mellem Nr. Stenderup og hoved-
landevej A 18 syd for Vejle foreslds udfert i 2
etaper. I 1. etape udbygges kun 2 spor, idet dog
broer og jordarbejde udferes svarende til fuld ud-
bygning til 4-sporet motorvej.

I 2. etape udbygges vejen til 4-sporet motorvej,
og dette paregnes at ske omkring 1985 eller pé et
tidligere tidspunkt, safremt der opstér trafikalt
behov herfor.

Ud over anleg af motorvejen forudsestter pro-
jektet omlegning eller regulering af et betydeligh
antal skerende veje.

Som nwmvnt feres motorvejen over Vejle fjord pa
en ca. 1.700 m lang hejbro. Denne del af projektet
er efter foreleeggelse for handelsministeriet udformet
med hensyntagen til sefarten til og fra Vejle ved
valg af et mindst 100 m bredt gennemsejlingsfag
med en fri hojde pad mindst 40 m over en bredde
pd 75 m, placeret centralt omkring sejlrende og
fyrlinje. Broens tveerprofil er fastlagt som 4-sporet
profil med ngdspor.

Ved motorvejens afslutning ved hovedlandevej
A 10 nord for Vejle skabes der forbindelse ad A 10
mod Horsens og ad A 13 mod Viborg.

Der paregnes udfert tilslutningsanleg ved motor-
vejens krydsning med hovedlandevej A 18 syd for
Vejle,

F. 4. L. om visse hovedlandevejsstreekninger.
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Nar den i § 2 ilov nr. 237 af 14. juni 1965 nevnte
forlsegning af hovedlandevej A 18 (fra Give over
Bredsten til syd for Vejle) til sin tid bringes til ud-
forelse, paregnes den tilsluttet den her omhandlede
motorvejsstraekning.

I projektet er der taget hensyn til den i § 2 i
samme lov nevnte motorvejsgren mod Lille Belt,
der forudseettes at skulle afgrene fra den her om-
handlede motorvejsstreekning i omradet syd-est for
Smidstrup.

Etapeafslutningen mod syd sker ved tilslutning
til det delvist etablerede udfletningsanleg ved Nr.
Stenderup.

Motorvejsstreekningens linjefering, jfr. bilag 1, er ’/'
i princippet i overensstemmelse med den i projek- -
teringsloven forudsatte.

Efter at projektet har veaeret behandlet i det i for-
bindelse med projektering og anleg af den jyske
motorvej nedsatte regionsudvalg for region Vejle,
har Vejle amtsréd samt Vejle, Barkop og Kolding
kommuner tiltridt, at udferelsen foregdr pa det i
nervaerende lovforslag omhandlede grundlag, idet
der dog er fremsat enske om forhandling vedrerende
enkelte detailproblemer. Fredericia byrdd havde
fremsat gnske om, at den i projekteringslovens § 2
nevnte motorvejsgren mod Lille Beelt fores vest om
Fredericia kommune. Bt sédant forslag ville kreeve
en vesentlig endring af det hidtil fastlagte projekt-
grundlag — idet en sddan linjefering ikke er forud-
sat i projekteringsloven og tillige mé& forudsswmtte en
anden linjeforing for den af nsrverende loviorslag
omfattede motorvejsstreekning. Vejdirektoratet og
de gvrige i regionsudvalget reproesenterede kom-
muner har dog ikke ment at kunne tiltreede Frede-
ricia byréds forslag, og byrddet har herefter ikke
villet modsatte sig, at loviorslaget fremseeties.

Boligministeriets kommitterede i byplansager og
statens naturfrednings- og landskabskonsulent har
erklwret sig enige i projektet.

Streekningen fra Skeaerup til Vejle nord er sikret
ved byggelinjer.

Langden af motorvejsstreekningen Nr. Stende-
rup-Vejle nord er 22 km. Overslagssummen for det
samlede anleg i 1. etape er inklusive arealerhver-
velsesudgifter og eksklusive merverdiafgift, ca. 265
mill. kr. med prisniveau april 1971. Heraf andrager
udgiften til broen over Vejle fjord ca. 160 mill. kr.

Udgifterne paregnes at fordele sig saledes:

Finansdr 1973-74. ......cvvvevvnnnn. 3 mill. kr.
— 19T4TE . e 50 — -
— 197876 e e 0 — -
— 1976-77 . ittt 75 — -
— 197778 cveviiiiennnnn cevs BB — .
— 197879, . i, 12—
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Motorvejen paregnes dbnet i 1978.

Overslagssummen for 2. etape er eksklusive mer-
veerdiafgift 20 mill. kr., prisniveau april 1971.

Som konsekvens af bestemmelsen i lovforslagets
§ 1, ur. 1, er i forslagets § 4, nr. 1, medtaget en be-
stemmelse om nedklassificering af den eksisterende
hovedlandevej A 10 pd streekningen mellem Bram-
drupdam og hovedlandevej A 18s sydlige indfering i
Vejle.

Nedklassificeringen gennemferes efter anlegget
af motorvejsstreekningen Nr. Stenderup-Vejle nord.

II. Motorvej Skodstrup-Tdstrup, jfr. forslagets § 1,
nr. 8 (bilag 2).

Projekteringen. af denne motorvejsstreskning er
udfoert i henhold til § 2, nr. 1, ilov nr. 261 af 4. juni
1970 om visse hovedlandevejsstreekninger.

Den foreslaede motorvejsstreekning er en for-
lengelse af den i projekteringsloven for den jyske
motorvej (lov nr. 287 af 14. juni 1965, § 2, nr. 3)
omhandlede motorvej fra Lishjerg til Skedstrup.
*/. Linjeforingen er vist p bilag 2.

Projektet omfatter anleg af en ca. 22 km lang,
4-sporet motorvej med 12 m midterrabat og ud-
forelse af en ca. 5 km lang, ny 2-sporet landevejs-
strekning, Molsvejen, fra motorvejen ved Rostved
mod syd til forbindelse med landevejene péd det

vestlige Mols ved Egens. Det forudswttes, at andre

supplerende vejforbindelser samtidig udferes af
de lokale myndigheder. Endvidere indeholder pro-
jektet forslag om omlegning eller anden regulering
af et betydeligt antal skerende veje.

Der forudsettes anlagh et tilslutningsanleg ved
motorvejens skaering med hovedlandevej A 15
nord for Lggten af hensyn til forbindelsen til det
rekreative omréde ved Kalg Vig samt byomraderne
Logten og Hornslet. Desuden piregnes udfort et
tilslutningsanleeg ved Arhus amts landevej Folle-
Drastrup il forbindelse med denne og Arhus amts
landevej Ugelbglle-Ryomgérd samt med byomra-
derne Rende og Ugelbglle. Endvidere forudssettes
anlagt et tilslutningsanleg ved Rostved, hvorfra
den nye Molsvej udgar.

Ved fastleggelsen af linjeforingen har der i ser-
lig grad méttet tages hensyn til fredede arealer og
fredningsomrider, byzonearealerne i byudviklings-
planen for Kalovigegnen, samt til vejens tilpasning
til landskabet.

Motorvejsstreekningen tilsluttes mod syd den nu-
veerende hovedlandevej A 15 syd for Skedstrup,
hvoraf en kort streekning omprofileres i forbindelse
med motorvejsanlegget, siledes at hovedlandevejs-
forbindelsen er 4-sporet fra Arhus til Egdbro og
derfra 3-sporet til motorvejens begyndelsespunkt.

T. t. 1. om visse hovedlandevejsstreekninger.
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Mod ost tilsluttes motorvejsstraekningen den nui-
varende hovedlandevej A 15 ved indmundingen af
bivejen mod Kolind, hvor der tillige skabes tilslut-
ning til landevejen mod Ebeltoft.

Projekteringen af motorvejsstrsekningen og Mols-
vejen har lobende veeret draftet i det i forbindelse
med projektering og anlweg af den jyske motorvej
nedsatite regionsudvalg for region Arhus. Det fore-
liggende projekt har dog ikke vearet dreftet i selve
regionsudvalget, men Arhus amtsrad, Arhus, Ro-
senholm, Rende og Ebeltoft kommuner har haft
projektet forelagt og har erkleret sig enig i, at ud-
forelsen foregar pé det i nerverende loviorslag om-
handlede grundlag. Man forudseetter dog i -forbin-
delse med det videre projekteringsarbejdé nermere
draftelser om visse detailspergsmil og enkeltheder
vedrgrende tilslutningsanleg samt tveerprofil og
linjeforing for nogle af de skamrende veje.

Statens konsulent i mnaturfredningsspergsmal,
Fredningsplanudvalget for Arhus amt, Boligmini-
steriets kommitterede i byplansager og Byudvik-
lingsudvalget for Kalgvigegnen har erkleret sig
enige 1 projeltet, bortset fra den del, der omfatter
streekningen ved: Ugelbelle, hvor byudviklings-
udvalget bl. a. af hensyn til stojgener foreslir en
endring af linjeforingen. Ogs& boligministeriets
kommitterede i byplansager har peget pd stojpro-
blemet. Til imedegielse af disse gener vil en
mindre regulering af linieferingen blive forsegt i
det videre projekteringsarbejde.

Langden af motorvejsstreekningen er ca. 21 9 km
og leengden af Molsvejen ca. 5,3 km.

Overslagssummen for det samlede anleg andrager
inklusive arealerhvervelsesudgifter, men eksklusive
merverdiafgift, ca. 150 mill. kr. i prisniveau april
1971.

Udgifterne péregnes at fordele sig siledes:

Finansar 1973-74. ........coovvvit 10 mill. kr.
— 197475 ... 15— -
—  19TBT6. .. 25 — -
— 197677 ., 45 — ~
— 197778 40 — -
—  197879............. e 15 — -

Motorvejen paregnes dbnet i 1978.

Som en konsekvens af lovforslagets § 1, nr. 2, er
der i forslagets § 4, nr. 2, medtaget en bestemmelse
om nedklassificering af den eksisterende hoved-
landevej A 15 pé streekningen mellem Skedstrup og
Tastrup.

Den i forslagets § 4, nr. 2, omhandlede ve]s‘maek-
ning Drastrup-Felle er i henhold il lov nr. 312 af
9. juni 1971 Kklassificeret som hovedlandevej med
virkning fra 1. april 1972, Den syd for motorvejen
beliggende strackning af denne hovedlandevej for-
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udseettes ligesom den nwvnte strekning af hoved-
landevej A 15, nedlagt som hovedlandevej efter
anlaegget af motorvejsstraeckningen Skedstrup-Té-
strup.

III. Projektering af motorvej fra Farnces skov pd
Falster til Sakskobing pd Lolland, jfr. forslagets § 2,
nr. 1 (bilag 8).

Det i folketingsaret 1969-70 fremsatte forslag til
,Lov om projektering af en ny fast forbindelse over
Storstrommen med tilsluttende motorvejsanleg®
(F. T. 1969-70, tilleg A, sp. 2529-2532) forudsatte,
at motorvejen pd Falster skulle forlebe syd om
Norre Alslev til Sundby ved Guldborg, hvorfra
motorvejen skulle fortseette i den i fyrrerne be-
stemte linje for en ny bro over Guldborgsund og
videre pa Lolland over Majbglle til Sakskebing,
hvor vejen skulle tilsluttes den nuvaerende motorvej
mod Redbyhavn.

Under behandlingen af lovforslaget i folketinget
rejstes imidlertid spergsmélet, om den foresliede
linje i rimelig grad tog hensyn #il lokal- og landsdels-
trafikken, hvilket resulterede i et sendringsforslag
til lovforslaget (F. T. 1969-70, tilleg B, sp. 2481-82),
hvorefter dette blev begreenset til kun at omfatie
motorvejsstraelningen mod syd til Ravnsg, hvor det
var forudsat, at motorvejen skulle skeere landevejen
fra Stubbekeobing til Norre Alslev. Det siledes
@ndrede lovforslag blev vedtaget i folketinget den
29. maj 1970, stadfestet den 4. juni 1970 og er
bekendtgjort som lov nr. 269 af 4. juni 1970.

Vejdirektoratet har herefter taget sporgsméilet
om motorvejens linjeforing pa Falster og Lolland,
herunder placeringen af en ny fast forbindelse over
Guldborgsund, op til fornyet undersegelse. Resul-
tatet af denne undersggelse er indeholdt i en af
vejdireltoratet udarbejdet rapport af august 1971

Ved den nermere undersegelse af linjeferings-
muligheder mellem Ravnss og Sakskebing har det
vist sig hensigtsmmssigh at forskyde det nordlige
feellespunkt for de undersegte forslag fra Ravnse
mod nord til Farnes Skov, det punkt pé Falsters
nordkyst hvor landingen af broen over Storstrem-
men er forudsat placeret.

I underspgelsen af linjeforingsmuligheder mellem
de to fwmllespunkter er naturligh indgdet en linje,
der i princippet svarer til den, der var forudsat i
forslaget til lov om projektering af en ny fast for-
bindelse over Storstrommen med tilsluttende motor-
vejsanleg. Denne linje er vist med rod punktering
*/ p4 bilag 3. Forslaget forudsatter passage af Guld-
* borgsund ved Nebglle Nakke.

P3 bilag 3 er endvidere med fuldt optrullen red
linje vist et forslag, der passerer Guldborgsund ved

¥. t. 1. om visse hovedlandevejsstreekninger.
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Hjwelms Nakke og som ved dette lovforslag foreslds
lagt til grund for den videre projektering.

Ud over disse linjer er der i rapporten omtalt
yderligere 3 linjer.

Den sydligste af disse, som passerer Guldborg-
sund ved Klodskov Nakke, har ikke vaeret gjort til
genstand for anlegs- og trafikekonomiske under-
sogelser, idet det er besluttet af se bort fra denne
linje, bl. a. under hensyn til de betydelige indgreb,
som den ville medfsre i rekreative omrider pd
begge sider af sundet.

Endvidere har man ved det endelige valg af for-
glag til linjefering ment at kunne se bort fra de i
rapporten som II og III betegnede forslag.

Det ferstnevnte forslag, som i realiteten er en
variant af rapportens forslag I (projekteringslovfor-
slag af 4. februar 1970), er i trafikekonomisk hen-
seende mindre gunstigh end dette. Rapportens for-
slag III, der passerer Guldborgsund ved Hjelms
Nalkke, er i sivel anlegs- som driftspkonomisk hen-
seende voesentlig dyrere end samtlige andre under-
sagte forslag.

Det endelige valg af linjeforing har herefter stdet
mellem den oprindelige linje over Nebelle Nakke
(red punkteret linje) og linjen over Hjselms Nakke
(fuldt optrukken red linje).

Af de foretagne anlegs- og trafikekonomiske be-
regninger fremgar det, at en bro ved Hjzlms Nakke
vil blive ca. 13 mill. kr. dyrere end en bro ved Ne-
bolle Naklee (henholdsvis 113 og 100 mill. kr.). Den
tilsvarende forskel i de samlede anlegsudgifter for
de to linjer er beregnet til ca. 10 mill. kr.

Trafik-, ulykkes- og vedligholdelsesomkostnin-
gerne for linjen over Hjelms Nakke forventes imid-
lertid at blive mindre end for linjen over Nebglle
Nakke. For en 20-ars periode er forskellen beregnet
til ca. 9 mill. kr.

Linjen over Hjelms Nakke synes tillige ud fra
en wstetisk og fredningsmessig vurdering sivel som
i henseende til stojmessige og byplanmsmssige ulem-
per at veere at foretrmkke fremfor linjen over Ne-
bolle Nakke.

For s8 vidt angér den faste forbindelse over Guld-
borgsund er for en eventuel brolgsning spergsmalet
om fri gennemsejlingshegjde og -bredde dreftet med
handelsministeriets sofartsafdeling og med spfarts-
radet, hvorefter det forelebige projekt er baseret pa
en gennemsejlingshgjde pd 27 m og en gennem-
sejlingsbredde p& 85 m. Der har vaeret enighed om,
at valget af hejden ikke var endeligt. En eventuel
tunnellgsning er ogsd undersogt, men da en sidan
Ipsning vil blive mindst 40-60 pet. (40-60 mill. kr.)
dyrere end en bro med 27 m gennemsejlingshgjde,



1103

har man ment at kunne lade denne lgsning ude af
betragtning.

Det i forbindelse med projekteringen af sydmotor-
vejen nedsatte regionsudvalg med tilhgrende tek-
nikergruppe er blevet holdt underrettet om under-
sogelsen og udvalget har tilsluttet sig det valgte
forslag.

Vejdirektoratets rapport af august 1971 er til-
sendt de bergrte kommuner til udtalelse. Alle svar
foreld endnu ikke ved loviorslagets trykning, Kul-
turministeriet og boligministeriet har haft lejlighed
til lsbende at felge arbejdet.

T. t. 1. om visse hovedlandevejsstraekninger.
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Overslaget for projektering og sikring af den om-
handlede motorvejsstreekning andrager, eksklusive
merverdiafgift, 4 mill. kr. med prisniveau 1971.
Der er i dette belob ikke medregnet eventuelle ud-
gifter til overtagelse af ejendomme som folge af

_eventuelt byggelinjepéleg.

Udgifterne paregnes at fordele sig siledes:

Finansar 1972-78 . .. vvvivnivn s, 1 mill. kr.
— 197874 ... 2 - -
— 197475 e 1 — -
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