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Forslag

til

Lov om andring af lov om lufifart.

Fremsat den 10. december 1971 af ministeren for offentlige arbejder.

§ L ;

I lov om luftfart, jfr. lovbekendtgerelse
nr. 381 af 10. juni 1969, som @ndret ved lov
nr. 478 af 9. december 1970, foretages fol-
gende sendringer:

1. § 9 affattes saledes:

»8 9. Bt luftfarte] kan kun registreres,
nér det har luftdygtighedsbevis, som er ud-
sendt eller godkendt af luftfartsveesenet, og
nér det opfylder de krav, som matte blive
fastsat af ministeren for offentlige arbejder
med henblik pa af afbede stejgener eller
andre gener og ulemper for personer uden
for luftfartajet.”

2. BEfter § 70 indseettes:

»8§ 70a. Til forebyggelse af forbrydelser
mod luftfartens sikkerhed kan politiet fore-
tage eftersyn af personer og gods pa flyve-
pladser. Eftersynet skal ske med storst mulig
hensynsfuldhed og ma ikke vere viderega-
ende, end de kontrolmessige formél nedven-
digger.

Stk. 2. Ved eftersyn af person, der ikke
begreenses til den ydre bekledning, kan
den pageeldende kreeve, at eftersynet overvee-
res af et vidne. Eftersynet ma ikke udferes
eller overveeres af personer af andet ken end
den, der skal efterses, medmindre denne
samtykker heri.

Stk. 3. Den, der nsegter at underkaste sig
eller medvirke til kontrollen, kan forbydes
adgang til et luftfartej eller til flyvepladsens
omrade.

Stk. 4. Ministeren for offentlige arbejder
kan bestemme, at eftersyn i henhold til stk.
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1-3, tillige kan foretages af andre myndig-
heder end politiet.

Stk. 6. Ministeren for offentlige arbejder
kan tillade luftfartsselskaber at foretage
eftersyn i henhold til stk. 1 af personer og
gods, der skal befordres med selskabets Iuft-
fartejer. Bftersyn af person skal begreenses
til den ydre beklwdning. Selskabet kan neegte
at udfere befordring for den, der ikke under-
kaster sig eller medvirker til kontrollen.“

3. 1 § 130, stk. 1, indsettes efter 2. pkt.:
»Ministeren fastssetter regler om forsikrings-
summens storrelse.

4. § 149, stk. 8, udgar, og i stedet indsaet-
tes som nye stykker:

»Otk. 8. Overtreedelse af bestemmelser,
der fastsettes i medfor af § 3, § 82-83 og § 85,
stk. 2 og 3, straffes med bede, heofte eller
feengsel 1 indtil 2 ar.

Stk. 9. Overtraedelse af stojforskrifter, der
udfwrdiges i medfor af § 82, straffes dog kun
med beade. Der kan péalegges en virksom-
heds ejer eller bruger bgdeansvar, selv om
lovovertreedelsen ikke kan tilregnes ham
som forseetlig eller uagtsom. For bodeansva-
ret fastseettes ingen forvandlingsstraf.

Stk. 10. I gvrigt kan det i de forskrifter,
der fagtsettes i medfer af loven, bestemmes,
at overtreedelser af forskrifterne medferer
straf af bode eller heefte.”

Stk. 9, 10, 11 og 12 bliver herefter stk. 11,
12, 13 og 14.

§ 2.
Loven treeder i kraft den 1. april 1972.

68 Tremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.loviorslag).
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" Bemerkninger til lovforslaget.

T4l nr. 1.

Forslagets 1. led gengiver ordlyden af den gzl-
dende § 9.

Organisationen for international civil luftfart,
ICAO, har i fordret 1971 vedtaget bestemmelser,
hvorefter visse fremtidige luftfartgjstyper skal stgj-
certificeres til sikring af, at disse luftiartgjers stej-
frembringende evne holdes nede pd nmrmere an-
givne niveauer. Det kan ogsé komme pé tale, at
luttfartejer skal stojcertificeres i Danmark.

Medens luftfartslovens § 82 giver mulighed for at
fastsatte regler, der skal sikre, at luftfartgjer flyves
P4 en sddan méde, at de frembringer sé ringe stejge-
ner som muligt, kan det ikke antages, at § 82 afgi-
ver hjemmel for de krav om konstruktionsmessig
stgjdempning af luftfartejer, som den omtalte
ICAO-forskrift vedrerer.

Ved den foreslaede lovendring tilvejebringes der
hjemmel til i forbindelse med registrering af luft-
fartojer at stille krav af den omhandlede art. Samti-
dig 8bnes der mulighed for at stille krav med hen-
blik pa at afbgde andre gener eller ulemper, sdsom
lugt- og sodplage.

Til nr. 2.

1. De senere ars kraftige stigning i antallet af
kapringer af luftfartgjer og sabotagehandlinger mod
lufttrafikken har gjort det nedvendigt af hensyn il
luftfartens sikkerhed at iverkswmtte forskellige for-
anstaltninger, dels for at forhindre, at sidanne
handlinger bringes til udferelse, dels for at sikre en
effektiv strafforfolgning af gerningsmendene.

2. Spergsmalet om en effektiv strafforfelgning
er taget op af justitsministeriet. Der kan herom
henvises til lovforslag nr. 53 om esndring af borger-
lig straffelov (Kapring af luftfartgjer), der er frem-
sat af justitsministeren den 26. november 1971,
hvori der bl.a. redegeres for de konventioner om
straf for flykapring og sabotagehandlinger mod luft-
faitgjer m.v., som pa initiativ af Organisationen for
international civil luftfart, ICAO, er vedtaget i de-
cember 1970 og september 1971.

3. Efter nogle alvorlige sabotagehandlinger mod
og kapringer af civile luftfartgjer i 1970, blev der
i Kobenhavns lufthavn, Kastrup, ligesom i andre
internationale lufthavne iverksat en swrlig kontrol
til forebyggelse af forbrydelser af den nevnte art.
Ved kontrollen, der har vearet foretaget ved visse in-
ternationale flyafgange, er der for at sikre mod tilste-
devearelsen af viben, spreengstofier eller andre gen-
stande, som eventuelt kunne anvendes til sabotage

eller i forbindelse med flykapring, sket visitation og
eftersyn af afgiende passagerer, rejsegods og bagage.

Visitationen og eftersynet har veret foretaget af
toldvaesenet i medfor af toldlovens bestemmelser
herom, jfr. nu lov nr. 524 af 18. december 1970,
navnlig § 82, stk. 4, om kontrol af personer, der fzr-
des i bl.a. lufthavne, og § 83 om eftersyn, eventuelt
ved kropsvisitation, af bl.a. personer, der udrejser
af landet. § 83 fastsmtter nermere regler til sikring
af, at kropsvisitationen sker med storst mulig hen-
synsfuldhed og ikke anvendes i videre omfang, end
de kontrolmassige formil nedvendigger.

4. Finansministeriet har anmodet om, at told-
veasenet snarest fritages for kontrollen, som mé
anses som en politimeessig opgave.

Justitsministeriet har erkleret sig indforstiet
med, at politiet overtager kontrollen, men har sam-
tidig gjort opmewrksom pé, at der mé tilvejebringes
seerlig lovhjemmel herfor. De geldende regler i rets-
plejeloven (lovhekendtgerelse nr. 609 at 19. decem-
ber 1969) giver ikke politiet hjemmel il at foretage
ransagning af personer og ting, medmindre der fore-
ligger en i loven narmere beskrevet konkret mis-
tanke m.v., jfr. §§ 755-761, og der findes heller ikke i
fremmedloven, vébenloven eller andre regler hjem-
mel for politiet til at foretage et mere almindeligt
eftersyn af personer og gods i lufthavne.
Flykapringer og sabotagehandlinger mod luftfar-
tgjer — eller eventuelt blot truslen om sidanne
handlinger — udger et meget alvorligh problem
for den internationale luftfart, og det mest effek-
tive middel il forebyggelse af de nwmvnte for-
brydelser er at etablere en serlig kontrol med per-
soner og gods i lufthavne, Det forekommer derfor
nodvendigt at 4bne mulighed for denne szrlige kon-
trol.

5. Tilsvarende kontrolordninger er gennemfert i
en rekke andre lande, herunder i bade Sverige,
Norge og Finland.

I Sverige er gennemfort er selvst%ndlg lov, nr. 926
af 11. december 1970, om swrlig kontrol i lifthavne.
Til forebyggelse at forbrydelser, som indebeerer al-
vorlig fare for luftfartssiklkerheden, kan politiet i
medior af loven iverksatte eftersogning af viben
m.v. indenfor en lufthavns omrdde, herunder ved
kropsvisitation af flypassagerer og andre personer,
der opholder sig i lufthavnen. Den som ikke frivil-
ligt underkaster sig kropsvisitation, kan bortvises
fra, lufthavnens omrade. Loven indeholder endvi-
dere bl.a. en regel om, at kropsvisitation af mere
veesentligh omfang skal ske indenders i swerskilt
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rum og — hvis den underspgte eller undersgge-
ren gnsker det, og det kan ske uden vasentlig
ulempe — 1 vidnes n@rvarelse. Kropsvisitationen af
kvinder mé kun foretages og bevidnes af kvinder,
medmindre undersggelsen sker ved hjelp af elek-
trisk metaldetektor. Disse regler om. udferelsen af
kropsvisitation svarer i hovedsagen til de tilsva-
rende regler i den svenske told- og retsplejelovgiv-
ning.

I Norge er ved lov nr. 81 af 18. juni 1971 i den
norske luftfartslov indsat folgende bestemmelse:

»Nar hensynet til sikkerheten i luftfarten tilsier
det, kan kontroll av personer, reisegods og gods som
befinner seg pd landingsplasser, foretas i samsvar
med forskrifter gitt av Kongen.

Reglen treeder forst i kraft fra det tidspunkt,
Kongen bestemmer. Dette er endnu ikke fastsat,
ligesom. administrative forskrifter endnu ikke er
udferdiget. Det fremgar af bemoerkningerne til det
norske lovforslag (Ot. prp.nr. 52/1970-71, side 40-
41), at de administrative bestemmelser vil folge
samme retningslinjer, som ligger til grund for den
svenske lov.

I Finland har rigsdagen den 17. september 1971
vedtaget en swrlig lov om foranstaltninger til be-
tryggelse af flytrafikken i visse tilfeelde. Loven fel-
ger i hovedsagen samme retningslinjer, som «r eller
kan forventes anvendt i Sverige og Norge. Ligesom i
den svenske lov er den reaktion, der er fastsat over-
for personer, som ikke vil underkaste sig kontrollen,
bortvisning fra flyvepladsen (eller nwogtelse af ad-
gang til luftfartgjet).

6. Der har varet forhandlet om lovforslaget med
justitsministeriet, luftfartsdirektoratet, Koben-
havns Lufthavnsvasen og SAS.

7. Det er ikke muligt at angive, hvor store om-
kostninger, kontrollen vil medfere. Muligheden for
péd en hensigtsmeessig méade at udfere eftersynet
ved hj=lp af elektriske metaldetektorer og lignende
instrumenter underseges lgbende.

Til stk. 1.

Efter den foresldede bestemmelse traffes beslut-
ningen om foretagelse af swrlig lufthavnskontrol af
politiet. Politiet vil dog normalt kun iverksastte den
seerlige kontrol efter anmodning fra eller i samrdd
med lufthavnsmyndighederne og/eller lutthavnens
sikkerhedskomité, En sddan komité findes for tiden
kun i Kebenhavns lufthavn, Kastrup. Komiteen
omfatter representanter for lufthavnens ledelse og
personale, politi, toldvasen, postvesen og for luft-
fartsselskaber m. fl.

Kontrollen vil, siledes som det hidtil har varet
tilfeeldet, normalt kunne indskrenkes til kun at
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angd enkelte lufthavne og en bestemt del af trafik-
ken fra disse.

Undersggelserne kan omfatte ikke blot passage-
rer, men alle kategorier af personer, som befinder
sig pé flyvepladsens omrade. Dette er ngdvendigt
bl.a. for at kunne hindre forskellige former for sabo-
tagehandlinger mod luftfartgjer m.v.

Udtrykket ,,gods*“ omfatter genstande af enhver
art. Der vil i praksis navnlig blive tale om at under-
sgge genstande, der skal transporteres med luftfar-
tojer.

Til stk. 2.
De foresldede bestemmelser om fremgangsméden
ved eftersyn af personer svarer i hovedsagen til de
tilsvarende regler i retsplejelovens § 759, stk. 3, og §

761 og toldlovens § 83.

Til stk. 3.

I betragtning af kontrollens serlige formal er det
ikke fundet pakrevet at fastsmtte mere vidtgdende
tvangsmidler til gennemforelse af kontrollen, Der
foreslas derfor alene en regel, hvorefter den, der
nagter at underkaste sig eller medvirke til kontrol-
len, kan forbydes adgang til et luftfartej eller til
flyvepladsens omrade. For sividt angdr gods, fol-
ger det allerede af den foreslaede bestemmelse i stk.
1, at politiet kan tilbageholde gods, hvis dette ikke
har kunnet undersgges, f. eks. fordi ejeren ikke har
villet medvirke hertil.

Der kan séledes ikke palegges straf eller anvent
des fysisk magt overfor den, der ikke frivillig-
underkaster sig eller medvirker til kontrollen. Deri-
mod vil der kunne anvendes magt overfor den, der
soger ab seette sig ud over et forbud i medfer af stk.
3, ligesom den pagwldende vil kunne straffes med
bede eller hefte i medfor af luftfartslovens § 149,
stk. 7, som fastsmtter straf for den, der undlader at
efterkomme et pabud eller forbud, som er udstedt i
henhold til loven.

Det vil formentlig i praksis normalt vere til-
streekkeligt at forbyde adgang til luftfartejet.

Et forbud kan kun opretholdes, si lenge den
pagemldende ikke frivilligt vil lade sig kontrollere.

De foreslaede bestemmelser i § 70 a bergrer ikke
politiets adgang til at foretage ransagning og anhol-
delse m.v. i medfer af retsplejeloven, nér betingel-
serne herfor er til stede.

Til stk. 4.
Der vil kunne vaere praktisk behov for, at efter-
syn m.v. i medfer af stk, 1-3 tillige kan foretages af
andre myndigheder end politiet, f.eks. af lufthavns-
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vasenet. Den foresldede bestemmelse abner mulig-
hed herfor.

Til stk, 5

Det findes endvidere henmgwmees&gt at ministe-
ren for offentlige arbejder kan tillade, at luftfartssel-
skaber foretager eftersyn af personer og gods, der
skal befordres med selskabets luftfartejer. For sa
vidt angdr personer, findes dette eftersyn dog at
burde begrenses til-den ydre bekledning, Dette vil
ikke udelukke eftersyn ved hjelp af eleltrisk metal-
detektor eller lignende apparat.

Virkningen af, at en af selskabets kunder ikle
underkaster sig eller medvirker til kontrollen vil
efter den foreslsede bestemmelse i stk. 5, 3. pkt.,
alene vaere at selskabet kan naegte at udfere befor-
dringen.

Det vil som vilkér for en tllladelse bl. a. kunne
fastsettes at ejeren skal overveere eftersyn af gods,
at selskabet skal afgive indberetning om foretagne
eftersyn, og at tilladelsen til enhve1 tid vil kunne
tilbagekaldes.

T nr. 3.

Ejeren, eller den for hvis regning et luttfartej
benyttes, skal ifglge luftfartslovens § 127 uden
nogen belebsmeessig begreensning erstatte de skay
der, fartejeb forvolder pé personer eller ting uden
for'fartajet, og lovens § 130, stk. 1, palegger ejeren
— ligeledes uden angivelse af nogen belgbsgraense
— at tegne ansvarsforsikring for erstatningskrav
som folge af skader pa personer eller ting uden for
fartogjet. Tfolge § 130, stk. 1, 2. pkt., skal forsik-
ringen tegnes i forsikringsselskab og pé betingelser,
som ministeren bestemmer.

Ligesom de gvrige regler i lovens kapitel 10 gir
disse bestemmelser tilbage til lov nr: 175 af 1. m4j
1923 om luftfart. Bl.a. p4 grund af forarbejderne til
denne lov (RT 1922/23, navnlig till. A, sp. 3687-88
og 3702-05, till. B, sp. 2629-32) mé& det antages, at
bestemmelserne ikke indeholder hjemmel til admini-
strativt at fastsette belobsgrenser for forsikrings-
pligten.

Ved det foresliede nye pkt. i § 130, stk. 1, tilveje-
bririges en sddan hjemmel.

" Ansvarsforsikring for skader, som luftfartgjer
forvolder pé personer eller ting uden for fartejet,
tegnes allerede i dag med angivelse af et maksi-
mumshelob for dekningspligten, der for de mindste
tartgjers vedkommende normalt ligger p& % — 1
mill.kr. Til opfyldelse af lovens ubegraensede erstat-
nings- og forsikringsbestemmelser ma, der imidlertid
‘samtidig af forsikringsselskabet afgives en erklering
til Tuftfartsmyndighederne om, at der er tegnet for-
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sikring til deekning af, de i luftfartslovens § .130
omhandlede erstatningskrav. Selskabet patager sig
herved — i strid med sedvanlige principper for.for-
sikringsvirksomheden — en helt ubegraenset. risiko,
Selskaberne m4 antages at have regres mod forsik-
ringstageren for erstatningsbelsb, der overstlger for-
sikringssummen.

Tor at £4 dette forhold bragt til opher. har selska-
berne overfor ministeriet for offentlige arbejder
fremsat gnske om,-at der bliver fastsat belgbsmszes-
sige greenser for deekningspligten i henhold il § 130.

Ministeriet finder det rimeligt at imgdekomme
dette gnske. Man har herved bl.a. lagt veegt.ph, ab
der nzppe pd andre omréder forekommer tvangne
eller frivillige ansvarstorsikringer uden en .belgbs-
mamssig begrensning af forsikringsselskabets risiko,
og at der ved den mndring af ferdselsloven, der
skete ved lov nr. 162 af 28. april 1971, efter gnske
fra forsikringsselskaberne blev fastsat et forsikrings-
teknisk begrundet maksimumsbelgb pi 10 mill. kr.
for personskader i stedet for. en fuldstendig ophee-
velse af belobsgrensen. for sddanne skader. v

For luftfartejer ber selve belgbsgrenserne ikke
fastsettes i loven. Greenserne mé gradueres efter
luftfartejets skadeevne. Som. kriterium, herfor tzen- -
kes anvendt luftfartajets veegt. Bestemmelserne bli-
ver derfor forholdsvis detaljerede, og det mé. anses
for hensigtsmassigt .uden en zndring af loven ab
kunne justere greenserne som felge af prisudviklin-
gen eller andre forhold, 1, eks. udviklingen i erstat-
ningsniveauet, den’ tekniske:udvikling eller oplys:
ninger om flyveulykker af et omfang, der nedven-
diggor forhajelse af greenserne. Ved fastsmttelsen af
graenserne vil ministeriet navnlig legge veegt pé, ab
granserne for personskader. til stadighed er s hgje;
at de ikke kan antages at f4 nogen praltisk betyd-
ning for de enkelte skadelidte. Denne forudsetning
mé for tiden antages at veere opfyldt, hvis der for
svavefly og mindre motorluttfartajer fastsattes en
granse p& 10 mill, kr., og grenserne for sterre luft-
fartgjer gradueres opefter under hensyn til fartgjer-
nes maksimale startveegt.

Ogsé graenserne for tingskader vil blive gradueret
efter luftfartojets maksimale startveegt.. For de
mindste luftfartejer,. herunder. sveevefly, overvejes
det at fastsatte denne grense til 120.000 kr., sva-
rende til feerdselslovens graense for tingskade. ‘

Ved vurdering af, hvor greenserne ber smttes, mé
det bl. a. tages i betragtning, ab forsikringen alene
vedrgrer personer og ting uden for. det skadevol-
dende luftfartgj, altsd ikke passagerer og gods i det-
te, jfr. herom luftfartslovens kapitel 9, og at skader
p& bygninger, torvoldt af nedstyrtende luftfartejer,
omfattes af bygningsbrandforsikringen, ligesom
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skader p4 andre luftfartejer formentlig altid vil
vare dekket af en skadesforsikring.

Graznsernes fastsmttelse vil blive gjort til gen-
stand for droftelse med de gvrige skandinaviske
lande.

Der vil blive tale om differentiering af forsikrings-
premierne under hensyn til de enkelte luftfartojers
vaegh. De neevnte forsikringssummer for de mindste
luftfartgjer pa4 10 mill. kr. og 120.000 kr. mé efter
de foreliggende oplysninger antages for tiden at ville
medfere preemieforhejelser for luttfartajer med veegt
af indtil ca. 3 t p4 maske 500-1.000 kr. &rlig. An-
svarsforsikring for sterre fartgjer tegnes allerede i
dag med meget store dwkningsbelgb siledes, at der
neppe bliver tale om preemieforhgjelser for disse
fartojer.

Der har varet indhentet udtalelser om lovforsla-
get fra justitsministeriet, luftfartsdirelctoratet, As-
surander-Societetet, SAS, DANAIR A/S, Scanair,
Sterling Airways A/S, Conair A/S, Erhvervsflyvnin-
gens Sammenslutning, Kongelig Dansk Aeroklub og
AOPA, Danmark.

Til nr. 4.

Problemstillingen omkring stejgenerne, der hidrg-
rer fra, anvendelsen af Kgbenhavns lufthavn, Ka-
strup, forsterkedes veasentligt i begyndelsen af
1960°erne som felge af den mere almindelige over-
gang til jetdrift, hvilket nedvendiggjorde udferdi-
gelse af forskrifter for luftfartejernes overflyvning
af Kebenhavn og for udfgrelse af starter og landin-
ger pd lufthavnen med henblik pd nedbringelse af
stgjgenerne for lufthavnens naboer. P4 grund af de
senere ars kraftige stigning i antallet af operationer
pa lufthavnen har luftfartsmyndighederne vearet
udsat for stedse ggede krav om skeerpelse af foran-
staltningerne til nedbringelse af stojen og for krav
om ivaerksmttelse af forholdsregler til kontrol af for-
skrifternes overholdelse.

De i 1963 fastsatte og siden skeerpede bestemmel-
ser om stgjbegraensende procedurer omhandler bl. a.
praeferencebaner, startpositioner péd de forskellige
baner samt udfgrelse af ind- og udflyvning. Stgj-
problemerne er i det veesentlige affedt af anvendel-
sen af bane 12-30, idet generne fortrinsvis har veret
en folge af anvendelsen af bane 12 til landinger og
af bane 30 til starter. De stgjbegreensende forskrif-
ter for flyvninger pd disse baner har bestéet i pdbud
om overholdelse af en bestemt indflyvningsvinkel
for landinger pa bane 12 og en begrensning af deb
maksimalt tilladte lydtrykniveau ved starter pé
bane 30. Til kontrol med overholdelsen af indflyv-
ningsforskrifterne har der i nogle ér veret anvendt
ot sakaldt fotorekorderingsanlaeg, der har registreret
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luftfartgjernes hojde under indflyvningsfasen, og til
kontrol med starterne pa bane 30 er i 1970 installe-
ret et anleg, som automatisk kan registrere det
udviklede lydtryk for startende luftfartgjer.

Reaktionerne i tilfeelde af overtradelser af stoj-
forskrifterne har hidtil indskreenket sig til en patale
overfor vedkommende luftiartsselskab. Dette skyl-
des, at ministeriet ikke har ment at kunne indfere
en hjemmel for at straffe overtreedelserne pd grund
af de ringe muligheder, der hidtil har veeret for ef-
fektivt at kontrollere reglernes overholdelse. 1 gv-
rigt har det veeret ministeriets opfattelse, at det var
tvivlsomt, om de stejforskrifter, som luftfartsdirek-
toratet har udstedt efter ministeriets bemyndigelse i
medfer af luftfartsiovens § 82, har kunnet danne
grundlag for straf i henhold til bestemmelsen i lo-
vens § 149, stk. 8. Under hensyn til det stigende
antal overtreedelser, iseer at forskrifterne vedrgrende
start ira bane 30, samt pé baggrund af den foran
omtalte forbedrede kontrolmulighed, har ministeriet
i erkendelse af den praventive betydning af en
strafsanktionering af overtreedelserne imidlertid nu
forberedt udstedelse af en bekendtgerelse i henhold
til § 82 om straf for overtraedelse af stojforskrifter-
ne.

Da overtraedelser vil kunne tilskrives forhold, som
vedkommende pilot ikke har den fulde indflydelse
pa, sdledes eksempelvis pludseligh zendrede meteoro-
logiske forhold, har det under udarbejdelsen af den
omhandlede bekendtgerelse veeret ministeriets op-
fattelse, at ansvaret ber indskrenkes til forset eller
grov uagtsomhed, og sanktionen ber begrmunses til
bgdestraf. Under stedfundne forhandlinger med de
bergrte pilotorganisationer og repreesentanter for de
mere fremtredende luftfartsselskaber, der beflyver
lufthavnen, har der i gvrigt vaeret enighed om, at
pligten til at sege stejbestemmelserne efterlevet
primeert mé péhvile selskaberne. En pilot ber sile-
des udelukkende drages til ansvar, sifremt han for-
geetligh eller ved grov uagtsomhed har tilsidesat de
geeldende stojbestemmelser, medens det ikke er mi-
nisteriets hensigt at begaere rejst tiltale mod piloten
i tilfmlde, hvor denne har fulgt vedkommende luft-
fartsselskabs forskrifter for operation af det pageel-
dende luftfartej. Der foreslds derfor indfert en be-
stemmelse, hvorefter luftfartsselskabet kan drages
til ansvar for overtraedelser af stgjforskrifterne. Af
bevismeessige og preeventive grunde er det foresliet,
at dette ansvar gennemfores pd et objektivt grund-
lag, séledes at ansvaret kan geres geldende, selv om
overtreedelsen ikke kan tilregnes virksomhedens ejer
eller bruger som forseetlig eller uagtsom. Dette sva-
rer til den i 1969 indferte betemmelse i § 149, stk.
10, om bgdeansvar for en virksomheds ejer eller
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bruger for overtraedelse af vilkar, fastsat i medfer af
§ 78 for udgvelse af luftfartsvirksomhed.

T forbindelse med udformningen af straffebestem-
melserne i den forberedte bekendtgerelse har det
vaeret antaget, at man af bestemmelsen i luftfartslo-
vens § 149, stk. 8, er bundet til at lade strafferam-
men omfatte tillige heefte og fengsel i indtil 2 &r,
medens man som nevnt finder, at der kun ber
kunne blive tale om bgdestraf. Eftersom lovens § 82

F. t. 1. vedr. luftfart.
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danner grundlag for eksisterende forskrifter af sik-
kerhedsmemssigt indhold, har man ikke anset det
forsvarligt generelt at reducere strafferammen i §
149, stk. 8, og man har derfor fundet, at begiwns-
ningen af strafferammen mé tilvejebringes ved% ind-
forelsen af bestemmelsen i det foresldede nye stk, 9.
Det foresldede nye stk. 8 og stk. 10 sva,reif- til
henholdsvis 1. og 2. pkt. i det nugeldende stk. 8.



