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[Kurt Brauer.] : :
problem? Ei vi ikke ogsd nedt- til at give
dem den samme stotte, hvis vi-f. eks. gav
stette til den produktion, der nu foregdr i
apotekernes regie? Hvis vi giver os il ab
statte den, fordi vi gerne vil have udviklet
et kraftbekempelsesprodukt, med enorme
summer, setter virkelig penge bag det, er vi
sé ikke nedt til at-give til den private indu-
stri ogsd? Det ma jeg mene ifglge den be-
stemmelse, ieg har citeret. '

(Kort bemeerkning). :

Valbak: Kun dette for kort at sige, at det
overordnede mal, indeholdt i det citat, hr.
Kurt Brauer brugte, stadig veek er i forste
reekke at beskytte den offentlige sundhed.
Det noeste led 1 keeden var, at det ms ikke
bruges til at heemme udviklingen af nye spe-
cialiteter. Det er her, vi skal finde et balance-
punkt, for i det gjeblik vi standser udviklin-
gen af nye specialiteter, vil det gi, som jeg
anforte det, ligesom i visse estlande, og den
udvikling gar jeg ud fra at hr. Kurt Brauer
og jeg er enige om Vi ikke skal fremme.

" Ministeren for europweiske markedsanlig-
gender (Ivar Norgaord): Selv om hr. Kurt
Brauer lovede ikke at udskyde paskeferien,
er det jo alligevel ved at ske. Jeg skal prove
at hjelpe hr. Kurt Brauer med ikke at ud-
skyde den for leenge, men kun sige, at det er
da klart, at et statsligh foretagende kan for-
ske 54 meget, det overhovedet vil, og staten
kan koncentrere de midler, den vil, pd en
statslig forskning uden at behove at give
private virksomheder de samme midler,
hverken danske eller andre, medmindre det
vedtages her i folketinget. '

Det, man vender sig mod i feellesmarke-
det, er, hvis man camoufleret betaler en
omkostningssenkning gennem statsmidler
og dermed giver visse firmaer fordele frem-
for andre. Men hvis man f. eks., som vi gor
det herhjemme, giver tilskud til nedbrin-
gelse af prisen: p& leegemidlerne, sé er det jo
en metode, der bevirker, at befolkningen kan
5 nogle af lssgemidlerne under produktions-
omkostningerne. Det, man blot ikke mi
gore, er at bruge skatteydernes penge til at
lade et enkelt firma f& en kunstig fordel,
saledes at dets produktionsomkostninger
kommer til at blive lavere pé grund af skat-
teydertilskud til dette firma.
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Det er slet ikke noget ukendt i feellesmar- -
kedet, at. man har nationaliserede selskaber.
I Frankrig har man bade nationaliserede
banker og automobilfabrikker, og dér er reg-
len den, at man ikke mé bruge skatteyder-
nes penge til kunstigt at fastsette priser pa
disse- biler, saledes at de kan sli de private
virksomheders fabrikation ud ved skattey-
dermidler. Men p4 omrader som medicinal-
veesenet ma det ogsd veere det mest hen- -
sigtsmeessige, sddan som det foregar her, at
det offentlige giver tilskud.til nedseettelse af -
priserne,” uanset hvilke fabrikker der-har -
iremstillet varerne. o

Jeg mener altsd, at hr. Kurt Brauer ber
tage disse ting for det, det er, og veere klar
over, at' nar den setning, hr. Kurt Brauer
stadig leeser op, star der, s& er det kun for at
fremheeve, at man ikke ma misbruge den
slags bestemmelser til illoyal konkurrence
og konkurrenceforvridning. Det kan vi jo.
heller ikke veere interesseret i. Jeg kan heller
ikke se, at SFerne kunne veere interesseret i
sadanne misbrug af sundhedsbestemmelser.

(Kort bemeerkning). " :
~ Ordfereren for forslagsstillerne (Kwt

Brauer): Jeg sveerger, at det bliver: sidste .-

gang. Jeg m4 bare sige, at i socialistisk fol-
keparti er vi tilheengere af, at statens midler
kan bruges til at udkonkurrere privatkapi-
talistisk virksomhed, og det kan vi altsa
ikke f&lov:til, ndr vi garind i fellesmarkedet.
Hermed sluttede forhandlingen.

Forslagets overgang til anden (sidste) be-
handling , R
vedtoges uden afstemning.

Tredje nestiormand (From): Jeg foreslar,
at forslaget til folketingsbeslutning henvises -
til et udvalg pa 17 medlemmer. Hvis ingen ..
gor indsigelse mod dette forslag, betragter
jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er ved-
taget. - ' Cl

Den sidste sag pd dagsordenen'lvar: |

' Forste behandling af forslag til lov om vi-
dereforelse af Kogebugtbomen fra Vallensbeek
til Koge. o S

(Lovforslaget (nr. 158) findes i tilleg A.
sp. 2635, fremsettelsen i tidenden sp. 3069).
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Loviorslaget sattes til forhandling.

Knud Damgaard: Kfter 66 &rs ventetid
fremsattes et forslag til lov, som principielt
bemyndiger ministeren for offentlige arbej-
der til at viderefore en dobbeltsporet jern-
bane helt til Koge. En gang for, nemlig i
rigsdagssamlingen 1906-07, vedtog man en
lov om anleg af en direkte jernbane fra
Kgbenhavn til Koge. Kommunerne skulle
dog give et tilsagn om at bidrage med
100.000 kr. pr. banemil, og da det tilsagn
ikke blev opnaet, bortfaldt loven.

Der kom forst fart i tingene 1 1947-48, da
ministeren for offentlige arbejder fik bemyn-
digelse til at erhverve arealer til anleg af en
S-bane fra Kebenhavn til et sted i nerheden
af Solred Strand. Denne bane ud over straek-
ket til Vallensbeek skulle tjene til udflughs-
bane til rekreative arealer 1 Koge Bugt-om-
radet. Det er helt andre forudsetninger, der
gelder for banen i dag. Udvalget for plan-
lzegning af Koge Bugt-omradet aktualiserede
egnsplanlegningen, ifelge hvilken omradet
var bestemt til at rumme en betydelig del af
den fremtidige veekst i hovedstadsomradet.
Desveerre er denne udvikling forsinket, og
ofte heevdes det, at ikke mindst langsomhe-
den i udbygningen af S-banen har veeret
medvirkende &rsag hertil og tillige betydet en
okonomisk belastning for nogle af kommu-
nerne.

Lad der s end have varet flere arsager;
ingen er dog i tvivl om S-banenettets betyd-
ning for den erhvervs- og befolkningsmees-
sige udfyldning af omradet. Hertil kommer
det principielle, at vi m4 prioritere den kol-
lektive trafik meget hejt i de kommende &r.
Det forekommer derfor rimeligt, at den kol-
lektive trafiks ledelse, som jo ofte er identisk
med DSB, ikke altid regner med, at de omra-
der, man skal betjene, kan vente med anlsmg-
genes udbygning, til et endeligt befolknings-
messigh underlag er skabt. Det vil sinke ud-
viklingen, og det vil besveerliggore det oko-
nomiske grundlag for udviklingskommu-
nerne og dermed for befolkningen 1 omradet.
Hyvis ikke de kollektive trafikmidlers udbyg-
ning i hvert fald er p4 hajde med og helst lidt
foran udviklingen, besverliggeres tillige hel-
hedsplanlegningen. Et led i den planlegning
er, at man 1 kommunerne drager omsorg for,
at der ved de kommende S-stationer etableres
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store parkeringspladser, som er forudssetnin-
gen for, at den kollektive trafik i praksis
opndr den prioritet i hovedstadsomridets
trafikmenster, som af en reekke velkendte
grunde, derunder miljomseessige, er steerkt
tiltreengt.

Det er ikke navnt i loviorslaget, men mi-
nisteren kan méaske finde p& at sige, at
kommunernes indsats ps det omrade er om-
trent af samme betydning, som da man i
1906 krevede visse kommunale forhold
bragt i orden. Jeg er ikke i tvivl om, at man
ma sige disse ting steerkt, men ogsé gore sig
klart, at det forpligter den modsatte vej, for-
pligter staten til at opstille rimelige tidsmes-
sige terminer for banens videreferelse ud
over Hundige. Det vil ikke mindst geelde Sol-
rod-Koge-omradet. Samtaler med borgme-
strene i omradet viser, at man har en meget
positiv holdning til at patage sig denne del af
udbygningen. Keges interesse 1 forholdet er
tilkendegivet i en meget hurtigt udarbejdet
og veldisponeret oversigt over de til denne
sag knyttede interesser, som de ser ud fra
byens side. Heraf fremgér det, at man alle-
rede i dag har et tilstrekkeligt befolknings-
messigh underlag til at gennemfore S-banen
til bymidten, og man legger heller ikke skjul
P, at en rmkke af forarbejderne mé plan-
legges i hurtigt tempo, og at man er klar il
at gore det.

Det forekommer derfor rimeligt, at man
under de forhold seger at give sterst mulig
sikkerhed for, at man kommer helt frem til
Kgge med S-banen inden for rammen af
rimeligt fastlagte tidsterminer. Jeg skal der-
for pege pa de bemeerkninger til loviorslaget,
som gar ud pa, at DSB vil udarbejde en sta-
fusrapport om. planlegning og udbygning af
nertrafikken i lobet af 1972. Dette er
efter min mening meget vigtigt og ber fast-
holdes.

I den forbindelse fastslds tillige, at denne
rapport skal danne baggrund for et eventuelt
lovforslag om yderligere udbygning af neer-
trafilkbanerne allerede i folketingsaret 1972-
73. Hvis det er muligt, ber denne del stram-
mes med sigte pa at skabe sterst mulig sik-
kerhed for, at der bliver fremsat forslag alle-
rede pa det neevnte tidspunkt. Jeg haber, at
vi ved en behandling i trafikudvalget vil
kunne f4 undersegt, om DSBs statusrapport
kan fremmes s& meget, at en sidan sikker-
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[Knud Damgaard.] -

hed kan gives, og jeg skal tilsige nﬁt partis
velvillige stotte til forhandlinger herom.

Juul-Madsen: Jeg kan helt slutte mig il
de meget positive bemerkninger, som ‘det
wrede medlem hr. Knud Damgaard lige har
fremsat, men jeg kan ikke lade veere med ab

sige i forbindelse med det lovforslag, vi taler |
om, og som vedrerer videreforelsen af S-
banen til Koge, at vi er i den situation, at Vi |

for 10 &r siden i folketinget vedtog, at der

skulle bygges 3 baner, en mod mnord, en.|

mod vestiog en mod syd, og de skulle byg-

ges pd samme tid. 10 &r efter er S-banen

altsd — ikke mindst takket vere den nuvee-

rende trafikministers forgenger, som satbe !

steerkt ind pa denne sag — nu ved at né til

Vallensbeek, hvor  den formodentlig kan

holde premiere med ankomst til Vallensbeek .
i dette eftersr, men-de andre baner er jo !
ikke feerdige, ja, den ene er énd ikke pabe- |
gyndt. Rundt omkring stér halvizerdige bro-

og banelegemer som monumenter: over en

kortsynet investeringspolitik, og det mé vel |
have léert os, at det er'meget vigtigh at gore |
én ting ferdig, for man begynder pé-en an- .

den. Derfor skal jeg'da takke den' nuvee-
rende trafikminister for forslaget om, at
Kogebugtbanen nu skal fores videre fra Val-

lensbek til Koge, men jeg mé samtidig sige, |

at det, der er det reelle i ministerens lovior-

slag, er altsa forelobig, at banen skal vide-

refores fra Vallensbeek til Hundige. Vi ved

jo alle, at det burde den have veeret for
lzengst; for det omréde, den skal betjene her, |

er jo ved at vare udbygget, og der er meget
store problemer for den befolkning, der har

sogh til dette omrade. Vi ved ogsé, at der |
star i tusindvis af tomme lejligheder, bl. a. |
fordi den kollektive trafik ikke kan lgse til-
flytternes transportproblemer. Det er derfor |

meget vigtigt, at denne sag fremmes: mest
muligt, og det er nodvendigt at understrege,

at der med det foreliggende lovforslag altisd -

ikke' p& nuveerende tidspunkt er taget stil-

ling til nogen tidstermin vedrerende straek-

ningen fra Hundige over Solrad til Kege.

Her m3 jeg maske gore opméerksom pé, ab -

Solred, som i dag har 10.000 indbyggere, i
1980 .ifglge de seneste prognoser vil have

cirka 25.000 indbyggere, og at det bybénd, .

der streekker sig fra selve Koge Bugt-omréa-
dets sydgrense over Koge til Herfolges syd-
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graense, og som i dag har cirka 30.000 ind- -
byggere, 1 1980 formentlig vil have omkring
40.000 indbyggere. Dét vil altsé sige; at be-
folkningsgrundlaget er til stede for-en: be-
slutning allerede 1 dag. Co S
Hertil kommer de synspunkter, som hr.
Knud Damgaard meget rigtigh fremforte, at
det er af afgerende betydning for kommu-
nerne at kende bade linjeforing og tidsfelge
for den videre udbygning.” Kommunerne
kan jo ikke planlwegge, detailprojektere -og
anlmgge, for de. kender linjeforing og tids-
punkt. Det er sddan i dag, at det, der bli-
ver det afgorende for. den kommende trafik
anskuet fra et S-banesynspunk®, er, at folk i
steorkere og sterkere grad er indstillet pd. at
kore fra deres hjem til S-stationen -og s
tage med S-toget ind til byen. Det vil kirze-
ve, at kommunerne anlegger parkerings-
pladser i et meget storre omfang end hid#il,
og det kreever altsd bade plads,’som man -
skal reservere sig, og det kreever store 'in-
vesteringer, som man ekonomisk. skal give
plads for. Jeg kan ogsé bekrewfte, at bade
Solrad kommune og Kege kommune er helt .
indstillet pa at lose deres del af opgaven‘i
takt med de muligheder, sotn:de fir; si snart
linjeforingen og tidsfelgen er fastlagt, og'de
har over for bade trafikministeren og folke-

tingsmedlemmer ‘meget sterkt - markeret,

hvor vigtig denne sag er.... - -
Jeg kan altsd medgive lovforslaget min
bedste anbefaling, men ‘mé henstille,-at vi
meget hurtigt, og hermed mener jeg senest i
neeste folketingssamling; far en endelig afgo-
relse med hensyn til tidsfelgen og linjeforin-
gen vedrorende omrddet Hundige-Kege.

" Nir jeg har sagt det, vil jeg gerne tilfoje,

at ogsd S-banestrekningen fra Tastrup -til
Roskilde er vigtig. Det henger. ogsa lidt
sammen med betjeningen. af hele den befolk-
ning, der befinder sig syd og vest for Koben-

_havn. Jeg kunne mégke: tilfgje -~ underse-

gelser kunne maske vise det, det kan: i
sperge oni. i udvalget — at S-banestreeknin-
gen fra Roskilde til Tastrup méske traenger
sig endnu mere pd end feerdiggerelsen af
motorvejen fra Holbeek til Klovtofte. Det er
noget, man kan se pa; men jeg vil gerne
understrege, at vi mé prioritere, vi mé gore

‘S-banen til Koge frerdig & hurtigt som mu-

ligh og derefter s4 hurtigt:som muligt lose.de

-andre patrengende trafikopgaver i hoved-
- stadsomradet. S
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Holmberg: I modseetning til de gvrige, der
har haft ordet, har jeg i hvert fald ingen
lokal interesse i dette omréade, og derfor kan
jeg nojes med at tale meget, meget kort.
Der er i gvrigt heller ikke grund til at tale
leenge om et lovforslag, som vi alle sammen
er enige om, og da det er forste behandling,
er det principper, det drejer sig om, og her
er vi sikkert alle sammen enige. Derfor bare
nogle f4 bemsrkninger.

Bemyndigelsen til at viderefore anlegget
af en dobbeltsporet S-bane fra Vallensbaek
til Koge mé veere velbegrundet. Der er i de
senere &r truffet en hel del beslutninger om
udbygning af trafiknettet i det storkeben-
havnske omréde, og 1 dette tilfselde er det
naturligt at nevne Kogebugtbanen, Hare-
skovbanen og Lundtoftebanen. Der er ogsa
foretaget en prioritering af disse baners
anlaeg, og umiddelbart mener jeg, at denne
prioritering stort set er rigtig og lyder for-
nuftig. Men med hensyn til Lundtoftebanen
gelder det, som vi kan lmse af ministerens
bemerkninger, at den i hvert fald skal prio-
riteres lavt: Jeg finder det egentlig ganske
fornuftigt, om vi i udvalget kunne drefte,
om det i det hele taget er rimeligt at bygge
denne bane.

Derudovervil jeg lige sperge ministeren, om
det ikke vil veere muligt netop i de omrader
her at tage en bane i brug, inden alle facili-
teter er i orden. Jeg tror, det ville veere
meget enskeligh, hvis det kunne lade sig
gore. Det sikkerhedsmeessige skal naturlig-
vis veere i orden, men jeg mener faktisk godt,
at det skulle kunne lade sig gore at tage en
bane i brug, inden alle faciliteter er i orden.

Desveerre ma vi nok erkende, at vi-mang-
ler en samlet trafikplanlegning netop i disse
omrader. Det mangler vi maske ogsé i ov-
rigt, men i disse omrader er det meget pres-
serende. Det geelder jo bade med hensyn til
by- og egnsplanlegning, at det er nodven-
digt med et storre overblik. Vi tager mange
gange de smé bidder ad gangen, som hver
for sig kan veere fornuftige, men det storre
overblik over den samlede helhed mangler
vi ofte. Ministeren ger i bemeerkningerne til
lovforslaget opmeerksom pa, at DSB i lgbet
af 1972 vil udarbejde en statusrapport om
planlegning og udbygning af neertrafikken,
og det mé vi naturligvis hilse med tilfreds-
hed. Jeg gir ud fra, at DSB her er i noje
samarbejde med egnsudviklingsradet, by-
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planleggere m. v. Men selv om vi mangler
en samlet trafikplanlegning, mé vi vist er-
kende, at den foresléede videreforelse af S-ba-
nen er rimelig. Vi kender omréderne og ved,
at hovedstadsomradet i hej grad gar i den
retning — det er ogsd et herligh omrade —
s& vi er pa forhand velvillige og vil tilsige en
positiv behandling i det udvalg, som bliver
nedsat.

Skovmand: Jeg vil gerne takke ministe-
ren, fordi han har fremsat lovforslaget om
Kagebugtbanens videreforelse til Koge. Det
er et lovforslag, som burde have vearet frem-
sat allerede for 10 &r siden, men sent er
bedre end aldrig, og ministeren kan natur-
ligvis ikke beere ansvaret for sine forgenge-
res forsgmmelser, ‘ o

Til gengeeld er jeg noget forbloffet over
det tempo, hvori banen agtes gennemfert.
Ministeren oplyser siledes, at det vil tage
ca. b ar at fore banen de 4-5 km fra Vallens-
beek til Hundige, der er det planlagte center
for hele Koge Bugt-omradet. 1 km om aret
kan ikke siges at veere nogen imponerende
fart. I den af Politikens Forlag udgivne Jern-
banernes Hvem Hvad Hvor oplyses det, at
man under bygningen af Pacificbanen i
Amerika ndede op pd at legge 16 km spor
pa én dag og umiddelbart efter at provekere
det med et arbejdertog, der kerte 68 km i
timen. Det var ganske vist kun ét spor, men
alligevel.

Hvis vi ser pd, hvad et dansk ingenier-
firma kan udrette, s& preesterede Kampsax i
de 5 ar fra april 1933 til august 1938 at feer-
diggere den transiranske jernbanes sidste
1.000 km, en strekning med 250 store og
4.000 sma broer, en streekning med over 200
tunneler, der havde en samlet lengde af 80
km, og hvor man ndede op i over 2 km’s
hojde. Jeg forlanger ikke tilsvarende pree-
stationer fra DSBs side, men ville det veare
urimeligt at sperge, om ikke tiden kan kor-
tes ned til 2-3 4r, si streekningen til Hun-
dige f. eks. kan st8 ferdig i foraret 1975? De
forste 4 km er, s& vidt jeg er underrettet,
allerede projekteret af Torslunde-Ishgj
kommune, og streekningen skulle i det hele
taget veere forholdsvis problemfri. Selvislge-
lig skal Hareskovbanen ogsé geres ferdig,
men det md veere muligt at skatfe de.be-
skedne ressourcer, der er brug for til Koge-
bugtbanen.
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[Skovmand.]

Det er jo en vigtig bane, der er tale om.
Den skal betjene et omrdde i hastig udbyg-
ning, et omréde, hvor man helt bevidst har
lagt bebyggelsen til rette efter, at den skulle
betjenes af bane. Alle de store centre ligger 1
tilknytning til Kegebugtbanens stationer,
det betyder bl. a., at parkeringsproblemet
p4 forhdnd er klaret, og at alle lokale rute-
bilforbindelser nasten automatisk forer til
stationen. Det er udtryk for en tillid il jern-
banerne, til DSB, som DSB burde kvittere
for ved at fuldfere sin del af arbejdet sé
hurtigt som muligt. Det hjelper jo ikke, ab
folk ser annoncerne for at bruge toget, hvis
der ikke er noget tog at kare med.

Samtidig vil det skabe meget store sam-
fundsmeessige problemer, om banen bliver

forsinket netop i den kritiske fase, hvor folk |

i nye boligkvarterer skal legge deres trafik-
vaner og bl a. beslutte sig for, om de vil
tage bil til deres arbejde. Veelger alt for
mange denne sidste losning, vil det nemlig

" betyde, at den netop anlagte Vestmotorvej

meget hurtigh nr greensen for sin kapacitet,
og et anlmeg af en ekstra vestmotorvej vil
koste mange gange det belob, som streeknin-
gen fra Vallensbeek til Hundige koster, rent
bortset fra, at det er en darlig skonomi for
samfundet at treekke banens udbygning sé
leenge ud, at man 1kke kan udnytte de store
investeringer, der er foretaget 1 forbindelse
med Kegebugtbanens tilslutning til' det ov-
rige S-togssystem ved Dybbaelsbro. '

Med disse bemerkninger vil jeg anbefale
lovforslaget og endnu en gang udtrykke
habet om, at det ma blive fort ud i livetsd
hurtigt som muligt.

© Arne Larsen: Tillad mig den lille side-

bemsrkning, inden jeg starter, at der er
noget, der kunne tyde pé, at folketinget har

taget paskeferie. Til stede er den hgje for- |

mand, ministeren, 5 ordferere og 4-b andre
srede medlemmer. Men never mind, vi skal
jo igennem denne sag, og der er allerede sagt
en hel del fornuftigh om viderudbygningen
af Kogebugtbanen fra Vallensbeek til Kage.
Jegkan fuldt ud istemme de onsker, som her
er fremfort.

Nu far vi den forste streekning af Koge-
bugtbanen ibrugtaget i efterdret 1972. Som
andre wmrede ordferere har veeret inde pé,
blev dette lovforslag vedtaget i folketinget 1
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1961, s det har altsa taget godt og vel 11 dr-
at lave denne stump S-bane fra Kebenhavn
til Vallensbzk, og efter hvad jeg kan forsta

af ministerens’ lovforslag, agter - han -at.

udbygge den neste streekning fra Vallens-
beek til Koge i etaper. Det er der vel heller
ikke noget at sige til, og det vil jeg ikke
indvende noget imod, men ligesom hr. Skov-
mand finder jeg det fantastisk, at det skal
tage ca. b ar at lave 4,5 km banestreekning.
Ydermere vil jeg gerne papege, at der i
bemserkningerne til lovforslaget stér:
,»Planlzegningsudvalget for Kege Bugt-
‘omrédet har i 1970 offentliggjort resulta-
tet af sit hidtidige arbejde omfattende en
udferlig plan for omradets bebyggelse og
trafikbetjening m. v., herunder etapepla-
ner for udbygningen. (Dispositionsplan
for Koge Bugt-omrédet). Planen er'i 1968
godkendt af boligministeriet.” —_—
Og s4 stér der videre: . "
- ,,DSB har deltaget i dette arbejde og
har herunder medvirket ved udformnin- -
gen af bebyggelses- og trafikplanerne,
som. for hvert delomréde er opbygget med
centrum i omradets S-banestation, der sé-
ledes indgar som et veesentligh funlktions-
element i planerne. e
Der har altsd veweret et vaesentligh samar-
bejde mellem Koge Bugt-planlaegningsud-
valget og DSB, og alligevel har vi set, at der
i et omrade, der er udbygget med i tu-
sindvis af boliger, ikke serges for, at trafik-
betjeningen og trafiklinjerne kommer ud $il
boligomraderne i den takt, som boligomra-

"derne kommer op at sté.

Men sé star der videre i bemeerkningerne:
,,Udvalget har med hensyn til Kege-

bugtbanen forudset, at dennes streekning

fra Kobenhavn til Vallensbak er fuldfert

i 1972 overensstemmende med DSBs pla-

ner, og en forlengelse af banen til Hun-

dige er paregnet ibrugtaget semest i

1975.¢ - o

Jeg synes, det er merkeligt, at ministeren
siger, at han pa den ene side fuldt ud er klar
over, at planlegningsudvalget, DSB og bo- -
ligministeriet i fellesskab har planlagt ud-
bygningen af trafiklinjen til Hundige til
1975, og s& et andet sted siger, at det ikke
kan pabegyndes for i 1973 og ikke kan for-
ventes at veere tilendebragt for 1 1977.

Der er altsd en &benbar modseetning mel-
lem det, der star i bemeerkningerne til lov--
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forslaget, og det, ministeren siger i fremseet-
telsestalen. Jeg synes, at ministeren skulle
se at fa lidt overensstemmelse i synspunk-
terne og fa et nojere samarbejde i gang mel-
lem de planlegningsmyndigheder, som har
ansvaret for udbygningen, og DSB, sédan at
vi kan fa fremmet dette arbejde, og sale-
des at det kan ske i samme takt, som byud-
viklingen sker.

Der skulle nedig ske flere og sterre ulyk-
ker, end der i forvejen er sket i Koge Bugt-
omridet. Nu haster det, og jeg mener altsi,
at der skal seettes vaesentlig mere pres pa for
at f4 banen fort videre, ikke alene til Hundi-
ge, men. ogsa s hurtigt som muligt til Kege,
hvad ogsd andre ordferere har veeret inde
pd. Det er, efter hvad jeg har forstiet af
denne forstebehandling, dette haje folke-

tings mening om denne sag. Trods det, at -

der ikke er ret mange til stede, har ordfe-
rerne for samtlige partier alligevel givet
udtryk for, at vi vil have en hurtigere ud-
bygning af S-banen til Koge, end lovforsla-
get i og for sig indeholder. Jeg onsker, at
ministeren tager ad notam, at folketinget
har den opfattelse i denne sag, og fremmer
denne sag mest muligt.

84 behgvede jeg i og for sig ikke at sige
mere om dette lovforslag, jeg er jo stort set
enig med de andre ordferere. Jeg har be-
meerket, at ministeren ogsd i sine bemeerk-
ninger til lovforslaget meddeler os, at Fa-
rumlinjens indferelse til det evrige S-bane-
net vil veere tilendebragt i 1976. Det har jo
ogsé varet adskillige ar at f4 lost dette pro-
blem.

Mere vil jeg i og for sig ikke sige. Jeg har
dog én bemerkning til; jeg vil gerne sperge
ministeren: er der andre planer for udbyg-
ning af S-banenettet i Kobenhavns nerhed,
og var det muligt at f& disse oplysninger
. frem her i dag? Vi bemerkede os jo 1 sin id,
at DSB uden lovhjemmel — og det var sik-
kert ikke nedvendigt — tog selvsteendigt
initiativ til udbygning af S-banenettet fra
Holte til Hillerad og endog satte 1. Kkl
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vogne ind pa denne streekning, noget, man
vil forlade nu igen. Men der er noget, der
spoger med hensyn til Tastrup-Roskilde.
Det kan ogsa godt ske, at det er nodvendigt,
men vil det komme sidan ad bagvejen, og
vil det kunne forhindre en hurtigere udbyg-
ning af banestraekningen til Koge? Influerer
eventuelle beslutninger taget hos DSB pa
vort lovgivningsarbejde her? Jeg vil gerne
have lidt nermere rede pa dette sporgsmal.

Med disse méske lidt kritiske bemaerknin-
ger kan jeg tilsige mit partis stette til gen-
nemforelse af dette loviorslag.

Ministeren for offentlige arbejder (Kamp-
mann): Jeg vil gerne takke samtlige fem
ordferere for modtagelsen, som jo generelt
kan betegnes som overméde velvillig, gan-
ske vist, som hr. Arne Larsen sagde til slut,
ispreengt visse kritiske bemserkninger.

Der var flere gennemgéende trek i ordfe-
rerbemeerkningerne. It af dem var sporgs-
mélet om tempoet for byggeriet, og jeg for-
nemmede virkelig, hvor meget ordfsrerne
havde sat sig ind i emnet og ligefrem brugt
en reekke handbager for at komme med inter-
essante historiske redegerelser for, hvor
hurtigt man havde bygget jernbaner andre
steder end i Danmark. Dertil er jo blot at
sige, at de pageldende steder medte man
ikke i samme omfang den hindring, som vi
meder i Danmark, for der er vel ikke nogen.
tvivl om, at vi teknisk set kan bygge en
jernbane hurtigere, end det er foreslaet i
lovforslaget, men alle ordfererne ved ud-
merket, uden at - det overhovedet blev
naevnt, at det ikke er teknikken, men gko-
nomien, der ssmtter greensen for tempoet.
Derfor kunne man godt lade sine tanker gi
tilbage til andre sparediskussioner, der har
veeret i folketinget. Nar man herte alle disse
onsker om at forgge tempoet pd banen di-
rekte til Keoge og, som enkelte ordferere
ogsé var inde pa det, pa en S-bane fra Ta-
strup mod Roskilde, s& m4 man trods alt se
det i en vis sammenhseng og vere opmerk-
som pé, at det, der bremser, ikke er teknik-
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ken, men gkonomien, og det har vi vistnok
alle sammen stadig veek et vist medansvar
for. :

"~ M& jeg derefter sige, at der naturligvis
skal veere et samspil mellem den overordne-
de, den statslige, planlegning og den lokale
planlegning, og jeg har.ved tidligere lejlig-
héder givet udtryk for, at Kege Bugt-pla-
nerne-er et skoleeksempel pa, at denne over-
ensstemmelse ikke har veeret til stede. Den
er ogsd et skoleeksempel péd, hvilke konse-
kvenser det kan f&, nir .denne overensstem-
melse ikke er il stede. Hr.. Skovmand var
seerlig inde pd nogle af -dem og navnte det
forhold, at hvis vi ikke tilstreekkelig hurtigt
far udbygget den kollektive trafik til bebo-
erne, som har handlet i tillid til eni forvejen
lagt fysisk planlegning, s& sker der det, da
trafikbehovet skal loses, at s& bliver det
ikke lgst kollektivt, men-individuelt, hvad
der er langt, langt dyrere og langt mere for-
urenende pd enhver méde. Man leegger, som
hr. Skovmand var inde pé det, sine trafik-
vaner fast pa et tidspunkt, hvor der i vir-

keligheden ikke er andre alternativer end den.
individuelle trafik. Derfor skal man ikke -

tro,-at man 1 virkeligheden sparer penge ved
at ‘reducere tempoet, og det er serlig den
indgang i den skonomiske problemstilling,
jeg synes er relevant. Man skal ikke tro; at
man sparer penge ved ikke at udbygge disse

kollektive faciliteter i et hastigh tempo. Der .
sker blot det, at nir strommen meder dem- -

ningen og ikke kan komme igennem ved
hjeelp af kollektive trafikmidler, s& lober
den ud og leser problemet individuelt, og
det er p& ingen méde billigere. 84 det, der
vel nok har veeret den sterste hindring, har
veeret, at vi har set disse besparelser alt for
sektoralt, altsd alt for meget fra sektor il
sektor uden at tenke pa, at hvis vi sparede
i den ene sektor, s& pressede det gkonomisk
set pa i den anden sektor, i dette tilfzelde
i den’ individuelle sektor, som. er: meget dy-
rere at tilvejebringe trafikmseessige losninger
for end den kollektive sektor. )
Jeg tror nok, at vi s klart, som det over-
‘hovedet er muligt, og. det var hr. Knud
Damgaard ogsé nde pé, mé fastsla, at for
det storkebenhavnske trafikomrade tilsigter

vi klart et kollektivt system bygget op med

tilslutninger omkring stationerne — jeg
skal ikke her tage stilling til, om. det skal
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veere et skinnesystem eller rutebilssystem —
séledes at der er sterst mulig kontaktflade
ved disse stationer, mere direkte sagt, storst
mulig parkeringsplads for cykler, biler,
knallerter og hvilke andre former for indivi-
duel trafik, man kunne tenke sig. Derfor er
det helt afgorende — og jeg er glad for, at -
det blev trukket frem — at staten holder -

sine lofter med henblik p& denne udbygning

af det kollektive skinnesystem, og at man i -
disse tidsterminer indpasser kommunernes:

muligheder for at anlegge disse parkerings-

pladser, som jeg har nzevnt her. Jeg vil
endda sige det s steerkt som, at den udbyg-
ning, vi snakker om her, og andre udbygnin-
ger ud fra et trafikministersynspunkt vil
veere afhengig af, om kommunerne opfylder
disse betingelser med hensyn til at placere

-parkeringspladser i tilknytning, ogsad tids-

meessigt, til, at den kollektive skinnetrans-
port udvides. o W
Hvis vi kan knytte dette sammen og: sta- -
ten for sin del forseger at holde sine lofter, -
vil der blive givet et ret godt grundlag for
en veesentlig bedre kollektiv losning, end det
er tilfzldet i dag. Men jeg skal, som hr.
Juul-Madsen ogsé var inde pé det, sige, at sta-
ten jo i mange af disse tilfzelde har veeret.en
svigefuld partner. Ikke fordi man ikke har
holdt sinie lofter alle steder, men fordi man
har trukket opfyldelsen af sine lofter ud.
Det haenger igen sammen med, at.det ikke
er teknikken, men gkonomien, der er den
begrensende faktor. . . . C
‘Hr. Juul-Madsen newevner de tre baner og
taler om, hvor lang tid det har taget -atfuld--.
fore to af dem. Om den til Vallensbsek ved.

vi helt sikkert, at den bliver taget i brug her .

til efterarssemsonen i &r. Det ligger ligeledes.
fast, at uanset de seneste sparebestrabelser
vil Farumbanen vere feerdig til 1976 som -
stipuleret. Jeg er altsé ikke faldet for fristel-
sen til at spare ved yderligere at udstraeklke
dette. Jeg har heller ikke for neerveerende i

hvert tilfzelde til hensigh at spare ved yderli-

gere at udstreekke tidsterminen for den bitte
stump bane, som vi diskuterer her. En
reekke af ordfererne har ment, at det tog b
ar. Jeg har set efter, om jeg virkelig skulle -
have angivet b ar, jeg mener det ikke. Jeg
mener, at jeg har angivet 4 &r;.1 ar til pro-
jektering og 3 ar til anleg; men det skal vi -
ikke haenge os i ved denne lejlighed. '
Til hr. Holmberg vil jeg gerne sige, at der



4243

[Ministeron for offentlige arbejder.]
er meget righigt 1 det synspunks, at vi ofte i
planlegningen tager for smé bidder ad gan-
gen og ikke analyserer sektorerne tilstraek-
kelig indbyrdes, idet en besparelse i én sek-
tor kan give en stor merudgift i en-anden
sektor. Til gengeeld er det ogséd nedvendigt
at papege en anden fare, nemlig at vores
ambitionsniveau er for hejt. Man har ofte
varet ude for i den fysiske planlegning, at
vi har lagt alt for ambitigse planer, som
ikke har haft skonomiske muligheder for at
blive realiseret. Det er jo ofte i den situati-
on, vi har stdet, og ofte det, der har veeret
baggrunden for, at vi har mattet tage en
reekke af disse afgevelser i de smé. bidder,
som er nevnt her.

Hr. Arne Larsen var inde pé en reekke af
disse gennemgdende temaer, som jeg har
nevnt her. Jeg skal kun sige, at statusrap-
porten, som ogsd hr. Knud Damgaard var
inde pé, vil vere feerdig i lobet af indevee-
rende efterir, og at den vil indeholde opleeg
til et beslutningsgrundlag ikke alene for
banen mod Kege, men ogsé for banen mod
Roskilde og fra Ballerup mod Frederiks-
sund. Om vi skal treeffe disse beslutninger,
er det naturligvis op til folketinget at afge-
re, men det, jeg har segt at tilvejebringe, er
et beslutningsgrundlag, s& vi kan treeffe
disse beslutninger.

Herudover skal man tilvejebringe et
grundlag for at trwffe beslutninger vedre-
rende trafikken i det egentlige kebenhavn-
ske omride. Jeg teenker her ikke mindst pa
linjeforingen for den noksom omtalte City-
bane, men ogsd alternative linjeforinger,
ikke mindst en mulig linjeforing, der skal
st 1 forbindelse med det kollektive spor,
som vi formentlig far ind i en Saltholmbun-
nel, altsd en linjeforing fra Usterport-Ner-
reportomradet under Hejbro Plads, under
Amagerbro og videre ud imod Kastrup. Her
ligger ogsa et undersegelsesgrundlag, som
forhabentlig vil give tilstreekkelige oplysnin-
ger til, at vi her i folketinget kan trwmtfe
disse meget omfattende afgorelser.

Jeg kan altsi besvare hr. Arne Larsens
sporgsmal, som veesentligst drejede sig om
Roskilde, derhen, at safremt der vil frem-
komme lovforslag om Roskilde pa grundlag
af disse undersegelser, hvis resultater jeg
ikke kender endnu, s& vil det ikke p4 nogen
made forsinke forslaget om Kegebugtbanen.
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Det, at Kogebugtbaneforslaget er fremsat
isoleret og ikke som led i et 3 bane forslag &
la modellen fra 1961, er udtryk for, at den
prioriteres hajest, og at den seges gennem-
fort uden forsinkelser fra andre naerbaner i
det kebenhavnske omrade.

Juul-Madsen: Jeg vil gerne takke den hajt-
eerede trafilkminister for det meget positive
tilsagn, ikke mindst i slutningen af ministe-
rens tale, om, at streskningen, sddan forstod
jeg det, fra Hundige til Vallensbeek ikke vil
blive forsinket, fordi den ikke i denne for-
bindelse er taget med pé beslutningsniveau i
ministerens forslag. Det tager jeg som et til-
sagn, som jeg takker for.

Jeg er naturligvis som alle andre ordfe-
rere klar over, at det er gkonomien og ikke
ond vilje, der er grunden til, at Kege Bugt-
omradet som s& mange omrader har mattet
lide under, at de planer, man havde, ikke
blev gennemfort. Men vi er i den situation
nu i Koge Bugt-omradet, at befolkningen
for leengst er flyttet derud, og vi er ved at
feerdiggere en motorvej, som ikke kan klare
problemerne i mere end 4-5 dr frem i tiden,
medmindre S-togstrafikken folger med. Der-
for er det ogsé et skonomisk spergsmal for
samfundet at fa lest disse opgaver nu, og
presset er sd stort, at man simpelt hen ikke
leengere kan klare udviklingen, hvis ikke 8-
togene fores igennem. ‘

M3 jeg til sidst sige, at mine bemserknin-
ger om Tastrup skulle forstas sddan, at man
efter min opfattelse burde gore Kogebugt-
banen ferdig og dernwmst erkende, at banen
fra Tastrup til Roskilde i forbindelse med
Hoje-Tastrup centret, som bliver, s vidt jeg
ved, Nordens sterste center, naturligvis ogsa
treenger-sig meget steerkt pa.

Skovmand: Jeg vil gerne sige til trafikmi-
nisteren, at jeg er godt klar over, at shahen
af Persien havde flere penge at ride over,
end ministeren har, men sidan som man mé
leese hans bemseerkninger til loviorslaget,
star der nu noget om bide skonomiske og
personelle ressourcer. Det, jeg i og for sig
onskede vi ligesom kunne f4 debatteret
forst og fremmest i trafikudvalget, nar vi
skal gennemgd sagen, er: skal dette arbejde
ngdvendigvis foregd inden.for de rammer,
som DSB har udstukket hidtil? Kunne man
ikke teenke sig losninger, s& man i en over-
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gangsperiode flyttede ressourcer, som f. eks.
skulle ga til vejomrddet og specielt det ke-
benhavnske vejomride, til baneomridet?
Det, det drejer sig om, er: skal vi bruge de
47 mill. kr., som det koster at leegge banen
-fra Vallensbzk til Hundige, over b ar eller
over 3 ar? Jeg vil tro, at en almindelig sam-
fundsgkonomisk vurdering vil give det re-
sultat, at den bedste forrentning af pengene
for samfundet vil man f4 ved at lave banen i
lobet af 3 &r, ford: det betyder, at man sé
far 2 4rs nytteveerdi af banen lagt oveni.

Arne Larsen: Jeg forstod pa ministerens

bemserkninger, at det ikke var tekniske .

vanskeligheder, der var en hindring for en
hurtigere udbygning af Kegebugtbanen,
men at det udelukkende var skonomiske, og
38 kom ministeren ind pé sparediskussionen.
Jeg vil da sige — det var ministeren i og for
sig ogsé inde psd — at man kan ogsd spare
sig ihjel. Man kan spare p& ét omrdde og
seette en masse penge til pa et andet omra-
de. Vi har jo set det klassiske eksempel i
Koge Bugt-omradet, hvor der stidr tomme

boliger, som koster millioner af kroner ne- -

sten hver dag, og man tvinger folk over i
individuelle trafikmidler, altsd biler. Vi
kunne have sparet adskillige millioner kro-
ner rent samfundsgkonomisk, hvis vi havde
haft dette baneanleg i gang for ar tilbage.
Ministeren neevnte et-andet problem, som
jeg 1 og for sig godt kunne have lyst til at
sporge lidt neermere om. Det er linjeforingen
for tunnelbaneanlegget, Citylinjen. Den er
vedtaget af folketinget i 1963, s& vidt jeg
husker. Der skulle foretages en masse forun-
dersggelser, og man har boret, og man har
boret, og man har boret, men man er ikke
néet ét skridt fremad mod lgsningen af det
sporgsmal. Nu er der opstéet nye tanker og
nye ideer, og nu nevner ministeren ogsé en
bane til Amager. Vi har i og for sig ogsa i
princippet vedtaget, at vi skal have ikke ét,
men flere tunnelbaneanleg i Kebenhavn,
men jeg vil gerne sporge: er det nu sédan, ab
Citylinjen ikke leengere har den hgje priori-
tet, som den havde efter lovforslaget af
1963? Tr det nu syltet-si lenge, at: Citylin-
jen nu skal treekkes tilbage til fordel for en
anden linje, og skal vi nu til at undersgge en
hel masse i flere &r, far vi kan n4 frem til at

24/,.72: 1. beh. af f. t. 1. vedr. Kegebugtbanen fra Vallenshek til Kage.

- 4246

komme i gang med det arbejde? Det vil jeg
gerne spgrge om. . o .
- Og s4 lige til sidst. Jeg fik ikke svar pa,
hvorfor der i bemsrkningerne star, at man -
gnsker Kogebugtbanen frem til Hundige i
1975 og ministeren andetsteds siger 1977,
altsd 1 &rs projekteringsperiode, 3 &rs an-
leegsperiode, igangseettelse af arbejdet i

1973, altsa en 4 4rs periode. Jeg mener, ab

det kan forceres. Jeg mener, at DSB har s&
mange teknikere, at de allerede i morgen
kan begynde at projektere. Det skulle da
ikke -veere udelukket. -

Ministeren for offentlige arbejder (Kamp-
mann): M& jeg sige til hr. Arne Larsen, at
en sendret linjeforing omkring Citybanen el-
ler sporgsmédlet om, hvorvidt Citybanen
overhovedet skal bygges eller ej, naturligvis
ikle kan afgeres uden om dette folketing, da
man er lovbundet til en sddan linjeforing og
til en sddan gennemforelse. Det, der i dag er
tale om, er, at der er sat et undersggelsesar-
bejde i gang for at {4 bekraftet eller afkreof-
tet, om der er et behov for denneé Citybane-
linjefering, eller om behovet var sterre for
andre linjeforinger. Men indtil  det ~tids- -
punkt, da undersogelsesresultatet métte
fremkomme, er man naturligvis bundet af
den lov, som er vedtaget, og den vil loyalt
blive efterlevet, indtil folketinget har haft
mulighed for at drofte det undersogelsesre-
sultat, som méatte forekomme som folge af
nezerbaneudvalgets statusrapport. ,

Det andet spergsméil, hr. Arne Larsen
ne@vnte, var sporgsmalet om tidspunktet.
Jeg tror, jeg kan skeere igennem diskussio-
nen om fremsemttelsestalen og bemeerknin-
gerne ved at sige, at efter loviorslagets ved-
tagelse vil projekteringstiden veere 1 &r.og
anlegstiden 3 ar under de gkonomiske forud-

" sewtninger, som er opstillet. Hermed er altsd

ogsé sagt, at fremskyndelser formentlig kan
ske, hvis det skulle veere muligt, ikke ved at
f3 ekstra midler, men; som hr. Skoymand
var inde p& dét, ved at overfere midler fra
andre sektorer til denne sektor. ’

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovférslagets overgang til anden bekandling ‘
vedtoges uden afstemning. S
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Tredje neestformand (From): Jeg foreslar,
at lovforslaget henvises til trafikudvalget.
Hvis ingen gor indsigelse mod dette forslag,
betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).
Det er vedtaget.

Der er ikke mere ps dagsordenen

Udvalget angéende forslag til lov om
Lenmodtagernes Garantifond har afgivet
beteenkning over nevnte lovforslag. Eksem-
plarer vil blive omdelt.

Med skrivelse af gars dato har udenrigs-
ministeren i henhold til § 2 i lov om interna-
tionalt udviklingssamarbejde af 10. juni
1971 fremsendt plan for Danmarks statslige
bistand til udviklingslandene for perioden 1.
april 1972-31. marts 1977. Eksemplarer er
omdelt.

Folketingets neeste mode afholdes onsdag
den 5. april k. 13.30 med felgende dagsor-
den:

1) Sporgsmal til minastrene,

2) Anden behandling af:

Forslag til lov om Lenmodtagernes Ga-
rantifond.

3) Anden behandling af:

Forslag til lov om endring af lov om tje-
nestemandspension og lov om pensione-
ring af civilt personel m. v. i forsvaret.

4) dnden behandling af: »
Forslag til lov om @ndring af lov om fol-
keskolen m. fl. love. (Undervisnings-
pligtens udvidelse m. v.).
5) Forste behandling af:
Forslag til lov om endring af lov om
Danmarks biblioteksskole.
6) Forste behandling af:
Forslag til lov om endring af lov om fol-
kebiblioteker m. v. ‘
7) Forste behandling af:
Forslag til lov om valgmenigheder.

8) Forste behandling af:

Forslag til lov om en amtskommune for
hovedstadsomradet.
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9) Forste behandling af:

Forslag til lov om revision af den kommu-
nale inddeling i Kobenhavns amtsrads-
kreds.

10) Forste behandling af:

Forslag til lov om udligning i hovedstads-
omradet.

11) Forste behandling of :

Forslag til lov om sendring af forskellige
lovbestemmelser om udligning mellem
kommuner i hovedstadsomradet.

12) Forste behandling af :
Forslag til lov om regionplanlegning i
hovedstadsomradet.

13) Forste behandling of :
Forslag til lov om oprettelse af et hoved-
stadsrdd [af Niels Helveg Petersen
m. fL.].

14) Forste behandling af :

Forslag til lov om kommunal og amts-
kommunal udligning i hovedstadsomra-
det [af Niels Helveg Petersen m. fL].

16) Forste behandling af:

Forslag til lov om revision af den kommu-
nale inddeling i Kgbenhavns amtsrads-
kreds [af Niels Helveg Petersen m. fL].

16) Forste behandling of :

Forslag til folketingsbeslutning om opret-
telse af et planleegningsrad m. v. samt
om kommunal og amtskommunal ud-
ligning i hovedstadsomradet [af Poul
Schliter m. f1].

17) Valg of 17 medlemmer til et udvalg angd-
ende:
Forslag til folketingsbeslutning om frem-
stilling og distribution af legemidler [af
Kurt Brauer m. fl1.].

Angdende folketingets arbejde de fol-
gende dage i den pégwldende uge henviste
tredje nestformand (From) til den omdelte
ugeplan og onskede derefter medlemmerne
en god paske,

Mpdet havet ki, 12.46,
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75. mede.

- Onsdag den 5. a'pﬁ’l(‘(kl. 133000

Forste nestformand (Grete. Hokkerup):
Medlem af folketinget Raunkjer har med-
delt mig, at han ensker til undervisningsmi-
nisteren at stille folgende sporgsmal:

,, Vil ministeren overveje at endre
cirkuleeret af 8. april 1959 o afstemnin-
ger i henhold til folkeskolelovens §.5, stk
9, saledes at der fremtidig kan afgives
stemme pr. brev i sporgsmél om nedleg-
gelse af distriktsskoler?™ ~ - - :
Sporgsmélet er optaget pa’ dagsordenen

for tingets sporgetid i dag. ~*

Medlem af folketinget Maigaard har med-
delt mig, at han ensker til ministeren for
europaiske markedsanliggender ab stille fol-
gende spergsmal: e

,,Hvordan bringer regeringer Luxem-
bourgforligets vetoret i overensstemmelse
med Romtraktatens bestemmelser om
flertalsafgorelse?” .
Sporgsmalet vil blive opfaget pd dagsor-

denien for tingets spergetid onsdag den 12.
april. L et o

Den forste sag pa dagsordenen var:
Sporgsmil til minisirene.
Af Camre til ﬁnansminisferen:‘

Vil ministeren overveje en omlegning
- af veegtafgiften pa motorkeretojer 1 over-

‘enssbemmelsé’ med de tanker, som EF-

" kommissionens  viceprasident,  Sicco
‘Mansholt, for nylig har givet udtryk for?“

Skriftlig begrundelse. .
Produktionen af motorkeretajer  repree-
senterer et betydeligt forbrug af naturres-
sourcer, ligesom produktionen i lighed med
megen anden industriproduktion medvirker
til miljoforureningen.

EF-kommissionens viceprasident, Sicco

Mansholt, har pa denne baggrund i sine for- |

slag om en politik til bevarelse af den biolo-

5/, 72: Meddelelser fra formanden.
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" giske balance.pé jorden peget. pa, at bilernes

anvendelsesperiode ber seges forlenget ved,
at-den lobende beskatning af bilerne sendres;
saledés at skatten er hojest pa-en ny bil og
aftrappes hvert &r for helt-at bortfalde, nir
bilen bliver 10 gr.. - -~ . .
Dette vil vere et incitament for forbru-
gerne* til ‘at vedligeholde bilerne bedre -og -
bruge dem lengere. Forskellen: i vesgtaigit-
ten bor veere s stor, at‘den mindst modsva-
rer reparationsomkostningerne, ‘sot vokser
med bilens:alder..: . - - .. IR ‘
For at, sikre motorkeretgjernes sikker-
hedsmeessige standard ber skatteomlegnin-
gen kombineres med - regelmessige syn. af
biler; der er mere end 2 &r gamle.. . . .
Skatteomlegningen kan . foretages uden
provenutab for staten, ideb skattenedsettel-

| serne for de @ldre vogne bar opvejes af skat-

teforagelser for de nyere.

Camre: Tidligere vicepraesident for Europa-
kommissionen, nuvearende prasident..Sicco
Mansholt har i et brev til den tidligere pree-
sident peget pa en lang reekke forslag, som
det vil vaere onskeligh at gennemfore for at
bekeompe forureningen og for at spare pa de
ressourcer, som er ved at slippe op her pa
kloden. : T S S

Der er mange forskellige udmeerkede for-
slag i Sicco Mansholts plan, ting, som pa‘en -
rekke omrader allerede er taget op af vores
egne forureningsudvalg  og’ vores. forure- .
ningsministerium, men der.er et ‘enkelt om-
rade, som jeg gerne vil have lejlighed til at
sporge finansministeren om . finansministe-
ren ‘ville veere villig til at foretage eendringer.

pé. 4 : P
Sicco Mansholt peger pa, at produktionen

- af motorkeretojer er meget stéerkt ressource--

forbrugende,. og' han..peger pa,: ab . man
formentlig ad -~ beskatningens vej . kunne
medvirke til, at disse keretojer forblev i
brug noget lengere.. Det forslag; som kon-
kret er fremsat af, Sicco Mansholt, gir ud.
pé, at man sendrer pa den arlige beskatning,
saledes at der i et motorkeretsjs forste le-
vear er en hej skat, og at man derefter af-
trapper skatten, siledes at den helt falder
bort efter 10 ar. e
Det vil naturligvis, hvis man blot, gor det
med de nuveerende afgifter pa nye koretajer,.
betyde et provenutab,som:ikke kan: accep-
teres, men man kunnealtsd tenke sig, ab



