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Han var glemt alligevel, og han eri hvelt

fald omfattet af denne lov. Nar han ikke
registreres som glemt, si aner vi faktisk
ikke, ivor mange glemte born der er.

d ustltsmlmsteren i(Thestrup ) xDer er. stil-
~ let en rakke sporgsmal:til mig om forskel-
lige forhold. Det er nasten alleforhold, hvor
det er overordentlig: vanskellgt at gﬁre ops.

hvor mange det ‘drejer sig.om: Men jeg skal |
- gore: det eller'i alt fald forsege pa-at: {3 det

gjort' sa godt som muligt og- komme frem
med de oplysnlnger il udvalget B

Hermed sluttede forhandhngen b ‘s‘fv’a:;

Lovforslagets overgcmg bl cmde% beka%dlwg:

vedtoges uden afstemnmg

- Formanden: Jeg foreslm at’ lovforqlaget
he11v1ses til et ‘udvalg pd 17 medlemmer.
Hyvis i 1ngen gor mdmgelse mod. dette forslag,
betragter jeg det som vedtag phold)
Det er Vedtaget

Den:‘ﬁééét:e sag pé dagsbrdenéﬁ\?émtr :
Fm'ste behcmdlmg af forslag til: lov om ‘-
dmng af fcm'dselsloven og- af lov om best@ﬁ'elsm
af de offentlige veje. (Aldersgreensén for korsel
med knallert, ansvms;‘omzk%ng, parkerings-

_ Korps, erstatning: fw‘ubm ett@get mddmgelse af
f@rewetten m. . ) v i

(Lovforslaget (nr. 113)’ flndes 1, t1113e0 A
- 5. 2291, fremswmttelsen i tidenden sp. 240‘%)

Lovforslaget uattes il forhandhnor PR

I‘mmanden J eg Skal faqtsaette en. ‘raletld
‘ pa mdtll 15 minutter.i fmrste omgang :

a Otto Mm’ch Socmldemokraterne kan t11~
treede mmls‘uerens forslag‘ tll aendrmg a,f
: fmrdsel loven.. . .

. Vikan ga ind. for; afu a,ldersgr:aensen f01
‘ knallertkzrele swttes ned fra 16 til-15 Ar,
men vil under udvalgshehandlingen se neer-
mere .pé- sikkerheden, nér to kan kere:pa
samime knallert.  Vichar med tilfredshed
bemserket os,. at Rédet for storre: Ferdsels-

sikkerned swtterind med en rekke-aktivite-
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ter i forbmdelse med denne sendring af lo-

“"ven Saledes vil man udsende knallertkore- -
‘rens ABC efter CPR-numre. Man vil opfor- -

dre undervisningsministeriets skoleferdsels-

| udvalg til at' anbefale skolerne at gennem-
| fore frivillige knallertprover. Man vil ud-,
“gende plakater til alle skoler til undervis-
- ningshrug: ved: den trafikale undervisning, .
- og endelig-vil man udsende kuffertudstillin- -
- ger-til skolerne indeholdende’ alt; -hvad der .

horer til en knallert og knallertkorsel. Deb et
veeldig godt,-at man herigennem:prover at

daemme op for foreget ulyldesrisiko.

.~ Forslaget, om forhgjelse af. erstatningsbe- -
lgbet ved. feerdselsulykker ud over detnuves-
rende makqlmum lan vi tiltraede. Belsbet er

i gjeblikket 150.000.kr. pr. person:og-fore-

slas.forhojet il 10 mill; ke, for de:samlede
personskader. Vi kan vel’ regne Tned -trods
disse inflationstider; at-der vil'gh en rum tid
endnu, 1nden vi. kommer op pa maks1mums~ .
belebet = ‘
Afknmmahsermgen af pa,rkermgﬂ- og
stopforbud kan ‘vi ogsé tiltreede, men.vi vil -

‘under udyalgsforhandlingen se pa; om.ikke
Danmarksisterste provinsby, A1hus ogsa ber
“viore med under forsggsordningen med: par-

keringskorps. Vi-finder, det-er vigtigt at f4
en klarere definition af parkermgs— og stop-'
forbud, og:vi mé ogsise pa afgittsstorrelsen
og: brugen af afglftsprovenuet fra dIsse afg1f—
ter. .. - g :
« Vikan ogsé tlltraede de ;avmge aendrmger
herunder politiets’ muligheder for f]ernelse'
af ulovligt - parkerede.- motorkeretajer; ~og
endelig: bestemmelsen.-om, at der:kan-gives

‘erhvervskorende erstatning - for uberettiget

inddragelse: af et korekort. Den sidstnevnte

- bestemmelse mé vi e neermere pa, bl. a..om

arbejdsmandén, der har langt til.arbejde og
kareriiegen bil, kan betegnes- som erhvervs- '
billist i-denne: henseendc R ‘
“1 Det - er under faerdselspohtlske deba(tter,
efterhanden blevet god: skik; at-man favner
bredt over emnet, fordi der mellem tingets
muligheder - for - dreftelse ~af -dette  vighige -
samfundsproblem ofte. opstdr mange nye

, problemer, der har eller kan £ afgorende ind-
flydelse pa vor traflkpolltlske situation. Jeg
skal derfor ogsa. Iaegge op tll el bredere de-

bat v o
Faerdsolsbﬂledet tegner mg i dag fortsat‘ «

dystert tallene for trafikdreebte 171969 er af

Danmarks Statistik -opgjort-til 1.190, det:



3657

[Gtte Mareh.]. Lol
hidtil hojeste dedstal. I samme ar skete der
i Danmark 20.496 trafikuheld,. og. her.skal
bemeerkes, at det: kun er wheld med _person-
skade, der er registreret; det giver 56,2 pr.

dag; og det drejer sig om.ikke feerre end |

27.300 personer, der blev trafiklcveestet. Vi
skal naturligvis gore os klart, at de.mange
dreebte og de mange kevsostedo. foruden: de
frygtehge menneskelige problemer har bety-
det sa store udgifter for det offentlige, at
der er al mulig grund til, at man videnska-
beligt undersgger alle forhold vedrerende
ulykkesérsagerne og derigennem finder frem
til at reducere. feordselsulykkerne, og jeg vil
derfor rejse s,pmgumalet har vi tilstraskkelig
effektiv forskmng pa dette Vlgtlﬂ'e samfunds—
omréde?

~ Vimd ivor faerdselsdebat pé ny. besk:aef-
tige os meddet. s1kkerhodsproblem der lig-
ger i kereuddannelsen, specielt pd baggrund
af den stigende trafiktethed. Jeg herer til
dem, der mener, at den menneskelige faktor
er den vaesenthgste 1 trafikken. Jeg stiller
mig derfor skeptisk over for, at regelmeessige
eftersyn af personvogne skulle kunne mind-
ske antallet af ulykker nevneveerdigh: Det
har da heller ikke afspejlet sig i politiets sta-
tistik. over uheldsarsagerne, her er .det nu
som for den 1nenne°,ke11ge faktor, der er ud-
slaggivende. Vi ma erkende, at kvinden eller
manden bag rattet ikke selv bliver mere tra-
fiksikker af, at keretgjet kontrolleres: Alle
tal tyder p4, at:der kan hentes storre trafik-
sikkerhedsgevinster ved at investere i bedre
kereuddannesle, herunder bl. a. store.gvel-
sesbaner, hvor alle situationer 1 dagens tra-
fikbillede kan- afproves og indeves. Vi md
ogsd i hgjere grad forlange nye kereprover
efter fradgmmelse og fratagelse af forerbevis,
og vi mé hertil knytte faeldselspsykologlske
undersggelser, 84, vi kan f& luget de farhge
billister fra.

D¢ svage.i samfundet bliver dalhgere og
darligere stillet i trafikken, hivor man jo
helst skal veere, jeg havde ner sagt idreets-
mand eller artist for at kunne klare sig fri af
uheld som fodgenger. Af en:norsk underse-
gelse, som vi vel stort set kan-overfore. til
vore forhold, fremgér- det, at over.50 pct. af
trafikskadedo fodgaengere er handlcappede
og wldre over 65 4r. Det mé give anledning
til beskyttelsesforanstaltninger - for. disse
svage grupper, Bornene er fortsat i statistik-
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| ken repravsenteret, med 'meget hgje ulykkes-

tal, og her mé der forst og fremmest settes
md med  beskyttelse gennem trygge skole-
veje og skolebuskersel, og s4 ma faerdselsop—
dragelsen intensiveres.

Der-er grund til.at takke Rade’u for Stﬂl‘l(‘,
Feerdselssikkerhed for mange gode initiati-
ver, sidst med bernetrafikklubberne, og der
er ogsd grund til fra denne talerstol at takke
Danmarks radio for en virkelig stralende
indsats for ferdselsopdragelsen; det geelder
bade de ugentlige Koreklar-udsendelser, og

‘det. geelder - fjernsynets meget: engagerede

feerdselsudsendelser; derfor finder jeg, -det
var sére. naturligt, at det var generaldi-
rektor Hans Selvhej, der i ar- tﬂdelueu feord-
selsstatuetten. -

Der foreligger .som omtalt i mmwtelens
fremseettelse en betwnkning fra fmrdsels-
kommissionen: vedrerende. hastighedsgran-
ser, og da hastighedsgreenser altid er et ak-
tuelt problem i ferdselsdebatten, skal ]eg
knytte nogle bemeerkninger hertil.-

Kommissionéns .analyser af emnet . er et
veaegtigt bidrag til vor.déebat, og de konklusi-
oner, som kommissionen er niet frem til,
bor veere det sikre udgangspunkt, nir vi
skal diskutere hastighedsgrenser.. Kommis-
sionens flertal ensker ikke, at der indferes
generelle hastighedsgraenser hverken::i ‘by-
omrader. eller uden, for diss,e_.—?Dette syns-
punkt deler regeringen, og jeg kan, dog
tden at binde min gruppe, sige, at denne
opfattelse er vi mange der har.. = -

" Der foreligger en del statistisk matermle

fra en reekke lande vedrerende virkningerne -
af generelle hastighedsgrenser. De synes at
vise, at!i mange tilfelde er antallet af ulyk-
ker steget betydeligt ved indfarelse af gene-
relle hastighedsbegreensninger, ekserpelvis i
Tyskland,” hvor man forst i 1960erne pa
visse motorveje indferte 100 km hegreens-
ning, men da antallet af alvorlige ulykkel

'stegr med ‘33 peti, opgav man det igen. .

Men . uanset ‘meré eller mindre :tillid til
statistisk materiale er der en ting, som star
fast, og det er, at'en hvilken som helst:lov-
bestemmelse, altss ogsi en bestemmelse om
hastighedsbegrensning;-skal:vere rimelig og
fornuftig, hvis den skal accepteres og der-

‘med overholdes. Erfaringer herhjemme som

andre steder viser, at generelle fartgrenser
ikke bliver overholdt, fordi de ngdvendigvis
er vilkarlige, : da - traflkforholdene umuligt



3659

‘[0tto March.]” e A :
kan vere ensartede Pa alle tlder af d;agnet
ogdret, og vi er vel alle'i dette ting enige
om, at’ respekten for loven er den allerv1g-
tigste faktor i hele denne sag. :

Der kunne netop pa hastlghedsomladet
gores en' reklke vighige' ‘betragtninger ° geel-

_ dende, men'vi kan jo-under udvalgsarbe] det

dykke ned i problemerne Jeg skal blot fast-
sld, ab hvis man indferer en fartgreense, sd

skal enhver billist fole, at derer en god be-

grundelse for denne fartgranse, selv om- det
méske ikke fremgér umlddelbart og det kan
aldrig — jeg gentager-—: aldtig veere!tilfzl-

det med en generel greense:: I.stedet for -en

sadan graende ville en vejledende maksimal-
fart veere langt mere logisk, fordi den: dog
refererer til optlmale forhold hvad angar
vejrlig og trafik..

Med skal det ogsé, at det altld er saerdeles
uklogt at gennemfore en lov; som man ikke
har nogen chance for at handheevel Med den
nuveerende’ politistyrke: er- det ganske ude-
lukket at gennemfore en effektiv kontrol pa
samtlige landeveje:. En ordning lig den ame:
rikanske med klip i kerekortet' ved farlige

hastighedsovertreedelser, 3 klip og sé frata-

gelse af forerbevis og ny ‘prove; vil eftel min
menmg virke ‘meget praeventlv ‘
Ministeren har ~ogsé i sin - fremsaebtelse
abnet muhghed for debat om spirituskersel.
Jeg md erkende; at den:méide, hvorpa vi
hidtil har segt at bekempe bilkersel i spiri-
tuspavirket tilstand; ikke har vist sig seerlig
effeltiv. Det er nu'sd . galt, at mere end

- 7:000 mennesker i lobet af et ar idemmes

'ubetmget frihedsstraf for' denne lovovertrse-

delse, og hermed er antallet affrihedsstraffe
for- spmtkyarsel blevet dobbélt s8 stort som
antallet af frihedsstraffe for alle andre for-
mer for kriminalitet tilsammen; 13 pet. steg
antallet -af domfzeldte for spmtuskﬁrsel fra
1968 til 1969. ~ i

Det er: altsé et: dystert blllede, der tegner'

sig her; men sporgsmalet er: hvad skal vi,.og
hvad kan vi gore for at bedre dette dedsens-
farlige " kriminalitetsforhold? . Feerdselskom-
missionen: er:kommet med ‘en betenkning,
hvori ‘man: indstiller, ‘at der-indferes: fast

promillegraense, altsi en veesentlig endring:
af vor-hidtidige retsopfattelse, der er sikret i

_ retsplejeloven‘af 1919 gennem den ‘frie: be-
visforelse. Under vor nuverende form kan
dommeren. i dag:legge" veegt pa’ samtlige

4, 71:‘-‘1. beh. af £, t. 1. onii-wndr, af fardselsloven n. v.

3660

bev1selementer, den tiltaltes egen forklaring
om spiritusforbrug, politiets efterforskmng,
vidneforklaringerne, - kotslen ‘og “eventuelle
uheldige omstaendigheder i forbindelse med
denne, den kliniske spiritusprove og endelig
alkoholpromillen. Her skal tilfgjes, at- nogleA
tilsyneladende lmgger for megen veagt pa
promlllen i forhold til andre beviselementer.

* Indferelsen af en fast, men usikker, usyn-
lig og umaerkehg greense' vil ud fra retspleje-
hensyn' veere et alvorligh tllbageskrldt og
hvor -er ‘beviset for, at preeventionen bliver
steerkere af den grund?® Det er det helt oan-
trale sporgsmal i-denne debat. - - -

- Den medicinske sagkundskab repraesente-
ret ved retslmgeradet afviser tanken om fast
promillé som- bev1sgrundlag alene, fordi der
efter sagkundskabens mening er s& mange
usikkerhedsmomenter::Mennesket kan :ved
at ‘drikke ‘samme kvantum ' spiritus -under
ensartede betingelser f& forskellige promille-
stﬂrrelser, og det samme menneske kan fa
én promillesterrelse den ene dag og en helt
anden to ‘uger senere efter at have 1ndtaget
samme mengde.alkohol, - :

Men feerdselssikkerhedskommissionen. hal
ikke gnsket at lytte til'den ' medicinske sag-
kundskab og har ikke onsket at tage hensyn
til den afsveekkelse af retstrygheden for den
enkelte; der ligger i-vor nuveerende lovgiv-
ning. Det er nu op til folketingét at tage
stilling for ‘og  imod indferelsen af -en fast
promillegréense, eén greense] mener jeg, der
vil: medfere: formodningsdomme med. den
gennemsnitsretfzerdighed, det indebzerer.

- Jeg ‘og ‘mange i min gruppe er meget be-
teenkelige ved at tilsidessette den: medlclnske
sagkundskabs advarsel. Jeg og'mange i min
gruppe er-ogsé meget betenkelige ved at
indfore et-lovbundet stift bevismiddel, som
forer- til ‘ren: Vllkarllghed ved domfeeldelse.
Der:skal jo dommes, nir promillehgjden er
néet, og det vil sige, at mennesker, som har
gjort sig skyldig'i préecis samme:handling,
vil blive bedomt forskelligh. Den ene dom-
mes, fordi han en dag er uheldig og har en
hej promﬂle den: anden frifindes, fordi han

_er heldig og har en lav:promille. Det nuvee-

rende. system har den store fordel, at man
kan' ramme hardt med ad promlllestlgen,
selv: den, ‘der har kert med enialkoholpro-
mille p& 0,75, kan straffes med frihedsstraf
og kﬂrekortfortabelse, hvis han pa grund af
treethed eller andre- grunde; f. eks. medicin-
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mdtagelse, havde mlndre tolerance over
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for alkohol netop den dag; end han alminde-

ligvis - har, -
fuldt betryggende méde,

~og . derfor ikke kunne kﬁl‘e pa ‘

. Det er en.almindelig, erfa;rmgi, at en effek-

tlv krlmmahtetsbekaempelse ikke alene.be-
ror, pa stratfens hirdhed, men af nok s, stor

betydning er opdagelsesr1s1k0en Derfor. er -
kmmmahtetsbeksempelse D& . dette. omrade °

som .pd andre omrader forst og fremmest

afhmngig af en forgget effektiv. politiindsats
ved en sterk udvidelse af det patruljerende |
frerdselspoliti. og. forneden . udrustning og
kompetence til en effektiv. kontrol af trafi- |

~ kanter,. der kan formodes at veere splrltus-
pavn:kede

stort, spﬁrgsmalstegn ved..den nuysrende |
form for. sanktioner. for spirituskersel, ikke i |

den. hensigt .at mildne strafferammen, ; men
med . det_sigte at gore sanktionsformerne
~mere variable og smidige fremfor: den fastli-
sede stive sanktionsform, der. bruges i dag,
hvor straffen altid er ubetmget frihedsstraf.
~ Jeg har med; interesse, lasst - fengselsdirektor
Nordskov Nielsens udtalelser, til feerdselssik-

- kerhedskommissionen og kan fuldt ud-til-

slutte mig, at der sker en. aendrmg i'sankti-

onssystemet, & man kan_ bruge. betingede -

domme og- tllpasse et, bradesystem efter gko-

nomisk evne som sanktlon 1 stedet for. stserk :
_ brug af frihedsstraffe, der ofte for de svagest

stillede af de. straffede betyder forrmget,so;
clal position. .. '

Iden, forbmdelse V11 ]eg g@re opmserksom
" phy ab socla,ldemokratlets retsreformudvalg i

et debatoplseg har _peget:pa en, reklke inter-
essante sendringer.af vor hidtidige,- sanlkti-

onsform mod, splrltuspawrkede motorfarere.

Sluttehg vi kan konstatere, at_der ikke | -
fra regeringen foreligger noget. forslag om

eendringer.:af den. nuveerende lovgivning

vedrerende - spmtuspavn’kede _motorfarere, |
mien at justitsministeren, i sin fremseettelses- *
- tale udtrykker gnske om; at:man i feerdsels- |
lovudvalget kan foretage en undersggelse
- af detbe alvorlige problemomrade tillige med .

problemerne omkring- hastlghedsgraenserne

medvirke til, selv:om det af mine bemark:
ninger vel nok er fremgéet, at. der.i den soci- j
aldemokratiske gruppe findes mange, - ~der -

ikke ensker- .principielle. sendringer i hastlg-

| hedsregler eller prmclplelle endringer vedre-
rende lovglvnlngen om spmtuspavnkede .

motorfﬁrer

' Langkllde Problemerne omkrmg {serdsels—
ulykkerne. og de foranstaltninger, som man
kan treffe for at.nedbringe antallet, indta-

ger.jo.en meget stor plads i den offenthger :

diskussion;; og -det -er naturligh,. ndr vi har
frerdselsloven. til behandling her i tinget, at
prove at vurdere disse problemer mere gene-
uagtet de forslag, som er indeholdt i det
af ]ustltsmlmsteren fremsatte . lovforslag,

ikke:1i sig selv- er af- saerhg vidtgaende karalk-
ter og néermest ma  betragtes som: nogle

praktlske sendrmger, som det kan veere na-
e . | turligt at. gennemfexre uafhaengigt, af  den
Det v111e yeere formalst]enhgt at saette et ;

gtorre revision: af faerdselsloven, som vel mé

antages: at komme mden for en overskuelig
.tld :

Omfanget af faerdselsulykker herh]emme

er jo si, betydeligt, at det ma anses for na-

turligt, at.folketinget drofter. dette problem,
der spiller, en rolle for de mange. .mennesker,

| som rammes af dem, Vi drofter jo indgdende

f. eks.: foruremngsproblemet og der, gares. et
betydeligt; arbejde for at kortlaegge ‘proble-
merne.omkring: det. med . henbhk pé. en; hur-
tig og ‘beslutsom: indsats. J eg:-skal ingen- .
lunde underkende . betydningen af. forure-

ningsproblemerne. og den. virkning, “det vil

have for- menneskeheden, séafremt der. ikke
gribes . kraftlgt ind over: for ‘det. 1. de kom-

mende ar bade nationalt og internationalt,

| men vi har jo i ferdselsulykkerne et ‘meget

aktuelt og. tyngende problem. inde pé livet,

noget som rammer..1.100-1.200+ mennesker

om aret, med deden .og ‘mange ‘mennesker
med invaliditet, og- det, ma, ikke skydes. tll

| side til fordel for andre vigtige problemer. -

Det er et meget :stort, antal familier i

‘Danmark, hyis. hele tllvaerelse er. blevet

preeget. pé. en ulykkehg méde af folgerne. af
en feerdselsulykke, og det er vel i den forbin-
delse nok at nayne de, menneskelige lidelser,

som er forbundet med disse: talrige frerdsels-

ulykker.. De._ ‘gkonomiske. folger for hele
samfundet som: for. den enkelte er selvsagt‘

| ogsd meget, betydehge N
Det il socialdemokraterne - meget. gerne | -

. Feerdselsulykkernes' problem mé vi alts;w_‘
1kk slippe af hende eller af; tankerne, uan-

seb.hvilke ;andre store problemer der ogsa

kreever, opmaerksomhed : ,
Der, e vel nok en. tendens i den offenthge
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nedbrmgelse af ulykkernes antal. -

Jeg vil gerne namvne’ den agitation f0r§
tvungne arlige’ syn pa. personmotorvogne ¥
som fores fra visse sider; navnlig'fra:bilin- | |
spektionens, altss en offenthg myndigheds,
side. Det er en made at forenkle proble-
.merne pi, som jeg ikke finder heldig.' Gen- |
“em agltatmnen synes mai ligesom at mge !
at bare vi gor det' — altsad indferer disse syn |

= kan vi nedsmtte ulykkernes'antal med s&

og s& mange procent. Jeg har til og med set |
agitationen yderligere udbygget ned; at nar .,
vi nedswtter antallet af ulykker- med 88 og -

s& mange procent, kan vi spare 88 'og sk
mange menneskeliv. P4 en'sd" enkel made

kan man slet ikke behandle disse problemer :
Ingen kan sige, om en nedbriigelse af ferd-

selsulykkernes antal med en vis procent il

medfore en lige sa'stor nedgang i Ppersonska-

- derrie eller drabene: Man kan: habe det men
man wved intet sikkert derom. '

" Andre har den opfattelse; at man gennem ]
' genere]le hastighedsbegramsninger vil kunne |
ové ‘en vasentlig indflydelse med hensyn til

nedbmngelse ‘af * ulykkerne. Heller ~ikke

herom ‘er” der- almmdellg ‘enighed.* Erfarin- |
~gerne pa dette’omrade’ giver ikke noget en-
[ tydigt resultat, som kan daniie baggrund for |
indforelse af" generelle hastlghedsbegraens— ‘;

, nlnger ‘bade i"byerne og pa landet."

“Problemet ‘om splrltuskmslen ma ganske ;

vnaturhgt optage os i’ serlig grad. Antallet af

. ‘Spiribusdomme - hvert ar-er nu oppe over |
©76.000, og vel omkrmg 2/5 af dé frihedsstratfe,
‘som afsones i-danske feengslér og arrester, er
idgmt ved splrltusdomme Dette i sig selv et
et alvorligt problem, inen nok & vigtigh er i
- det dog, at"en meget vassentlig del af ‘de
- ferdselsdrab og de personskader, som sker
ved feerdselsulykker, sker i sager, hvor man

.. ma‘sige ab splntusmdtagelsen mé anses for .

‘en af de veesentligste drsager til ulykken

“Man kunne vurdere'dette resiltat, som er
fremkommet pa trods af en: “meget slcaerpet~;f_
kms i dlsse sager, som meget nedsldende —
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: A soclaldemokratlets ordferer var ogsa ‘inde
~ - debat omkﬂng disse’ tmg tll llgesom at sgge :
~ “en enkel forklaring og anvise enkle midler.
: Nogle er tiliengere af det middel, og andre |
er ‘tilhengere af det middel, men jeg’ synes, -
det er ‘meget. Vlgmgt at gore sig klart, at der |
. ikke findes nogen erikel losning eller enkle -
i ";mldlel til at angribe dette problem i pd; man
mé ga frem ad en rekke forskelhge veJe tll

pé dette — og sperge sig selv, ‘om straffebe-
stemmelserne og- fra&ﬂmmelsen ‘af forerbevi-
serné’da slet ikke har nogen betydnmg, oni
vi lige s& godt kunne'standse denne praksis
og se os'om efter andre metodér til belem-
pelse’ af spmtusk@rselen Straffelovradet har
1 sin- beteenkning, som - jo ‘er ‘kommet- efter:
lovfomlagets fremsaettelse ~- betsenknmgen
om’ splrltuspawrkede motorferere: — ogsa ..
udtalt sig om dette spergsmél og fremhesvet -
den gamle, men: dog: stadig gyldlge sandhed;
Chr: Otto Merch var inde pa, nemlig at
det nok s& meget er opdagelsesrisikoen, der
virker' afskreekkende, som straffen, der fol-
gér opdagelsén: Straffolgerne kommer ikke
for den enkelte billist til at st i noget sarlig
alvorligt lys, hvis ‘han anser opdagelsesnsl-
| koen for' at veere meget ringe; og:det ma vel
nok erkéndes, ‘at :den er beskeden:- nge
opdagelsesrlsﬂ{o pavirker sikkert i-alminde-
lighed vurderingen af -lovovertreedelsens
| alvorlighed.” Mon: ikke ogsé det er tilfeeldet
med skattesnyderi og smuglell'l Der' et nok
ogsé enrelativt tinge opdagelsestisiko, og det
ligesom pavirker' hele opfattelsen a,f dlsse
lovovertradelser.

- Stratfelovradet anbefalel en’ krafmg fom~
gelse af politipatruljeringen samt en udvidet
| adgang il ‘anvendelse ‘af alkotest 'som-de

metoder,: der skalgore opdagelsesmslkoen
storre og dermied afholde flere fra’ at bega '
handhngerne Jeg tror; det er rlgtlgt Det et
i og for sig ‘ikke nogen tiltalende opgave’ at
skulle jage efter foll, som kerer p4 trods af,
at de-har faet for meget ab drlkke og ‘egent-
lige razziaer pa’ dette felt‘har man’ jo heller
ikke’ anveéndt - herh]emme Der er ‘ogsa en
{ betydelig - uv1l]e over for netop ‘et sidant.
begreb; men det ‘ér- sandsynhgt ‘at vi bhver
nﬂdt til at komme ind pa’det,-og det ligger
jo’i straffelovradets: udtalelse, ‘at der skal
dbnes adgang til ogsa ‘at anvende alkotest i
forbindelse med almindelig' kont; ’“lf‘hvad jo
1kke hidtil'har veeret benyttet.’

* . De mange’ ulykker og_drab, ‘som- f@lger 1
s:pmtuskﬂrslens spor, ‘er* der ‘neppe ‘nogen
anden:vej til at begreense end faerdselslovens |
§:16. Jeg vil' derfor- retbe det spergsmal til
Justitsministeren, om' ministeren er villig il
at forsege disse to af straffelovradet anviste-
veje til at soge ‘spirituskerslen begrsenset '
Der er selviolgelig miange andre og vesent-
hge opgaver,'som hv1le1‘ Pa politiet i o ebllk-
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ket ‘ogdet. er derfor nesppe mullgt at tage
pohtlpelsonale fra- andre opgaver. og-fore
dem over til ferdselskontrol.  Vort politi-
meessige beredskab. over for. den: stigende
kriminalitet ber ikke foumges — detb. tror
jeg der er enighed:om — det bor maske
tveertimod. forbedres, selv om jeg ikke deler
den opfattelse, som andre medlemmer her i
tinget har gjort geeldende, at det skulle ske
gennem nedsaettelse af ‘et udvalg af psykolo-
ger og sociologer. Hvis man overhovedet vil
have et sddant. udvalg — og jeg tillader mig
at henvise til, at jeg -har benevnt denne
fremgangsmade. og beswmttelsen af medléms-
~ posterne i et-sadant udvalg som noget;.der
sker efter Noahs ark-princippet — s vil jeg
i~alt fald anmode ministeren om:ikke at
lukke alt for ‘mange fra den soc1ologlske
have ind i arken,

" Den: eneste. made, faerdselskontro]len kan..

forbedres pa, mé vere gennem en forggelse
af nettotilgangen. til politiet.. Man skal ikke
forestille sig, at det er noget; politiet i og for
sig er meget interesseret 1. Politiet har haft
problemer nok med veldige udvidelser, som
skete under krigen, og ensker s& vidt. fntiligt

at undgé. forggelser, som kan fore til uhel- -

dige- aldersfordelingsproblemer. Men der er
nzeppe-anden udvej.end en begrenset. fore-
gelse af nettotilgangen; som er i overens-
stemmelse med: den muhghed pohtlet har
for at uddanne personalet. -

Der er rejst det spargsmal som ogsi hr
Otto Merch var inde pa, om det forslag,
feerdselskommissionen og nu ogsé straffelov-
réddet har stillet om indferelse af faste pro-
millegraenser, var en vej, som kunne tenkes
at fore til en begreensning af spirituskers-
len. Man mé vel erkende, at det eneste, der
‘kunne begrunde indforelsen af en sidan re-
gel, var, at vi antog, det v1rkehg kunne
nedbnnge antallet.

I den konservatlve fo]ketmgsgruppe er

_det opfattelsen, at en sidan regel ikke vil

fore til nogen begreensning, og:da vii gvrigt
anser den for betenkelig, mener vi 1kke at
kunne gé ind for den.

- De synspunkter, som: forer tll at man
anser den for betenkelig, mé vel’ for det for-
ste veere, at en promilleregel, sidan som den

er-skildret bl. a. i straffelovradets betenk-

ning, indebeerer en vis begreenset udvidelse
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af det strafbares omréde, men nér vi arbej-
der med-en si lille: opdagelsesrisiko, som vi

“gor her, og.onsker at udvide ‘den, vil ]eg

mene, at man ikke ber starte med ennok:sé
begraenset udvidelse af selve de‘u strafbares
omrade; :

Man ma jo: ogsa sige, at blodpmven aldrlg
viser alkoholkoncentrationen pa selve ker-
selstidspunktet; der skal foretagesien tilba-
geregning, og den er forbundet med betyde-
lig usikkerhed. Endelig kan man-vel sige; at.
alkoholkoncentrationen  aldrig siger noget
om den enkeltes k@rselsegnethed ‘en, vurde-
ring sker jo nermest pa grundlag af en vig
statlstlsl( sandsynlighed. . ,

.84 kan man sige til os: ja men er- det
egenthg ikke lidt hyklerisk, for hvad er det,
I gor 1 gjeblikket? Dommer I ikke pa en vis
fast promille? Man kan'wvel nok sige, at:der
ligger en praksis omkring promillen 1, men
det-er jo sdledes; at vi ogsa opererer med en
klinisk undersogelse, dommeren -har mulig-
hed for at vurdere det enkelte tilfewlde, og
det mé efter vor.opfattelse vare afgerende.
Man bor ikke gi det skridt; som. straffelov-
radet gar ind for: at binde dommeren til en
bestemt promille. Selviglgelig’ mé man: er-
kende, at' betwnkelighederne er storst, ]o
lavere promlllen er. Retslaegeladet er ogsé
inde pa,.at kommer man op pé.en tilstraek-
kelig hoj promille, 88 forsvinder betsenkelig-
hederne i et vist omfang, men selve dette at .
arbejde med en.promille som et fast grund-

lag for en kriminel handling er vi altsa-ikke

tllhwngere af i'vor gruppe.

~Om sagerne i gvrigt ma vinok erkende ab
det vel er vesentligh, at' vi seger ab ind-
skreenke frihedsstraffenes omfang: pa dette -
felt. Jeg tror, det er rigtigh — justitsmini- -
steren har: selv givet udtryk for det syns-
punkt, og det:er ogsd sket fra andre sider
— at det mé. veere muligh 1 et vist omrdde
omikring de‘laveste.domme i dag — altsé de
domme, der sker pa dén laveste promille —
ab anvende. betinget dom i forbindelse med
bede.. Jeg -tror,; ‘det er vesentligh. Det er
selvfﬁlgehg ikke alene.et olkonomisk sporgs-
mal, dette med alle de mange, som bliver
domt - for overtredelse af § 16, men det vil
veere’ vaesentligh,: at vi indskremnker friheds-
straffene 1 et vist omrade her omkring ‘de
laveste - promlller .og . kombinerer betingede
domme - med: boder, som - selvf(algellg mé
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veere vaesenthge og fﬂlellge Det kan Vel i og

for sig ske pé det nuverende:grundlag lov-‘
givningsmeessigt, men Vi mé se nermere: pa

" det.i'udvalgeét. . Lo

Vi leegger afgyarende vaegt pa en. hurtlgere
behandlingaf sagerne som politisager, men
med fortsat. muhghed for-forsvar og:beskik-
kelse. Vi ensker : ogsé. overvejet, -om.:ikke
man’ kan gere:Sagerne om groft uforsvarlig
keorgel til politisager. . Det er logisk, at- disse

sager inden for ‘frademmelsesomradet’ gar

sammen ind i en. ny procesform ‘som- poh‘m-
sager. . i

Jeg mener bgsa, at v1‘1 ,udvalget kunne;

drefte problemet konfiskation af karetﬂ]et i
visse-tilfelde, og maske bor{vi ogsé interes-
sere .os for indforelse af en vis kriminalige®
ring af dette at idrikke’ spiritus efter:kers:
1en, det er: jonoget,.som spiller en vis-rolle; !
“Med: hensyn- til: lovforslagets praktlske
enkeltheder vil jeg:gerne sige; at vi.stort set
er. tithaengere: af 'disse. praktiske problemers
losning, Nedssettelsen af. aldersgreensen for
korsel pa knallert er.vi enige i, men ligesom
hr."Otto Merch mener jeg nok atman ber

overveje spm‘gsmalet om t0: & én knallert:
Det - forekommermig;:'at «det - rummer ex-

betydelig risiko, og. eendringen p& dette felt
skyldes jo en: enkelt landsretsdom. Jeg tror;
man ber overveje, om ikke Vi skulle have'en
: regel pa dette felt. - < i

- Ogsé den’: foreslaede Josning - af proble;

merne omkring parkeringsordningerne. er.vi
tilheengere af og forudser, .at: det bliver:'en
bedre losning end den, vihar i gj jeblikket;: ‘0g
friger: -arbejdskraft - hos pohtlet hvad der
. selvfﬁlgehg -er veesentligh. . :

Der :har veret retitet nogle mdvendmger
mod.- lovforsla,gets udformning: her;.og det er.
blevet fremhzevet, at man burde indskraenke
det-helt til den form for. ;parkering, som er
udtryk: for -en rationering:-af arealet. .Jeg
synes, vi kan drefte.détte spergsmal. Det er
selvfolgelig betaenkehgt at; gore omradet alt
for uklart, nar det skal overlades til. parke-
nngskontrollgrer ‘men.; det kan vi se.pa
udvalget Lt ok

Jeg har ikke yderhgere bemaerknlnger at
fﬁje til, men kan anbefale: loviorslaget til en
velvﬂllg udvalgsbehandhng, hvor i ogsd
kan 14 lejlighed til at se pé .en reckke af dé
andre problemer, som har varet rejst under
debatten her.
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Holmberg: Det er naturligt, at hver-gang
frerdselsloven er. til - debat.og-der:foreligger
forslag:om eendringer; mé: det:absolut inter-
éssere os alle sammen: det ger det jo alene
af den grund, at de fleste har bil og: kere- -
kort. Men det.interesserer: ogs, fordi.vi har
mange,- alt for mange ulykker péd vore gader
og. vejé.; Nu har vi desvserre over: . OOO
drambte hvert dr. .. . - S
; ‘Spargsmalet ‘er 88, om- faerdselsloven hjeel—
per:stort pa dette forhiold:;Det ses der:jo lidt
forskelligt pé, men da; det i-forste:rekke er
den menneskelige faktor, -der spiller ind,
mener jeg i hoj grad, at det spiller en. rolle
med : frerdselslovens : bestemmelser.. Det er
muligt, at nér vi drgfter i udvalget de relati:
oner, der kan Veere. her, vil flere ting komme
frem ‘end.det, som: det er.rimeligt at tage
frem ved. en fﬂrstebehandhng

Ansvarsforsikring og parkenngskorps og
erstatning : for -uberettiget. inddragelse : af
kerekort har.wvel ikke.umiddelbart::noget .
med denne sag, at :gore, men: efter min.me-
ning. et deti naturlige og rigtige forslag, der
foreligger:her. ‘At belobet 150.000 kr. i: en-
kelte ‘tilfzslde er for-lavt; er sikkert. Det:er
da: held1gv1s S]aeldent der er. tale om. s:stor

- erstatning;, men ‘nar-man! sely har veret

udsat for.og har kendskab til'i hvert:fald én

_ulykke:— det. var p4d min’ égen egn+— hvor

enmand havde det fulde ansvar for:at kere
ind foranet tog, som: veeltede, og. de milli-
onskader, der herved- opstod -og 88 konsta:
terer, at der faktisk ingeniwvar, der havde
daekmngsphgt .s&. forstdr' man betydmngen
af defi foresldede eendring. At sagen:sé blev
ordnetived: fornuft og: velvilje fra de skade~
lidtes side, er en:anden side.af sagen. Men' at
en-lovpligtig s ansvarsforsikring - pa: 150.000 -
kr..er for-lidt, er. sikkert;:og de 10 mill: kr.s
deekningspligt, -der nu foreslds, er i alle til
fwlde nok. .Jeg har altsa ‘ingen yderllgele
kommentarer hertil. ‘
- Men-nar jeg-mu.er -ved fors1kr1ngen ‘har
jeg lyst til at sperge. justitsministeren, om
der. maske alligevel er-et hul i loven. Jeg har
set-i aviserne;. .at veéstre landsret .skal be-
handle en sag mod et:forsikringsselskab:
Erstatsningsansvaret opstod som felge af et
korselsuheld;:hvor en‘bybus. pakarte et hus.
rsagen var; at chaufforen pa. grund af hjer-
telammelse- var, segnet :ded omved: rattet.. .
Der:gkéte kun materiel skade pa huset, men
forsikringsselskabet pastar, at det ikke har-
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erstatningspligt, og hemnser til faerdselslo—
vens § 65, hvori der.bl. a. stdr, at den for
kovetojet ansvarlige ikke er pligtig til atb
- betale skaden, hvis det fremgar af omsteen-
dighederne, at denne ikke kunne have vzaret
afveerget ved den agtpagivenhed og-omhu,
der. kreeves ved benyttelse af motordrevne
koretojer sdvel 1 henseende til driften som i
henseende til materiellet.

Den ansvarlige for keretojet i dette ’oll—
fwlde er et stort busselskab, og materiellet
var vel i orden, hvad der i og for sig er al-
mindeligt for de store busser, men de kan jo
intet ‘ansvar have for, at manden er ded.
Det er ikke iseer den specielle sag, der inter-
esserer mig, men kan der virkelig- opstd
ulykkestilfeelde i trafikken — og her kunne
jo nemlig mange veere blevet dreebt < uden
at der er nogen, der er erstatningspligtig,
med henvisning til feerdselslovens § 65% Jeg
forlanger naturligvis ikke svar af justitsmi-
nisteren her, men jeg vil i hvert fald gerne
have sporgsmalet nermere belyst i forbin-
delse med ferdselslovens § 65 ud fra den
argumentamon som jeg har lest og-hert om.

‘Hvad angar parkeringskontrollen, finder
jeg det velbegrundet, at der bliver tale om
afgift i stedet for en bode: Belobet er det
samme, og forseelsen er jo-ogsa den samme,
og s34 kan man sperge: hvor ligger forskel-
len? Men jeg finder det i hvert fald rimeligt,
at vi afkriminaliserer den slags forseelser, og
i ferdselssikkerhedskommmssionen: er vi da

ogsé. ghet ind for,-at kommunerne skulle
answtte- disse parkeringsvagter og f& aigif-
terne 1 kommunekassen, men kommunerne
har bedt- sig fritaget; og. parkermgskontrol-
len bliver nu ansat under politiet, og afgif-
terne gar s& naturligvis i statskassen. Altsi,
kontrollen og afgifterne bliver de samme,
og om det er politiet eller kommunerne, der
er arbejdsgivere, er for mig ret ligegyldigt.

Det har jo umiddelbart ikke noget seerligt

med ferdselssiklkerhed at gore, men det kan
alligevel & det pa den made, at' politiet bli-

ver frigjort til de v1rkehg pohtlmeessuge,

opgaver.
231
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Forslaget -om, at anke af dom, hvorved
forerretten frakendes, fremtidig i. visse. til-
fewelde kan 4 opseettende virkning, saledes at
den demte far lov til at beholde sit kare-
kort, indtil der foreligger afgorelse af en
ankemsta,ns mener jeg er rigtigt; det il i
almmdehghed som anfort dreje sig om groft
uforsvarlig korsel,  men hvad er i ovrigh
groft uforsvarlig korsel? Jeg synes i alle til-
frelde, det er rimeligt, at bilister, hvis de far
korekortet inddraget, kan 4 erstatning der-
for, nar de frikendes. Jeg kan nemsten sige,
at det manglede egentlig ogsa bare. .

Endelig er der knallerterne, hvor alders-
greensen foreslds nedsat fra 16 ar til 15 ar.
Det er i alle tilfeelde sikkert, at det interes-
serer de .ca. 75.000. unge mennesker — om
det interesserer de -lidt eldre- pa4 samme
made, er nok lidt mere tvivlsomt — og om
der sker en eendring i de unges vaner, kan
der maske swttes spergsméilstegn ved. Men
jeg finder alligevel, det er rigtigt, ogsd ud
fra et forsikringsmessigh hensyn, at alders—
greensen nu fastseettes i loven.

Jeg finder .det rigtigt af flere forskelhge
grunde, for én ting -er, at det absolut er et
godt lille koreto]. for en hel del unge, og der
er ogsé en hel del, der har et godt stykke vej
til arbejdet, men det l<r1m1nalpollt1ske spil-
ler efter min mening ogsé ind her. Vi har
mange knallerttyverier, og det. er kun fa af
dem, der bliver opklaret. Der er vel.ingen,
der tror pa, at flere knallerttyverier vil blive
oplklaret pd grund af sendringen, men jeg
tror, der vil blive feerre af dem. Jeg indrem-
mer, at justitsministeriet ikke ter drage
nogen sikker: konklusion, men hvem tor vel
gore det? Jeg tror som sagt i alle tllfaelde, wab
tyverierne bliver ferre.

Derudover — her gir jeg lidt ud over det
der -er neevnt — vil jeg gerne uddybe det,
som. bade hr. Otto Meorch og hr. Langkilde
har veeret inde pé i forbindelse med sporgs-

mélet om to pa knallert. Jeg mé indramme,

at forste gang jeg s det, regnede jeg med,
at det var ulovligt, men det er det altsa ikke

for visse knallerttypers vedkommende. Jeg

tror, det er forkert, at der mé veere to'pé én
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knallert; jeg er tilbojelig til at mene, at deb
skulle forbydes, men vi mé nok alligevel
erkende, at disse smé motorkeretojer, hvor-
til der ikke kreeves kerekort, er blevet bedre
og mere driftssikre. De m4a som bekendt kun
kore 30 km i timen, og vi ved, at politiet
bruger en hel del timer pa kontrol dermed;
méske kunne deres tid bruges bedre. Jeg vil
nwvne uden ab stille forslag om det, at det
maske var rimeligt, om vi satte denne fart-
greense en del op, pa samme made som man
har g jort i Norge, hvor den er 50 km; vi kan
ogsa drafte 40 km i stedet for de 30 km i
timen. Vi skulle jo gerne have lovbestem-
melser, som vi sddan nogenlunde kan regne
med bliver overholdt. J eg tror, at ferdsels-
sikkerhedsmmssigt sker der ikke noget ser-
ligt derved, og jeg tror, det vil lette politiets
opgave.

Ministeren neevner flere gange i sin frem-
seettelsestale, at en hel del af:det, der er: fo-
resliet, bygger pa arbejdet i fardselssikker-
hedskommlssmnen, og stort set har ministe-
ren fulgt dens indstillinger ogsé ved at und-
lade at stille-forslag om faste hastigheds-
greenser. Her var der nemlig ingen enig ind-
stilling fra. kommissionen, men da jeg til-
horte det flertal, som mente, at det ville
vaore forkert at indfore has’mghedsgraenser
og ministeren fulgte flertallet, har jeg ikke
mange’ bemerkninger herom i forste om-
gang; det er muligt, vi vender tilbage til det
senere.

Vi undgar ikke at tale om karsel i splrltus-
pavirket: tilstand. Her var en- enig indstil-
Ling" fra fwrdselssikkerhedskommissionen

med visse nuancer om en fast promille- |

greenge; 1 eller 2 promille er for mig ikke det
afg@rende Vi er her ved et meget alvorligt
spergsmal i dansk trafiklovgivning, og jeg er

meget beteenkelig ved, at vi i Danmark be-
demmer denne alvorlige forseelse mildere

end de lande, vi kan sammenligne os med,
for det er det, vi gor. Jeg ville egentlig gerne -

have en skaarpalue af de nugwldende regler.
Vi har som bekendt ingen fast promille-

greense; jeg ved nok, vi har en-form for |
domspraksis, og denne domspraksis er efter .
min-mening lidt large, hvad den ogsd har -
vist sig at veere, ikke mindst det sidste halve .
ars tid. Jeg ved godt, at der udmerket kan -
ses forskelligt pa det store spergsmal ogsa af

de sakaldt sagkyndige, hvor sagkyndige de
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& end er, men en vis sagkundskab kan vi da
1 alle tilfwelde ogss tillegge straffelovridet
— hvem skulle egentlig ellers have det? Jeg
vil gerne citere kort fra straffelovrddets
beteenkning side 87; der star:
,,Stlaffelovradet finder ikke, at de fra
leegelig side fremkomne oplysninger kan
tages til indteegt for det synspunkt, at
anvendelse af promillegreenser er princi-
pielt- uforsvarlig. Radet finder i gvrigt
ikke, at spergsmaélet om forsvarligheden
af at anvende faste promilleregler kan
droftes lgsrevet fra spergsmalet om, hvor
- promillegreensen settes, og hvilke sankti-
oner der skal vare folgen af en konstate-
ret overtraedelse. Der ber ikke indferes en
lavpromilleregel ved 0,5 promille . .. Der
er behov for en regel, hvorefter et motor-
drevet koretaj ikke mé fores eller forsoges
fort af nogen, der har nydt spiritus i et
" shdant omfang, at dette under eller efter
kerslen bevirker en alkoholkoncentration

‘1 blodet p& 0,8 promille (p4 grund af mé-

leusikkerhedstillegget gennemsnitlig: 0,95

promille) . eller derover. Promillegrenser
~ bor anvendes til fastleggelse af det nedre

omrade for idemmelse af beder.

Nu nsevnte hr. Otte Merch sagkundska—
ben i forbindelse med det medicinske, som
han nedig ville tilsideswmtte. I henseende til
sagkundskab kan det veere, det ogsé bliver
sveert for hr.. Otto Morch at tilsideseette
straffelovridet og dem, der har arbejdet
med det hver dag i praksw Men de- tmg
vender vi ogsd tilbage til senere.

- Jeg ved fra tidligere diskussioner, at dette .
synspunkt har givet anledning til debau, og
jeg indrommer blankt, at her kan jeg ikke
tale pa& mit partis vegne, her taler jeg pd
egne og flere andres vegne. Der er en del —
om det miske er mange, vil afstemningen
vise — der ikke deler mit synspunkt, men
jeg ved, at der vil komme forslag om en fast
promﬂlegraense og det bliver tveerpolitisk;
vi kan sa tage den endelige diskussion sene-
re, nar forslaget er fremsat, for det bliver
fremsat. :

Til slut vil jeg udtrykke habet om, at vii
vor feerdselslov kan f4 indfert bestemmelser,
der kan nedbringe ulykkernes store, alt for
store antal. Ulykkerne kan aldrig undcras
men de skulle gerne mindskes. Jeg ved godt
vi er ved et vanskelig spergsmél, for vi ved
jo — det har vi simpelt hen statistisk mate-
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riale for fra ferdselssikkerhedskommissio-
nen — at de allerfleste af ulykkeme skyldes
menneskelig svigh. Det er ogsa muligt, vi
skal kigge lidt neermere pé det, der har rela-
tion til det menneskelige i forblndelse med
koreleereruddannelsen, for det er egentlig
relativt {4 tilfeelde, hvor det er det mekani-
ske, det geelder; hvis det bare var det, var
det betydelig nemmere at rette. Vognene
kan synes, og de kan gores mere driftssikre,
og det skal ogsé geres. Jeg erkender natur-
ligvis 4bent, at nar der sker ulykker, er der
mange medvirkende drsager dertil, men som.
jeg sagde for, er den menneskehge sv1gt den
helt afgorende ulykkesfaktor.

Til sidst vil jeg nevne noget over fOJ. ju-
stitsministeren, skent det kun indirekte har
relation til lovforslaget. Der er flere ting,
som kan hjeelpe, der er ogsd mange ting,
men der er én ting, som jeg er overbevist om
hjelper, og det er mere politi, for min skyld
gerne civilt politi.

Nu ved jeg gods, at pohhebs arbeJde bli-
ver lettet lidt ved, at de ikke skal g4 og se
efter ulovligt parkerede biler. Men jeg vil
Renstille til justitsministerens overvejelse,
selv om jeg ved,; det kan vewre sveert at sege
nye bevillinger i gjeblikket, dog at gore det.
Jeg er nemlig overbevist om, at det vil vaere
en billig foranstaltning rent nationalgkono-
misk, hvis man ger det op 1 kroner og gre —
for slet ikke at tale om de menneskelige tra-
gedier og de alt for mange ulykker.

-Med disse bemzrkninger kan jeg naturlig-
vis tilsige mit partis absolutte velvilje i det
udvalgsarbejde, som kommer.

Nordqvist: Det fremga,r allerede af de fo-
regiende indleg, at vi er 1 den paradoksale
situation, at det, vi formentlig skal beskeef-
tige os mest med under udvalgsbehandlin-
gen, er det, der ikke stdr i loviorslaget, nem-
lig promillegresenser og. hastighedshegreens-
ninger. Inden jeg gar over til disse to vee-
sentlige problemer, skal jeg gore nogle be-
meerkninger til lovforslaget, som jeg i det
hele kan anbefale. ,

Der kan neeppe veere tvivl om, at justits-
ministeren til de mange laurber, han alle-
rede har fiet, kan fgje endnu en hyldest og
tak fra sine mere ungdommelige venner for
sin progressive indstilling til knallertalde-
ren. Selv om folkesundheden far endnu et
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knzk, erkender jeg, at der er behov for at
nedseette aldersgrasnsen. Men jeg deler mini-
sterens beteenkeligheder ved udsigten til, at
feerdselsuheldenes antal vil stige, og jeg be-
der derfor ministeren om at undersege, om
ikke der er mulighed for i forbindelse med
gennemferelsen af dette lovforslag gennem
skoler, gennem Rédet for storre Ferdsels-
Slkkelhed at iveerksette en kampagne, der
forteeller ungdommen, at det er meget farli-
gere at feerdes i trafikken pa et motoriseret
koreto].

Ministeren.. berorer i den forbindelse et
andet emtaligt problem, nemlig stojgrenser-
ne. Langt de fleste kan vel acceptere, at
ogsd unge anvender knallert pa vej til skole
og erhverv, men det kniber unsegtelig med
forsté,elsen, nar der arrangeres dirt-track lob
i boligkvarterer i de stille aftentimer, hvil-
ket jo jeevnthen sker, ogsd fordi de pagel-
dende 1kke har andre steder at vride gas-
handtaget i bund. Jeg vil derfor henstille til
ministeren at flemskynde det arbejde, der
er i gang for pa forskellig vis at nedsatte
stojgenerne.

Den foreslaede aenr{rmg under nr. 7 af § 70
har mange praktikere jo sukket efter i are-
vis. Herefter vil anke, for sd vidt angdr ke-

| rekortsfortabelse i tilfwlde af groft uforsvar-

lig korsel, f&4 opsettende virkning, og det er
sé sandt, som det er skrevet i bemerknin-
gerne, at det her drejer sig om sager, hvis
udfald kan veere meget tvivlsomt, og som
derfor ofte praves i flere instanser. Jeg nze-
rer ingen betenkeligheder ved i disse sager
eventuelt at udswmtte kerekortsfortabelsen,
til ankeinstansen har talt. v
 Men det faktum, at disse sager volder
domstolene store kvaler, rejser unsegtelig
det sporgsmil, om ikke det reelle indhold af
§ 70, stk. 1, burde @®ndres, siledes at der
skabes’ nogenlunde sikkerhed for, at man
kun ramamer de tilfselde, hvor det v1rkehg er
betenkeligh  at lade vedkommende fore
motorkeretej, 1 hvert fald for et stykke tid.
I dag ses kun pd den enkeltstdende hand-
ling; alle, selv meget dygtige, erfarne og
omhyggelige motorferere, kan dumpe i og
blive demt efter.§ 70, stk. 1. Meget smé de-
taljer, f.eks. solen i ryggen, kan gndre
dommen, og det er min fornemmelse, at folk
har svert ved at folge med i denne specielle
juridiske sprogbrug. Ofte er det vist sadan,
at det er nedvendigt for at f4 tiltalte demt qht
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henvise til praksis i ldndsret og ha]es’ceret
og jeg tror, det er belastende for domis-
mandsinstitutionen og for retsplejen i @vrlgt
jeevnlig at skulle treeffe afgorelser, der i
menigmands efjne forekommer at veere ]um—
steri.

Nar vi alhgevel skal sendre pamgmffen,
henstiller jeg derfor til ministeren ‘at over-
veje ogsd at finde en ny og i mine gjne bedre
formulering af § 70, stk. 1, saledes at denne
kun omfatter de grQVere,,tilfaelde, hvoz_' de
pageldende har demonstreret 84 ringe kere-
fwrd1ghed at de for deres egen og for andres
skyld mé have endnu et kursus hos korelee-
réren.

Bestemmelsen i § 70 a om erstatnmg for
uberettlget fratagelse af forerretten er be-
greenset til glkonomisk ‘tab, hvorimod- der
ikke kan ydes godtgerelse for ulempe. Jeg
kan godt tiltreede denne blade start, men vi
mé ‘nok i udvalget h;zsre, i"hvilken retmng
ministerens tanker gar. Der kan vere mange
greensetilfeelde, men jeg vil meget henstille;
at det karrige mal, der i dag anyendes, ildke
skal ‘vere normglvende i disse sager, der
formentlig vil blive ‘ret f&. At vi hidtil slet
intet har ydet, kunne maske nok give dom-
stolene den fejlagtige opfattelse, at der skal
stilles meget stienge krav med hensyn til
beviset for tab, men jeg vil gerne, at vi i
udvalget far praeclseret at det drejer sig om
erstatning for veesenthge men uberettlgede
indgreb.

“Bestemmelserne om fjernelse og bortsalg
af koretojer samb om' parkeringsafgift- kan
jeg i det hele tiltreede. Men jeg vil gerne
sporge, om de kommunale myndigheders
vaegring ved at deltage i den nye ordning
skyldes, at statskassen har forbeholdt sig en
del af ka,gen uden. at ville deltage i udglfter-
ne.’

Jeg vender tilbage til promllleme Herom
hedder det i fremsssttelsen, at der ikke med
lovforslaget er taget stilling til seendrede reg-
ler om korsel i spirituspavirket tilstand.
Hvorfor regeringen. ikke har taget stilling
kan jeg naturligvis kun gisne om. Det kan
skyldes; at man trods de mange ekspertud-
sagn endnu ikke finder sagen tilstreeklkelig
belyst, eller at der ikke heri er tilstreekkelig
begrundelse for at wndre geldende lov.
Méske anses problemet for apolitisk, men pa
baggrund af den udbredte uenighed, der

4/, 71:°1. beh. af £. 4. 1. om sendr. af feerdselsloven m. v.

3676

hersker om spergsmalet, forekommer - det
mig ikke usandsynhgt at denne uenighed
ogsé er ndet ind pa regeringshaenkene.

Jeg mé straks bekende, at den radikale
gruppe i hvert fald i dag er splittet i dette

-sporgsmél. ‘En talsmand  for de radikale

promilletilheengere vil senere tage ordet, og
jeg horer til demi, der pa det foreliggende
grundlag er overordentlig betenkelig ved at
acceptere faste promillegreenser. '

"Man. kan nmppe bestride, at den enkeltes
opfattelse i storre eller mindre grad er folel-
sesbetonet, og at vurderingen hesenger sam-
men. med de assoclationer, ordet spirituspa-
virket frembringer, og vel ogsd med den
enkeltes indstilling i al almindelighed til spi-
ritus. Jeg er ikke s& indbildsk, at jeg mener
mig i stand til i dag at kunne fremssette
argumenter, der kan forene de stridende
parter, men begge hold kan jo i svrigt finde
stotte for deres standpunkt i de afgivne
ekspertudtalelser. Dette indebarer beklage-
ligvis samtidig, at det ikke umiddelbart fo-
rer til en afklaring, og jeg mener derfor og-
83, at den egentlige debat for og imod skal
vente, indtil udvalgets beteenkning {orehg-
ger

Det har veeret nevnt, at straffelovradet 1
sin beteenkning gar ind for to promillegren-
ser, foruden at man altsd ensker at bevare
den nuvarende formulering af § 16, stk. 1,
stort set i hvert fald. Jeg synes, at straffe-
lovradets beteenkning er et veegtigh indleg i
debatten. Jeg kunne have lyst til at sige, at
denne betmnkning p4 mange omrader giver
den - begrundelse, som - faerdselss1kkerheds—
kommissionens beteenkning i mine ojne
ikke rigtig har. Hr. Holmberg har allerede
nevnt, at nar straffelovradet gir ind for
promlllegraenserne 0,8 og 1,2, sker det under
den udtrykkelige forudsaetnmg, at det kun
er forsvarligt med faste promillegrenser,
hvis disse 1aegges tilstreekkelig hojt; og man
gnsker ogsd en variation i sanktionsmulighe-
derne, og det mener man altsé kun at kuxne
gennemfpre via disse promillegraenser. -

Det sidste leegger jeg overordentlig stor
veogt pé, for det er vel nok saledes, at den
stive praksis, vi har i dag, i nogen grad for-
virrer begreberne. For mange mennesker
foles det jo fuldstendig uforstdeligt, at helt
forskellige overtredelser bliver bedomt efter
samme takstsystem. Radet foresldr bede-
straf og fakultativ frakendelse i intervallet
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O 8 til 1,2, promille:og derover frlhedsstlai og
frakendelse af forerbevis. Jeg gor udtrylkle-
lig opmeerksom pa, at radet altsd foreslar
mildere sanktionsformer for visse. tilfselde,
som i dag er belagt med frihedsstraf.

. Det.har veeret nevnt i debatten; at vi her
befinder os p& et omrade;, hvor man méske
antaster den fri bevishedemmelse; hr. Otto
Morch var inde pa alle de momenter, man, i
dag tillegger betydning, ndr man- afg@r disse
sager. Men:lidt fikst kommer straffelovradet
uden om denne problematik, idet man siger:
nu kriminaliserer vi ikke lengere koreevnen,
nu kriminaliserer vi et vist spiritusforbrug i
forbindelse med efterfplgende motorkersel;
sé er den ikke lmngere. Straffelovradet har
altsé set bort fra de betenkeligheder, som
retslegeradet har fremsat. Retslegeradet
erklerer udtrykkelig, at man fortsat mener,
at usikkerheden ved blodpreverne, herunder
ikke mindst tilbageregningen, er sé stor, at
man, frardder alene at lade: denne blodpmve
veere afgerende. -

Jeg kunne have lyst til ‘at sige ogsa, at
hvis vi skal til at kriminalisere indtagelsen
af en vis spiritusmeengde, vil vi inden lenge

komme til at std over for et andet spergs- |
mél, nemlig sporgsmalet om indtagelsen.af

andre . stoffer, der kan forsede tilverelsen,
narkotika i forskellige former, hvis .virknin- -
ger kan.vare forbigdende, men katastrofale -

1 forbindelse med automobilkersel, og hvis
virkninger til gengeeld er séledes, at det.ikke
kan konstateres, om man. har veret ‘pavir-

ket af hash eller af andre narkotiske stoffer. .
Det samme gelder i et vist.omfang pillemis- -
brug, og man kan vel ogsé godt foje til: den -
almindelige treethed, som kan ramme, os alle
samimen; den kan vel veere. lige sa farlig.
Hvis vii dag skal drefte faste promillegren- .
ser.for spiritus, ryger vi inden lenge ind i -

problematikken: ‘andre -former for bedg-'

vende midler.

Det vides bl. a. “fra pressen at der T de :
sidste méaneder er rejst ny kritik mod de :

nevnte blodprever og.for evrigt ogsé. mod
alkotestballonerne.. S&. sent. som i sidste
nummer af Ugeskrift for Retsvesen rettes

der -3 alvorlige angreb. derimod, som .ikke
uden videre kan afvises, men. tvaertimod bar
forelzegges  den hejeste leegelige sagkund- -
skab. Forskellig tolerance og varierende .
omstendigheder- i forbindelse med spiritus- -
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nydelsen mé ogsa nermere belyses i udval—
get, . . . .
Det ma. erkendes at antallet af sp1r1tus-
pavirkede motorkerere er stadig stigende,
bade antallet af.dem, der bliver demt, og.
det absolutte antal, men jeg kan ikke se, at
dette i sig selv 1ndebaerer at loven er darhg
og bor sndres. Der kan jo vaere andre ting,
der spiller ind, f. eks. sndrede drikkevaner.

Henvisninger til udenlandsk ret, hvor fa-
ste promillegrenser er indfort, er uden veer-
di, medmindre det samtidig kan dokumen—
teres, at indforelsen af dlSSG faste greenser og
ikke - andre -omstandigheder, . f. eks. .oget -
kontrol, har medvirket til at nedsastte antal-
let af spmtuspawrkede ‘bilister. S

- Vi md naturligvis i udvalget neje overve-
je, hvilke midler vi ellers har til at begrense
antallet af spiritusbilister. Der har allerede
veeret. neevnt forskellige ting, f. eks. at for-
bedre uddannelsen af kerelererne og forha-
bentlig ogsé derved forbedre motorfarernes
kvalifikationer. Men: jeg® personlig legger
stor vaegt pa den intensive propaganda, som
jeg til gengeeld mener skal udferes professio-
nelt af folk, der er uddannet.i reklamebran-
chen. Jeg tror ikke pa disse mere eller min-
dre private rdd fra personer, hvis kompe-
tence méaske nok kan diskuteres, for jeg
mener, at disse foretagender kun kan for-
plumlevbegreberne P4 en eller anden, méde
ma det ogsd veere muligt ab f8 aktiviseret de -
mennesker, der er beskeftiget pd restauran-
ter, til at tage: aktiv del i bekeempelsen. af
sp1r1tuskﬂrsel Det fremgar af de redegorel-
ser, vi har faet, at langt det sterste antal til-
faelde stammer fra restaurantbemg, og det:
mé vere muhgt ogsé at gere en- 1ndsats pé
dette punkt: ...

Oget kontrol er vel nok det der glver o8
det sterste hab, men hr. Otto Mm:ch var. jo
inde pa, at. det méske kan blive vanskeligt
at gennemfere meget mere kontrol, end'vi‘
har. Arbejdskraftsituationen og maske ogsé
den gkonomiske situation seetter visse. green-
ser for, hvor vidt vi kan gi, men jeg er enig
1, at faren for opdagelse pa.de. fleste .for-
mentlig virker mere. afskrsekkende end straf-
fen som sadan. oo

Skal loven 1m1dlert1d aendres mener, ]eg,
vi mé wvere opmerksom. pd, at vi ogsd pa

dette omrade. udtrykker en opfattelse, der
s& nogenlunde harmonerer med befolknin-

gens.. Hvis en loveendring i vide kredse fore- ..
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“ kommer urlmehg og uforstéelig, kommex vi
efter min mening fra asken ‘og 1 ildén.

" T den forbindelse mé vi veere forsigtige, 84
ab vi ikke forenkler problemerne for steerkt;
det er vistnok det, man hidtil i nogen grad
har gjort. T vor stlllmgtagen til dette’ uhyre
vanskelige px;oblem mé v1'saledes ogsd veere
opmerksom pé de alvorlige sociale og men-
neskelige folger, dlsse sager i mange tllfaelde
far

“Til slut skal jeg lige gere nogle fa be-
merkninger ‘om faste hastighedsgreenser.
- Det drejer sig jo dels om generelle begreens-
niniger i og uden for bymaess1ge bebyggelser
dels om de af fomkelllge arsager etablerede
lokale fartbegreensninger. Jeg er igen i den
situation ikke at kunne deekke den radikale
gruppe, hvor meningerne er delte. Jeg finder
det derfor rigtigt i dette sporgsmal, at ud-
valget forst prever at komme med en ind-
stilling, idet kommissioniens forskellige' op-
fattelser 1 F)VI‘lgt kan leses i betenkningen,
~ men jo ogsé giver mulighed for mange for-
skellige kombinationer.

Jeg slutter med at anbefale det forehg—

gende loviorslag.

Arne Larsen: -
denne debat e, at det, der har veret talt
mest om, er det, der iklce stér i lovforslaget.
“ Det er iseer sp@rgsmalet om promillegreenser,
som har optaget ordfererne, og jeg synes, at
nogle er kommet ligesom lids for hastigt til
ab tage stilling' til disse spergsmal.

Det er jo rigtigh, som ministeren siger, at
der ikke ved lovforslaget her er taget stlllmg

til dette store problem, og jeg tror, det er -

nzsdvendlgt at vi med opmerksomhed fol-

ger diskussionen 1 offenthgheden om disse |

‘sporgsmal. Jeg tror nemlig ogsa, at det pa

nuverende tidspunkt er for tidligt at tage .

endeligt standpunkt til disse problemer, der
er uendelig store. Men nu har ferdselssik-
kerhedskommissionén og straffelovradet
arbejdet meget intenst med disse spergsmal,
og fra disse to organers sidé foreligger der
beteenkninger. Feerdselssikkerhedskommissi-
onens altovervejende flertal er géet ind for
faste promillegreenser; straffelovradet mener
ogsd, at en fast promillegreense er nodven-
'dig, og det gor jeg ogsa. Vi skal endnu af-
vente en svensk betenkning om trafiknyk-
terhetsbrott, og den vil jeg med interesse
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leese og studere, for jeg tror ogsa, at det er
nodvendigt at f& udenlandske : é'rfaringer
med ind i billedet,
- De, der er tllhaengere af de faste promllle-
grenser, og ogsé hr. Nordqvist, har meget ad-
varet imod, at man lader folelserne lgbe af
med én, og det skal man. muligvis ogsd, men
man behover ikke megen. folelse for at
kunne konstatere; at 1.190 trafikdrebte pa
1ar er et uhyggehg stort tal, som vi med
alle midler skal prove pa at £4 ned. Derfor
tror jeg, at spergsmalet om spirituskersel,
spritkersel, og sp@rgsmalet om hastigheder
er spmgsmal som vi ma tage yderst alvor—
Hr Otto Merch og h1. Langkilde mente
altsd, at de allerede pa nuverende tidspunkt
var 1 stand til at tage stilling imod promille-
greenser og imod generelle hastighedsgresn-
ser. Jeg vil ikke vove at gere det'i dag. Jeg
har i feerdselssikkerhedskommissionen steot-
tet standpunkter for promillegrenser og for
en generel ‘hastighedsbegrensning, og jeg
tror, det er rigtigt, men jeg mener samtidig,
at en offentlig- debat mé fores, og man skal
ikke veere mere fast i sine standpunkter end
at man kan og ber lade sig overbevise, hvis
modstanderen har ret. Men jeg synes, det er
meget godt, at der,'som hr. Holmberg bebu-
der, vil komme et tvearpolitisk forslag om

‘ indforelse af faste promillegrenser, og derfor

tror jeg, at man skal afvente dette forslag
og opmerksomt fglge den offentlige debat
om sporgsmalene og sb til sin tid tage ende-

| Lig stilling til disse sager.

Den menneskelige faktor har veeret nevnt
som altafgorende 1 sporgsmalet om ulykker-
ne, og den er naturligvis en meget betyd-
ningsfuld faktor, men man ma4 forsts, at den
virker sammen med s& mange andre fakto-
rer, den virker sammen med koretsjets tek-
niske tilstand, den virker sammen med. ind-

tagelse af spiritus,« og den virker for den sags

skyld ogsd sammen med spergsmilet om
vejenes’ beskaffenhed de situationer, der
opstér osv. ogv. Der er mange, mange tmg,
der spiller ind i disse sager.

Herefter skal jeg beskaeftlge mig lidt med
selve loviorslaget. Det gar jo ind for, at al-
dersgwensen for korsel med knallert nedstet-
tes fra 16 ar til 15 ar. Det sporgsmal har

veeret fremme tidligere, og jeg skal da ogsé

pa mit partls vegne tilslutte mig, at vi giver

inge pé 15 &r denne mulighed for at klare
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deres transportbehov ved h]aelp af det de-
mokratiske kerets] — om man kan kalde
det sddan — som knallerten nu engang er.
Det viser sig jo, at unge pa disse alderstrin
har et ret stort behov for at blive transpor-
teret s& hurtigt og sd billigt fra hjem til
skole “eller "fra hjem til arbejdsplads som
overhovedet muligt, og da knallerten er et
af de billigste transportmidler, vi overhove-
det har, kan jeg godt se det onskelige i, at vi
nedseetter aldersgreensen til 15 ar, ogsd nér
‘man tager i betragtning, at de kollektive
trafikmidler efterhanden er sé dyre, som de
er. Det er faktisk billigere at anskaffe sig en
knallert for disse unge.

Det far selvielgelig visse feerdselssikker-
hedsmaesmge konsekvenser, og _ministeren
har da ogsa 1 sin fremseettelse nevnt, at man
kan forvente et stigende antal tilskade-
komne; ca. 300 mener man altsi man rent
statistisk kan gore det op til. P4 baggrund
af 25.000-26.000 personskader om aret i ov-
rigt forekommer tallet ikke seerlig stort,

men enhver udvidelse er jo af det onde, og

derfor tror jeg, at der skal seettes meget
store bestraebelser ind pa’ at vejlede og op-
lyse de unge om den forstandige made at
bruge dette koretoj pa. Derfor er det natur-
ligvis enskeligt, at skolerne er med inde i
dette arbejde, at Radet for storre Feerdsels-
sikkerhed far muligheder for at seette ind
med en vejledende propaganda, og her

kunne man méske enske sig, at Radet for

storre Faerdselssikkerhed fik-lidt flere midler
" 1 heende til losning af den side af opgaven.
Det tror jeg ville veere meget keerkomment.

Der folger jo mange gener med knallert-
korslen. Det er sikkert: rigtigt, som hr.
Holmberg var inde pé, at mange seldre ikke
er begejstrede for knallerter med fri udblees-
ning osv., og i-og for sig sé kan jeg heller
ikke lide det koretoj; jeg synes, det er for
spinkelt, det er for dérligt, iser til at trans-
portere to personer samtidig. Derfor tror
jeg, det vil veere. rigtigt som andre ordferere
har veeret inde pa, at fastsette en regel om,
at knallerter kun ma bruges af én korer ad
gangen.

J ustltsmlmsteren siger i sin f.remsaettelses-
tale at politiet nu vil {4 bedre muhgheder
for at kontrollere den fri udblesning og stej-
graenserne, og det kan man da kun hilse vel-
kommen. Men der er et andet problem i
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forbindelse med knallerterne, som. jeg vil
fremfore — ogsd andre ordferere har veeret
inde péd det —— det er problemet med det
meget, meget store antal tyverier af knaller-
ter, som finder sted. Jeg har ladet mig for-
taelle at vi sidste 4 havde en indfersel af
knallerter pé ca. 55.000 stk., og heraf var
alene 20.000 erstatning for st]alne knaller-
ter. Det er et ganske uhyggelig stort tal, og
det er jo rigtigt, at politiet ikke er i stand til
at efterforske alle disse sager, det er simpelt
hen umuligt, og derfor forbliver de fleste
uopklarede. Der hgger jo.i tusindvis af her-
relose knallerter pa alle mulige pladser og
marker osv. landet over, knallerter, som
ingen bekymrer sig om. At gemudfﬂre en
registrering af knallerter vil nok ikke veere
hensigtsmessigt, men en eller anden form
for kontrol med knallerter ville sikkert vere
onskelig, hvis noaet sadant kunne gennem—
fores.

I forbindelse med hele kna]lertproblemet
vil jeg rejse et andet problem. I og for sig
synes jeg, at de unge ber have adgang til et
tilfredsstillende korete], og jeg mener ogsi,
at de ber undervises i og opdrages til at
bruge sidanne keretojer med forstandighed.
Men man. har i de ovrige nordiske lande, i
Sverige, i Norge, i Finland og-ogsé i Eng—
land og andre steder tilladt kersel med let-
veegtsmotorcykler.fra 16 ar, og det synes jeg
var betydelig mere hcnmgtsmaesmgt, fordi
der her er tale om et koreto], som er betyde-
lig bedre i kvalitet, som er langt, langt mere
driftssikkert, som er langt, langt mere: tra-
fiksikkert, og som nesten ikke koster:flere
penge end en knallert. Det er det besynder-
lige ved det. Her skulle der si. selvfolgelig
vaere en tvungen .indregistrering og. kere-
prove, som der er i de andre nordiske lande,
iser det sidste synes jeg vil veere veesentligt.
Hvis vi kunne indfere sddanne regler for ret
til at fore letveegtsmotoreykler indtil £, eks,
125 cm3, tror jeg, at vi fik lost en hel del af
de knaller’uproblemer, vi har, pid en langt
bedre og mere hensigtsmeessig méde. Dertil
kommer, at der er visse ska,ttemsesmge for-
dele ved det, mens f. eks. importprisen pi
knallert og Ietvaegtsmotorcykel faktisk er
omtrent den samme. Hvorfor sé ikke -ofre
den dyrebare udenlandske valuta pa atfa et
bedre og mere’ velegnet kgretﬂ) stillet - tll
radighed for de unge?

Jeg vil altsa meget henstille tll ]ustltﬁnu—
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nisteren, at han ser posﬂuv’o pé en sa,dan
eventuel loveendring. Vi -kan selviplgelig
diskutere det i udvalget, og ]eg haber, at det
vil resultere i, at udvalget gér ind pa denne
tankegang.

- Bestémmelserne i lovforslaget om an-
svarsforsikringsgreensernes forhg]else kan
ieg tilslutte mig, og jeg vil ogsa finde det
rigtigt at afkriminalisere overtraedelserne af
de lokale standsnmgs- og parkermgsrestrlk-
tioner. Det har ogsd veeret behandlet i feerd-
selssikkerhedskommissionen. Jeg tror, det er
rigtigh ud fra den ganske bestemte forudstet-
ning, at det letter politiets arbejde, at det
frigor en hel del af politiets mandskab, og
det betyder at politiets virksomhed i ovrigt
ogsd pa det trafikmessige omrade kan for-
steerkes, hvad der i allerhgjeste grad er be-
hov for.. :

Med disse bemeerkninger skal ]eg tilsige
mit partis velvillige behandling af dette lov-
forslag og héber som sagt, at nogle af de
tarker, jeg her har fremfert, vil mede vel-
vilje‘ i de ﬂvrige partigrupper.‘ :

Else-Merete Ross: Jeg vil gerne udtrykke
min tilfredshed med, at straffelovradet hge-
som fardselssillkerhedskommissionen gér
ind for en promilleregel og tager afstand fra
den betragtning, at main. dermed skulle for-
lade den frie bevisforelse og forringe borger-
nes retsstllhng Det' gor man ikke. Derimod
md jeg udtrykke min skuffelse over, at
straffelovradet ikke har fulgt feerdselssilcker-
hedskommissionens flertal og sat lavpromil-
hegraensen ved 0,5, men ved 0,8, hvorved
man — DAr en usﬂ(kerhedsma,rgen pé 0,15
promille lgges til — omtrent nér den gren-
se, som man nu opererer med ved padem-
melse af feordselssager.

Ferdselskommissionens opgave var og er
at finde frem til foranstaltninger, der kan
reduicere det alt for store antal trafikulyk-
ker. Ulykker med spirituspévirkning som
hovedirsag udgjorde i 1967 10,6 pct. af
samtlige ulykker og tegnede sig for 18,4 pot.
af samtlige dreebte. Herudover kommer de
mange tilflde, hvor spmtuskmsel kun var
medvirkende drsag.

Hvornar begynder spiritus at veere farhg
for sikkerheden? I de svenske trafiknylkter-
hetsutredningars betmnkning “siges der, ‘at
der ved 0,3-0,4 promille alkohol i blodet
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indtreder en foregelse af uheldsrisikoen, I
en OECD-rapport fra 1966 siges, at ved en
promille p4 0,8 er kareegenskaberne vesent-
ligt forringet for néesten alle persomer: I
Grand Rapids-undersegelsen i USA siges
det, at sandsynligheden for kerselsuheld ved
0,8 promille er 3-4 gange si stor, som nir
der ikke findes alkoho!l 1 blodet.:Af en fransk
undersegelse - fremgér det, at selv smd
memngder alkohol i blodet p& uheldig made
pavirker forere af motorkeretojer. Den vig-
tigste virkning er, at reaktionstiden, bade
den auditive og den visuelle, forgges betyde-.
ligt, hvilket iseer pavirker standselzngden
ved opbremsning. Ulykkesrisikoen angives
at veere 214, gang sterre ved en alkoholkon-
centration 1 blodet pa 1 promille end ved 0,5
promille og 10 gange s stor ved 1,5 promil—
le. .

Svenge havde i en drreekke en lavamﬂ—
legreense pa 0,8, men har sat den ned til 0,5.
Argumentet er, at ved 0,8 promille er de fle-
sbe korefunkbioner nedsat og tisikoen hgjere
end ved negtern kersel. Skulle man veere
helt konsekvent, burde man i et vist tids-
rum for motorkersel overhovedet ikke have
nydt spiritus. I erkendelse af den menneske-
lige naturs svaghed har man betragtet dette
som urealistisk at gennemfere. For piloter er
man, enedes om en greense pé 0,4 promille.

Gé&r vi over til fast promillegreense, ville
vi f4 den s4 ofte omtalte og enskede nordi-
ske ensartethed i vor lovgivning, hvis vi ret-
tede os efter Norge og Sverige og valgte 0,5
promille. Dette nordiske enhedssynspunkt
lader straffelovradet helt-ude af betragt-
ning. Desuden tager det ikke hensyn til
OECDs pavisning af, at kereegenskaberne
er vesentligt forringet for neesten alle per-
soner ved en promille pa 0,8. Det legaliserer,
at forere af motorkeretsjer godt mé have
veesentligh forrlngede koreegenskaber indtil
et vist maksimum, si forst bliver det straf-
bart. Bt argument synes at vere, at befolk-
ningen ikke vil kunne acceptere en lavere
greense end 0,8 promﬂle Er den danske be-
folkning vn'kehg s4 forskellig fra den norske
og den svenske befolkning? Det tror jeg ik-

| ke. Men vi skal nok samtidig have en paeda-

gogisk tilrettelagt fwrdselspropagranda, s
vi ikke glemmer det ansvar, vi har over for
andres og egne liv og lemxmer, nér vi kerer,
og vi mé nok ogsa have en gget feerdselspoli-
tikontrol til at holde os i grerne. Vi kommer
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beller ikke uden om: straffebestemmelser
men, det skal'jeg lade ligge i denne omgang.

Jeg er ikke agent for nogen afholdsfore-
ning, men mener alligevel, at spiritus og
bilkgrsel skal holdes absolut adskilt. Nogle
taxaer har en plakat pa bagruden: ,,Har De
parkeringsvanskeligheder? -Tag en -taxa“.
Radet for sterre Feardselssikkerhed burde
méske forsyne alle' vogne med en plakat
med-indhold i retning af f@lgende ,» Vil du
drikke, bil 84 ikke, hyr en vogn®. Jeg tror;
man. skulle opfmdre Piet Hein til at lave et
Kumbelvers, som sikkert vil have storre
slagkraft end det, jeg har forsggt mig med.

Jeg haber, det i udvalget bliver muligt at
faen grundlg droftelse af, hvor lavpromille-
greensen, skal hgge og at'viikke straks loeg-
ger os fast pa straffelovradets 0,8 promille,
men alvorligh overvejer at folge 'den norske
og svenske- prakms -0g duse landes erf.arm-
ger. S

Axel Ivan Pedersen: Det kKan formentlig
ikke forbavse nogen i folketinget, at jeg som
formand for feerdselssikkerhedskommissio-
nen tager ordet pad baggrund af de beteenk-
ninger om hastighedsbegrensninger: og
spritkarsel, som kommissionen har afgivet.

Regeringen har ved fremsmttelsen af for-
slag til lov om endring af feerdselsloven
undladt at foresld en @ndring af § 16, men
har, som det fremgsr af. justitsministerens
fremsamttelse,

er'modstand mod en loviestelse af retsprak-
sis, men at man blot har veret i tvivl om,
hvorvidt man skulle stille forslag om to eller

blot én promillegreense. Jeg har da ogsd for- .

stiet det séledes, at regeringen venter, at

forslag herom vil blive stillet som sendrings-

forslag til- lovforslaget, og jeg kan forhé-

bentlig glede regeringen med, at den i sé -

henseende ikke il bhve skuffet
P4 baggrund af, at faerdselss1kkerheds-

kommissionen. efter en lang reekke mader, .

hvori alle synspunkter med bade juridisk og
232
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medicingk bistand er blevet gennenldr@ftet,

‘enstemmigt har anbefalet indferelse af en

promilleregel pa 0,8 og et stort flertal pa 11
af kommissionens 14 medlemmer tillige en
lavpromilleregel éfter svensk menster p& 0,5

promille, forekommer det mig, at der- ha
veeret: tﬂstraekkehg saglig begrundelse for et
forslag herom, sd meget mere som justitsmi-
nisteren pé: fremseettelsestidspunktet var
bekendt med, at straffelovrddet i en be-
teenkning, der nu er kommet, ville tilslutte
sig fwrdselssikkerhedskommissionens - ind-

stilling, for sd vidt angdr 0,8 pot.-reglen.

Det er- tillige .en tﬂkendegwelse af, at § 16
mé wndres, og ‘det er hmvet over emhver
tvivl, at det er ngdvendigt. Udviklingen har
vist, at det er en darlig for ikke at sige umu-
lig pamgraf at administrere bade for dom-
stolene og for. motorfererne. Som paragraf-
fen er udformet, fremtreeder den-ikke som
en prohibitiv bestemmelse meh snarere som
en. om end moderat tllskyndelsesparaglaf
der er hmgtet en advarsel pa. Det er denne
advarsel om ikke at fore et motorkraretgj,
medmindre man kan gore det pa fuldt be-
tryggende méde, der er si vanskelig at ad-
ministrere med den Vlrknlng, alkohol har pa
reaktionsevnen og pi ansvarsfolelsen: Men

netop derfor mé den i det mindste have en

tilfgjelse, der fortwller, at den pagwmldende
med en blodalkoholkoncentration af enbe-
stemt storrelse ikke i strafferetlig:forstand
er i stand til at fore et motorkeretsj pa fulds
betryggende made. Det vil sige, at afg@reL
sen ikke lengere er hans egen, hvilket méa
anses for rimeligt under hensyn til hans al-
koholkonsum og den risiko, han paferer ikke
alene sig selv, men i gvrigh alle andre trafi-
kanter. Det er ikke mindst denne beskyt-
telse af alle andre trafikanter, det- ma veere
folketingets opgave at varetage.

Det er alt for mange uskyldige menne-
sker, der mellem &r og dag drabes. eller lem-
leestes, ofte med 11vsvar1g invaliditet til fel-
ge, af spritbilister. Og nar jeg teenker pa den
interesse, folketinget viser narkotikaproble-
met, der ikke kreover tilnmrmelsesvis det
samme antal ofre, og hvor man ikke kan



3687

[Axel Ivan Pedersen.]

tale om uskyldige ofre, foler jeg mig overbe- -

. vist om, at folketingets medlemmer vil fole
et lige sa stort ansvar over for spritbilister-
nes ofre gennem foretagelse af prwventive
foranstaltninger. Erfaringer fra de lande —
og det er efterhanden mange — der harlov-
feestet en promilleregel, viser da ogsé, at der
ligger en. generalpreevention i at loviseste en
promilleregel. Saledes betod indferelsen af
en promilleregel i England 1 1967, at 1.152
liv blev reddet i lobet af de forste 12 mane-
der i sammenligning med de foregéende 12
méneder. Det er ikke sd sert, at man be-
tragtede det som den mest bemewrkelsesveer-
dige succes 1 dette drhundrede, og at ingen
anden forholdsregel i faerdselqlovglvmngens
historie har haft tilnermelsesvis samme sue-
ces.. Jeg kan derfor betro folketinget, at
England ikke ensker at forlade promillereg-
len. pa de 0,8, men snarere onsker at
stramme den. Der er heller ikke hverken 1
Norge eller i Sverige gnsker fremme om at
- opgive promillereglerne. I Sverige har en
nykterhetskommitté oven 1 kebet gjort ind-
stilling. om. en skeerpelse, og jeg kan tilfeje,
at Japan og Australien nu har indfert en 0,5
promilleregel.

Det er da ogsa en, naturhg ting, at forsta-
elsen for promillereglens preeventive virk-
ninger breder sig, og det kan ikke stede
nogens. retshevidsthed, at der lovfmstes en
promilleregel pd 0,8, der, nir hensyn tages
til en fejlmargen pa 0,15, i virkeligheden
blot er en lovfestelse af geldende retsprak-
sis herhjemme. Hertil kan som nevnt straf-
felovradet slutte sig, idet det dog har udtalt
sig-for muligheden af bedestraf ved forste-

gangsforseelser, hvis promillen var under

1,20.. Ved tidligere lejligheder har jeg nwvnt
muligheden af at idemme en bade ved for-
stegangsforseelse, men en bede af en vee-
sentlig steorrelse og ved en mindre blodalko-
holkoncentration end af straffelovradet
udtalt, idet jeg har ment, at det kun burde
veere 1 de tilfelde; hvor promillen 14 mellem
0,5 og 0,8, og jeg mener, at netop her ville
en lavpromilleregel {4 betydning.

- T sporgsmélet om, hvorvidt man skal
h&ve to promilleregler eller blot én, er det
~ nedvendigh at gore opmerksom pi, at gen-

nemforelse af en promilleregel pa 0,8 ikke
betyder, at man kan undgd at blive straffet
for spirituskersel, nar bare promillen er
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under 0,8. Det vil bl. a. afhenge af den kli-
niske prove. Kun ved at gennemfore en lav-
promilleregel pd 0,5 er man sikker pd ikke
at blive tiltalt for spirituskersel, hvis blodal-

“koholkoncentrationen er under de 0,5. Veer-

dien af en 0,5 lavpromilleregsl understattes
da ogsd af den verdensomspendende viden-
skabelige forskning, der fastslar, at der her
ligger en sékaldt terskelveerdi. Mon ikke
den om.staendighed bor med i.OVervejelser-
ne? Man vil ogsd herved opné en nordisk
enighed i spergsmalet som af fru Klse-Me-
rete Ross novnt.

I argumentationen mod el promﬂleregel
horer man ind imellem nogle sporge, om det
nu. er helt retfeerdigt med en promllleregel‘
for det er jo ikke let at afgere, om man er pé
den rigtige side af greensen, fordi det samme
kvantum alkohol den ene dag kan virke
anderledes end den anden.pé samme person.
Hertil er der at sige, at alkoholens forskel-
lige virkning heenger sammen med andre
omstendigheder, der kan veere enten af fy-
sisk eller af psykisk art eller begge dele; der
er jo:ingen, der er lige oplagt hver dag. Men
den omstendighed, at alkohol kan, virke for-
skelligt, ma bare ikke f4 nogen til at tro, at
alkoholpromillen ogsé er forskellig og f. eks.
lavere den dag, man foler sig mest oplagt.
Det er den ikke. Den er temmelig konstant,

men dens hgjdepunkt er afhesengig af, hvil-

ken art af spiritus man har konsumeret, og
mavesekkens indhold i gvrigt. Dette for-
hold har ingen bedre forklaret end en af
verdens mest fremragende forskere pa omréa-
det, professor Milan Vamosi, der i en af-
handling om blodpreven og retssikkerheden
bl. a. siger, at blodalkoholkoncentrationen
er et faktum lige s& ubestrideligt som blod-
typen og hudfarven. Man kan derfor ganske
roligt stoppe al den snak om, at det ud fra
et medicinsk synspunkt er utilradeligt at
gennemfore en promilleregel. Hvis man skal
karakterisere en sidan adferd, ma det veere
med den bemzrkning, at det ud fra irrele-
vante synspunkter er en utidig indblanding
i et strafferetligt forhold.

Men der er noget helt andet, som er inter-
essant i sporgsmalet om retferdighed over
for spiritusbilister, og det er den interesse,
nogle reber over for ham, der ikke af uvi-
denhed, jeg gentager: der ikke af uvidenhed,
men med udmseerket viden om alkoholens
farlighed i trafikken tilsidesstter denne
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viden og ansvarslest setter sig til rattet i
tillid til, at det nok gar, at det ikke bliver
opdaget, og derved péaferer ikke alene sig
selv, men. ogsd og'ikke mindst andre en be-
tydelig risiko. Jeg tror, befolkningens store
flertal vil finde det mest rimeligt, at folke-
tinget forst og fremmest seger at skabe mu-
lighed for beskyttelse af alle-andre trafikan-
ter, der har et rimeligt krav herpd, og jeg
synes, at det md veje tungt i folketingets
overvejelser, at den fornemste juridiske
ekspertise, vort land rdder over, har udtalt
sig for mdfmelse af en plomlllelegel

Boye Hansen: Som medlem af feerdselssik-
kerhedskommissionen og som tilherende det
ene af denne kommissions mindretal vedre-
rende hastighedsbegreensning skal jeg tillade
mig at gore et par enkelte bemeerkninger om
dette spergsmal.

Det er rigtigt, at det lovforslag, der nu
foreligger, ikke indeholder noget om hastig-
hedsbegreensning, idet ministeren anferer, at
han har fulgt kommissionens flertal, og det
er helt i orden. Men hvad nu angdr mindre-

tallet, vil jeg gerne gore en enkelt bemseerk-

ning vedrgrende sporgsmalet om generel
hastighedsbegrensning ‘i bymsessig bebyg-
gelse, idet jeg gerne vil neevne, at i decem-
ber 1964 vedtog den europeiske transport-
ministerkonference en anbefaling til de med-
lemslande, som ikke allerede havde gennem-
fort en sddan regel, om at fastseette en gene-
rel hastighedsbegreensning pé enten 50 km
eller 60 km i timen i bymessigt bebyggede
omrader. De lande i Kuropa, der var tale
om, og som henvendelsen formentlig var
rettet til, var Danmark og Spanien. Det vil
sige, ab de var de eneste lande, der ikke
havde indfert sadanne regler. -

Nar -man i s& at sige alle de ovrige
lande 1 Europa har‘en generel hastlghedsbe-
greensning i bymessig bebyggelse, mé det
naturligvis have en veegtig baggrund, ellers
havde man det neeppe, og baggrunden er
formentlig den —det fremgar ogsé af de op-
lysninger, der foreligger — at man har anset
det for mest betryggende i feerdselsmemssig
henseende. Dertil kommer den kendsger-
ning, at der nu til kommissionen er kommet
en alvorlg henvendelse fra de kommunale
organisationer og fra Kgbenhavns magistrat
p& borgerreprasentationens vegne, hvori
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man, ogsé giver udtryk for et sterkt enske
om at {4 indfert generel hastighedsbegrsens-
ning i de bymsessige omrader, fordi man
anser det for at vere mest ferdselssikkert,
og man anferer ogsa et andet i hvert fald for
mig meget vigtigh argument, nemlig dette,
at en generel hastighedsbegreensning i by-
erne vil medvirke til at bedre bymiljeet, vil
medvirke til at skabe. storre tryghed for
dem, der skal fwrdes i byerne. Og.det er jo
ikke alene motorforere, -der er jwvnthen
stadig veek et betydeligh antal fodgengere i
vore byer, der er jeevnthen ogsa stadig vek
et betydeligt antal @ldre og bern, der skal
feerdes i vore byer. Derfor er det ganske af-
gjort, at en hastighedsbegreensning, som kan
skeere toppen af hastighederne, som kan
medfore en mere glidende trafik, ogsa wvil
skabe en storre tryghed og derved et bedre
bymilje. Vi skal jo erindre os, at vore byer
ikke er bygget til den moderne trafik; det er
vel derfor helt rimeligt, at vi prever pa at
indrette trafikken efter de byer, vi nu en-
gang har, for dem kan vi.ikke uden videre
lave om, i-hvert fald ikke seerlig hurtigt.
Jeg vil gerne anfore én ting til i denne
forbindelse, nemlig at det forekommer mig,
at ndr der kommer henvendelser, sa at sige
enstemmige, fra de kommunale organisatio-
ner fra hele landet om at f& gennemfort sa-
danne foranstaltninger, er det lidt urimeligt
over for det kommunale selvstyre, at man
blankt gar imod og ikke vil medvirke dertil.
Jeg synes, man burde give de kommunale
myndigheder mulighed for at medvirke til
at skabe det rette milje i deres egne byer.
Hvad angir en generel hastighedsbe-
greensning, har kommissionens mindretal
tilsluttet sig en sadan ud fra den betragt-
ning, at der har veeret foretaget en lang
reelcke undersggelser af, hvad hastighedsbe-
greensning kan medfore af nedseettelse  af
ulykkernes antal, som ganske vist ikke har
givet noget klart resultat, men som hellerikke
har vist, at en generel hastighedsbegreens-
ning -er nytteles. Jeg har stadig veek den
opfattelse, som ogsd mindretallet har givet
udtryk for, at ulykkers sverhedsgrad i hgj
grad er bestemt af den hastighed, der keres
med i ulykkesgjeblikket. Det viser sig da
ogsd, at man rundt om i verden, fordi den
stadig udviklede teknik medferer en stadig
stigende -hastighed, er begyndt at klippe
toppen af hastigheden. Det er sket i Eng-
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land, hvor man:har en generel hastlghedsbe-
greensning pa 70 miles, hvilket svarer til 113
km, i timen, gxadueret nedad efter vejenes
beskaffenhed. I vort naboland Sverige har
man. indfert en . generel hastighedsbegreens-
ning med 90 km i timen som basishastighed
og reguleret opad til 110 km og: 130 ‘km
henholdsvis pa store-veje og pa motorveje.
Det vil sige, at man dér har erkendt, at der
virkelig er anledning il at klippe toppen af
hastigheden, og i virkeligheden er det ogsé
kun det, feerdselssikkerhedskommissionens
mindretal gneker. J eg vil derfor give udtryk
for ensket om, at det bliver muligt under
udvalgsarbejdet ogsd at diskutere sporgsmé-
let om hastighedsbegreensing, dels generelt
dels 1 bymae581g bebyggelse

Horn Nar ]eg mdder og hmer pé denne
debat og tenker tilbage pa, da vi for ca. 10
ar siden havde en tilsvarende debat ved
behandlingen af den nuverende ferdselslov
— jeg havde den zre at vere formand for
udvalget .som havde et meget omfattende
arbejde bag sig — er jeg lidt skuffet over, at
alle ordferere, bortset fra én, stiller proble-
met om en promillegrsense op, som om det
er .gamle juridiske formuleringer, som vel

“har deres rod tilbage i 1800-tallet, der skal
veere ‘afgerende for, hvorledes det danske
folk skal stille sig til det samfund, vileverii
dag med en bilteethed, som ingen havde fo-
restillet sig for 10 ar siden. Det er underligt
at teenke sig, at man efter 10 ars udvikling i
biltrafikken og i trafikken i-al almindelighed
—vi-erjo ikke i stand til at adskille trafik-
ken; som vi gerne ville — ‘alligevel falder for
fristelsen. til at teenke i gamle baner. :

Jeg forstod, at det serede medlem fru Else-
Merete. Ross, som- ogsé var med dengang,
havde fiet gje for, at der er sket en udvik-
ling; og det; jeg gerne vil bede om, er, at

man under den fortsatte forhandling i ud- |

valget-pa en -eller anden méde prever at
lofte sig ud af den. tankegang, som ligger i

vor nuveerende feerdselslov, som har sin rod

tilbage i 1920erne, da den forste egentlige

bilfeerdselslov blev vedtaget. Det er vel ikke -

underligt, -at tracitioner ‘gor et sterkt ind-

tryk pa folk, men ndr vi ved, som fru Else- -

Merete Ross ogsa gjorde -opmeerksom pa,
hvor mange: drebte der .er, hvor mange
sveert skadede der er, vil jeg gerne sporge:
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kan vi som en kulturnation vere bekendt
ikke :at have styrke til at lefte os ud. af
gamle tankebaner, fordi det kan. veere be-
kvemt over for generationen i dag og maske
over for den kommende ikke at tage stand-
punkt? Vi ved godt — det harer vi neesten
hveranden dag i radioen'— at vores nation
er blevet devalueret pa mange omrdder. Vi
har det hgjeste antal af kenssygdomme, vi
er' det mest berygtede land, hvad angar
hash, vi har masser af virksomheder, der gar
ned osv. Det var nok pé tide, at Danmarks
befolkning og ogsé folketinget provede at
vise, at der er lidt tilbage af de gamle vikinger.

“Justitsministeren (Thestrup ) : Jegvil gerne
takke ordfgrerne for den tilslutning, jeg har
faet til selve loviorslaget;. og jeg vil gerne
taklke béde ordfererne og de svrige talere
for de principielle bemswrkninger, de liar
gjort om to overordentlig vigtige emner,
spergsmélet om . hastighedsbegraensningen
og spergsmalet om, hvordan vi bedst bekam-
per spirituskersel. Jeg vil gerne gore nogle
mere principielle bemeerkninger om disse to
sporgsmal,

- Ved lovforslagets fremsettelse nasvnte jeg
ganske kort, at regeringen. ikke stiller for-
slag om indferelse af faste hastighedsgreen-
ser, idet .man felger flertalsindstillingen i
den beteenkning fra feerdselssikkerhedskom-
missionen, der-er afgivet for nylig, og som er
sendt til alle folketingets medlemmer. Selv
om jeg ikke her kan komme ind pé hele den
udferlige argumentation for og imod hastig-
hedsbegreensning, som gengives. i betsenk-
ningen, vil jeg dog gerne fremhwxve, at jeg
foler mig overbevist om det rigtige i kom-
missionstlertallets vurdering, at faste, gene-
relle greenser for hastigheden ikke vil betyde
nogen forbedring af feordselssikkerheden,
men snarere vil medfore en reekke ulemper
Det m4 jo erindres, at vi.allerede i dag i hej
grad har gjort brug af hastighedsbegreens-
ning som trafiksikkerhedsforanstaltning,
idet der er indfert lokale hastighedsgreenser
pé streekninger, hvor de trafikale og sikker-
Dette

erne, hvor der sker en farlig'sammenblan-
ding af den lokale trafik og den hurtigere
landevejstrafik. Allerede eksistensen af disse
mange lokale hastighedsgreenser, som i. gv-
righ -har den veesentlige fordel fremfor en
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generel regel, at de kan tilpasses forholdene
pé det enkelte sted, gor det begreenset, hvad
der ville kunne opnas ved en generel regel
for alle veje, og man kunne maske ligefrem
frygte, at en anvendelse af hastighedsbe-
greensning overalt i landet generelt set ville
formindske respekten for hastighedsbe-
greensninger, altsd ogsd for de begreensnin-
ger, vi har i dag pé streekninger, hvor det er
serlig enskeligt at trafikken nedseetter ha-
stigheden. )

Et andet punkt i flertallets argumentati-
on, der kan veere en grund til at fremheeve,
er resultatet af den fornyede undersogelse af
virkningen af de periodiske generelle hastig-
hedsbegreensninger, som forsegsvis var ind-
fort i forste halvdel af 1960erne. Nar denne
grundige og videnskabeligt velunderbyggede
undersogelse ligesom de tidligere underso-
gelser viser, at der ikke var nogen gunstig
feerdselssikkerhedsmeessig  virkning af de
periodiske - generelle begrensninger, synes
jeg man meget vanskeligt kan indfere en til-
svarende foranstaltning. Selv om de alvor-
lige ulykkestal som felge af feerdselsulylkker
gor det meget magtpaliggende at gennem-
fore foranstaltninger til sikring af trafikken,
forekommer det mig forkert at gribe til for-
anstaltninger, for hvis vedkommende det s3
at sige er videnskabeligt bevist, at de neppe
kan fore til det enskede resultat. :

Endelig kan der veere grund til, ligesom
det gores i betéenkningen, at understrege, at
politiets muligheder for at héndhmve en
generel hastighedsbegreensning er meget
beskedne. Allerede de nuveerende hastig-
hedsgreenser bliver ikke overholdt serlig
godt, og dette forhold bliver naeppe bedre,
hvis der indferes generelle greenser. Man ma
derfor frygte, at antallet af trafikanter, der
ikke ‘ville overholde den generelle grznse,
ville blive meget stort. Kriminalpolitisk
ville en sidan ‘udvikling vere uheldig og i
hvert fald ikke egnet til at hejne trafikan-
ternes forstielse for- fwmrdselsreglerne og
ngdvendigheden af, at feerdselsreglerne
overholdes.

M& jeg dernsest sige folgende om spiritus-
korsel: i anledning af de udtalelser, der er
fremsat her i tinget i dag vedrorende korsel i
spirituspavirket tilstand, og de reaktioner,
der ber bringes i anvendelse heroverfor, vil
jeg gerne give udtryk for, at jeg ser med
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overordentlig stor interesse pa de forslag,
som straffelovridet har fremsat i sin nylig
udkomne betenkning om spirituspdvirkede
motorferere. Jeg er imidlertid klar over, at
specielt spergsmalet om faste promillegreen-
ser er et spergsmal, der, som forhandlin-
gerne i dag jo ogsé har vist, giver anledning
til megen debat. Det er-i ovrigt for mig af-
gorende, at der settes ind med en skeerpet
kontrol over for spirituspavirkede motorfa-
rere. Jeg tror, de bedste muligheder for at
nedbringe antallet af spirituskersler ligger i,
som det i evrigt-er blevet fremhaevet fra
flere sider i dag, at ege opdagelsesrisikoen.
Jeg kan derfor erkleore mig ganske enig med
stratfelovradet, nar det i sin betenkning
fremheever, at det er rimeligere at bygge pa
en veesentlig sterre opdagelsesrisiko gennem
aget politikontrol fremfor at bygge pa, at
de 4, der gribes, straffes seerlig hardt. Straf-
felovradets forslag om, at der gives politiet
oget mulighed for at forlange, at motorfo-
rere og knallertforere afgiver udindings-
prove ved Alkotest, vil' utvivisomt kunne
blive af stor betydning.

Ud over en skerpet kontrol med spiritus-
pavirkede motorforere lmgger jeg megen
vaegh pa, at der ogsd som foresliet af straffe-
lovridet gennemferes en nuancering af
straffen over for spirituspavirkede mo-
torforere, en nuancering, -som gor det
muligt i et stort antal af de ftilfelde,
som 1 dag medfarer frihedsstraf, at anvende
straf af virkelig folelige bader. Det forekom-
mer mig forkert, at vi pa det omrade, som
vi her beskeeftiger os med, ligesom laser os
fast i en bestemt reaktionspraksis, som ved
et nesten ufravigeligt krav om ubetinget
frihedsstraf helt adskiller sig fra de krimi-
nalpolitiske synspunkter, som vi ellers an-
lzegger over for den kriminalitet, der bestar i
overtreedelse af straffeloven. En indskreenk-
ning af frihedsbergvelsernes antal vil endvi-
dere vere i overensstemmelse med den ten-
dens til at undgs navnlig de kortere friheds-
straffe, der i de senere &r har preeget krimi-
nalpolitikken i de vesteuropmiske lande.
Endelig vil en sidan indskrenkning kunne
afhjelpe den voldsomme belastning af feeng-
selsvesenets ressourcer, der ville blive en
folge af en usendret sanktionspraksis over
for spirituspavirkede motorforere. '

Et andet spergsmél, som jeg ogsa tilleeg-
ger betydning, selv om jeg erkender, det



3695

-[Justitsministeren.] |
rangerer lavere end de f@rste jeg har naevnt
er sporgsmalet om den tid, der medgar til
behandlingen af sagerne mod spirituspévir-
kede motorfarere. Jeg tror, at det ville veere
en; fordel; om sagerne kunne bringes til pa-
dommelse hurtigere, end tilfeeldet ofte er i
dag. Man ville bl. a. herved tydeligere over
for, offentligheden. kunne markere den be-
tydning, man tillegger disse sager, hvilket
igen ville kunne have en ikke ubetydelig
preeventiv v1rknmg Ogsé - dette spergsmal
mener jeg det ma veere rimeligt at inddrage
idet udvalgsarbe] de, der nu vil komme.

- Jeg vil gerne sige et par ord om en tredje
tmg, noget, der-har wveeret fremheevet af nee-
sten alle ordfereine; og som ogsd forekom-
mer mig at verenoget overordentlig vigtigt.
Det er sporgsmalet om, hvad det er, der for-
_arsager motorulykker. Det er neevant her i
dag, at dedsulykkernes antal i det sidste ar
var, oppe pd lige ved 1.200, -0og at antallet af
tilskadekomne om aret andrager ca. 25.000,
og jeg kan yderligeré oplyse, at man mé an-~
sla det ekonomiske tab ved ulykkerne til
over 2 milliarder kr. S4 -er det rimeligt at
sporge: hvad er-de vasentligste grunde til
disse mange ulykker? Jeg kan se, at-der er
overordentlig mange grunde. Men der er én
grund, somjeg serlig vil fremh®ve, og som
det forekommer 'mig at vi herfra kunne gore
noget ‘ved, -fordi man dog- alligevel stadlg
veek regner med, hvad der bliver sagt i fol-
ketinget af dem,‘der er valgt til at-repreesen-
tere befolkningen. Der er som sagt efter min
mening mange forskellige grunde, men der
ér imellem disse grunde et enkelt forhold,
som jeg tlllaegger stor betydning: det er
_ mangelen’ p& hensyni-til andre, det er den
hensynslose korsel, den uforsigtige kersel.
Det er dette, at man, nir man sidder ved
rattet, overhovedet ikke vil respektere no-
get som helst andet end sig selv, man vil
frem for enhver pris, og man tager ikke det
forngdne hensyn. Det er, som om noget af
den-hardhed og den mangel pa hensynsfuld-
hed:.over:for andre, der desveerre i nogen
méde: karakteriserer vort nuveserende sam-
fund, i ganske swrlig grad gor sig geeldende i
trafikken. Det ville veere af betydning, om
man kunne. f& slaet fast over for befolknin-
.- gen her fra det hgje tings side, at vi finder
det:en mieget forkastelig optreeden at kere
hensynslest pa knallert eller i bil eller i et
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hvilket som helst andet motorkeretaj. Jeg
tror, det ville kunne hjewlpe blandt alt det
ande’o der er sagt pd disse omrider og om
disse emner..

Mi. jeg s8 sige et par bemaerknmgel til de
enkelte ordferere. Hr. Otto Morch spurgte,
hvorvidt Arhus ikke burde veere med i for-
seget med parkeringskorps. Det vil jeg me-
get gerne ovelveje det er en ting,-vi:meget
vel kan se pa i udvalget.

Hr. Otto Merch talte imod 1egelmaesmgt
eftersyn af personvogne. Jeg kan godt se de.
store vanskeligheder, der er forbundet med
det . regelmessige eftersyn af personvogne,
og jeg er enig med hr. Otto Morch i, at det
regelmemssige eftersyn ikke spiller si stor en
Jeg
mener dog, det spiller en rolle, men jeg er
ikke indstillet pd med det samme at, indfere
et regelmeessigt eftersyn af personvogne,.og
jeg vil ikke sige andet, end at en vis betyd—
ning kan det nok have.

Det, hr. Langkilde iser talte om, var
netop feerdselsulylkernes. menneskehge fol-
ger, som jeg har nevnt. Jeg er ganske enig
med det wrede medlem.

Hr. Holmberg var inde- pa spfargsmalet
om nedseettelsen af knallertalderen, og det
gik: hr. Holmberg ligesom de favrigevind for.
Men samtidig nevnte hr. Holmberg, at der
er -nogle forhold.vedrerende knallerterne,
som vi kommer til at underssge. Han bad. os
undersgge, om vi kunne s®tte fartgreensen

op over de 30 km, og-om vi kunne fa -en re-

gel, der fastslog, at man ikke métte kore to
pé én knallert, sidan.forstod jeg det eerede
medlem. Det er ogsé ting, som jeg gerne vil
overveje.-Jeg synes.nok, der kan veere noget
betenkeligh ved at kore to, pé én knallert.
Med et 58 lille og over for biltrafikken s&
ubeskyttet kereto] synes jeg nok det: kan
have sine vanskehgheder og: farer at tlllade
to at kere pd samme koreto;.

Hr.-Nordgvist sagde, at’vi burde indlede
en kampagne for at vise, hvor:farligt. det er
at kere pd knallert. Det er jeg ganske enig
med det erede medlem om. Jeg er ogsé gan-
ske enig med ikke blot det @®rede medlem,
men flere andre, der talte om knallertstej og
sagde, at vi matte prove, om vi kunne hindre
denne aldeles tibelige korsel med knallert
alene, havde jeg neer sagt, for at lave stgj pa
steder, hvor der ikke er nogen som helst an-
ledning eller grund dertil, noget, som vi vel
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alle har opdaget kan veere fristende for unge
mennesker, men som det 1 alt fald ikke er
meningen knallerterne skal bruges til. -

-84 talte hr. Nordqvist om bedemmelsen
af det, vi i retterne plejer at betegne som
klapfejl, dette, at der pludselig gar en klap
ned. Skal det medfere de meget steerke
sanktioner, som det efter den senere praksis
har givet anledning til, eller vil det veere
rimeligt at se pa dette forhold ogsa? Jeg
synes, det er rimeligt at se pa det. :

Hr. Arne. Larsen talte om de mange
stjdlne knallerter og spurgte, om det ikke
ville veere bedre at gore noget for, at der i
stedet for de mange knallerter anskaffes let-
vaegtsmotorcykler med 1ndreglstrer1ng og
korekort. Det kan jeg pd en méde erklere
mig enig med det serede medlem i. For disse
koretojer ligger aldersgreensen hejere oppe,
og krav om indregistrering og kerekort er af
ikke ringe betydning. Jeg kan da godt se, at
letvaegtsmotorcykleh er et bedre koretoj end
knallerten; men nér vi har givet knallerten
visse begunstigelser, er det netop, fordi vime-
ner, at dererenrskke mennesker, dereristand
til at anskaffe sig en knallert, men at det vil
blive vanskeligt, hvis man skal stille storre
krav til dem — en bemsrkning, som jeg i
ovrigh mener at det wrede medlem er enig
med mig i, og som vist ikke kan give anled-
ning til nogen serlig diskussion os imellem.

Jeg ser frem til udvalgsarbejdet. Jeg lover

de erede udvalgsmedlemmer, at jeg skal |
skaffe alle de oplysninger, som det er os
muligt at skaffe. Vi stér her ved en serdeles
vigtig lovgivning, og jeg mener, at det er af -
overordentlig stor betydning, om vi kan

finde frem til regler, der vil medfore en be-

tydelig nedgang i det store antal ulykker.
Jeg er parat til at yde min medvirken til |
dette. Jeg har altsd forelobig stillet mig sa- .
dan, at jeg ikke har taget noget bestemt
standpunkt vedrerende spirituskerslen. Jeg
vil veere parat til at gd ind pd de tanker, der :
kommer frem, drofte dem og diskutere dem, °
og det er mit hab, at vi kan n4 til et syns- |
punkt, som kan accepteres af det store fler- .

tal:

mener det er nedvendigt at komme med for
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at afklare det, der er kommet frem i denne
debat:

M4 jeg forst vende mig t11 mlmsteren J eg.
foler, at jeg allerede kan takke vedrerende
et palkeungskorps 1 Arhus som en forsags—
ordning; det kigger vi altsd pa.

Jeg vil gerne sige til ministeren, at ]eg
ikke -talte mod regelmessige eftersyn af
vogne. Jeg gjorde det, som jeg fandt rime-
ligt: jeg pnouterede sidanne regelmsmssige
eftersyn betydelig lavere end det veesentlige,
der ligger i en fwmrdselsopdragelse gennem
bedre keorelereruddannelse og p& andre
mader. Det vil jeg gerne understrege.

Ministeren har meget  sterkt betonet
ulykkesarsagerne, og det gjorde jeg: ogsd
selv, ud fra den morke og dystre baggrund
vi har. Men ministeren har ikke svaret mig
pé mit direkte spergsmal: finder ministeren,
at der forskes nok her i landet netop pa det
omrade?

84 siger ministeren tll sidst, at det er
overordentlig vigtigt, at vi nu kommer i
gang med udvalgsarbejdet, og det har jeg
ogsa tidligere erkleeret mig indforstdet med.
Men hvis dette udvalgsarbejde virkelig: skal
gores grundigt og effektivt nok, mé vi nok
gennemfore loviorslaget forst og s kere
videre, for jeg er lidt bange for, at den for-
sikringshestemmelse, der allerede er aktuel,
ellers kommer for sent ud. Jeg tror, vi hur-
tigst muligt skal have klaret den og vel ogsd
spergsmélet om knallelterne Men det kan
vi komme tilbage til,

S4 har jeg et par bemaerkmnger t11 ‘nogle
af de andre ordforere. Jeg vil gerne sige til
den konservative ordferer — jeg fik ikke
selv nevnt det — at jeg er helt enig, nar
han siger, at vi ogsa skal kigge p4 6 timers
reglen, som man har i Norge og vistnok er
ved at indfere i Sverige. Jeg tror at den har
stor préeeventiv betydning.

Hr. Holmberg ville pasts, at jeg nok f@1~
ger den retsmedicinske videnskab, men dog
ikke har fulgt de kloge hoveder inden for
retsveesenet. Hvis man sldr op pa side 31 i
straffelovradets beteenkning, vil man se, at
Den danske Dommerforening og’ ret&laegera—

| det vil foretreekke at blive stdende ved .de
| nugeldende regler. Det er det, der ligger til

Otto Merch: Ja, det er ret sent pa dagen, !
og jeg skal ikke trekke debatten lengere :
ud. Der er bare et par bemerkninger, jeg -

grund - for mine bemaerkmngel sé jeg har
altsa, skal vi sige taget. hensyn tll begge
sider.

I gvrigt er jeg meget enlg med den rad1—
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kale ordferer i de betragtninger, der blev
gjort gwmldende om, at straffelovradets be-
teenkning er knap s& meget , pro“ som den
rode beteenkning fra fwrdselssikkerhedskom-
missionen. - . :

Hr. Arne Larsen kom ligesom ind pé, om
vi nu allerede havde taget stilling fra social-
demokratisk side. Dertil vil jeg gerne. sige,
at jeg udtrykte det pad den méde, at vi var
mange i den socialdemokratiske gruppe, der
var - beteenkelige- ved ikke at here pi den
retsmedicinske videnskab og.f. eks. dom-
merforeningen. Deri 14, som det ogsd frem-
gik af mine afsluttende bemserkninger, at vi
nu-gar ind i-et energisk udvalgsarbejde for
rigtig at & kulegravet disse problemer. Vi
har altsd ikke taget stilling. ‘

Lige en bemerkning til hr.” Axel Ivan
Pedersen, der fuldt og helt tager den engel-
ske ulykkesstatistik til indtegt, efter at
man indferte promillereglen. Hr. Axel Ivan
Pedersen burde doghave oplyst, at samtidig
med indferelsen af denne promilleregel satte
man ind med’en meget, meget effektiv poli-
tikontrol. Jeg tror, at det var den effektive
politikontrol, som gav det bedre resultat.
Jeg tror ikke, det var promillereglen.

- Hr. Axel Ivan Pedersen taler om de liv,
~ der kunne spares. Det er jeg helt enig i. Jeg
har selv nzevnt de mange dedsfald pa grund
af spritbilister. Men som. ministeren i alt
fald ogsd var inde pd, seerlig i sine sidste
bemzrkninger, er det jo ikke bare dedsfald
pé grund af spritbilister. Langt det sterste
antal dedsfald forarsages-af hensynslose bili-
ster. : ' :

Arne Larsen: Jeg takker ministeren for de
venlige bemeerkninger — hvis hr. Nordqvist
tillader, at jeg henvender mig til ministeren.
Jeg takker meget for de venlige bemserknin-
ger, som ministeren kom med til mine be-
‘meerkninger. Men jeg tror ikke, ministeren
opfattede mig helt rigtigt. Jeg talte en del
om knallertkerslen, ulemperne ved det spink-
le koretej og alle de knallerter, der blev
stjalet — det er ca. 23.000 om aret — og s
konkluderede jeg: mon ikke det var bedre
og ‘mere samfundsekonomisk gavnligt at
investere i en anden form for keretej og give
de samme unge adgang til at benytte det
koretoj? Det var det, jeg gerne ville have
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svar pa. Selvislgelig anser jeg da en let-
veegtsmotorcykel for bedre end en knallert,
selvfolgelig ville det veere mere gavnligt at
importere disse. Men jeg teenkte mest pa, at

‘man skulle give de unge mulighed for ‘at

bruge det billige koretoj; derved opnaede vi
indregistrering, kontrol, og derved opniede
vi, at der skulle tages kareprover. I Sverige,
Norge og Finland har man ret til at fore
disse motorkeretojer fra 16 ars alderen. Det
var det, der var hovedproblemet, som jeg
gerne ville have ministerens bemerkning til.
Selv om den méske ikke kan gives i dag, vil
jeg mene, at det vil veere nedvendigt eller
gnskeligh at undersoge det problem temme-
lig ngje. .. : :

Justitsministeren (Thestrup): Der blev
stillet mig to direkte spergsmal. - X
 Hr. Otto Morch spurgte, om jeg mente,
der var forskning nok pa dette omrade, Det
mener jeg ikke der er. Jeg mener, det ville
veere forméalstjenligt og gavnligt at have
mere forskning pa dette omréde. '
 Hr. Arne Larsen spurgte, om jeg ville
veere villig til at gennemifore regler af lig-
nende art for letveegtsmotorcyklerne, sale-
des at alderen blev sat ned til 16 &r. Det vil
jeg love at overveje, men jeg vil ikke sige
noget om, hvilket resultat jeg kommer til. °

Hermed sluttede forhandlingéxi. -

Lovforslagets overgang til anden behandling

‘vedtoges uden afstemning.

Formanden: Jeg foreslar, at loviorslaget
henvises til et udvalg pa 17 medlemmer.
Hyvis ingen gor indsigelse mod dette forslag,
betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).
Det er vedtaget. :

Den nzste sag pa dagsordenen var:

Valg af 17 medlemmer til et udvalg angd-
ende forslag tl lov om registreringsafgift of
motorkoretgjer m. v.

og

’ forslag til lov omwndﬁng af lov om veegtaf-

gift of motorkoretajer m. v.
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Valgt blev: Erik Hansen (Vejle amt),
Mads Eg Damgaard, Hans Kjer, Winther,
Holmberg, Anders Andersen, Jens Frandsen,
Dagmar Andreasen, Martin Pedersen, Helge
von Rosen, Egon Jensen, Lis Groes,
Griimbauwm, Ove Hansen, Per Hawkkerup,
Hans Lund og Aksel Larsen.

Den sidste sag pa da,gsordeneh var:

Valg af 17 medlemmer il et udvalg angd-
ende forslag til lov om @ndring af lov om inve-
steringsfradrag © egnsudviklingsomrdder [af
Lysholt Hansen m. f1.].

Valgt blev: Poul Schliiter, Henning Ander-
sen, Asger Jensen, Juul-Madsen, Kristen
Ostergaard, Soren Jensen, Johan Philipsen,
Helge wvon Rosen, Martin Pedersen, Niels
Helveg Petersen, Lysholt Hansen, Poul Dals-
ager, Ove Hansen, Kampmann, Peter Niel-
sen, Bertel Pedersen og Aksel Larsen.

Formanden: Der er ikke mere pa dagsor-
denen.

Udvalget angdende forslag til lov om
udskrivning af skat til.-amtskommunen og
forslag til lov om @ndring af lov om beskat-
ning til kommunerne af faste ejendommie
har afgivet beteenkning over nevnte lovfor-
slag. Eksemplarer vil blive omdelt.

Det er meddelt mig, at Langkilde snsker
at udtreede af det i henhold til grundlovens
§ 71 omhandlede tilsyn med behandlingen af
personer, som er underkastet frihedsbergvel-
se. Til at indtrede i nevnte udvalg i stedet
for Langkilde har vedkommende gruppe
udpeget Bogholm, der herefter er valgt.

Efter at Finn Jorgensens hverv som mid-
lertidigt medlem af folketinget er ophert,
har vedkommende gruppe i hans sted udpe-
get Bogholm til at indtrede i folketingets
udvalg angdende videnskabelig forskning.
Den pagewldende er herefter valgt.

233

4/, 71: Valg af udvalg.
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Medlem af folketinget Hanne- Reintoft
har meddelt mig, at hun ensker til handels-
ministeren at stille folgende sporgsmal:

,Hinder ministeren ikke, at en uddan-

nelse og efteruddannelse af matroserne vil

veere absolut pakrsevet, hvis katastrofer

som sidst med ,,Prinsesse Margrethe” —

der skal og mé undgas — skal forhindres i

fremtiden?”

Medlem af folketinget Erling Dinesen har
meddelt mig, at han ensker til handelsmini-
steren at stille felgende sporgsmal:

~,, Vil ministeren lade foretage en under-

spgelse af den virksomhed, advokat Gli-

strup udfolder med masseoprettelse af
aktieselskaber?*

Medlem af folketinget Bodil Koch har
meddelt mig, at hun ensker til statsministe-
ren at stille folgende spergsmal:

,» Vil ministeren tage initiativet til, at
regeringen omgéende pé det danske folks
vegne retter henvendelse til regeringen i
USA og udtaler sin dybe bekymring for
og skarpe protest imod den militere ud-
vikling i Indokina?“

Medlem af folketinget Poul Dam har
meddelt mig, at han gnsker til statsministe-
ren at stille folgende sporgsmal:

,,Har regeringen draget omsorg for, at
feellesmarkedslandene “er gjort bekendt
med, at en eventuel dansk tilslutning til
feollesmarkedet nar som helst vil kunne
treekkes tilbage ved en lov vedtaget i fol-
ketinget. med almindeligt flertal?”

Spergsmalene vil blive optaget pa dagsor-
denen for tingets forstkommende sporgetid.
Folketingets neweste mode afholdes i mor-

gen, fredag den 5. februar, kl 11 med fol-
gende dagsorden

1) T'r edye behandling a]‘

Forslag til lov om @ndring af lov om
tilleeg til lov om smitsomme sygdomme
hos husdyrene.
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[Fermanden.]
2) T'redje behandling af :
Forslag til lov om @ndring af lov om
gymnasieskoler og studenterkursus,

3) T'redje behandling af :

Forslag til lov om indskreenkning af drif-
- ten' pad og eventuel senere nedleggelse
af visse statshanestreekninger og ferge-

- farten Glyngere-Nykebing Mors.

4) Tredje behandling of : ’
Forslag til lov om @ndring af lov om
udbygning af det storkgbenhavnske 8-
banenet og om forarbejder for tunnel-

baneanleeg 1 Keobenhavn og Frederiks-
berg.

5) Forste behandling af ;.

. Forslag til folketingsbeslutning .om to-
baksreklame, [af Karen Dahlerup An-
“dersen m.. ﬂ] L

6) Forste behandling af:

Forslag til folketingsbeslutning om ind-
og udmeldelse af folkek1rken [af Hanne
Reintoft].: :

7) Valg .af 1’/ medlemme? 4l et udvaly angden—
de:
. Forslag t11 lov. om eendring af borgerlig
stlaffelov (Ager) [af K. Axel Nielsen
m. fl]
) :
* forslag til lov om sndring af lov om afta-
ler og andre retshandeler pé formueret-
tens omrdde [af K. Axel Nielsen m. fl.].

8),,Vop‘lig a]‘ 17 medlemmer til et uddalg angden-
© de: _ .
Forslag til lov om wmndring af lov om
-adoption [af Lene Bro m. fL.].

9) Valg af 17 medlemmer tzl et udvalg cmgaen-
‘ de:

Forslag til lov om aendrmg af feerdselslo-
ven og af lov om bestyrelsen af de of-
fentlige veje. (Aldersgreensen for kersel
med knallert, ansvarsforsikring; parke-
ringskorps, erstatning for uberettiget
inddragelse af forerretten m. v.).

Modet hawvet kL. 17.15.

4/, T1: Meddelelser fra formanden.
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56. mode.

Fredag den 5. februar kl. 11.

Formanden: Medlemmer af folketmget
Slgsgaard og Kjeer Rasmussen har meddelt
mig, at de ensker skriftligh at fremsette:

Forslag til lov om cendring af borgerlig
straffelov. (Forbrydelser mod skaitelovene).

Skrifilg f?*emswttelse af lovforslqg. ,

Ordforeren - for . forslagsstillerne -('Sigs-
gaard): Jeg skal herved tilladé mig at frem-
swtte forslag. -til' lov om wndring af. bor-
gerlig straffelov. (Forbrydelser mod skatte-
lovene).

Forslaget blev fremsat forste gang 12.
maj 1970, men néede ikke at blive reali-
tetsbehandles.

Straffebestemmelserne for skattesnyderi
findes i dag i kontrolloven. Straframmen
er b@de, heofte eller feengsel i indtil 2 &r,
men. i praksis idemmes der hgjst — og det
endda sjeldent — 3 méneders feengsel, selv
om skatteunddragelsen belgber sig til flere
hundrede tusinde kroner. Almindelige smé-
tyverier straffes ofte langt hardere end selv
de alvorligste skatteforbrydelser.

Det gnsker forslagsstillerne sendret. Der-
for foreslas straffebestemmelserne flyttet
fra kontrolloven til borgerlig straffelov.
Straframmerne i borgerlig straffelov. udnyt-
tes langt mere end kontrollovens strafram-
mer.

Straframmen for skattesvig foreslds lig
med straframmen for berigelsesforbrydel-
Ser.

For~ grov uagtsomhed foreslas en stram-
ning, 84 der ogsd kan idemmes heefte. Be-
grundelsen er, at skattesnyderiet ofte er sd
kompliceret, at det er vanskeligt at afgore,
om der er tale om svig eller grov uagtsomhed.

Straframmen . for revisormedvirken til
svig eller uagtsomhed foresléds udvidet. For-
slagsstillerne gnsker, at ,,professionel* med-
virken til ‘skattesnyderi sidestilles med
selve overtreedelsen.

Straframmen for urigtige oplysnmger i



