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over :fdrSIag il lov om begre‘e}iﬁsni.n_g_ af ﬁdljygniﬁg 'af Kahenhavns 1ufthav

A ;i{(/Afgif'Vet af udvalget Védférehdé‘ en

| . ,U(i{zalzgvet” hal behéhdlét‘ lovfor.SIagét..'i en

raekke moder.og har herunder haft, et sam-
rad med ministeren for. offentlige arbejder,
som ‘endvidere skriftligt har besvaret ‘nogle
spergsmal fra udvalget. ‘

Der er i udvalget modtaget. en deputation -

fra SAS, som tillige har rettet. skriftlige
henvendelser til udvalget. Disse henvendelser
~og ministerens kommentarer er . optrykt
som. bilag. De.under foretreedet og i.de
skriftlige henvendelser fremforte synspunk-
ter er dreftet i ndvalget og har givet anled-
ning til: enkelte sporgsmél, som er. dreftet
- med ministeren 1 det nevnte samrad. -
Dette gwrlder saledes - spargsmalet om
muligheden for at. ekspropriere nogle af.de
bebyggede omrader, som i serlig hoj:grad er
- generet. af stej m. v. Ministeren har under
 droftelserne . redegjort.. for .. de. vanskelig-
heder .af juridisk karakter, .der wvil. veere
forbundet: med spergsmélet om gennemfe-
relse af ekspropriationer alene pi grundlag
af stejgener.. ...
- Udvalget anser stojproblemet i de nsvnte
omrader for at vere sd presserende, at man
forventer, at ministeriet arbejder videre med
dette sporgsmal. : '

.. Man er herved opmerksom pa den verse-

rende retssag om. bane 12-30’s benyttelse,
» hvis udfald kan f& indflydelse pa lgsningen
af de praktiske og juridiske forhold. -
. Bom det fremgdr af lovforslagets be-
meerkninger, har ministeriet p4 grundlag af
en indstilling fra planlegnings- og anlegs-
udvalget vedrerende Kebenhavns lufthavn
~skennet, at de nsdvendige bygge- og anlegs-
arbejder i tiden. efter den 1. april 1971 vil

andrage ca.. 900 mill. kr., hvortil kommer

de investeringer, .som luftfartsselskaberne
+- -+ 197:. Udvalgenes beteenkninger m. m, - ...

1y storlufthavn og on fast forbindelse
" over Oresund den 27, maj 197). -

L
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md, foretage. i hangarer. og varksteder.m. v.
Heroverfor har SAS i en af de nwvnte: hen-
vendelser oplyst, at der indtil 1977, ud.over -
de ‘igangveerende arbejder.til ca, 130. mill;
kr., skal anvendes ca..180 mill. kr. il an:'
lesgsarbejder fra staten og ca. 56 mill, kr.
. Ogsd dette. sporgsmél: om_forskellen i, de
ansldede udgifters storrelse har veeret; dref-
tet’i udvalget. Ministeren har herom, dels
skriftligt, dels i samradet, bl. a. oplyst fel-
gende: . - .y
SAS’ bedommelse: af Iufthaviens udbyg-
ning er baseret pa afviklingen af den ‘ordi-
nare rutetrafik, .og de fremlagte tal deekker
kun behovet, for s& vidt angér rutetrafikken,

‘Ministeren har  heroverfor . praeciseret, at

staten ikke kan acceptere det synspunkt, at
Kobenhavns lufthavn. alene skal. drives pa
basis af, at ordinser rutetrafik kan afvikles
nu og i fremtiden, uagtet’ man :anerkender
SAS’ betydning som storkunde i lufthavnen.
" De af SAS opstillede investeringsbehov
omfatter perioden indtil 1977, medens man

ved de af ministeriet foretagne. beregninger

har taget  tiden indtil 19851 betragtning.

SAS har i denne. forbindelse” anfert, at
selv. om en udbygning til trafikniveauet i
1985 naturligvis vil kreve yderligere; stats-
investeringer, vil disse dels i.det veesentlig- -
ste veere knyttet til charter- og anden virk-
sombheds forbliven pd lufthavnen, dels ifalge
SAS’ vurdering. totalt. vere: af vesentligt
mindre omfang end de. forudsagte ca..900
.~ Ministeren har anfert, at de 900 mill. kr.’
er beregnet- ud fra det. maksimale forbrug,
som. er bestemt af usikkerheden. omkring
udvidelsen af trafikken pa. Kebenhavns
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lufthavn, samt ud fra betragtninger over,
hvilken garanti der kan gives for, at over-
flytning til Saltholm kan ske til et lang tid
forud herfor fastsat tidspunkt. Som det
fremgar af planlegnings- og anlegsudvalgets
statusrapport af 8. december 1970 vil der
med tilstrekkelig garanti for udflytning
savel som med udflytning pé et veesentligh
tidligere tidspunkt kunne spares betydelige
belob af de omhandlede 900 mill. kr.
Endelig skal det nmvnes, at SAS over for
. udvalget har berert problemerne omkring

den begrensede kapacitet bl. a. p&d bane

12-30,

I dennie forbindelse har udvalget droftet de
problemer, som kan opsté med tiden for
Kastrup lufthavns kapacitet, sifremt den
hidtidige stigning i trafikken - fortseetter.
Det er herunder blevet oplyst, at der neppe
vil veere veesentlige hindringer for, at Ka-
strup kan fungere som international luft-
havn og tjene som hovedbase for SAS indtil
ca. 1974-75. - A

Udvalget legger veegt pa, at den kommen-
de beslutning om tidspunktet for trafikkens
overflytning til Saltholm treeffes sa betids, at
hensynet til trafikken i Kastrup er tilgode-
seb. : -
“Ministeren for  offentlige arbejder har
stillet nedenstdende sendringsforslag til § 2
vedrorende lovens ikrafttreedelse. '

Et méndretal (de socialdemokratiske med-

lemmer af udvalget) ensker pi den social-
demokratiske gruppes vegne at udtale:
- Gruppen vedstar folketingets beslutning
af 25. april 1969, hvor det med overvejende
flertal vedtoges, at der skal anlmgges en
ny storlufthavn pa Saltholm til aflesning af
Kastrup, og beslutningen i folketinget den
16. december 1970 om, at der oprettes: et
selvsteendigt kebenhavnsk luftfartsveesen,
som skal foresta den praktiske udformning
af Saltholmprojektet og dets drift. *

Man kan kun beklage, at regeringen ikke
har kurnet fremswmtte det i &bningstalen

(6. -oktober 1970) bebudede forslag: ,, ..
 som ogsé maitte omfatte fastswmttelse af
grasnsen for en udbygning af Kastrup under
hensyn til principbeslutningen om luft-
havnens flytning til Saltholm ..%, da kapaci-
teten pa Kastrup om f4 4r vil veere mere end
fuldt udnyttet. o ‘ K

Regeringens udskydelse af stillingtagen

Bet. o. lovf. vedr. udbygning af Kobenhavns lufthavn.
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til igangsetning af Saltholm, har skabt en-
meget uheldig situation for nordisk luft-
fart, der er i hard konkurrence med andre
europeiske lufthavne, ligesom Amager-kom-
munerne og disses befolkning er kommet i
tvivl om, hvorvidt der kommer en flytning.

Med den usikkerhed, regeringen har skabt
om denne sag, ma vi fra socialdemokratiets
side henstille, ‘at regeringen . fremmer en
endelig afklaring. i

I erkendelse af, at der vil gi mogle ér,

for der kan dbnes en lufthavn pa Saltholm,

ma gruppens tilslutning til forslaget veere
betinget af, at Kastrup i overlevelsesperio-
den ikke bringes i den situation, at den ikke
er funktionsdygtig som Nordens 'interna-
tionale  lufthavn og dermed pé forhand
har gjort Saltholmsanlegget overflodigt.

Bt -andet mindretal (socialistisk folkepar-
tis medlemmer af udvalget) kan tilslutte sig
lovforslaget og gnsker at’udtale felgende:

Mindretallet vil sterkt understrege, at
sigtet med det fremsatte lovforslag er et
stop for en videre udbygning af Kgbenhavns
lufthavn i Kastrup og en overflytning 4il
Saltholm s& hurtigt, det er praktisk gen-
nemforligt. Mindretallet finder det nedven-
digt, at folketinget snarest og'senest i sam-
lingen 1971-72 folger principbeslutningen af
25, april 1969 om anleggelse af en ny stor-
lufthavn pa Saltholm op med en dertil sva-
rende anlegslov. Ibrugtagningen af den nye
storlufthavn pa Saltholm vil efter mindre-
tallets opfattelse kunne ske i slutningen af
70-erne. Dette vil ogsd set ud fra et sam-
fundsekonomisk synspunkt veere 'rigtigt,
idet jo hurtigere den nye storlufthavn tages.
i brug, jo bedre skonomisk grundlag vil
den fa, samtidig med at store belob kan
spares ved nyanleg i Kastrup lufthavn.’' -

Mindretallet finder det ogsé nedvendigt
med en hurtig beslutning om overflytning
til Saltholm wud fra den betragtning, at
Kobenhavn mé og skal bevare og forstarke
sin position som et flyvemsessigt trafikknude-

‘punkt af international betydning og som eb

led ‘i- bestraebelserne for at udbygge et er-
hveryvsgkonomisk centrum'i @resundsregio-
nen, - . T e
Det vil ogsa planlegningsnisessigt veere rig-
tig at tage denne beslutning hurtigst mu-
ligt ud fra den kendsgerning, at lufthavnens
kunder har et rimeligh krav pa at kende
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tidspunkﬁet for ox?erﬂytningen i god tid af

_ hensyn til flyveselskabernes trafikplanleg-

ning, investeringspolitik m. v.

Mindretallet er ikke blind for, at der kan
opstd problemer med hensyn il Kastrup
lufthavns kapacitet i en overgangsperiode
fra midten af 1970erne til slutmngen af
- 1970erne, men dette spergsmal ma regerlng
og f_olketmget tage op til lesning, nar det
har truffet beslutning om udflytningen til
Saltholm og har fastsat tidspunktet for
denne udilytning.

- Néar m1ndreta11é£ i stoerkt fa,stholdel'

denne losning pé lufthaynsudbygningen,
‘ skyldes det 0gs i hej. grad, at st@] og for-

urening pafﬁrer mange borgere P& Amager
- store gener. Mindretallet er af den opfattelse,
at disse’ gener, i den udstrekning det er
muhgt mé afhjmlpes, og at staten ma veere
_parat til zkonomlsk at lose en sidan _opgave,

Stsehr Johansen. . © Mads Eg Damgaard.: .

Bet. o. lovi. vedr. udbygning af Kﬂbéllhaﬂls I11fthavn o
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Bt tredje mindretal (Fangel og Helge von
Rosen) udtaler som sin opfattelse, at frem-
tidige investeringer i Kastrup lufthavn, som
efter lovforslaget vil kraeve folketingets ‘med-
virken, mé vere af et sadant omfang, at
Kastlups funktion som mternatlonal luft-
havn fuldt ud sikres.

Herefter indstiller udvalget lovforslaget: til
vedtagelse med den af ministeren foresliede
eendring.

Endnngsforslag

Af m@msteﬁ en for- offentlzge mbejdm tlltladt
" af ud'valget ’
‘ Til §2.
Paragla{fen affattes sdledes:

8§ 2 Loven treeder i Lkraft dagen efter
bekendtgmelsen i Lovtldonde «“ o

Fanger. Langkilde. : Ulla Worm. Damsgaard.
Enggaard, Holmberg. Eva Ree. Bilg;av-Nielsen.' ' ‘Helge von Rosén;‘ Bl
»+. “formand. B = : oo oo o - ) nwstform'md !
" Valbak. ' 'Horn,  Boye Hansen. Lmdl)erg Waldemar Luursen. h

("ﬂ?‘: Pedersen. o Sagaal'd.

" Aksel Larsen.'

Nlels Matthmsen )

Ai'he LarsenQ
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B11ag1 o

Den'18. maj'1971.

Kbmﬁmntar_ep til forslag til lov om begraensning af udbygning af Kgbe‘nh'é n

-+ Under den_ forudsstning, at, ovennsevnte
lovforslag alene omfatter de anlegsarbejder,
der er planlagt gennemfert i Kastrup af
Kobenhavns . Luftfartsveesen,. og .ikke .de
anskaffelser og anlmgsarbejder, der sorterer
under Statens Luftfartsveesen, har SAS fol-
gende bemeerkninger til lovforslaget C

-1..Saltholm.

| Fra et fakdnomlsk gynspunkt bor ﬂytnmg

til Saltholm ferst ske samtidig med,.at tra-
fikken har niet en-storrelse, der med relativt

uendret takstniveau resulterer i lufthavns-
indteegter, der i rimeligt omfang harmonerer

med den nye lufthavns drlftsudglfter o

2. Udbygmng af Kastrup.
Bedgmmelsen af omfanget af lufthavnens
udbygning er baseret pa afviklingen af den
ordinsre rutetrafik.
Kastrups betydning specielt for SAS har
sammenheeng med felgende mélsetning, som

er forpligtende for styringen af SAS’ virk-

somhed:

at tllgodese den skandinaviske offentligheds
krav pa og behov for flyveforbindelser i
overensstemmelse med SAS’ koncessio-
ner, -

at opfylde denne opgave pi en driftsekono-

- misk tilfredsstillende méde, hvilket ogsa

danner basis for SAS’ videre udvikling.
Heri indgir nedvendigheden af expan-
sion for at opveje omkostmngsudvﬂ{-
lingen.

En negdvendig forudsaetning for at reali-
sere denne malswtning har veeret at etablere
og opretholde ét fwlles skandinavisk luft-
trafikcenter. Herlgennem kan rutestruk-
turen baseres pa fedelinietrafik, hvorved
traflkmsengden koncentreres, s& der — trods
den begrensede flidekapacitet — skabes

Bilag til bet. 0. Tovi. vedr. udbyéﬁiﬂg at Kobenhavns Tufthavn,
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muhghed for det valg af. hypplge og gode
forbindelser, ‘som er en fomdsaetnmg for
SAS’ veekst og ‘gkonomi.

Kastrups geograﬁske behggenhed Tar
gjort det’ naturllgt kontinuerligt at udbygge
SAS’ rutenet med tyngdepunkt. pé’ denne
lufthavn og at tilpasse SAS’ organisation ‘i
overensstemmelse hermed. Dette er sket i

{- tillid il en fortsat udbygmnd af denne luft-

havn.
- Sidelobende med dette. glundlaeggende
princip for rutenettets udvikling har mal-

‘swtningen veeret at etablere direkte ruter
| fra de andre skandinaviske lande, s8 snart,

dette har varet skonomisk forsvarligt. -

Tmidlertid vil — uanset tendensen til et
gget antal direkte ruter — opfyldelsen af-
behovet for ét skandinavisk lufttrafikcenter
fortsat veere en af de veesentligste betingelser
for et tilfredsstillende driftsresultat.

De danske myndigheders forstdelse heraf
har givet sig udtryk i den lobende udbyg-
ning af Kebenhavns lufthavn i takt med
den stigende trafik.

En standsning af udbygningen i Kastrup
vil veere en @ndring af denne udvikling og ‘.
vil fundamentalt sndre forudsstningerne
for en naturlig udvikling af SAS’ etablerede
rutestruktur. Konsekvenserne heraf for
SAS’ trafikopleg og hele organisation er s

‘ -alvorhge og vidtgiende, at et udbygnings-

stop md vurderes at f4 uoverskuelige folger
for selskabets flemtuhge drlftsrakonoml

SAS er derfor enig 1 nedvendigheden af, at
de 1 lovforslaget nevnte igangverende ar-
bejder mé fuldfores. Men ‘heradover anser
vi, at en rimelig afvikling af den regulere
rutetrafik i Kastrup fremover er betinget af

~gennemforelse af f@lgende anlegsarbejder

inden for de nermeste &r (investeringsbelab
er angivet i 1970 - kroner):
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Statslige anlagsarbejder.
1, Parallelbane til bane 12-30 anlagt:
.+ delvis p& nyopfyldt: areal i sydost,

-+ p& hvilket eksisterende bane 12-30

... ogsh forlenges, samt udbygning af Mill
... taxivejsystemet; — skonnet. inve-. DKR
Cosbering . ... 150

12..Udbygning af ekspeditionsfacilite; -
.. ter, standpladser og bygninger for .
. indenrigs- og udenrigsrutetrafik og . . -
. -,standpladser for fragtfly.......... 25
3. Flytning af brandstationen i han-. -
. .gar. A af hensyn til udvidelse af
..-SAR’ luftgodsstation., ........... 4

Anlewgsarbejder, som er fomdm% udfwt af S48

1. Tilbygninger og nyindretninger.i . -
forbindelse med udnyttelse af eksi-
sterende lager- og veerkstedsbyg-

. ninger samt hangarer., .......... . 22
2. Udvidelse af luftgodsstationen . .. 16
3. Udvidelse af flyvekekken. ..... .. 18

Totalt belgber ovennwvnte investerings-
behov for perioden indtil 1977 sig til ca.
180 mill. DKR for staten udover de igang-
verende arbejder p4 130 mill. DKR, eller

‘ 310

i alt for staten. . ... IR

dg for anlegsarbejder forudsat udfert
af SAS. .. ... 56

Selv om en udbygning til trafikniveauet

-1 1985 naturligvis vil kreve yderligere stats-
investeringer, vil disse dels i .det veesent-

ligste veere knyttet til charter- og anden virk-

somheds forbliven p& lufthavnen, dels ifolge

SAS’ vurdering totalt vere af veesentlig

mindre omfang end de forudsagte ca. 900 |

mill. DKR, 4 _

Tilsvarende vilen sidan udbygning krave
en foreget investering i anlegsarbejder, der
er forudsat udfert af SAS.

Af ovennsevnte statslige anlaegsarbejder’

har anleeg af parallelbane il bane 12-30 hid-
til veeret betragtet som den politisk vanske-
ligste. -
I denne forbindelse er resultaterne af den
af Lydteknisk Laboratorium udfsrte be-
regning af stejbelastninger for Kastrup
lufthavn i 1971 og 1980 interessante. I rap-
port dateret april 1971 herom siger professor
Fritz Ingerslev, at stojzonekortet svarende
til to baner 12/30 i praksis knap vil kunne

*) Bilagene er af tekniske grunde ikke optrykt her.

Bilag til-bet, o. lovf. vedr. udbygning af Kgbenham& lufthavn.
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skelnes fra .stojzonekortet svarende. til én
bane 12/30, si lenge man kun interesserer

| sig for den del af stajzoneomraderne, der

svarer til landomrader. ; ;. . . L
. Hertil ber lmgges, at ovennevnte inve-
steringsbeleb. pd 150 mill. DKR :inkluderer

forskydning af eksisterende -bane . 12-30. og
anleg af dennes parallelbane mod sydest
pa nyinddemmet areal i Oresund. Herved -
fjernes - stojkilden . (flyet): henholdsvis 600 -

og 1000 m-mod; tidligere 200 og 400 m.fra

‘beboelsen, - hvilket betyder’ en . veesentlig

stojlettelse mod nordyest. . ... .. .
- Ved ,bajonet-forskydning®  af ‘banerne
opnés endvidere noget hgjere kapacitet pg -
dette banesystem end det oprindeligt skit-

serede. (Se.vedlagte skitser, bilag 1 og 2.¥))

- Dansk indenrigsflyoning vil blandt andet
pa grund af de korte distancer veere ganske .
seerligt felsom over for uregelmessigheder.
Eventuelle planer om at forbyde operationer
for dansk indenrigsflyvning pa bane 12-30
ville derfor veaere seerdeles alvorlige for denne
trafik. Stojmeessige motiver for sddanne
planer er heller ikke specielt til stede de
nermeste ar, hvor en overvejende del af
indenrigstrafikken afvikles med propelfly af
typen Convair 440 Metropolitan, der har et
veesentligt lavere stojniveau end jetflyene.
- Da lovforslaget ogsé indeholder begrsens-
ning af de private anlaegsarbejder i Kastrup, -

vil vi understrege, at trafiktilveeksten 1
. fremtiden ikke alene er betinget af gennem-
“forelsen af ovennwmvnte statslige anleegs-

arbejder, men ogsé af de nmvnte anlwgs-
arbeyder, der er forudsat udfort af SAS.

- 3. 848 betydning for Danmark.

Danmark har hidtil haft en forholdsmses-
sig langt sterre andel af SAS’ samlede aktivi-
tet end svarende til den danske 2/, andel i
konsortiet. _

Nogle sider af SAS’ betydning for Dan-
marks gkonomi kan siledes belyses ved
nogle enkelte tal fra SAS’ virksomhed i
Danmark:

SAS og datterselskaber beskeftiger direkte
i Danmark mellem 6000 og 7000 arbejdere
og funktionserer, hvilket medferer indirekte

“beskeftigelse for mindst det dobbelte antal

mennesker. . v :
SAS udbetaler i lenninger til denne stab
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cn arlig sum pa ca. 300 mill. DKR.

" SAS keber érligt varer og tjenesteydelser
‘Hos danske" leverandorer af en stgrrelses—
orden pé 200 mill. DKR. 7

‘SAS’ " virksomhed - har hgeledes haft en
vaasenthg indflydelse p& sttgnmgen i Dan-
niarks furistindteegter, der pa det neermeste
er firedoblet siden 1960 og i 1971 forventes
at overstige 2,5 milliarder DKR. -

"Dette ma i betydeligt omfang tilskrives
etableringen og-den lgbende" udbygmnd af
Kobenhavns lufthavn som 'SAS trafik-
knudepunkt. samt SAS’ verdensomspaen—
dende met af salgskontorer og det belob pé
langt over: 50 m111 DKR som' SAS alhgt

Bilag til bet. 0. lovf. vedr. udbygning af K’ébonl@x’ms Tifthavn,
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anvender pa direkte reklame og pubhcltet
- Salget i Danmark pd SAS’ internationale

Tuber ‘ngermer mg 200 mill, DKR i 197L
. Dette belob ma ses i relation il den valuta-

udgift, der ville opsta for Danmark, sifremt
denne trafik helt eller delvis skulle overga
til fremmede selskaber. _
Vi m4 i denne forbindelse ogs henmse til
den store veerdi, det har for det dangke er-
hvervsliv og dettes konkurrenceevie, at der
i Kebenhavn findes de’ gode trafilforbin-
delser, som SAS-trafikken tilbyder, ligesom
eksportindustrien har en uvurderlig nytte ‘
af SAS-organisationens mere end 200 kon-

' torer i udlandet

SC’AN DI NA VI AN Al RLZ N ES S YSTEM
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Bilag til be.t; 0 Jovi, vedr. ﬁdbygning af Kebenhavnyg lufthavn,
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‘Bilag 2,

MINISTEREN FOR OI‘FENTLIGE ARBDJDDR
Den 19 maj 1971

1 anledning ‘af udvalgets skrivelse af 18.
d. m.,
kommentarer- til en medfiilgt- henvendelse
fra SAS, som er afleveret 1 udvalgets mode
- den 18. d. m., skal jeg meddele felgende:

- BAS i bllagets pkt. 1 anforte opfattelse,
at. flytning til Saltholm forst ber ske sam-
tidig med, at trafikken har niet en storrelse,.
der med relativt: usendret takstniveau re-
sulterer i lufthavnsindtegter, der i rimeligh
omfang harmonerer med den nye lufthavns
drlftsudglfter, leegger efter min opfattelse
alt for megen veegt pa et driftsekonomisk
balancesynspunkt og forbigar ganske de sam-
fundsmeessige aspekter 1 flytningsspergs-

 mélet, herunder det samfundsgkonomiske

spild af ressourcer ved fortsatte investeringer
i en lufthavn, som bl. a. af stej-, forurenings-
og kapacitetsmaessige grunde ikke vil kunne
opretholdes pd lengere sigt som et accep-
tabelt nordisk trafikknudepunkt. Med hen-
- syn til spergsmalet om det driftsgkonomisk
optimale flytningstidspunkt ma jeg i evrigt
bemeerke, at IKebenhavns lufthavns nu-
veerende takstniveau — som det vil fremgé
af tidligere til udvalget fremsendt materiale
— ligger pé et niveau, der giver gode mulig-
heder for gennem passende justeringer at
opnd driftsekonomisk balance i Saltholm
lufthavn, selv om flytningen sker tidligere

end af SAS og planlegningsudvalget for--

- udsat. ‘

For s3 vidt angdr konsortiets bemeerk-
ninger i bilagets pkt. 2, ma jeg preecisere, at
staten ikke kan acceptere det synspunkt, at
Kobenhavns lufthavn alene skal drives péd
basis af, at ordineer rutetrafik kan afvikles
‘nu og i fremtiden; nagtet man anerkender
SAS betydmng som storkunde i lufthavnen.
‘Det er klart, hvilket ogsé fremgér af PAUs
statusrapport af 8. december 1970, at ster-
relsen af den nedvendige udbygning af
Kastrup lufthavn vil afhenge af tidspunktet

hvor udvalget anmoder .om - mine

for overflytning af trafikken til Saltholm
lufthavn, men en begraenset udbygning som
foreslaet i lovforslaget vil.ikke vare ens-
betydende med, at SAS nu mé sndre sin
rutestruktur eg organisation; ‘for si vidt
konsortiet selv ansker at give sin inter-
nationale rutetrafik over Kebenhavns luft-
havn en fortrmsstlllmg i trafikoplegget.
‘Nar SAS specielt bemerker, at en paral—
lelbane til bane 12-30 ma veare. anlagt til
1972-73 p& nyopfyldt areal i sydest, sam-
tidig med at den nuverende bane :12-30
rykkes mod sydest, hvilket skennes at ville
koste 150 mill. kr., m& jeg understrege, at
konsortiet efter min opfattelse hermed leg-
ger op til en langsigtet losning for Kastrup
lufthavn; idet. PAU .alene har anbefalet en
parallelbane .til -bane . 12-30 til. en anlegs-
udgift af 50 mill. kr., hvis senere luftrums-
undersggelser skulle vise det nedvendigt
med en sidan ny bane til samtidige opera-
tioner fra Kastrup og Saltholm i den korte
overgangsperiode, som overflytningen vil
medfgre. ‘Hertil kommer. imidlertid, at en
forskydning af baneretning 12-30 med 4-
600 m ikke p&d nogen mdade vil lgse stoj-
problemerne, idet bemserkes, at professor
Ingerslev som bekendt har prognosticeret
en zone 1-kurve til at strekke sig til Frede-
riksherg ved trafikniveau 1980 1 Kastrup.
Jeg erkender, at der med &rene vil kunne

opstéa forsinkelser for trafikken pa de dage,

hvor baneretning 12-30 nedvendigvis skal

Dbenyttes, men jeg er af den opfattelse, at

sddanne forsinkelser vil kunne holdes pa et
rimeligt lavt niveau, hvis banekapaciteten
fordeles fornuftigh mellem de forskellige

kategorier af trafik, ligesom jeg henleder

opmerksomheden pa, at undersggelser i
England for nylig har vist, at der vil ga
mindst 4 &r fra det tidspunkt, hvor kapa-
citetsgreensen for det londonske lufthavns-
system overskrides, for der vil vaere gkono-
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misk grundlag for lufthavnsselskaberne med | ‘
“anleeg til bane 12-30 ved anvendelse af 100

hensyn til spredning af overskydende trafik
til udenlandske lufthavne.

Det tilfojes, at jeg er enig i, at der ber
‘etableres en ny brandstation for at sikre
operationerne pad den nye parallelbane til

bane 04-22, og det er mig bekendt, at sta--

tens brandinspektion overvejer at stille
krav herom. Derimod kan brandstationen i
hangar A newppe nedlegges. ,

I anledning af den presseomtale, som

SAS’ henvendelse til Storlufthavnsudvalget |

hiar: givet, anledning ‘til, vedlasgger jeg en
skrivelse; jeg i dag har modtaget fra SAS’
regionaldirekter i i Danmark; -der under-
streger, at de fra konsortiets side -over for
udvalget fremlagte tal kun deekker udbyg-
ningsbehovet; for s vidt angdr rutetrafik-
ken. Sanitidig kan jeg oplyse, at jeg'er enig
i’ det 1 skrivelsen anferte om; at man pa

ingen médeé kan udlede det af SAS’ henven- .
~delse, som ‘er anfgitiden pageldende avis- 1 ‘
' w0 oo | tydelige belob af de omhandlede 900, mill. kr:

overskrift. - |

Tolketingets udvalg til ab-drofte og modtage infor- © .
“* ination vedrerendeen ny storlufthavn og en fast =~ '

forbindelsé over @resund. - -

*Bi]ag-fil; bet. o. lovf. vedr. udbygning af Kibenhavns Tufthavn,
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SAS foreslar udf;arelsg af et parallelbane-

mill. kr. mere end forudsat ved beregningen
af de 900 mill. kr. og er samtidig af den op-
fattelse, at der ikke vil'medgd et belob af
netop navnte sterrelsesorden til gennem-
forelse af en udbygning af Kastrup indtil
1985,

Jisg skal i denne anledning henvise til det

“til udvalget tidligere fremsendte materiale,

hvoraf det fremgar, at de 900 mill. k. er
beregnet ud fra det maksimale forbrug; som
er -besterat af usikkerheden omkring: ud-

videlsen af trafikken pd Kebenhavns luft-

havn, samt ud ‘fra betragtninger over, hvil-
ken garanti der kan gives for, at overflyt-
ning til ‘Saltholm kan -ske til et lang tid -
forud “herfor fastsat tidspunkt. I status-
rapporten er der gjort opmeerksom  pé, ab

~der med tilstreekkelig garanti for udflytning

savel som med udflytning pé et veesentligt
tidligere ' tidspunkt: vil - kunne spares - be-.

S Ove Guldberg,
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Bilag tll bet o. lovf. ved1 udbygnmv af Kobenhavns lufthavn.

 SCANDINAVIAN ATRLINES SYSTEM . :
Den 19 ma] 1971 '

Ksele tla,flkmlmster Guldberg

" Hoslagt freinsendes’ med- venhge hilsener -
fra dr. Haldor Topsﬂe ‘et eksemplar “af det :
dokument, vi i gar afleverede til folketlngets ;
Haldor ' Topsee, .

storlufthavnsudvalg Dr:
som i’ dag rejser til Washington, har seerligh
- bedt mig om at fremfore, at vort indleg,
eller den made pa hv1lken det blev fremf@rt

Hr tamﬁkmmlster Ove Guldberg, K p p ‘
‘ Mlmsterlet for oﬁ'enthge arbe]der o

198 TUdvalgenes beteenkninger m. m,

Wed venhge hllsenel
" J ohs N zelsen "

Tolketingsdret 1970-71. - 3154

Hopagi

- Underbilag til bilag 2.

pé ingen made kan retfaordlgg(are den over-
skrift, som Politikeén'i dag bringer om sagen.
Som det vil fremga af referaterne’ af for-
liandlingerne 1" udvalget, ‘blev 'det’ fra' SAS
mieget’ steerkt understreget; at de tal, vi har

~frem]agt kun ‘deekker behovet for s - v1dt
1 angal 1utetraf1kken A ,

i . PR Foarls
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Bilag 3.

SAS
Den 21. maj 1971,

antstab ved forsinkelser fordrsaget af den begraansede kapacltet
pa bane 12 - 30.i Kastrup :

Det er n@ppe muligh at angive et eksakt
belgb for de totale merudgifter, der paferes
SAS som folge af den begraensede kapacltet
pé bane 12-30 i Kastrup. .

“Til. belysning - af stﬁrrelsesordenen f01 sa-
danne tab kan imidlertid. navnes, .at-der i | -
,.Indstilling fra. Arbe]dsgruppen vedr, Stﬂ]~ ‘

ploblemer m. v. 1 Kgbenhavns lufthavn®,

dateret ]unl 1970, er gjort rede for forsin-
kelser pa 4-5.000 timer for aret 1970 som
folge af nuverende stojrestriktioner - pa

banerne 09-27 og 12-30. Disse forsinkelser .|

er i indstillingen vurderet at pafere luft-
fartselskaberne et arligt tab pd 20-25 mill.
d. kr., hvoraf ca. 15 mill. d. kr. falder pa
SAS.

Den manglende kapacitet pd det samlede

banesystem illustreres ved, at lufthavnen i

Kastrup allerede i dag har felgende speerre- | ,,
| dateret 8, december 1970, citeres vedrarende

heromhandlede problemer flgende:

“tider:

08.30-12.00

13.30-15.30.

17.00-19.00

20.30-22.15,
inden for hvilke pemoder nye starter og
landinger kun undtagelsesvis accepteres. En
yderligere patvungen spredning - af opera-
tionerne pr. time.ville medfere kontinuerlig,
steerk belastning i dagtimerne, hvilket 1fglge
udtalelser fra Flyveledertjenesten og andre
operationelle eksperter kun ville skabe en
kaedereaktion af forsinkelser.

En bedring vil ske for bane 04-22, nar
dennes parallelbane tages i brug, men til
dette tidspunkt vil 12-30 kapaciteten til
gengeeld kun veere ca. 45 pet. af 04-22 kapa-
citeten.

Trafiktetheden vil utvivlsomt bhve fast-

lagt efter 04-22 parallelbanesystemet, og da
den faste rutetrafiks omfang naturligvis |

ikke sendres med vindens styrke og retning,
vil kapaciteten af den eksisterende stoj-

begraensede bane 12-30 derfor yde1hgere ﬂge
ventetiderne. for fly bade pa..jorden og i
luften. Disse ventetider vil stige mere ‘end
proportionalt med. tra,{lkken bade 1 antal og
stgrrelse. . o,

Merudglftcrne som folge. heraf v1l stlge i
tllsvarende omfang og herudover vil' luft- -
fartselskaberne pafores indirekte tab, bl. a.
fordi forsinkelserne vil splede sig, som en
keedereaktion over hele rutenettet og resul-

‘tere 1 mistede tilslutninger i andre lufthavne.

Indtmgtstabene herved og -den SVIgtende
regularitets negative indflydelse pa salget er-
vanskelige at opgere, men for SAS vurderes
de indirekte folger af forsinkelserne at ville
overstige de direkte opelatlonelle driftstab,
som forsinkelserne paferer os i Kastrup.
Fra Planlegnings- og Anlegsudvalgets
Statusrapport vedr. Kebenhavns lufthavn

,,Utilstreekkelig kapacitet 1 tveerbaneret-
ningen vil medfare kostbare forsinkelser for
luftfarten. Den amerikanske luftfartsadmi-
nistration FAA arbejder i sine undersagelser
med en gennemsmtsomkostmng pé indtil
10 dollars i minuttet, nar fly forsinkes, Hvis
de ca. 20.000 operationer, der afvikles pr.
ar p4 bane 12-30, derfor vgennemsnitlig for-
sinkes hver 20 minutter pd grund af under-
kapacitet, betyder underkapaclteten en mer-
omkostning pad 30 mill. kr. pr. &r for luft-
fartselskaberne ved at benytte Kastrup.

Som eksempel p& konsekvenser for luft-
havnen kan neevnes, at forsinkelserne pé
New Yorks lufthavne i 1968 bevirkede en
klar tendens til stagnation i trafikken og
for 1969 en tydelig nedgang i operations-
og passagertallene.

Stigende forsinkelser, der medferer, at
rejsende, som ikke har noget endeligt rejse-
mél i Kabenhavn eller Skandmavwn vil
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soge til andre trafikknudepunkter, mé der-
for forventes at f& betydelige negative sko-

nomiske konsekvenser for bade SAS og.

lufthavnen.
~ Om de stfa]maeSSLge virkninger af kapa-
citetsmangel pd bane 12-30 citeres fra for-
nevnte PAU Statusrapport af 8. deccmbcr
1970, side 22: -

,,Ser man pa virkningerne for ]ufthavnens

oingivelser af forsinkelser og kedannelser i -

tvaerbaneretnmgen, mé man vere opmaerk-

§om'pa, at den tldsmaesmge udstmeknmg over |

dognet af benyttelsen af bane12-30 bliver
unodvendigh forlenget, hvis der ikke er til-

strwkkelig  kapacitet i denne. ‘baneretning. |

Med - udgangspunkt i traflkprognosen for
midten af TOerne kan der let opstilles: eks:
empler P4, at misforholdet mellem kapacitet
og ‘eftersporgsel kan fore til, at ‘det vil tage
et helt'dogn-at ekspedere dagmmemes trafik.
Med forneden yderligere kapacitet pa. banen
ville"det imidlertid “veere muligt ‘at undgé
natﬂyvmnger i en sidan situation, selv om
visse kﬂdannclser i dagmmerne 1kke kunne
undgas v ‘

Med hensyn til spergsmalet om at undga,
mvestermg 1 yderhgere baneanlseg r retnmg

Scandmamom Ay lmes System

E O T

Bilag til-bet. o. lovi. vedr.-udbygning af Kebenhavns lufthavn.
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12-30 ber man vere opmerksom pd, ab
taxivejsystemet 1 Kastrup ikke tillader

storre kedannelser pa jorden af fly, der
| venter pa start. Der matte derfor under alle

omstendigheder bygges nye taxiveje til

_bane . 12 -30 koen samt ‘yderligere stand-
‘pladser.

Vi vil hertil gerne serligh understrege, ‘at
dersom forslaget om, at parallelbanen til
12-30 anlegges delvis pa nyopfyldt ‘areal i
sydost, og eksisterende bane 12-30 forskydes
tilsvarende;’ vil ‘dette ‘yderligere betyde en
veesentlig stojlettelse for: bebyggelserne nord-
vest for bane 12-30.

oI Planlaegmngs- og Anlwosudvalgets rap-
port af 14. maj 1968, der var grundlaget
for folketingets Vedtagelse i 1969 af bygmng
af parallelbane til bane 04:22; er'da ogsd
en’parallelbane til bane’ 12-30 forcslaet taget
i brug i 1973 74: ]fr mpportens sade 23 24
og 26.

Vi haner med ovenstaende at have 11101‘,1-
veret vort, enske om, at dette forslag folges,
si-der snarest- ‘muligt’ etableles en parallel—
bane tll 12 30 v Kastrup Sl

e
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.MINISTER,EN FOR OFFEN’I‘LIGE AR.BDJDER-
Den 24 m&; 1971

; ;_I nledmng af udvalgets sknvelse a,f 21
d.;m,, hvort udvalget udbeder.sig mine. kom-
mentarer il en medfulgt redegerelse. af s. d;
fra SAS. vedrgrende driftstab. ved: forsm-

kelser, fordrsaget af den:begrensede kapa- -

citet pa bane 12- 30 i Kastrup, skal j Jeg oplyse
folgende: = .

‘De af SAS. opglvne tab i forblndelse med
forsinkelser i-aret 1970; i: Kastrup. hidrorer
ikke som anfort udelukkende fra den begraen-
sede- kapacitet p4 bane 12-30, men védrorer
som angivet side 10-12 i mdstllhngen af j Juni
1970 fra .arbejdsgruppen. vedrorende stej-
problemer m.v. i Kebenhavns lufthavn,
Kastrup, -hele . lufthavnens afv1khngsproce—
dure, herunder ogsi mangel pa standplad:
ser til fly. De omtalte sparretider har lige-
ledes relation — ikke til banesystemet alene
— men til kapaciteten i alle led i lufthavns-
systemet, hvor der forekommer . ;;flaske-
halse®. -

Som anfert i min skrivelse af 19. d. m. er
jeg enig 1, at kapacitetsgrensen for nedven-
dige operationer pa bane 12-30 vil veere naet
om nogle ar, og at man derefter ma regne
med- driftstab for luftfartsselskaberne ved
forsinkelser,. ndr denne baneretning skal
benyttes. Det er imidlertid efter min op-
fattelse umuligt i dag at beregne storrelsen
af sadanne tab der bl a. vil afhenge af

Bilag il bet. o. lovi. vedr. udbygning af Kobenhavns lufthavn.
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selskaberneﬂs fremtldlge traflkoplaeg og mu-
lighederne - for .at - gennemfgre en. rimelig

| fordeling -af - kapaclteten pa de. forskelhge

trafikkategorier, f. eks, p& grundlag af deres
samfundsgkonomiske, vaerdi,, Det. er.i denne
forbindelse oplyst for mig, . at, flyveledelsen
og havneadministrationen i dag maksimalt
accepterer henholdsvis 40 og.45 operationer
i travl time,-og. at disse. tal ikke vil blive
forhgjet, selv. om.: banekapamteten i retnin-
gen 04-22 i Ipbet af sommeren udvides. ved
ibrugtagning af den nye parallelbane, Hvis
et sadant - d,lmensmnskrltemum fastholdes,
vil forsmkelseme naeppe ﬂges i forhold til
dagens situation. '

I ovrigt forekommer det mlg, at SAS’
redegﬁrelse af. 21. d.m, fortrinsvis: tager
sigte . p& at: argumentere for anlaeg. af en
parallelbane til bane 12:30, hvilket sporgs-

| mél som anfert side 181 PAU’S statusrapport
af december 19701 det mindste ikke er aktuelt

de forste dr. SAS’ seneste henvendelse mé§
derfor ses som et gnske fra konsortiets side
om, at der gives politiske garantier for, ‘at
den forngdne kapacitet i enhver henseende
er til stede til enhver tid i det kebenhavnske
luftfartssystem, men nir sidanne garantier
ikke kan opnds, ma luftfartsselskaberne
absorbere tabene ved m1dlert1d1g kapaclbets- :
mangel

Ove Guldbery..- |

Folketingets udvémlg til at drofte dg modtage infor-.
mation vedrerende en ny storlufthavn og en fast
forbindelse over @resund.



