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>L0V om K@benhavns Lﬁlftﬂavﬁsvlaesen;-

Fremsat den 7. oktober 1970 af mindsteren for offentlige arbejder.

& 1. Der opreftes under ministeriet. for .

offentlige arbejder en statsvirksomhed, kal-
det Kebenhavns Lutthavnsveaesen, hvis for-
- mal skal veaere at anleegge, udbygge og drive
offentlige lufthavne indenfor den storksben-
havnske region, omfattende Kobenhavns og
- Frederiksberg kommuner samt Kobenhavns,

Roskilde og Fredenksborg amter. Vll‘kSOl’Il—}

heden kan tillige p& vedkommende ejeres

vegne og for deres regning anlegge og admi- |

nistrere pnvate flyvepladser i den. stork;aben—
havnske region. =

Stk. 2. Kebenhavns Lufbhavnsvaesen ind-
traader i alle statens luftfartsvisens réttig-
heder og fmphgtelser vedrerende Kgben-
havns lufthavn, Kastrup, og Kﬁbenhavns
- lufthavn, Vest..

Sik. 3. De for luftfarten etablerede hjeelpe-
tjenester i form af’ flyveledertjeneste, flyve-
" vejrtjeneste og flyveradiotjeneste forbliver

under statens luftfartsvasen, medmindre mi- |,

‘nisteren for offen’ohge arbe]der bestemmer,
~at de“pagmldende tjenester delvis overfﬂres
til Kebenhavns Lufthavnsveeser,; eller mini-
steren bestemmer; at t] enesterne skal overgd
- il selvstaendlg fowaltmng

§ 2. Nar endehg beslutnmg om gennem-
forelse af anlegget af Kebenhavns - luft-
‘havn, Saltholm, métte blive truffet, pahvi-

ler det Kgbenhavns Lufthavnsvaesen som |

‘bygherre at forests den etapevise gennem-

“forelse af lufthavnsanleggene m.v. i over-
engstemmelse med den som grundlag for en
sidan beslutning, udarbejdede 1nvester1ngs—
og finansieringsplan..

Min. £..off. arb. e an221026

Stk. 2. Kgbenhavns Lufthavnsvaesen kan
efter forhandling med finansministeren
optage udenlandske og indenlandske lan til
finansiering af den i investeringsplanen for-
udsatte anlegsvirksomhed.. De. belobsmees-
sige rammer for denne laneoptagelse fast-
legges ved anlegsloven for Kebenhavns
lufthavn Saltholm :

§ 3. Drlften af de oi‘fenthge lufthavns~
anlwg skal ske efter forretningsmaessige prin-

‘cipper, og Kobenhavns Lufthavnsveesen skal

efter forudgdende godkendelse . af folke-
tingets finansudvalg fastsette benyttelses-
afgifter af en sidan sterrelse, at der op-
nas dekning af samtlige lobende  drifts-
omkostninger og kapitalomkostninger, samt
fremskaffes de for finansieringen af inve-
steringerne i lufthavnene n«advendlge selv-
fmanswrmgsbldrag :

§ 4. Den dagllge ledelse af Kﬂbenhavns ’

‘Lufthavnsvaeéen forestas af en direkter, der
“udnesvnes af Kongen efter indstilling fra
~ministeren for offentlige arbejder.

Stk. 2. Til bistand for direkteren oprettes
et lufthavnsrepreesentantskab pé 9 medlem-
mer, der er radgivende i sporgsmal vedrs-
rende Kobenhavns Lufthavnsveesen af ind-

_gribende . betydning eller - stor ekonomisk

raekkewdde
Sik. .

fentlige arbejder for en periode pa 5 &r ad
gangen. Bt af medlemmerne. beskikkes af
ministeren som formand for repraesentant-
skabet. Af repreesentantskabets medlemmer

‘ 3. Lufthavnsrepreesentantskabets .
medlemmer beskikkes af ministeren for of-
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beskikkes 3 efter indstilling af tjeneste-
mands-, funktionser- og arbejderorganisati-
onerne under Kgbenhavns Lufthavnsveasen,
og 2 efter indstilling af de af ministeren

dertil udpegede rute- og charterluftfa,rtssel-'

skaber.

Stk. 4. De neermere regler for lufthavns-
“repreesentantskabets virksomhed, for direk-
torens kompetence -og Kﬁbenhavns Luft-
havnsvesens organisation fastseettes i en

styrelsesvedtagt. Vedtegten og senere een- .|

“dringer heri skal godkendes af mlmsteren
for offenthge arbe]der S

T & 1. om Xgbenhavns Lufthavhsvaesen. \
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§ 5. Arsregnskabet opstllles eftel' neer-

“mere af ministeren for: offentlige arbejder

fastsatte reglet og pé grundlag af et af mi-
nisteren godkendt- regnskabsreglement

'Stk. 2. Ved udgangen af hvert finansar .

'afgwes en beretmng for v1rksomheden

§ 6. Kﬂbenhavns Luftha,vnsvaesen er ikke

,omfattet af loven om statens bygnmgsvaesen

§ 7. Denne lov treeder i kraft den 1 aprll

| 1971

B emwrknmger til lovforslaget

Ved § 2ilov nr. 166 af 30. &pnl 1969 om place-
ringen af en ny Kobenhavns lufthavn blev det
bestemt, at programplanen “for -anlig af fszrste
etape af en storlufthavn pa Saltholm skal ;sup-
pleres med forslag til organisationsform og finan-

sieringsgrundlag for anlegsarbejderne samt med.
forslag til den fremtidige driftsform for sdvel.
Ka--

storlufthavnen som Kgbenhavns * Tufthavn,
- strup.“. I bemeerkningerne’ til det til grund for
loven liggende lovforslag er' det’ anfort, ab sporgs-
méalet om en vidtgdende 1ntegrat10n i teknisk,

operativ og gkonomisk henseende af de to luft-

havne ,,ma naermere undersoges, og der bor udar:
bejdes alternative forslag for drifts- og organisa-
tionsform for de to lufthavne med et. specificeret,
feelles fmans1ermgsgrundlag Arbejdet + hermed
er ‘af ministeren for offenthge arbejder - under
1. maj 1969 overdraget til ,,Planlsegnings- og anlaegs-
~ udvalget vedrerende Kobenhavns Ilufthavn® og
har her varet henvist til en sarlig a,rbe]dsgruppe,
hvori ogsi reprmsentanter for  alle interesserede
personaleorganisationer har deltaget
gruppen har belyst "tre losninger, nemnlig dels
formen ,statsejet, offentlig korporation®, dei er
den form, hvorunder de statsejede - internationale
lufthavne i Storbrltanmen drlves, dels en aktie-
selskabsform, hvor staﬂ;en ejer hele aktiekapita:
len eller i det mindste en aktiemajoritet, der sik-
" rer mdﬂydelse pé, den langsigtede quthamspoh-
tik, dels ‘endelig ‘en statsvirksomhedsform, ‘men
~ med sddanne - modifikationer i forhold til,: hvad
der hidtil har vareb. geeldende for statslufthavne

som ,§ 2-virksomheder®, at der sikredes. en: ﬂget“

dispositionsfrihed for lufthavnsledelsen. =~
Ved valget af driftsformen for de kzbenhavn-

ske lufthavne er der i overensstemmelse med

Arbejds-"

redegorelsen: fra “den naevnte arbe]dsgruppe tageb
hensyntﬂ St

at en anlaegswrksomhed af det omfang, der her.
er tale om, ber henlaegges til en saerllg virksom-
hed, frem for at der - gennemfares en vaesenthg
udbygning af luftfartsdlrektomtet og mmxsten-‘
ets departement ’ ‘ »

“at anlaegsvxrksomheden og dn.'ften af gkonoml-,
ske grunde ber koncentreres under sanime myn-’
dighed, ., - : ‘

at en fmansmmg af anlaeggene uden om stabs- -
budgettet ikke ville "lose det rea]ﬂkonomlske
problem, der er forbundeb med anlaeg af en stor-
lufthawn, og i

at virksomheden med hensyn t11 den.. ‘penge-
‘meessige fmans1er1ng af . anlaegsarbe]derne for- -
mentlig ville. vare bedre. stillet .som saerhg stats o
v1rksomhed end som et selskab. S

ud fra dlsse forudsae’onmger ‘har. man - fundet )
det rigtigst, at Kc}benhavns Tufthavne fremtldlg
drlves som statswrksomheder under finanslovens
§ 2, men.med; en ~mere frigjort - stilling, end 'detb
hidtil har veeret tl].faeldet‘f,or Kgbenhavns Tuft-
havn, Kastrup. Herved findes ogsd at veere ta-
get storst hensyn tﬂ personaleinteresserne.

""Det er endvidere fundet mest hensigtsmeessigt,
at det'i § 21 lov or. 166 af 30. april 1969 forud-
satte lovforslag om pé,begyndelse af’ anlegget af
en storlufthavn’ p4. Saltholm opdeles-i to" lovfor-

' slag, hvoraf nervéerende forslag udger det fﬂrste,.

omliandlende hvilken ‘myndighed der bgr have .
dels bygherreansvaret for den” fremtldlge anlaegs-
virksomhéd i Kobenhavns lufthavne — fortrms-.
vis i -Kastrup og péd . Saltholm —: dels ansvaret
for den integrerede drift af de to lufthavne. '
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Det andet lovforslag, der beror ps lufthavnsin-
vesteringernes indpasning 4 ‘prioriteringen af de
fremtidige  store . trafikprojekter, vil omhandle
bl. a. - udformning af :anleggene og - tidspunktet
for disses pébegyndelse. o :

‘ Tzl § 1 :
Med forsl&get om. oprettelse af . Kgbenhavns

" Lufthavnsveesen .som - en ny statsvirksomhed .vil |

det blive ngdvendigt at. foretage en udskillelse af
lufthavngvirksomheden i . det- storkgbenhavnske
omride fra - statslufthavnene -og at beskrive de
funktioner under statens luftfartsvzesens og mini-
steriet. for offentlige arbejders. nuvarende admi-

. nistration, som.skal overferes il den nye institu:-

tion. De. ;avnge ‘statslufthavne under finanslovens
§ 2.05. forbhver under luftfartsvaesenets administra-
tion, indtil de i overensstemmelse med planerne her-
om méfbte overgs i kommunalt regi. Ved: beskrivelsen
af. Kobenhavns Lufthavnsyeesens - funktionsom?
réde er det forudsat, at der kan traeffes aftale om
“at. lade ikke-statslige lufthavne i Kgbenhavnsom-
‘rédet,: f. eks... Skovlunde . flyveplads, admini-
strere gennem. Kgbenhavns - Lufthavnsvaesen . pa
de villsdr, hvorom der kan opnés - ‘enighed .med
staten. Det kan i denne forbindelse ogsa teenkes,
enten at Kobenhavns Lufthavnsveesen patager
sig ab. anlegge nye ‘Iufthavne for: smaflyvningen

mod godtgerelse af - -anlegsudgifterne fra- vedkom- -

mende kommuner; eller. st Kgbenhavns - Tafb-
havnsvasen for: éjerens regning. forestar driften

af sadanne lufthavne indenfor regionen, ‘hvorved

helhedssynspunkter for - trafikkens' afvikling bed-
re kan: tllgodeses Det' er dog ved: lovforslagets
ud&rbe]delse forudsat; -at Kgbenhavns Lufthavns-

veesen - anlegger og' driver s de. aflastningsluft-
havne i regionen, som bliver ngdvendige for at |

sikre en gkonomisk trafikafvikling ps hovedlufi-

havnene. Den planlagte lufthavn,” Vest, ved Tune
'0g en senere. pdteenkt lufthavn, Nord, i Nordspel-,_

land, agtes derfor anlagt som’ statslufthavne.

Eftersom den organisatoriske opbygning: af

den nye 1nst1tut1on kriever nogen . forberedelse, er

det forudsat at virksomheden forst etableres pr.

1. april 1971. Herved bliver der forngden - tid til
at optage' de tilsagte forhandlinger med vedkom-
mende - personaleorganisationer . om . probleiner i
forbindelse . 'med personalets - overferelse fra sta-

tens luftfartsvaesen,‘om den - organlsatorlske op~

bygning af den nye virksomhed og om den frem-

tidige - ‘personalepolitik, ligesom der bliver tid #il. -

at gennemgs luftfartsdirektoratets bemanding og
organlsatlon, der mé tages op til revision,: nar

. t.1. om Kobenhavns Lufthavnsviesen.
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sterstedelon af. funktionerrie pi planlegnings- - og
anlegsomrddet overferes til Kobenhavns Luft-
haynsvasen. Derimod . findes det rationelt, at

lade de luftfartshjeelpetjenester, der almindelig-
_vis betegnes sikringstjenesterne, omfattende fly-
| veleder-,
blive under statens luftfartsveesen.

flyveradio- og ‘flyvevejrtjeneste, for-

" Da det forst ved. udarbejdelsen af forslag ‘oll,
anlagslov for Saltholm lufthavn vil veere muligt .
at tage stilling til, hvorvidt Kebenhavns Luft-
havnsveesen tillige skal vare bygherre ifor det
veJtunnelanlaeg, dér er pikrmvet for at give Salt-

bolm lufthavn forbindelse med Amager, er det i

det foreliggende loviorslag forudsat, at Keben- ‘
havns :Lufthavnsveesen skal have bygherreansva-
ret for de anleg m. v.,"som vil blive omfattet af .

.den ved en senere anlmgslov godkendte. investe-
Tings- og finansjeringsplan‘for Saltholm lufthavn. .

Det’ skennes: imidlertid under alle omstendig-
heder rigtigt at holde tilbringersystemets gko-
nomi regnskabsmeessigh adskilt ‘fra Iufthavnenes,
og det forudswmttes, at der for benyttelse bl. a.:af"
den " fremtidige Tufthavnstunnel” mellem Amager
og Saltholm skal opkremves afgifter af trafikan-

terne. Sadanne afgifter skal i det mindste fast-"- -

swttes. pi et mniveau, hvorved der sikres fuld
omkostningsdeekning - for tunnelomkostningerne,

“'men -afgifterne m4 tillige paregnes benyttet som

redskab til - regulering af den mdlwduelle g kol-
lektive tilbringertrafik.
Da Kgbenhavns - Lufthavnsvasen foreslas etab-

leret. som ‘statsvirksomhed under finanslovens §2,

vil den regnskabsmessige overforelse af Kwben-
havns lufthavne, Kastrup og Vest, til den nye

‘virksomhied ikke volde problemer..

Med hensyn til antagelse og aflonning af perso-
nale m4 principielt folges de for andre statsinsbi-
tutioner gwldende regler, men. i betragtning af -
virksomhedens sarlige opgaver: er det ngdven-
digt, at der sikres den fornyadne fleksibilitet i per-
sonalepolitikken, og bl a. herom vil der. blive
optaget .forhandlinger med' vedkommende - perso-
naleorganisationer og- med ‘ministeriet for statens

i lemnmgs- og: pensmnsvaesen

Tzl $ § 2 og 3. :
Der leegges afgorende veegh- pa, at det kommer-

clelle- element i den nye institution’ ilkke fir denne -

til at g& pd akkord med Iuftfartens sikkerheds-
krav, Da de sikkerhedsmessige aspekter i forbin-
delse med luftfarten forbliver under statens Tuft-
fartsveesen, skal Keobenhavns Lufthavnsvesen der-

“for ogsé i denne henseende pé linje med alle ikke-

statsejede lufthavne vere under luftfartsdirektora-
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tets tilsyn i overensstemmelse med hldtldlg prakms
P4 samme made vil lufthavnene i stojmassig hen:
seende vare underkastet ‘ministeriet for--offentlige
arbejders forskrifter, .der bl. a. skal sﬂzre, at benyt-

telsen af Saltholm lufthavn ikke forirsager uat-

ceptabel stgj for befolkningen’ hverken pé . den

danske eller pd den svenske side af Qresund. -At

dette ber ske i samarbejde med Kebenhavns Luft-
. havnsveesen - siger- sig' selv, : idet alle former for

trafﬂirestrlktloner eller -regulermger vil ‘have kapa,-”

citetsnedssttende. virkning .og dermed , vil Jkunne

pavirke driftsekonomien sével for. lufthavne Som -
b

* for luftfartsselskaber: foleligt.

For” at sikre - folketinget mdseende med takqt-
udviklingen foreslés det, at folketingets finansud-

- valg skal godkende afgifterne for benyttelse iaf

Kobenhavns lufthavne. Ifslge § 71 i lov om luft- -

fart, jir. lovhekendtgerelse nr. 381 af 10. juni 1969,
har ministeren for-offentlige arbejder kompetencen
til at- fastsaette a{glfter for benyttelse af flyve-

pladser m.v. Denne bestemmelse vil® blive segt
‘endret i overensstemmel§e’ med. nserveerende for- .

slag. Afgifterne. skal fastseettes™ pd et kommercielt
betinget niveau. og i overensstemmelse med almin-
- delige trafikpolitiske -synspunkter. En kommerciel
drift m& betinge, ‘at lufthavnene ‘direkte . gennem
et driftsoverskud “sxttes I stand til at skabe. eb
sundt grundlag for finansieriiigen af investeringerne.
Det er i gvrigh tanken, at. statens -omkostninger
i forbindelse med sikringstjenesterne pé.l Jufthavnene
~ gkal refunderes -af - disse ‘efter ‘regning: og i det
omfang, de pagmldende t]enester stilles il radlghed
for.landende og startende flyi. Kgbenhavns luft-
havne ‘Detite indebarer, at-den ‘del af sikringstjene-

sternes omkostninger, som, alene har. relation’ til-
overﬂyvende trafik, ‘mé’

tjenester, - ydet “f. eks..
beeres af staten eller refunderes af- luftfartsselska-
- berne gennem- serlige afgifter.

Tor .at Kebenhavns Lufthavnsvsesen som en
erhvervsdrivende. virksomhed - kan leve op. til

. kravene om. en kommerciel drift, -er det som en

nydanne]se for statsvirksomheder foresléet at til-
“legge Kebenhavns Lufthavnsvasen . en * selvstieoii-

-dig adgang til ab lanefinansiere -sin anlaegsv-xrk

somhed. Lan til finansiering: af anleg i de keben-
havnske lufthavne . wvil dog. Dblive effektueret. som
andre statslén gennem finansministeriet.

. Da omfanget -af. lufthavnsvaesenets behov for
laneoptagelser forst, vil' kunne: opgeres 1 forbin-
delse med.-den.- endehge udarbe]delse af investe-
-rings- og finansieringsplanen,: som'. vil- danne
grundlag. for. forslag til. anlasgslov for - Saltholm
lufthavn; vil udmalmgen af: lanebelyab fgrst bhve
foretaget ved denne anlaegslov ’ ~

"~
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Den resterende - udbygnmg -af. Kastrup Lufb-
havn fomdssettes ikke -l&nefinansieret, idet .de

hidtil udferte rentabllltetsberegnincer viser, at.
investeringerne i Kastrup ‘frem til. 1985 wil kunne

'

Tzl§4

- Den. daghve forvaltning “af K;abenha.vns Luft-

havnsvaesen teenkes’ overladt: til en- direktor, der
skal sortere direkte under: ministeriet- for - offent- -
lige - arbe]ders departement I evrigh’ teenkes virk-

sorahedens organisation. opbygget med et hoved-
kontor, der varetager ledelsesfunktioner, . ‘medens

,;1ufthavnsadmlnlstratlonerne i de enkelte lufthavné

under - wrksomheden wvaretager de:sakaldte linje:

funktioner, hvilket indebeerer, -ab. der praktlsk taget’

ikke gkal sndres ved: det: funktlonsomréde, der -er

','tﬂlagt den eksisterende havneadmmlstratlon iKa-

strup lufthavn, 88 leenge en ny: storlufthavn - ikle

‘er kommet i drift. Dette udelukker ikke -gennerm- -

forelse .af aendrmger i den. gjeblikkelige organisa--
toriske opbygmng af havneadministrationen, hvis
effektivitets- og omkostnmgshensyn motivererdette.
'Det bemeerkes i-idénne. fmblndelse, ab ;der. ved
havneadmmlstratlonen, Kﬂbenhavns lufthavn, pr:
L::juni- 1969 var :tjenstgerende i alt 143 tjeneste-’
maend, 447 overenskomstansatte og 40 af. katego-

, rlen,,,andet persona,le

- Det. primere". forma,l med forslaget om. opret-

-telse af Kgabenhavns Lufthavnsveesen.-er: at tilve:

jebringe. en mere" effektiv styre]sesform for ; de-
kobénhavnske:: lufthavne med. deres ganske:: ser:
lige .-problemer i* heriseende-. til: mvestermgsvolu- :
men 08’ f1nans1ermgsbehov I etl. vist ‘omfang: vil

.den: nye 1nst1tub1on ‘give &nlednmg til: merom-

kostninger: i forhold - il dagens': situation, ; men- i
det : veesentlige v11 dette -skyldes - den forventede
'a,ktlwtetsstlgnmg, dels ‘som. folge af den alminde:
lige: : trafﬂ&udwkhng ‘indenfor luftfarten, dels pé
gtund af forberedelserne tll den senere igangsaet-
telse af meget omfattendé lufthavnsbyggerler St

Tanseb ‘hvorledes’. de’ ‘kghénhavnske - lufthavne

"placeres i det administrative system, og uaniset

hvorledes - ledelsen . af “dem - opbygges organlsato-
risk, vil. fremtlden krave en stadig . udv1delse af

k ’personalestaben T de af planlegnings. og’ anlegs-
udvalgeb ‘vedrgrende . Kobenhavns: lufthavn ud-

arbe]dede kalkuler - over Kobenhavns: Lufthavns-

‘vesens ' driftsgkonomi. frem: til. 1990 er -det dog
" antaget,: at.de- lgbende - dmf’osudglfter, hvoraf den
'vaesenthgste ‘del er lgnninger, kun: vil vokse. i

samme talkt som den relative stigning:i- opera,tx-
onstallet, der igen- vil ligge pd ca. h&lvdelen af
stigningen -i: passagertallet. .. ‘Meromkostningerne
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- ved Kobenhavns Lufthavnsvesen vil derfor:for-
trinsvis skyldes etablering af ledelses-- og ‘plan-
- lgningsfunktioner; ‘hivor - bemandlngen hidtil har
 vieret’ ganske' utilstréekkelig, og ' ikke: mindst op-

" bygningen - af * et hovedkontors *tekniske' afdeling .

_ vil stille’store krav til ‘rekiutteringen i-de narme:
“gte ar. Bfter de hidtidige erfaringer pa Tufthavne-

nes anlegsomride kraves der under - de’ tekniske
. funktioner til “planleégning, prOJektermg, styring

og tilsyn 1 person for hver 1,5 mill. kr. anleagsbe-.
- v1111ng, ‘hvilket 1ndebaeler, at’ Kyabenha,vns Luft-

~ havnsvesens tekniske ‘afdeling i slutningen af
1970’erne 'mé’ omfatte ca. 100 personer. Et s§
sbort -Lkvalificeret mandskab vil muligvis kun
Junne fremskaffes i tide gennem erhvervelse af
" ot mindre, ridgivende ingenigrfirma, der i de
 kommende &r overta;ger flere og flere af Kaben-
havns lufthavns’ anlegsopgaver for i slutningen
. af 70’%rne helt at udgere et hovedkontors tekm-
- ske afdeling.

I ovrigt vil personalebehovet i hovedkontoret ‘

og dettes organisatoriske opbygning bedst kunne

opgeres i forbindelse med forslag til anlegslov for.

Saltholm lufthavn, ligesom det ogsd ferst til den
tid vil vere muligh at opgere, hvor meget luft-
_fartsdirektoratets anlaegsafdehng, der i dag om-
" fatter 43 personer til trods for, at anlmgsbudget-

tet ligger pi over 140 mill. kr. i indeveerende’

finansdr, kan reduceres. siledes, at det alligevel
bliver muligt' ps tilfredsstillende mide at. Llare
anlegsopgaverne i de statslige provinslufthavne,
*indtil de matte blive  kommunaliseret, samt pé
Fergerne og i Grenland. Afgerende for denne
reduktion er en stillingtagen til, ‘hvilket ambiti-
onsniveau der ber tilstraebes, herunder om luft-
fartsdirelktoratet i- langt hejere grad end hidtil
_selv ber udfere sinprojektering af anlegsarbejder.

Der foreslds  til -bistand for Kebenhavns Luft-,

havnsveasens ledelse etablereb ot sagkyndigt luft-
havnsrepraesentantskab der skal virke som rdd-
giver for dlrektaren 1 de vigtigste spergsmal, der
bergrer de’ kzbenhavnske lufthavne, herunder
sterre og langmgtede investeringsplaner. Det ma
imidlertid . tillige forudsaettes, at virksomhedens
arsregnskab og - &rsheretning, sendringer i styrel-
\sesvedtaegt og lignende, der forelmgges ministe-
‘ren til approbation, vil blive forelagt reprasen-

tantskabet til udtalelse. Af hensyn til effektivi- -

teten foreslds reprassentantskabet begrenset * til
9 medlemmer. Heraf udpeger ministeren for offent-
lige' arbejder formanden og 8 medlemmer, ‘me-

dens 3 beskikkes efter indstilling fra personaleor- J

ganlsatlonerne under XKgbenhavns., Lufthavnsve-
sen, 1det be‘mnge]serne for de enkelte organisatio-

Tt 1. om Kebenhavns Lﬁfthax}nsvéesen.
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ners .repraesentation forhandles: mellem ministe--
ren for offentlige arbejder og' de forhandlingsbe-
rettigede -organisationer. De sidste 2 medlemmer
af: repraesentantskabet forudseettes udpeget ~ af
henholdsvis SAS'‘og..det storste, nationale char-
terselskab, for tiden Sterling Airways-A/S.

Da Kobenhavns Lufthavnsvesen ifelge § 1 er
en institution under ministeriet for offentlige arbej-
der, folger det af sagens natur, at institutionens
afgerelser kan indbringes for ministeren. Med hen-
syn til det kompetencemessige forhold méllem
luftfartsdirektoratet og Kebenhavns Lufthavns-

veesen er det tanken at give neoermere regler i

styrelsesvedteegten, og herunder at prascisere, ab
eventuelle uoverensstemmelser mellem de to sty-
relser afgeres af ministeren for offentlige arbejder.
Det er derfor forudsat, at ministeren skal godkende

‘styrelsesvedtzegten. Han vil herved ogsi f§ ind-

seende med de store linjer i Keobenhavns Luft-
havnsveesens organisationsplan.

Til § 5.

Som. for andre statsvirksomheder " optages:

-Kgbenhavns . Lufthavnsvesens budget og regn-

skab p& de arlige bevillingslove og p& statsregn-
skabet. For at sikre den nedvendige disposi-
tionsfrihed for en statslig erhvervsvirksomhed af

‘Kgbenhavns Lufthavnsvwesens sterrelse vil der

pé de arlige bevillingslove kun blive sggt optaget
en . samlet drlftsudglftsbevﬂ]mg for Kebenhavns
lufthavne. -Der forudsaettes herved givet virk-
somheden fri adgang til at disponere indenfor
den samlede bruttobevilling til driftsudgifter —

‘gennem den sékaldte frigerelsesklausul — men

der mé ogsd gives adgang til at overskride brut-
tobevillingen i det omfang, der foreligger en ufor-

‘udset aktivitetsstigning med deraf folgende mer-

indteegter.

* For s& vidt angr de bevillingsmassige proble-
mer i forbindelse med anlmgsudgifterne, forudseet-
tes der indenfor rammerne af en langsigtet an-
legsplan, der optages i anmarkningerne til de Ar-
lige finanslovforslag, givet virksomheden en wud-

'stra,kb adgang til omdisponering indenfor en sam-.

let &rlig bev1111ngsramme, idet vmsentlige sendrin-
ger i forhold til budgettet og den flerdrige anlags-
plan vil blive forelagt bevillingsmyndighederne
til godkendelse. Af hensyn il den gnskelige smi-
dighed i tilrettelmggelsen af anlegsopgaverne
forudsamttes der givet virksomheden adgang til
genbevilling af ikke forbrugte belgb, der er bevil-

. get til. konkret udformede projekter. Vasentlige

genbevillinger vil dog altid. forudgiende veere at
forelmgge for bevillingsmyndighederne.
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. Ud over det pa statsregnskabet opt;agné Ars;
regnskab .for Kgbenhavns Lufthavnsvesen er det
" tanken, at virksomheden skal udarbejde et-speci
. 'flceret, .internt regnskab med. tilhgrende virksom-
hedsberetning, - indeholdenide bl. a. " gkonomiske
analyser, statistiske oplysning,er -0g prognoser.

Til § 6. - = :
Under hensyn til den speclelle karakter af de

. t.1. om Kebenhavris Lufthavnsvaesen.

-bygninger,
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som Jufthaynsvaésenet- skal - opfare, '
foreslas det, -.at’ Kgbenhavns Lufthavnsvaesen
undtages fra. den, centrale . statslige; byggeadmxm-"f
stration i henhold til lov. nr. 294 af 6. juli 1942 om
statens bygmngsvaesen, saledes dt lufthavnsveese-
nets byggesager alene administreres gennem Kgben- -
havns Lufthavnsveesen og eventuel’o mmlsterlet for

offenthge arbe]der S :




