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Forslag

Lov om Kebenhavns Lufthavnsvaesen.

Fremsat den 27. maj 1970 af mantsteren for offentlige arbejder.

8 1. Der oprettes under ministeriet for
offentlige arbejder en statsvirksomhed, kal-
det Kobenhavns Lutthavnsveesen, hvis for-
mal skal veere at anlegge, udbygge og drive
offentlige lufthavne indenfor den storkeben-
havnske region, omfattende Kebenhavns og
Frederiksberg kommuner samt Kobenhavns,
Roskilde og Frederiksborg amter. Virksom-
heden kan tillige pd vedkommende ejeres
vegne og for deres regning anlegge og admi-
nistrere private flyvepladser i den storkeben-
havnske region.

Stk. 2. Kobenhavns Lufthavngveesen ind-
treeder 1 alle statens luftfartsveesens rettig-
heder og forpligtelser vedrsrende Ksoben-
havns lufthavn, Kastrup, og Kebenhavns
lufthavn, Vest.

Stk. 3. De for luftfarten etablerede hjeelpe-
tjenester i form af flyveledertjeneste, flyve-
vejrtjeneste og flyveradiotjeneste forbliver
under statens luftfartsvesen, medmindre mi-
nisteren for offentlige arbejder bestemmer,
at de pageldende tjenester delvis overferes
il Kgbenhavns Lufthavnsveaesen, eller mini-
steren bestemmer, at tjenesterne skal overgé
til selvsteendig forvaltning.

§ 2. Nar endelig beslutning om gennem-
forelse af anlwgget af Kebenhavns luft-
havn, Saltholm, matte blive truffet, pahvi-
ler det Kebenhavns Lufthavnsveesen som
bygherre at forestd den etapevise gennem-
forelse af lufthavnsanleggene m. v. i over-
ensstemmelse med den som grundlag for en
sddan beslutning udarbejdede investerings-
og finansieringsplan.

Min. £. off. arb. j. nr. G. 22-10-26.

Stk. 2. Kobenhavns Lufthavnsveesen kan
efter forhandling med finansministeren
optage udenlandske og indenlandske 1an. til
finansiering af den. 1 investeringsplanen for-
udsatte anlegsvirksomhed. De belgbsmees-
sige rammer for denne laneoptagelse fast-
lgges ved anlegsloven for Kebenhavns
lnfthavn, Saltholm.

§ 3. Driften af de offentlige lufthavns-
anleeg skal ske efter forretningsmsessige prin-
cipper, og Kobenhavns Lufthavnsvesen skal
efter forudgiende godkendelse af folle-

“tingets finansudvalg fastseette benyttelses-

afgifter af en sddan sterrelse, at der op-
nas dekning af samtlige lebende drifts-
omkostninger og kapitalomkostninger, sam?
fremskaffes de for finansieringen af inve-
steringerne 1 lufthavnene nedvendige selv-
finansieringsbidrag.

§ 4. Den daglige ledelse af Kobenhavns
Lufthavnsveesen forestds af en direkter, der
udnevnes af Kongen efter indstilling fra
ministeren for offentlige arbejder.

Stk. 2. Til bistand for direktoren oprettes
et lufthavnsrepreesentantskab pa 9 medlem-
mer, der er radgivende i sporgsmal vedre-
rende Kobenhavns Lufthavnsvesen af ind-
gribende betydning eller stor gkonomisk
reekkevidde.

Stk. 3. Lufthavnsrepraesentantskabets
medlemmer beskikkes af ministeren for of-
fentlige arbejder for en periode pa 5 ar ad
gangen. Et af medlemmerne beskikkes af
ministeren som formand for repreesentant-
skabet. Af representantskabets medlemmer
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beskikkes 3 efter indstilling af tjeneste-
mands-, funktionser- og arbejderorganisati-
onerne under Kegbenhavns Lufthavnsveesen
og 2 efter indstilling af de af ministeren
dertil udpegede rute- og charterluftfartssel-
skaber. '

Stk. 4. De neermere regler for lufthavns-
repraesentantskabets virksomhed, for direk-
torens kompetence og Kebenhavns Luft-
havnsvwesens organisation fastsmttes i en
styrelsesvedteegt. Vedtegten og senere en-

dringer heri skal godkendes af ministeren

for offentlige arbejder.
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§ 5. Arsregnskabet opstilles efter neer-
mere af ministeren for offentlige arbejder
fastsatte regler og p& grundlag af et af mi-
nisteren godkendt regnskabsreglement.

Stk. 2. Ved udgangen af hvert finansar
afgives en beretning for virksomheden.

§ 6. Kobenhavns Lufthavnsveesen er ikke
omfattet af loven om statens bygningsveesen.

§ 7. Denne lov tireeder 1 kraft den 1. april
1971,

Bemerkninger til lovforslaget.

" Ved § 2 ilov nr. 166 af 30. april 1969 om place-
ringen af en ny Kgbenhavns lufthavn blev det
bestemt, at programplanen for anleg af ferste
etape af en storlufthavn pd Saltholm skal »Sup-
pleres med forslag til organisationsform og finan-
sieringsgrundlag for anlmgsarbejderne samt med
forslag til den fremtidige driftsform for sével
storlufthavnen som Kobenhavns lufthavn, Ka-
strup.“ I bemserkningerne til det til grund for
loven liggende lovforslag er det anfort, at spergs-
méilet om en vidtgdende integration i teknisk,

operativ og gkonomisk henseende af de to luft-

havne ,,mi nmrmere underseges, og der ber udar-
bejdes alternative forslag for drifts- og organisa-
tionsform for de to lufthavne med et specificeret,
fwlles finansieringsgrundlag.“ Arbejdet hermed
er af ministeren for offentlige arbejder under
. 1. maj 1969 overdraget til ,,Planleegnings- og anlaegs-
udvalget vedrerende Kgbenhavns lufthavn“ og

har her varet henvist til en swrlig arbejdsgruppe, -

hvori ogsé reprasentanter for alle interesserede
personaleorganisationer har deltaget. Arbejds-
gruppen har belyst tre lgsninger, nemlig dels
formen ,statsejet, offentliz korporation®, der er
den form, hvorunder de statsejede internationale
lufthavne i Storbritennien drives,- dels en aktie-
selskabsform, hvor staten ejer hele aktiekapita-
len eller i det mindste en aktiemajoritet, der sik-
rer indflydelse pd den langsigtede lufthavnspoli-
tik, dels endeliy en statsvirksomhedsform, men
med sidanne modifikationer i forhold til, hvad
der hidtil har veret gmldende for statslufthavne
som ,,§ 2-virksomheder®, at der sikredes en oget
dispositionsfrihed for lufthavnsledelsen.

Ved valget af driftsformen for de kebenhavn-
ske lufthavne er der i overensstemmelse med

redeggrelsen fra den nwmvnte arbejdsgruppe taget
hensyn til,

at en anlogsvirksomhed af det omfang, der her
er tale om, bgr henlegges til en serlig virksom-
hed, frem for at der gemnemferes en veesentlig
udbygning af luftfartsdirektoratet og ministeri-
ets departement,

at anlegsvirksomheden og driften af gkonomi-
ske grunde ber koncentreres under samme myn-
dighed,

at en finansiering af anleggene uden om stats-
budgettet iklke ville lgse det realgkonomiske
problem, der er forbundet med anleg af en stor-
lufthavn, og :

at virksomheden med hensyn til den penge-
meessige finansiering af anlegsarbejderne for-
mentlig ville veere bedre stillet som swmrlig stats-
virksomhed end som et selskab.

Ud fra disse forudsstninger har man fundet
det rigtigst, at Kebenhavns lufthavne fremtidig
drives som statsvirksomheder under finanslovens
§ 2, men med en mere frigjort stilling end det
hidtil har veeret tilfseldet for Kgbenhavns luft-
havn, Kastrup. Herved findes ogsd at veere ta-
get storst hensyn til personaleinteresserne.

Det er endvidere fundet mest hensigbsmeessigt,
abt det i § 2 i lov nr. 166 af 30. april 1969 forud-
satte lovforslag om pébegyndelse af anlegget af
en storlufthavn pé Saltholm opdeles i to lovfor-
slag, hvoraf nwervaerende forslag udger det forste,
omhandlende hvilken myndighed der ber have
dels bygherreansvaret for den fremtidige anlegs-
virksomhed i Kebenhavns lufthavne — fortrins-
vis i Kastrup og p&4 Saltholm — dels ansvaret
for den integrerede drift af de to lufthavne.
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- Det andet lovforslag, der beror pd lufthavnsin-
vesteringernes indpasning i prioriteringen af de
fremtidige store trafikprojekter, vil omhandle
bl. a. udformning af anleggene og tidspunktet
for disses pabegyndelse.

T § 1.

Med forslaget om oprettelse af Kobenhavns
Lufthavnsvesen som en ny statsvirksomhed wvil
det blive ngdvendigt at foretage en udskillelse af
lufthavnsvirksomheden i det. storkgbenhavnske
omride fra statslufthavnene og at beskrive de
funktioner under statens luftfartsveesens og mini-
steriet for offentlige arbejders nuverende admi-
nistration, som skal overferes til den nye institu-
tion. De gvrige statslufthavne under finanslovens
§ 2.05. forbliver under luftfartsvesenets administra-
tion, indtil de i overensstemmelse med planerne her-
om méatte overgd i kommunalt regi. Ved beskrivelsen
af Kopbenhavns Lufthavnsveesens funktionsom-
rade er det forudsat, at der kan treffes aftale om
at lade ikke-statslige lufthavne i Kegbenhavnsom-
rédet, f. eks. Skovlunde flyveplads, admini-
strere gennem Kghenhavns Lufthavnsvesen pd
de vilksr, hvorom der kan opnds enighed med
staten. Det kan i denne forbindelse ogsé teenkes,
enten .at Kgbenhavns Lufthavnsvesen patager
sig at anlegge nye lufthavne for smaflyvningen
mod godtgerelse af anlegsudgifterne fra vedkom-
mende komimuner, eoller at Kgbenhavns ILuft-
havnsvaesen for ejerens regning forestar driften
af sddanne lufthavine indenfor regionen, hvorved
helhedssynspunkter for trafikkens afvikling bed-
ro kan tilgodeses. Det er dog ved lovforslagets
udarbejdelse forudsat, at Kebenhavns Lufthavns-
veesen anlegger og driver de aflastningsluft-
havne i regionen, som bliver ngdvendige for at
sikre en gkonomisk trafikafvikling ps hovedluft-
havnene, Den planlagte lufthavn, Vest, ved Tune
og en senere patenkt lufthavn, Nord, i Nordsjel-
land, agtes derfor anlagt som statslufthavne.

Eftersom den organisatoriske opbygning af
den nye institution kreever nogen forberedelse, er
det forudsat, at virksomheden forst etableres pr.
1. april 1971. Herved bliver der forngden tid til
at optage de tilsagte forhandlinger med vedkom-
mende personaleorganisationer om problemer i
forbindelse med personalets overforelse fra sta-
tens luftfartsvaesen, om den organisatoriske op-
bygning af den nye virksomhed og om den frem-
tidige personalepolitik, ligesom der bliver tid til
at gennemgd luftfartsdirektoratets bemanding og
organisation, der mé tages op til revision, nir
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storstedelen af funktionerne p& planlaegnings- og
anlaegsomradet overfores til Kebenhavns Luft-
havnsveesen. Derimod findes det rationelt, ab
lade de luftfartshjeelpetjenester, der almindelig-
vis betegnes sikringstjenesterne, omfattende fly-
veleder-, flyveradio- og flyvevejrtjeneste, for-
blive under statens luftfartsvasen.

Da det ferst ved udarbejdelsen af forslag til
anlzegsloy for Saltholm lufthavn vil vere muligh
at tage stilling til, hvorvidt Kgbenhavns Luft-
havnsvesen tillige skal vere bygherre for det
vejtunnelanleg, der er pakreevet for at give Salt-
holm lufthavn forbindelse med Amager, er det i
det foreliggende lovforslag forudsat, at Keben-
havns Lufthavnsvesen skal have bygherreansva-
ret for de anleg m.v., som vil blive omfattet af
den ved en senere anlwgslov godkendte invesbe-
rings- og finansieringsplan for Saltholm Iufthavn.

Det skonnes imidlertid under alle omstendig-
heder rigtigt at holde tilbringersystemets gko-
nomi regnskabsmeessigh adskilt fra lufthavnenes,
og det forudswmttes, at der for benyttelse bl a. af
den fremtidige lufthavnstunnel mellem Amager
og Saltholm skal opkreves afgifter af trafikan-
terne. Sadanne afgifter skal i det mindste fast-
seottes p& et niveau, hvorved der sikres fuld
omkostningsdekning for tunnelomkostningerne,
men afgifterne ma tillige pdregnes benyttet som
redskab til regulering af den individuelle og kol-
lektive tilbringertrafik,

Da Kgbenhavns Lufthavnsvesen foreslas etab-
leret som statsvirksomhed under finanslovens § 2,
vil den regnskabsmessige overforelse af Kgoben-
havns lufthavne, Kastrup og Vest, til den nye
virksomhed ikke volde problemer.

Med hensyn til antagelse og aflenning af perso-
nale mé principielt felges de for andre statsinsti-
tutioner geldende regler, men i betragtning af
virksomhedens sezrlige opgaver er det ngdven-
digt, at der sikres den forngdne fleksibilitet i per-
sonalepolitiklken, og bl.a. herom vil der blive
optaget forhandlinger med vedkommende perso-
naleorganisationer og med -ministeriet for statens .
lfanmngs- og pensionsveesen.

Til §8 2 og 3.

Der lmgges afgerende vegh pa, at det kommer-
cielle element i den nye institution ikke fir denne
til at gi pd akkord med luftfartens sikkerheds-
krav. Da de sikkerhedsmassige aspekter i forbin-
delse med luftfarten forbliver under statens luft-
fartsveesen, skal Kobenhavns Lufthavnsveesen der-
for ogsd i denne henseende pé linje med alle ikke-
statsejede Iufthavne veere under luftfartsdirektora-
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tets tilsyn i overensstemmelse med hidtidig praksis.
P4 samme méde vil lufthavnene i stojmoessig hen-
seende veere underkastet ministeriet for offentlige
arbejders forskrifter, der bl. a. skal sikre, at benyt-
telsen af Saltholm lufthavn ikke fordrsager uac-
ceptabel stgj for befolkningen hverken pi den
danske eller ps den svenske side af Oresund. At
dette ber ske i samarbejde med Kgbenhavns Luft-
havnsvesen siger sig selv, idet alle former for
trafikrestriltioner eller -reguleringer vil have kapa-
citetsnedsettende virkning og dermed vil kunne
pavirke driftsskonomien sivel for lufthavne som
for Iuftfartsselskaber faleligt.

For at sikre folketinget indseende med takst-
udviklingen foreslas det, at folketingets finansud-
valg skal godkende afgifterne for benyttelse af
Kobenhavns lufthavne. Ifolge § 71 i lov om luft-
fart, jfr. lovbekendtgprelse nr. 381 af 10. juni 1969,
har ministeren for offentlige arbejder kompetencen
til at fastsette afgifter for benyttelse af flyve-
pladser m.v. Denne bestemmelse vil blive sggt
sndret i overensstemmelse med nezrvaerende for-
slag. Afgifterne skal fastsettes pad et kommercielt
betinget niveau og i overensstemmelse med almin-
delige trafikpolitiske synspunkter. En kommerciel
drift mé betinge, at lufthavnene direkte gennem
et driftsoverskud swttes i stand til at skabe et
sundt grundlag for finansieringen af investeringerne.
Det er i gvrigh tanken, at statens omkostninger
i forbindelse med sikringstjenesterne p lufthavnene
skal refunderes af disse efter regning og i det
omfang, de pageldende tjenester stilles til radighed
for landende og startende fly i Kgbenhavns luft-
havne. Detto indebzrer, at den del af sikringstjene-
sternes omkostninger, som alene har relation til
tjenester, ydet f.eks. overflyvende trafik, m&
beeres af staten eller refunderes af luftfartsselska-
berne gennem swmrlige afgifter.

For at Kobenhavns Lufthavisvesen som en
erhvervsdrivende virksomhed kan leve op til
kravene om en kommerciel drift, er det som en
nydannelse for statsvirksomheder foresliet at til-
legge Kobenhavns Lufthavnsveesen en selvstaen-
dig adgang til at linefinansiere sin anlegsvirk-
somhed. Lén il finansiering af anleg i deé keben-
havnske lufthavne vil dog blive effektueret som
andre statslan gennem finansministeriet.

Da omfanget af lufthavnsvasenets behov for
lineoptagelser forst vil kunne opgeres i forbin-
delse med den endelige udarbejdelse af investe-
rings- og finansieringsplanen, som vil danne
grundlag for forslag til anlegslov for Saltholm
lufthavn, vil udmalingen af linebelgb forst blive
foretaget ved denne anlwgslov.

F. t.1. om Kgbenhavns Lufthavnsveesen.
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Den resterende udbygning af Kastrup Luft-
havn forudsamttes ikke lénefinansieret, idet de
hidtil udferte rentabilitetsberegninger viser, at
investeringerne i Kastrup frem til 1985 vil kunne
selvfinansieres fuldt ud.

T § 4.

Den daglige forvaltning af Kgbenhavns Luft-
havnsvaesen tenkes overladt til en direktor, der
skal sortere direkte under ministeriet for offent-
lige arbejders departement. I evrigt twnkes virk-
somhedens organisation opbygget med et hoved-
kontor, der varetager ledelsesfunktioner, medens
lufthavnsadministrationerne i de enkelte lufthavne
under virksomheden varetager de sikaldte linje-
funktioner, hvilket indebzrer, at der praktisk taget
ikke skal sendres ved det funktionsomride, der er
tillagt den eksisterende havneadministration i Ka-
strup lufthavn, si lenge en ny storlufthavn ikke

| er kommet i drift. Dette udelukker ikke gennem-

forelse af sndringer i den gjeblikkelige organisa-
toriske opbygning af havneadministrationen, hvis
effektivitets- og omkostningshensyn motiverer dette.

Det bemserkes i denne forbindelse, at der ved
havneadministrationen, Kebenhavns lufthavn, pr.
1. juni 1969 var tjenstgerende i alt 143 tjeneste-
meend, 447 overenskomstansatte og 40 af katego-
rien ,,andet personale®.

Det primewre formil med forslaget om opret-
telse af Kobenhavns Lufthavnsvasen er at tilve-
jebringe en mere effektiv styrelsesform for de
kgbenhavnske lufthavne med deres ganske soer-
lige problemer i henseende til investeringsvolu-
men og finansieringsbehov. I et vist omfang vil
den nye institution give anledning til merom-
kostninger i forhold til dagens situation, men i
det vasentlige vil dette skyldes den forventede
aktivitetsstigning, dels som folge af den alminde-
lige trafikudvikling indenfor luftfarten, dels pi
grund. af forberedelserne til den senere igangsmt-
telse af meget omfattende lufthavnsbyggerier.

Uanset hvorledes de kebenhavnske lufthavne
placeres i det administrative system, og uanset
hvorledes ledelsen af dem opbygges organisato-
risk, vil fremtiden krave en stadig udvidelse af
personalestaben. I de. af planlegnings- og anlwegs-
udvalget vedrgrende Kobenhawvns lufthavn wud-
arbejdede kalkuler over Kebenhavns Lufthavns-
vaesens driftsgkonomi frem til 1990 er det dog
antaget, at de lebende driftsudgifter, hvoraf den
vasentligste del er lgnninger, kun vil vokse i
samme takt som den relative stigning i operati-
onstallet, der igen vil ligge pid ca. halvdelen af
stigningen i passagertalleb. Meromkostningerre
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T. t.1. om Kgbenhavns Lufthavnsveesen.

ved Kgbenhavns Lufthavnsvesen vil derfor for-
trinsvis skyldes etablering af ledelses- og plan-
leegningsfunktioner, hvor bemandingen hidtil har
veeret ganske utilstreekkelig, og ikke mindst op-
bygningen af et hovedkontors tekniske afdeling
vil stille store krav til rekrutteringen i de neerme-
ste ar. Efter de hidtidige erfaringer pa lufthavne-
nes anlegsomréide kreeves der under de tekniske
funktioner til planlegning, projektering, styring
og tilsyn 1 person for hver 1,6 mill. kr. anlegsbe-
villing, hvilket indebarer, at Kebenhavns Luft-
havnsvesens tekniske afdeling i slutningen af
1970’erne m4 omfatte ca. 100 personer. Et s3
stort kvalificeret mandskab vil muligvis kun
kunne fremskaffes i tide gennem erhvervelse af
ot mindre, ridgivende ingenigrfirma, der i de
kommende &r overtager flere og flere af Koben-
havns lufthavns anlegsopgaver for i slutningen
af 70’erne helt at udgere et hovedkontors tekni-
ske afdeling.

I gvrigh vil personalebehovet i hovedkontoret
og dettes organisatoriske opbygning bedst kunne
opgeres i forbindelse med forslag til anlegslov for
Saltholm lufthavn, ligesom det ogsé forst til den
tid vil vare muligh at opgere, hvor meget luft-
fartsdirektoratets anlegsafdeling, der i dag om-
fatter 43 personer til trods for, at anlegsbudget-
tet ligger pd over 140 mill. kr. i indeveerende
finansdr, kan reduceres siledes, at det alligevel
bliver muligt pd tilfredsstillende méde at klare
anlegsopgaverne i de statslige provinslufthavne,
indtil de métte blive kommunaliseret, samt pa
Fergerne og i Grenland. Afgerende for denne
reduktion er en stillingtagen til, hvilket ambiti-
onsniveau der ber tilstrmbes, herunder omx luft-
fartsdirektoratet i langt heojere grad end hidtil
selv ber udfere sinprojektering af anlegsarbejder.

Der foreslds til bistand for Xebenhavns Luft-
havnsvesens ledelse etableret eb sagkyndigt luft-
havnsreprasentantskab, der skal virke som rad-
giver for direkteren i de vigtigste spergsmal, der
bergrer de kgbenhavnske lufthavne, herunder
storre og langsigtede investeringsplaner. Det ma
imidlertid tillige forudssttes, at virksomhedens
arsregnskab og Arsberetning, esendringer i styrel-
sesvedtegt og lignende, der forelsgges minisbe-
ren til approbation, vil blive forelagt repreesen-
tantskabet til udtalelse. Af hensyn til effektivi-
teten foresls representantskabet begreenset til
9 medlemmer. Heraf udpeger ministeren for offent-
lige arbejder formanden og 3 medlemmer, me-
dens 3 beskikkes efter indstilling fra personaleox-
ganisationerne under Xgbenhavns Lufthavnsvee-
sen, idet betingelserne for de enkelte organisatio-

ners reprasentation forhandles mellem ministe-
ren for offentlige arbejder og de forhandlingsbe--
rettigede organisationer. De sidste 2 medlemmer
af repreesentantskabet forudswttes udpeget af
henholdsvis SAS og det sterste, nationale char-
terselskab, for tiden Sterling Airways A/S.

Da Kobenhavns Lufthavnsvesen ifelge § 1 er
en institution under ministeriet for offentlige arbej-
der, folger det af sagens natur, at institutionens
afgorelser kan indbringes for ministeren. Med hen-
syn til det kompetencemsessige forhold mellem
luftfartsdirektoratet og Kebenhavns TLufthavns-
vesen er det tanken at give neermere regler i
styrelsesvedteegten, og herunder at praecisere, ab
eventuelle uoverensstemmelser mellem de to sty-
relser afgores af ministeren for offentlige arbejder.
Det er derfor forudsat, at ministeren skal godkende
styrelsesvedteegten. Han vil herved ogss f& ind-
seende med de store linjer i Kobenhavns Luft-
havnsvesens organisationsplan.

Til § 6.

Som for andre statsvirksomheder optages
Kobenhavns TLufthavnsvesens budget og regn-
skab pd de &rlige bevillingslove og pd statsregn-
skabet. For at sikre den nedvendige disposi-
tionsfrihed for en statslig erhvervsvirksomhed af
Kgbenhavns Lufthavnsvesens sterrelse vil der
pd de &rlige bevillingslove kun blive sggh optaget
en samlet driftsudgiftsbevilling for Kebenhavns
Jufthavne. Der forudsmttes herved givet virk-
somheden fri adgang til at disponere indenfor
den samlede bruttobevilling til driftsudgifter —
gennem den sdkaldte frigerelsesklausul — men
der m& ogsd gives adgang til at overskride brut-
tobevillingen i deb omfang, der foreligger en ufor-
udset aktivitetsstigning med deraf felgende mer-
indbeegter. ‘

For s vidt angdr de bevillingsmessige proble-
mer i forbindelse med anlmgsudgifterne, forudseet-
tes der indenfor rammerne af en langsigtet an-
lzegsplan, der optages i anmerkningerne til de &r-
lige finansloviorslag, givet virksomheden en ud-
strakt adgang til omdisponering indenfor en sam-
let arlig bevillingsramme, idet veesentlige sendrin-
ger i forhold til budgettet og den flerdrige anleegs-
plan vil blive forelagt bevillingsmyndighederne
til godkendelse. Af hensyn til den enskelige smi-
dighed i tilretteleeggelsen af anlegsopgaverne
forudsettes der givet virksomheden adgang til
genbevilling af ikke forbrugte beleb, der er bevil-
get til konkret udformede projekter. Veesentlige
genbevillinger vil dog altid forudgdende veere ab
forelmgge for bevillingsmyndighederne..

254 TFremsatte loviorslag (undt. finans- og tillegsbev.loviorslag).



4051

Ud over det pi statsregnskabet optagne é&rs-
regnskab for Kgbenhavns Lufthavnsvasen er det
tanken, at virksomheden skal udarbejde et speci-
ficeret, internt regnskab med tilhgrende virksom-
hedsberetning, indeholdende bl.a. gkonomiske
analyser, statistiske oplysninger og prognoser.

Til § 6.
Under hensyn til den specielle karakter af de

F. t.1. om Kgbenhavns Lufthavnsvesen.
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bygninger, som lufthavnsvesenet skal opfere,
foreslas det, at Keobenhavns Lufthavnsveesen
undtages fra den centrale statslige byggeadmini-
stration i henhold til lov nr. 294 af 6. juli 1942 om
statens bygningsveesen, siledes at lufthavnsvese-
nets byggesager alene administreres gennem Kgben-
havns Lufthavnsveesen og eventuelt ministeriet for
offentlige arbejder.



