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[Skovmand.} -
fore til krav om ggede bidrag fra de nordi-
ske. staters side, og den situation ger vi
klogt i at tage i betragtning allerede nu.

Aksel Larsen: Hvis en sddan teenkt situa-
tion som den, hr. Skovmand forudss, skulle
indtreffe, vil jeg antage, at socialistisk fol-
keparti ogsa ville stille sig velvilligt over for
forslag om at imedegd sadanne eventuelle
vanskeligheder. Danmark har vseret med il
at skabe det skandinaviske luftfartssamar-
bejde, der er en meget veesentlig del af det
nordiske samarbejde, og det ber naturligvis
ikke afbrydes, og det lovforslag, regeringen
her er kommet med, det medgiver vi vor
anbefaling. Vi vil stemme for det.

. Ministeren for offentlige arbejder (Guld-
berg): Jeg vil blot takke for tilslutningen.

Hermed sluttede forhandlingen, -

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedioges uden afstemning. '

Formanden: Onskes der udvalgsbehand-
ling? (Tilrdb: ja/). Der enskes udvalgsbe-
handling af forslaget. Onskes der et udvalg
péd 17 medlemmer, eller gnskes det over-
sendt til trafikudvalget? (Afbrydelse). S vil
jeg fotesld, at loviorslaget henvises til et
udvalg pa 17 medlemmer. Hvis ingen gor
indsigelse mod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedta-
get.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

Forste bekandl'éng af forslag til lov om pro-
jektering af en ny fast forbindelse over Stor-
stromamnen med tilsluttende motorvejsanley.

- (Lovforslaget (nr. 125) findes i fillaeg A.
sp. 2529, fremsettelsen i tidenden sp. 3232).

Lovforslaget sattes til forhandling,
253
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Horn: Ogséd dette forslag kan vi anbefale.
Jeg vil gerne knytte nogle enkelte princi-
pielle bemserkninger til forslaget. Dels er vi
helt enige:.i, at arbejdsopgaver. .af denne
sterrelsesorden nok ber omfattes af selv-
steendige forslag, sidan som ministeren her
har fundet det- hensigtsmeessigt; og ikke
tages efter det almindelige system, vi har
ved udbygning af motorveje. Der er endvi-
dere det ved det, at anleg af denne karak-
ter 1 hej grad har betydning for kommuner
og amtskommuner i deres planlegning. Vi
ved jo, at en af de nye amtskommuners
vaesentligste opgaver bliver at planlmgge.
De skal nok f& mange kvaler med primeer-
kommunerne, ndr det gwmlder om at blive
enig om planlegningen, men det bliver jo
deres sag. De skal i hvert fald nedig kunne
skyde pé folketinget, for at vi ikke i rimelig
tid har givet dem mulighed for at vide,
hvad vi mener om tingene. o

Det er ogsé enskeligt, at det bliver mar-
keret pa et tidligh tidspunkt af hensyn il
de investeringer, som vi i gvrigt har inden
for trafiksektoren og andre sektorer, s& vi
kan tage stilling til, hvornar vi mener at
det sddan kan lade sig.-gere. Dette ‘som
udenveerker, - ’ o

Den tilveekst, vi kan regne med . der vil
komme pd B4, med indenrigshetegnelsen
A2, vil veere ret vamsentlig ogss i de kom-
mende ar. Vi ved, at den har veeret overor-
dentlig sterk, og vi ved, at man pa E3-
omrddet har folt sig noget trykket af, at vi
udbygger E4-omrddet for sterkt i forhold
til E3-omrddet, men trafikekonomien kan
jo fuldt og helt begrunde, at det er get
sddan, som det er, og ogsd at dette forslag
nu bringes frem.

Vi ved, at den liengere fritid i hej grad vil
give anledning til en sterkere trafik. Antal-
let af biler pr. 1000 indbyggere er nu
ved at placere os blandt de fineste i verden.
Endelig er der en ting, som pudsigt nok det
udvalg, som har afgivet betznkning. i no-
vember méned omdenne sag, ikke’ rigtig
har for gje. Det er det, som vil ske'i det
gjeblik, jernteppet mod est &bnes, og
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meget tyder dog pé, at
nermer os en abning pa dette felt. Dér er
det givet, at det vil give gn yderligere be-
lastning. Denne trafik vil ganske vist dreje
af pa et andet sted eller, hvis den kommer
sydfra, komme ind pé et gndet sted, nem-
lig p4 Gedserruten eller ([Gedserlinjen, og
derfor mé vi regne med, gt der vil blive
en overordentlig sterk trafik i omradet.

Man har i det sagkyndige arbejdsudvalg,
som har arbejdet med det,| arbejdet med 4
forskellige linjer, men man|kom ret hurtigt
til det resultat, at der wvar 2, man maétte
veelge imellem, nemlig den, der er omfattet
af forslaget, den sakaldte Fpre vest-linje, og
den anden linje, Orenses-linjen, som ligger
vest om Vordingborg. Disge to forslag har
man behandlet i dette arbejdsudvalg og alt
taget i betragtning er man pltsd kommet til
det resultat, at det er lidt dyrere at g& over
Fare i anlweg, og tillige vil der ogsd veere
noget sterre driftsomkostninger for trafi-
kanterne fremover alene i kraft af vejleng-
den. ' - )

Nu er der i den beregning, der er lavet
over omkostningerne, indr¢gnet noget med
tidsvurderinger, og det er jo ikke sikkert, ab
vi i &r 2000 skal anleggel den samme be-
tragtning eller bruge den gamme verdimd-
ler for tidsvurderingen soi den, man ger
pd nuvarende tidspunkt. :

Endvidere er det sadam, at naturfred-
ningsfolkene i det hele tagep har meget imod
disse to linjer; de havde hellere set, at man
havde valgt den sékaldte Masnede-linje,
som man ogsd beskeeftiger [sig med, og som
Igber parallelt med den nuvaerende Stor-
stromsbro-linje. Jeg m& mene, at det er rig-
tigh, at man har valgt de [to linjer at tage
stilling til. Vi er ogsd enig¢ i, at det er rig-
tigt, at man har valgt Farp-linjen. Jeg ved
meget vel, at der pa lokalt plan er nogen
uenighed om valget af:linje, men det er jo
meget traditionelle synspunkter, der er lagt
til grund for de vurderinger, der er anlagt
bade fra Maribo, fra Nakgkov og fra Vor-
dingborg m. fl. Man meerker tydeligh — og
det skal ikke opfattes som|fornsermende el-
ler nedsmttende — at man dér tenker 1
baner, som. havde deres |berettigelse om-
kring 1940 eller méske lidt senere, men man
bor jo ved anleg som digse i hejere grad
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prove at sigte imod &r 2000, selv om vi ikke

kender menneskenes adfeerd eller velstand
pa det tidspunkt. Ud fra en sidan vurdering
og ogsd ud fra den mélssetning, vii hej grad
i gjeblikket er optaget af, nemlig at vi skal
preve at {4 en bedre fordeling af erhvervs-
virksomheder landet over, ligesom mulighe-
derne for at udnytte naturskenheden mé: ta-
ges 1 betragtning, m4 vi veere enige i, at det fo-

| religgende forslag er udtryk for det rette valg,

selv om omkostningerne er storre bide ved
anlwgget og senere-ved at komme fra nord
til syd, fordi vejen bliver lidt lengere. Jeg
vil navnlig leegge veegt pa, at man ved at
veelge Farg-linjen far en spredning af indu-
stritilveeksten 1 Neestved-Vordingborg omré-
det, som nok skal fortsmtte pad ganske na- -
turlig méde. Vi behover ikke fra statens
side at gore noget for at presse den udvik-
ling frem. Det ville veere gnskeligt ab
treekke denne industritilveekst noget len-
gere over imod est, men selv om det ikke
skulle g& sidan, som naturligvis mange 1
det nye storamt, Storstromsamtbet, forestiller
sig, vil linjeforingen veere righig ogsa af hen-
syn til rekreative omréder. Vi md jo regne
med, at det storkebenhavnske omrade ikke
kan fa sit behov for rekreative omrider
deekket i det nordsjemllandske omride og
heller ikke i det nordvestsjellandske, slet
ikke nir det drejer sig om strand. Vi ma
regne med, at der bliver en segning ned
mod disse omrider, hvor naturskenheden
fuldt ud kan male sig med den, man moder
i Nordsjelland.

Endelig m& vi jo regne med, at uanset
om vi kommer i EEC eller ¢] — men det
gor vi da forhdbentlig pa et eller andet tids-
punkt — vil vi komme il at dele’ disse
kyststreekninger og disse naturskenne om-
réder med andre europwere, som kan legge
betydelige valutamengder. Turisterhvervet
er i gjeblikket Danmarks tredjesterste valu-
taskabende erhverv, og det vil kunne blive
storre, hvis vi selv har forstdelse for det og
vil gore noget for det; desverre synes der
ikke at veere s& forferdelig mange, der inte-
resserer gig for den side af sagen — vi kan
bare teenke pa nogle af de love, vi har ved-
taget i folketinget, som virker meget fjendt-
lige over for turismen — men det er en fak-
tor, som vi ikke bgr overse. .

Alt taget i betragtning, bade det skono-
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miske og det menneskeligh miljomaessige,
mener jeg, at det er en fornuftig linje, der
her er valgt, selv om jeg skal erkende, som
jeg her har givet udtryk for, at selve trafik-
gkonomien, hvad dette afsnit angsr, umid-
delbart taler imod min og mit partis princi-
pielle gnske om at opné den storste nytte-
virkning. Men dette minus er ved siden af
de fordele, som jeg her har papeget, den
pris, som jeg mener vi m4 veare villige til at
betale, for at vi kan f4 den bedst mulige
urbanisering af de forskellige egne af lan-
det, hvor staten griber ind ved havnebyg-
geri, vejplaner, jernbaner osv.

Jeg kan med disse betragtninger anbefale
forslaget til velvillig behandling.

Fanger: Vi har jo mange bide smi og
store trafikproblemer at lgse i den kom-
mende tid. Rundt om i landet kan man
ikke forstd, at mange af dem ikke allerede
er lost. Det gwmlder f.eks. broen til Mors,
som jo blev vedtaget for snart mange ar
siden. Det geelder broen til Als, som ikke
mere kan tage trafikken, og det gelder
store dele af motorvejen i Jylland osv. Men
selv om vi ikke skal 1 gang med en ny mo-
torvej i Sydsjeelland og pa Falster og en ny
Storstremsbro fra Sjelland til Falster fore-
lobig, s4 er det nodvendigt at £ den projek-
teret og fastlagt, selv om der eventuelt gar
10 ar eller mere, inden den er udfert.

Der har i det udvalg, som har arbejdet
med problemerne, veeret forslag om forskel-
lige linjer, og selv om linjen over Faro bade
er den dyreste og er 5-6 km lengere end den
nzerliggende ved siden af den gamle bro, s
loser dette forslag samtidig et trafikpro-
blem i Sydsjeelland, pd Men og pa Falster,
herunder, som hr. Horn nevnte det, forbin-
delsen til Gedser, der méske kan kreve en
storre trafik fremefter. Det loser et pro-
blem, som en bro ved siden af den nuvee-
rende ikke vil lose. Det er samtidig den
teknisk set bedste losning, og det vil blive
en smuk tur at kere p4 denne bro; rent
principielt er jeg tilhsnger af, at motorveje
og andre trafikérer fores igennem smukke
landskaber, som den storste del af befolk-
ningen ellers ikke ville f3 at se.

Det konservative folkeparti gir ind for
projektet, og vi vil med interesse folge ar-
bejdet i trafikudvalget.
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Holmberg: Ja, der er jo ingen grund til at
legge skjul pé, at hver gang vi drofter tra-
fikpolitik i folketinget — og under begrebet
trafikpolitik herer jo meget — er der mange
ting, vi er enige om. Vi er alle sammen
enige om, at vi gerne skulle have en billig,
en effektiv og en hurtig transport; vi-er
ogsé enige om, at vi skal have planlegning
béde pa det korte og det lengere sigt, og vi
forsgger naturligvis hver gang at foretage
en gennemgang af de forskellige sektorer og
de forskellige projekter, som vi jo har
mange af. Vi har veje, broer, jernbaner,
havne, lufthavne og de swrlige kobenhavn-
ske problemer, og jeg erkender, at de er
ogsd store. Hndvidere har vi pligt til,
s& vidt det er muligt, at prioritere de for-
skellige opgaver, og det prover vi ogsd at
gore. Det mé ogsd veere vor opgave til en-
hver tid at forsege at vurdere, hvad vi har
rad til, hvad vi ogss gor.

Jegerimidlertid helt sikker pa, at pa trafik-
kens omrade kan vi nemt komme bagefter,
og det er meget store investeringer, det dre-
jer sig om. Men vi er da i hvert fald pa et
omréde, hvor vi ved at vi altid har dek-
ning, selv om vi mé konstatere, at vejudgif-
terne efterhanden er kommetop pa 2,5 milliax-
der kr. arlig. Det er store belob, som kommer
ind fra dem, der bruger vejene. Det er jo
velkendt.

S& kunne man méske sporge, om de ret
brede bemsrkninger egentlig kommer for-
slaget ved, men det mener jeg de gor, ne-
top ndr vi har dette forslag til ferste be-
handling. Det drejer sig om projeltering af
en fast forbindelse over Storstremmen med
tilsluttende vejanleg. Ifelge forslaget on-
sker man bare en bemyndigelse til ministe-
ren til at foretage en projektering; det er
altsd ingen anlegslov, men . anlmgsloven
kommer senere. Det er simpelt hen menin-
gen med denne forstebehandling. Det, vi
stdr over for, er ret beskedne belab til pro-
jekteringen. Det er jo over 3 finansir forst
4 mill. kr. og s& 2 gange 5 mill. kr., men til
det beleb ma vi s& regne med at skulle
lwegge ca. 423 mill. kr., og det er endda med
prisniveau 1968. Hvad belobet bliver, nar
projeltet engang er fwmrdigh, er der ingen
der ved, det kan vi bare gette pa; at deb
ikke bliver billigere, er vi jo klar over.

Men forslaget bygger pd det rigtige. Det
er eb led i en sterre sammenheng, og det
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gelder jo altsd den planl
fra Kebenhavn til Redby
overbevist om, at det er
digt- med bygning af en
veerende Storstremsbro bl
tember 1937. Den er smal
er vistnok det samme sof
Lille-Beltsbro. Men si e
dette tilfwelde at gere oy
trafikken over Storstroms|
kun er ca. det halve af t
elksisterende Lille-Beeltsb
ogsd vare et godt stykke t]
som det er meningen at
tet, maske omkring 1980.
righigt, at vi giver ministe
digelse til at lade foretag
til forberedelse og sikring
s& er der ingen grund t
behandling yderligere at
men der er mange ting, s
til udvalgsarbejdet.

Bilgrav-Nielsen: Der er

ting, der taler for, at d
ministeren beder om bel
projektere, er den rigtige 1
som betenkningen vedr:
har peget pa. Det er f. el
en Farg-linje ikke i samnj
to andre foresldede, Orenss
jerne, vil berere byudvil
Vordingborg. Det er ogg
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ngte sydmotorvej
Endvidere er jeg
igtigh og nedven-
ny bro. Den nu-
ev jo dbnet i sep-
, bare 5,6 m; det
n den nuveerende
r der grund til i
merksom pa, ab
broen stadig veek
afikken over den
ro. Men det vil
id, inden den bro,
ygge, er en reali-
Jeg mener, det er
ren denne bemyn-
e projektering og
af disse anleg. Og
il her ved ferste
gé 1 enkeltheder,
om er oplagh stof

en lang rekke
len. vejstreekning,
myndigelse til at
nd af de 4 forslag,
rende problemet
ks. indlysende, at
e omfang som de
s- og Masnede-lin-
clingsomraderne i
4 indlysende, at

Fargforslaget ma kunne
meessig betydning, og je

4 egnsudviklings-
mener ogsd, ab

det er klargjort dels igepnem betzenknin-
gen, dels ogss ved anvendelse af almindelig
sund fornuft, at strekningerne vest om
Vordingborg, altsa Orenses-linjen og Masnedo-
linjen, vil give nogle problemer, navnlig
vedrerende Vordingborgs |besejlingsforhold.
Der er altsd en rwkke ting, som synes ab
veere klare plusser ved den foresldede linje.

Der er nok en anden ting, som kan frem-
heaeves som en betydelig fgktor, der treekker
i en lidt anden retning, i
storre anlegsudgift, som folketinget til sin
tid far preesenteret; 27 mill. kr. dyrere bli-
ver den af forslaget omfattede linje end
Orens-linjen, og hvis than vurderer det
over en arrskke, si vil
ning betyde en samfundsgkonomisk fordy-
relse. Men jeg mener, at alt taget i betragt-
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ning mé man vist skenne, at det er et rime-
ligh valg, der er foretaget.

Jeg vil dog mene, at et udvalgsarbejde
mé kunne fere til en storre afklaring, end
forslaget giver; navnlig har jeg bemsrket,
at det ret omfattende bilagsmateriale; som
folger forslaget, nok ma betegnes som va-
rende méaske overvejende negativt i forhold
til det forslag, der er forelagt. Jeg har be-
merket — hvis jeg ma gore den maske lidt
spydige bemeerkning — at visse af de amts-
rad, der har udtalt sig, ikke var seerlig- vel
fremmedt. Men jeg tror trods alt, at forsla-
get er et godt udgangspunkt for -en bred
diskussion, og jeg ensker, at vi fir en sidan
diskussion. Jeg har navnlig lagt meerke ‘til,
at det af ministerens = fremswttelsestale
fremgér, at vejnwmvnet, jeg ved ikke, om
det har veret imod, men det har i hvert
fald haft en noget anden opfattelse, forstar
jeg, end ministeren har. Men det mé vel
veere muligh 1 trafikudvalget at f& at hore
vejneevnets udtalelser om det pageldende
projekt. o

Det neevnes i forslaget, at udgifterne ved
projekteringen skal afholdes over 3 finansdr
— det sidste finansér skulle veere 1972-73
— og det foranlediger mig til at sperge, om
ministeren har til hensigt at fa forslag om
anleg frem omkring 1973-74, eller om mini-
steren betragter dette anleg som veerende
et, der ligger leengere ude i fremtiden. Jeg
er i hvert fald sikker p4, at dette er et vig-
tigt forslag; det er vigtigh, at'visse linjer
fastleegges. Det er ogsd vigtigt, at man, nér
linjerne er fastlagt, sikrer; at de kan fast-
holdes. Vi har jo for nylig, da vi behandlede
socialdemokratiets forslag om en endreb
linjeforing omkring Engstrand All§, set,
hvordan det kan ‘g8, hvis man ikke hind-
heever de regler og bestemmelser, der skal
sikre, at linjer ikke sdelwegges af bebyggelse
og anden udvikling. ,

Til slut vil jeg gerne give udtryk for, at
vi betragter dette forslag som et godt for-
handlingsgrundlag. Jeg haber, ministeren er
indstillet pa, at vi endevender sagen i folke-
tingsudvalget, og at vi tager udgangspunkt
i den betenkning, som ligger til grund for
forslaget, og som jo er ret omfattende. Der-
neest vil jeg gerne give udtryk for, at det i deb
radikale venstre er et stort gnske, at vi far
en egentlig og omfattende debat om ‘trafik-
planlegningen, om - prioriteringen af de
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store trafikopgaver. Jeg ville egnske, det
kunne blive i indeveerende samling. Jeg
mener, at der efterhanden ogsd med trafik-
ministerens hjelp er luftet visse forskellige
synspunkter vedrgrende visse storre og
mindre anleg, som det kunne vwere betime-
ligt at vi i folketinget fik mulighed for at
debattere til bunds. Jeg haber, at det kan
lykkes i indeveerende samling, og dermed
skal jeg give min anbefaling af det forelig-
gende lovforslag.

Arne Larsen: Nerverende loviorslag gi-
ver en bemyndigelse til trafikministeren til
at lade projektere en- hovedlandevej som
motorvej pé en. streekning fra Rennede vest
for hovedvej A 2 i en linje ned over Syd-
sjeelland est om Vordingborg, over Stor-
strommen og over Falster til Guldborgsund.
I alt skulle det veere en streekning pa ca. 50
km. Ministeren foresldr en linjeforing, som
betegnes Farg vest, med to broanlsg, nem-
lig et fra Sjeelland til Fare og et fra Farg til
Falster. Hele vejanlegget, broerne inklu-
sive, skulle komme til at koste ca. 424 mill.
kr., nar man tager sit udgangspunkt 1 1968-
priser. Hvad det vil blive, nar anlegget en-
gang kommer til udfz‘relse, er det ikke nemt

at sige pd nuverende tidspunkt, men det.

bliver jo adskillig flere millioner kroner.

Nér denne lov er vedtaget og vel om
nogle {4 ar bliver fulgt op af en anlegslov;
88 mangler vi for si vidt kun en lov om en
ny Guldborgsundbro med tilsluttende vej-
anleg for at veere ndet til vejs ende med
den sydlige motorvej fra Kebenhavn over
Kage til Redby.

Hvornar vi er endeligt feerdige, er det vel
umuligt at sige, men det ville for sd vidt
veére rarbt, om ministeren ligesom kunne
abenbare lidt om tidspunktet for afslutnin-
gen af dette meget store og lange motorvejs-
anleg.

Til grund for forslaget til denne projekte-
ringslov ligger, som det ogsé er nmvnt af
andre ordferere, en betenkning fra et ud-
valg nedsat af ministeriet for offentlige ar-
bejder. I denne betenkning er der for si
vidt undersogt og udarbejdet fire forskellige
forslag til dette miotorvejsanlegs linjefs-
ring, og det bemserkes jo, at man ikke fra
udvalgets side har lagt sig p4 noget bestemt
forslag; s& vidt jeg har kunnet skenne, her-

5[4 70: 1. beh. af f. t. . vedr. en ny fast forbindelse over Storstrmmen m. v.

4036

sker der ogsé en mere eller mindre al-
mindelig uenighed mellem vejnevnet, det
nedsatte udvalg, de bergrte amter, kom-
muner og fredningsmyndigheder; tilsyne-
ladende er der ikke nogen synderlig stor
enighed om, hvordan linjeferingen skal
veere.

Men ministeren har jo altsd foretrukket
Farg vest-linjen, og jeg vil ogsd udtale her,
at jeg har mest sympati for denne linje-
foring, selv om den gir 6 km gst om Vor-
dingborg. Jeg er nemlig enig i, at motor-
vejsanleg ber placeres i en passende af-
stand fra sterre byer og bymassige be-
byggelser, saledes at der bliver mulighed
for at foretage en hensigstmemssig by
udvikling. Derfor er jeg modstander af,
at vi f. eks. i andre lovforslag har fiet lagh
linjefaringerne alt for tewt pa sterre byomra-
der.

Den foreslaede linjeforing vil ogsd kunne
8 en vis betydning for en egnsudvikling i
Praesto- og Mon-omréderne, og det er, efter
hvad jeg kan skenne da, mere tiltrengt end
at 4 en motorvej klos op ad Vordingborg.
Men det er ogsé rigtigh, som. det er anfert,
at denne motorvej inklusive broanleggene
vil veere ca. 25 mill. kr. dyrére med denne
linjefaring end det billigste forslag, s vidt
jeg erindrer Masnedsundforslaget.

Men her tager man ikke i betragtning, ab
med en Masnedsundlinjefering far vi sterre
havnemeessige problemer, bl a. for Vor-
dingborg, og s vil man vist meget nems
blive stillet over for kravet om,'at der skal
anlegges en ny havn omkring Vordingborg,
og hvor mange millioner kroner vil det ko-
ste? Det har man vist ikke taget hensyn til,
nér man fra en vis side kritiserer Farg vest-
linjen; man bruger udelukkende det argu-
ment, at over en 20-arig periode vil de sam-
fundsgkonomiske omkostninger blive ca.
200 mill. kr. sterre ved Farg vest-linjen end
ved Masnedsund-linjen. Men det er vel ikke
altid de betragtninger, som ber anlegges,
for s& skulle man jo simpelt hen treekke
motorvejslinjenettet mellem punkterne pé
den kortest mulige méde, og s& kunne man
sige: ja men det var jo benzinskonomisk
det billigste. Men herregud, der er da
mange andre synspunkter, som m4 ind i bil-
ledet, nér vi skal anlegge motorveje.

‘Man kunne selviglgelig i forbindelse med
disse fire forslag til linjeforing ogsd stille
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sporgsmélet, om man ikke kunne udbygge
det eksisterende broanleg, den nuveerende
Storstremsbro. Men dér fremgar det jo for
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sé vidt af beteenkningen,
har undersggt en ombygni
rende Storstremsbro. Den)

2t man ogsa noje
ng af den eksiste-
vil blive meget,

meget omfattende, hvis [den skal kunne
tage den stigende vejtrafik i de mengder,
som der bliver tale om, og det har jo vist
sig i en underspgelse heraf, at det vil blive
veesentligh dyrere at udbygge den eksiste-
rende bro end at bygge Hroerne i Farg-lin-
jen.

“Derfor kan jeg ud fra disse betragtninger
tilsige mit partis velvillige stotte til dette
lovforslags gennemforelse,| men selvielgelig
vil det veere bade rigtigt|og sagligt velbe-

grundet at tage en neer
problematikken om den
delse over Storstremmen

ere droftelse af
nye faste forbin-
i trafikudvalget,

men mit parti er som sagt velvilligt indstil-
let over for forslaget.

* Ministeren for offentlige arbejder (Guld-
berg) Jeg vil gerne begynde med at gore
undskyldning over for hi. Bilgrav-Nielsen
for en trykfejl i bilagene. Der blev sagt
noget om, at der var mange fraveerende i
amtsradene; ifolge Preesto) amtsrads referat
skulle der have veeret 25 |fraveerende med-
lemmer, og det er jo ganske godt gjort, nér
de ikke er 25 i radet. Jeg vil gerne gore
opmerksom pa, at der var ét fraveerende

medlem, og jeg beklager

trykfejlen.

Man har spurgt, om jeg kan sige lidt

nermere om anlegstidspu
jo, som det er blevet sagt,
lov, hvis formal det er at
linjen skal veere, og f4 d
mélet om de ret store a
det stykke ve], der her er
ikke ind pé4 nuveerende ti
gér jo ind i reekken af d
Jeg kan ikke sige s& forf

blikket kan vi inden for

nktet, for dette er
en projekterings-
4 lagt fast, hvor
en. sikret. Spergs-
nleegsudgifter ved
tale om, kommer
dspunkt; arbejdet
en slags arbejder.
erdelig meget be-

e rammer, vi har,

stemt om a,nlaegstidspungl:oet endnu. I gje-

bruge ca. 430 mill. kr, &r
arbejder, og strekninge
n@vnt simpelt hen ind s
mindelig del af motorvejsa
er et stykke, som er un
indbyrdes placering af de
ninger af de planlagte og

gt pd motorve]s-
n her gir som
om en ganske al-
rbejdet, blot at der
ormalt dyrt. Den
forskellige streek-
projekterede mo-
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torveje 1 prioriteringen kan ogsd godt un~
dergd eendringer undervejs, fordi vi bl a.
mé seette ind for at fjerne de veerste trafik-
vanskeligheder.

P3 den anden side lwegger jeg ikke skjul
Pé, at det er mit meget store onske, at der
kan findes et okonomisk og sagligt rigtigt
grundlag for at bruge en storre del af vore
samlede vejudgifter til gennemfgrelse af
motorveje og store gennemgdende hoved-
landevejsarbejder; det virker nemlig bespa-
rende, idet det mindsker behovet for ud-
bygning af andre veje. Hvis noget sidant
kan lade sig gore pa en fornuftig made, kan
det ogsd pavirke anlaegstldspunktet for
denne streekning, der-som sagt trods sin ret
hgje pris stadig kun er en almindelig del af
det samlede motorvejsnet.

Jeg skal ikke newgte, at jeg, som flere af
ordfererne har.vwret inde pd, naturligvis
har haft nogle overvejelser, da jeg skulle
finde ud af at veelge mellem de to linjeforin-
ger, Masneds og Fare; si kan man igen
underopdele, men det er ikke sa veesentligt.
Der var jo ret stor uenighed om disse linjer
i det opleeg, jeg fik. Men jeg vil gerne sige,
at man ikke uden videre kan sla det valg, vi
har foretaget her, og som jeg takker for til-
slutning til, fast som et helt nyt princip. Man
kan dog méske sige — det er i al fald det,
der foresveevede mig — at vi med dette for-
slag har frigjort os en lille smule fra de
meget strenge teknisk-gkonomiske retnings-
linjer, for selv om man tager hensyn til de
eksempler, hr. Arne Larsen nevnte, og hr.
Horns betragtninger om Gedsertrafikken
osv., har min opfattelse veeret, at den linje,
jeg her foreslar, vitterlig er dyrere end Mas-
nedg-linjen. 84 kan man altid diskutere hvor
meget, og at der for en stor del af trafikken
bliver tale om en omvej pad de 6 km, eller
hvor meget man nu skal sette det til. Det
er realiteten 1 vort valg, og jeg tror, vi har
valgt rigtigh.

S8 har der ogsd veeret de lokale hensyn,
hvor jeg godt ved, at alle mod st gerne vil
have vejen mod est, og alle mod vest gerne
vil have den mod vest. Det er imidlertid
ikke altid, man bare skal summere enskerne
op. Man skal ogsa se lidt pa styrken i dem,
og for mig har det s& afgjort spillet en rolle,
at man vel métte sige, at den vestlige egn
dernede havde sin vejforbindelse — og den
bliver jo liggende, selv om man bygger en til
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— medens det ostlige omradde pd en méide
blev forladt. Desuden har jeg lagt megen
veegt p4 den estetiske betragtning; det
geelder ikke alene om at leegge vejen et sted,
hvor man kan lade folk fa fornsjelse af et
smukt omréde i Danmark — det synes jeg
ogsd er vigtigt — for rent sestetisk kan der
veere beteenkeligheder, og det har egentlig
undret mig, at der ikke er blevet sagt mere
om det i de opleeg, der blev givet mig, inden
jeg skulle fremseette forslaget. Jeg kan nem-
lig ikke forestille mig, at det kan vere ac-
ceptabelt ud fra et eestetisk synspunkt at
legge de to broer hge ved siden af hinan-
den. ¥in bro kan ga kent ind i et landskab,
og hvis to broer har forskellig retning, kan
det sadmeend ogsd vere ganske kent; det
kan vi jo se ved Lille-Beelt. Men at legge
sddanne to meget lange broer lige ved siden
af hinanden har Jeg fundet ville virke ube-
hageligt.

Jeg har skam haft mine tvivl. Vi har tid-
ligere i folketinget ved andre lejligheder i
forbindelse med andre vejforinger — jeg
kan nevne diskussionen om den jyske mo-
torvej og ogsd i sin tid spergsmalet om. pla-
ceringen. af den — netop stiet over for no-
get tilsvarende, og vi har i hovedsagen gen-
nemfort det udpreeget tekniske og trafik-
gkonomiske synspunkt, som jeg ogsid synes
mé veere grundlaget for alle vore afgerelser,
men som man altsd, nar der er lokale,
udviklingsmaessige, wstetiske og andre hen-
syn, godt kan slekke lidt pa. Det er det, jeg
gerne har villet med forslaget, og det’ er
maske lidt anderledes, end man har gjort
for, men jeg synes, det var rigtigt, og jeg vil
1 hvert fald meget gerne takke for tilslut-
ningen til detbe.

Jeg er parat til at drefte disse ting neer-
mere i udvalget. Jeg er helt enig i, at man
mé gennemarbejde mulighederne for virke-
lig at gore sig klart, hvad det er for to los-
ninger, man veelger imellem.

~ Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden: Efter de faldne udtalelser fo-
reslir jeg, at loviorslaget henvises til trafik-
udvalget. Hvis ingen ger indsigelse mod
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dette forslag, betragter jeg det som vedta-
get. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neweste sag pa dagsordenen var:

Valg af 17 medlemmer til et udvaly angd-
ende forslag il folketingsbeslutning vedrs-
rende den af den internationale arbejdskonfe-
rence © Genéve 1 dret 1964 vedtagne konven-
tion nr. 122 om beskaftigelsespolitik.

Valgt blev: Simonsen, Bagholm, Asger
Jensen, Jorgen Jensen, Robert Christensen,
Per Federspzel Jens Frandsen, Valbak,
Meta Ditzel, Evik Hansen (Alborg amt),
Erling D'mesen Knud Hertling, Anker Jor-
gensen, Bvald K'rf&stensen, K. J. Mortensen,
Bertel Pedersen og Krog Hansen.

Den newste sag pa dagsordenen var:

Valg af 17 medlemmer &l et udvaly angd-
ende forslag il lov om endring af lov om ud-
lendinges adgang til landet m. v. og af lov om
reftens pleje. (Domstolskontrol med friheds-
berovelse m. v.).

Valgt blev: Gerda Moller, Jorgen Jensen,
Langlilde, Simonsen, Per Federspiel, Jens
Frandsen, Merete Bjorn Hanssen, Nordquist,
Rigmor Christensen, Meta Ditzel, K. Axel
Nielsen, Finn Christensen, Hans Heeklerup,
Otto Morch, Peter Nielsen, Th. Mikkelsen og
Poul Dam.

Den nzste sag pa dagsordenen var:

Valg of 1 medlem til jernbanerddet (i ste-
det for Horn).

(Jfr. tidenden sp. 3520).
Valgt blev: Hans Lund.

Den sidste sag pa dagsordenen var:

Valg of 10 medlemmer og 10 stedfortredere
tel lonningsrddet.

(Jfr. tidenden sp. 3842).

Valgt blev: Langkilde med stedfortreder
Adam Moller, Hans Kjer med stedfortree-
der Fanger, Henry Christensen med stedfor-
treder Jens Frandsen, Enggaard med sted-
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fortreeder Arne Christiansen, Bilgrav-Niel-

sen med stedfortreeder Su
Erik Hansen (Alborg amt)
der Martin Pedersen, Ivar

stedfortreeder Hans Lund;|

Hansen. med stedfortreder

end Haugaard,
med stedfortree-
Norgaard med
Jorgen Peder

sen, Sogaard med stedfortrader Otto Morch

0g { Omann med stedfortreede

’ meanden Der er ikke 1
denen.

- Folketingets neste made
gen, fredag den 6. marts,
gende dagsorden :

1) Ta*edye behcmdlmg af:

Forslag til lov om -pensio
personel m.v. i forsvar

2) T'redje behandling af:
Forslag til lov om sndrit]

r Poul Dam.

mere pd dagsor-

afholdes i mor-
kI, 11 med fel-

nering af civilt
1.

g af ligningslo-

_ven. (Endrmger Vedmmende skattera-

dene) E

3) Tredje beﬁomdlmg a/

Forslag til lov om endii
e]endomsskyld til state

4) Forste behandling af

~ Forslag til lov om pensi
- gere valglove [af Skytte

Bj Forste 6ehandling af:

ing af lov om
n.

ner efter tidli-
m.fL].

Forslag il folketmgsbesh;ltmng om udgi-

velse af et folketingsbl
og Kjer Rasmussen].

6) ‘Forste behandling of :

Forslag til lov om frisk
realskoler m.v.

7) Valg of 17 medlemmer til
ende:

d [af Sigsgaard

ler og private

et uclvdlg angd-

Forslag til lov om forlengelse af statsga-

. ranti i forbindelse med

Danmarks del-

" tagelse i det skandmawske luftfarts-

“samarbejde.

- Modet heevet k1. 14.04.

5[4 70: Valg:af udvalg.

Faonn Christen-
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64. mode.
Fr@dag den 6. marts K. 11.

Formanden: Udvalget angdende forslag
til lov om svangerskabsafbrydelse m. v..har
afgivet betenkning over nevnte lovforslag,
Eksemplarer vil blive omdelt.

‘Statsrevisorerné har afgivet beretnmg
angdende statens anvendelse af radgivende
teknikere ved bygge- og anlaegsarbe]der
Eksemplarer er omdelt.

Medlem af folketmget Dagmar Andrea—
sen har meddelt. mig, at hun ensker til
statsministeren at stille folgende sporgsmal:

,» Vil statsministeren tage initiativet til
at koordinere vor levnedsmlddellovglv-
- ning, sé en forenkling opndis?*

Medlem af folketmget Lysholt Hansen
har meddelt mig, at han ensker til handels-
ministeren at stille folgende sporgsmal:

»Agter ministeren, efter at der nu er
forlgbet mere end ét &r, siden folketlngs-
udvalget om egnsudwkhngsloven 1 sin

~ beteenkning henstillede, at udviklingen i
bl. a. Maribo amt fulgtes med sterlig
opmeerksomhed,. at inddrage dette.amt
under de omrader, hvor alle lovens stot-
temuligheder kan finde anvendelse?*

Spergsmalene vil blive optaget pé dégs—
ordenen for tmgets forstkommende sperge-
tid.

Den forste sag pd dagsordenen var:

Tredje.behandling af forslag til lov om; pen-
sionering af ctvilt personel m. v. © forsvaret

(Anden behandling af lovforslaget (nr.
112) findes i tidenden sp. 3984).

Der var ikke stillet eendﬁngsforslag.
‘Lovforslaget sattes til forhandling,

- Ingen bad om ordet.



