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Folketingsaret 1968-69. 1010

Beteenkning

over forslag til lov for Gronland om afgift
af motorkeretgjer.

(Afgivet af udvalget den 28. marts 1969).

Udvalget har holdt 5 meder og har her-
under haft to samradd med ministeren for
Grenland. Udvalget har stillet en rmkke
skriftlige sporgsmal til ministeren. Spergs-
malene er tillige med ministerens besva-
relser optrykt som bilag til beteenkningen.

Tra bilejere i Holsteinsborg har udvalget
modtaget en genpart af bilejernes skrivelse
af 20. november 1968 til landsradsformand
Erling Hoegh. Ogsé denne skrivelse er op-
trykt som bilag til beteenkningen.

Ministeren for Grenland har stillet de
nedenstaende sendringsforslag nr. 1-3, hvor-
om henvises til de ledsagende bemserk-
ninger. Andringsforslagene er tiltradt af
udvalget. Ministeren har endvidere stillet
det nedenstiende sendringsforslag nr. 4 om
indssttelse af en revisionsbestemmelse i
lovforslaget. Ogsd dette wndringsforslag er
tiltradt af udvalget, der dog i forbindelse
hermed har udtalt, at man i folketinget op-
merksomt vil fglge lovens virkninger, og
at man med tiltreedelsen af endringsfor-
slaget ikke har villet afskwre sig fra at
kunne foresld loven optaget til revision, nir
som helst der méatte blive behov herfor.

Under samridet med ministeren for
Gronland droftedes bl. a. mulighederne for
eventuelt at erstatte den i loviorslagets § 2,
stk. 1, fastsatte afgift med en mere diife-
rentieret afgift. Det blev fra udvalgets side
anfort, at det kunne virke mindre rimeligt
at opkreeve samme afgift af tunge erhvervs-
koretojer og mindre personvogne, kostbare
luksusbiler og almindelige brugsvogne. En
differentiering af afgiften kunne efter ud-
valgets opfattelse i givet fald twmnkes gen-
nemfert ved indferelse af forskellige afgifts-
klasser baseret pa forskelle i motorkere-
tojernes veegt.
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Ministeren oplyste heroverfor, at der for
tiden pa landsridets anmodning i den af
ministeren for Grenland nedsatte arbejds-
gruppe vedrerende beskatning i Grenland
foregir en undersegelse af mulighederne for
gennem oget beskatning sdvel i form af
direkte som indirekte skatter at skaffe

" landskassen dsekning for det ansliede under-

skud. Det bemsrkes herved, at det for-
ventes, at landskassen i perioden 1969-71
vil f& et samlet underskud pad mindst 12,5
mill. kr. Det forelagte loviorslag ma derfor
anses som en midlertidig lesning til, s
leenge arbejdsgruppens overvejelser ilkke er
afsluttet, at skaffe landskassen ogede ind-
teegter til dekning af det mest patreengende
behov.

Efter ministerens opfattelse ber man
imgdekomme landsradets enske om en meget
hurtig foregelse af landskassens indtegter,
og det fremsatte — meget forenklede —
lovforslag vil under de foreliggende om-
steendigheder veere det bedst egnede middel
hertil, idet det kun i ringe grad foregriber
en mere gennemgribende losning af beskat-
ningsproblemerne, ligesom loven vil kunne
seottes 1 kraft med kort varsel.

Med hensyn til en differentiering af motor-
afgifterne efter keoretojernes vegt bemer-
kede ministeren specielt, at dette vil med-
fore mere arbejde for det i forvejen hardt
belastede administrationsapparat, ligesom
en differentiering vil kunne give ugnskede
virkninger, idet de tunge keretgjer oftest
anvendes til erhvervemessig korsel, medens
de lettere keretojer mere bruges til privat-
korsel. Endelig er der heller ikke en ned-
vendig sammenheeng mellem veegt og veerdi.
Det vil med andre ord blive vanskeligt ab
finde egnede kriterier for differentieringen.
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Udvalget kan tiltreede de af ministeren ud-
talte synspunkter og indstiller herefter lov-
forslaget til vediagelse med de af ministeren
foreslaede sendringer.

Andringsforslag.

Af minisieren for Gronland, tiltradt af wd-
valget:

Til § 1.

1) Stk. 2 affattes siledes:

»Otk. 2. Dette gelder dog ikke motor-
koretgjer, der tilhorer fremmede magters
diplomatiske eller konsuleere repreesenta-
tioner eller de medlemmer af repraesenta-
tionens personale, der ikke er danske stats-
borgere.*

2) Efter stk. 3 indfajes som nyt styklke:

,»O0tk. 4. Landskassen yder statskassen
refusion af afgifter, der betales af motor-
koretojer, der tilhorer danske statsmyndig-
heder eller statsinstitutioner.

Bet. o. £. . lov for Grenland om afgift af motorkeretgjer.

1969.

1012

Til'§ 8.
3) Paragraffen affattes saledes: .
»8 8 Loven treeder i kraft den 1. juli

Stk. 2. For koretgjer, der er registreret
ved lovens ikrafttreeden, opkreeves afgiften
forste gang for tidsrummet 1. juli-80. septem-
ber 1969. Sidste rettidige betalingsdag er den
1. august 1969.“

: Ny paragraf.
4) Efter § 8 indsettes som ny paragraf:
»8 9. Forslag om revision af loven frem-
seettes for folketinget senest i folketingsaret
1971-72.¢

Bemarkninger.

Til nr. 1 og 2. o
- For at undgd en utilsigtet pavirkning af
konkurrenceevnen ps omrader, hvor sivel
det offentlige som private udsver erhvervs-
virksomhed, foreslds det, at statsejede
motorkeretsjer inddrages under afgiftsord-
ningen siledes, at der af landskassen ydés
statskassen refusion af afgifter, der betales
af statens motorkeretajer. ‘

Lemkown. Hans Kjser. Langkilde, Elien Strange Petersen.
nzstformand.
Holmberg. From. Holger Hansen. . Bvend Haugaard.
Kirkegaard. Rosing. Carl P. Jensen, Griinbaum.

Jorgen Peder Hansen.

Knud Hertling,

Egon Jensen,

formand.

- Johan Nielsen,

Vivike,
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Bilag 1.

Udvalgets spergsmal til ministeren for Grenland samt ministerens besvarelser.

Spargsmal 1.

Hvorledes stiller ministeren sig til at lade
forslaget erstatte af et lovforslag om afgift
af benzin?

Svar.

Som det fremgér af bemerkningerne til
loviorslaget, vil den foresliede afgift af
motorkeretajer kun give landskassen deek-
ning for en del af det ansliede underskud
i perioden 1969-71. Mulighederne for gen-
nem en oget beskatning, herunder bl a.
indferelse af en afgift pa benzin, at skaffe
landskassen deekning for den resterende del
af det ansliede underskud overvejes for
gjeblikket i den af ministeren for Grenland
nedsatte arbejdsgruppe vedrerende beskat-
ning i Gregnland.

Forinden dette arbejde er afslubtet, anses
det ikke for rigtigt at erstatte det forelagte
lovforslag med et forslag om benzinafgift,
der vil vere mere vidtrekkende og kom-
pliceret.

Det bemsrkes i ovrigt, at landsrddet pd
sit made i 1967 behandlede sporgsmalet om
indforelse af en benzinafgift, men at det
afstod fra pd dette tidspunkt at stille forslag
herom.

Spargsmdl 2.

Udtalelsen i besvarelsen af spergsmal 1
om, at et forslag om benzinafgift vil veere
mere vidtreekkende og kompliceret, enskes
uddybet.

Svar.

Nar det i besvarelsen af sporgsmal 1 er
anfert, at et forslag om en benzinafgift vil
veere mere vidtrekkende og kompliceret, er
der herved forst og fremmest teenkt pa hen-
synet til de med en benzinafgift forbundne
virkninger. Da en veesentlig del af benzin-
importen anvendes af staten, bl. a. i for-
bindelse med investeringsvirksomheden,

samt af erhvervene, vil en benzinafgift
medfere en ikke ubetydelig forsgelse af
statens udgifter samt en forhejelse af om-
kostningerne for de grenlandske erhverv,
herunder navnlig fiskeriet. I overvejelserne
vedrerende indferelse af en benzinafgift ind-
gar derfor bl. a. spargsmalet om, hvorvidt
seerlige kategorier af forbrugere beor vare
fritaget for afgiftspligh, samt hvorvidt af-
giftsfritagelsen i givet fald bor indremmes
i form af egentlig afgiftsfribed eller i form
af tilbagebetaling af erlagt afgift. Hvad
specielt angdr statens benzinforbrug, ber i
gvrigt overvejes muligheden af som kom-
pensation for en eventuel benzinafgift at
foretage en overfersel af visse statsopgaver
til landsridet og kommunerne.

Som det fremgar af besvarelsen af sporgs-
mal 4, er i dag 10-15 pet. af samtlige motor-
koretojer i Gronland dieseldrevne. Safremt
der indfores en afgift pd benzin, ma det
imidlertid forudses, at antallet af diesel-.
drevne motorkeretajer vil stige betydeligt. .
For at forhindre, at ejere af motorkeretojer
p4 denne méde skal unddrage sig en even-
tuel benzinafgift, vil det veere nedvendigt i
forbindelse med indferelse af en sidan af-
gift at indfere en serlig afgift pad diesel-
drevne motorkeretgjer. Hertil kommer, ab
importen af benzin omfatter savel motor-
benzin til almindelige benzinkeretgjer som
flybenzin til luftfartejer. Dette nodvendig-
gor en stillingtagen til, hvilket produkt der
gnskes omfattet af en afgift, og gennem-
forelse af bestemmelser, der forhindrer und-
dragelse fra det; gnskede formal.

Spargsmdl 3.

Hvor stor skal en benzinafgift veere for
at give samme provenu som den foreslaede
afgift?

Svar.
Importen af benzin, ekskl. flybenzin, til
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Grenland andrager arligt ca. 5 mill. 1. En
benzinafgift pa 50 ere pr. 1 anslds ved et
uendret forbrug &rligh at ville indbringe
landskassen et provenu pé ca. 2,5 mill. kr, .
hvilket stort svarer til provenuet af den
foresliede afgift af motorkeretajer. ‘

Opmaerk&omheden henledes dog i denne
forbindelse pé, at et ikke uvesentligt antal
motorkeretgjer i Grenland anvender d1esel—
olie som drivmiddel.

Spmgsmal 4. '
Hvor mange motorkeretﬂ]er er dlesel-
drevne?

Svar.

. anvender’ 10-15 pet. dleselohe som dl‘lV-
middel. ~ :

;S’pm gsmal 5.

- Hvis en benzinafgift settes sd haijt, at

der bliver samme benzinpris i Grenland og
Danmark, hvor stort bhver provenuet sa?

Svar. : :

Benzinprisen andrafrer i Danmmk ca.
1 kr. 25 ore pr. 1 og i “Gronland ca. 65 ore
pr. 1. Hn benzinafgift i Gronland ps ca.
60 gre pr. 1, der vil bringe benzinprisen i

Grenland op pd dansk niveau, anslds med:

et wendret forbrug &rligh at ville indbringe
landskassen et provenu pé ca. 3 mlll kr.

Sporgsmdl 6.
Kan det oplyses, hivorfor landsradet Pé

om mdfﬂrelse af en benzmafglft?
Svar.
anvendes af staten, bl. a. i forbindelse med

investeringsvirksomheden, og en ikke ringe
del af provenuet af en benzinafgift siledes

vil blive betalt af staten, fandt landsradet

det rigtigst, at spfarﬁrsmalet blev taget op i
forbindelse med overvejelserne vedrarende

overdragelse af visse af statens opgaver il

landsradet og kommunerne,

6p@rgsmal 7.

Ville det ikke vere muligt at :oncentrere

opkravningen af en ben.ﬂnafglft pa et en-
kelt importsted? :

Bilag til bet. o: £. t. lov for Grenland bm-a;fgift af motorkeretgjer.
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Svar.

De i henhold +il lov nr. 270 af 14. juni
1951 for Grenland om indferselsafgifter.
m.- v, fastsatte afgifter opkremves alle af
KGH, jir. bekendtgerelse nr. 137 af 27.

~april 1967 om opkrevning af afgifter ved

indforsel til og fremstilling i Grenland af
visse varer m. v. En eventuel benzmaf(rlft _

* vil formentlig kunne opkraeves. af KGH Pé

samme méde som de gvrige indferselsafgifter,

‘idet det mé anses for muligt ab traoffo. of

arrangement med A/S Det grgnlandske Olie-

-selskab; der forestar langt “den vmsenthgste

import at benzin. :
P4 indevarende stadium kan det dog 1kke

.overses, hvorledes en daekkende ordnmﬁ kan‘
: gennemfgres e

Spmgsmal 8. S S

*T hvilken udstreeknmg anvendes Lenmn—J
motorer - i .erhvervsfartejer? Vil sadanne’
farta]er kunne fmholdes fra en benzmafglﬁz%

Der. foreligger 1kke nogen opggrelse over

i hyilken udstreekning der i erhvelvsfart;zq er
anvendes benzmmotor 88 vidt vides.fore-
gir erhvervsmaesmgt fiskeri'i bygclerne 1m1d—:
lertid i et vist ikke ubetydeligt omfang fra’
mindre bade med benzmdleven pah%nqs-,

: motor

" Séfremt erhvervsfarm]er skal vaore frl—'

‘taget for en eventuel benzinafgift, vil af-

giftsfritagelsen i lighed med de hernede geel-

" |'dende regler formentlig mest henslgtsmees-,
| sigh. kunne ydes i i form af tllbawebeta,hng af,‘
sit mode i 1967 afstod fra at stille- Lorslag :erlavt afgﬁt ‘

‘Sporgsmal 9.

Hvilken afglftsordnlng har man med benw '

- Da en vesentlig del af benmmmpmten, -syn: til dette omride pi Faemerne?

: Svow

* 88 vidb det har kunnet oplyses, svares pa,

-Feorgerne en almmdehg importafgift af:
.motorkeretojer pa 8 pet. samt en seerlig af-
‘gift, begge beregnet i forhold til keretojernes
tveerdi Den serlige veerdiafgift. er for neden-‘ 1
‘navnte: keretojer. fastsat: siledes:
;Motorcykler, scootere 0g person~- ,

VOGN, o . EAR P DN y
,IIyrevogne og mlndre busser. coel, 600
‘Rutebiler.. s Soedooa 400 -

‘Last- og Valevogne under 1 5t....80 - -
.Last-:0g varevogne over 1, 5 tova. o
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Tor s& vidt angér benzin svares ifglge det
oplyste en afgift pa 40 gre pr. liter. -
Det bemeerkes, at ovennevnte afgifts-

- regler forventes @ndret i forbindelse med

en forestdende revision af det fergske af-
giftssystem.

Sporgsmdl 10.
Vil keretajer, tilhorende medleramer af

landsradet, blive fritaget for afgift efter lov- |

forslagets § 1, stk. 2, nr. 2, eller gelder for-
hojelsen kun keretejer, der tilherer lands-
rddet som sidant?

Svar.

Den i lovforslagets § 1, stk. 2, nr. 2, om-
handlede afgiftsfritagelse omfatter alene
koretgjer, der tilherer landsrddet som si-
dant, og ikke koretgjer, der tilhorer lands-
rédets medlemmer.

Sporgsmal 11.
Hvordan er forholdet mellem antallet af
statens keoretgjer og private koretojer?

Svar.

Ifalge en pr. 1. januar 1968 foretagen op-
gorelse over vognparken i Gronland (ekskl.
forsvarsomrdderne samt vejr- og loransta-
tionerne) udger antallet af offentligt ejede
og privatejede motorkeretgjer i Gronland
falgende:

Offent-
ligt Privat

Hyrevogne og person-  ejede ejede I alt

VOGNE. . v vvnn i 126 526 652
Rute- og lastbiler....... 3 8 11
Vare- og lastbiler....... 250 369 619
Sygebiler og brandkere-

1771153 4 — 44
I alt automobiler....... 423 903 1.326
Motoreykler........... 16 146 162

Sporgsmal 12.

Har man overvejet at gere forskel ph
erhvervskeretojer og keretgjer til rent pri-
vat korsel?

Svar.

Mellem ministeriet og landsradet har der
veeret fort forhandlinger vedrerende mulig-
hederne for at gennemfore forskellige af-
giftsregler for henholdsvis erhvervskeretojer

Bilag til bet. o. £: t. lov for Gianland om afgift af motorkeretgjer.
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og kovetgjer, der benyttes til rent privat
korsel. Under hensyntagen til vanskelig-
hederne ved at foretage en klar afgreens-
ning mellem pé den ene side erhvervskere-
tajer og pd den anden side keretgjer, der
benyttes til rent privat kersel, var der imid-
lertid enighed om, at det af administrative
grunde ville veere mest hensigtsmeessigh at
gennemfore ensartede afgiftsregler for de to
kategorier af motorkeretgjer. I denne for-
bindelse bemserkes, at der ikke i Grenland
findes samme differentierede registrerings-
system for motorkeretsjer som i Danmark.

Sporgsmal 13.

Har man overvejet at smtte afgiften i
forhold til keretsjernes veegt, respektive
veerdi?

Svar.

Mellem ministeriet og landsradet har der
varet fort forhandlinger vedrorende mulig-
hederne for at palegge motorkeretsjer en
afgift, der beregnes i forhold til keretajets
veerdi. Som fplge af de administrative van-
skeligheder, der skennedes forbundet med
opkrasvning af en veerdiafgift, var der imid-
lertid enighed om at fastsette en ensartet
afgift for alle motorvogne respektive motor-
cykler.

Mulighederne for at fastsette afgiften
som en vwmgtafgift har ikke veeret droftet
mellem ministeriet og landsradet, og spargs-
mélet har s vidt ministeriet bekendt ikke
veeret overvejet i landsradet.

Spargsmdl 14.

I hvilket omfang er registrering af kore-
tojerne gennemfert? Findes der oplysninger
om keretojernes veegt og veerdi?

Svar. :

Den i den granlandske ferdselslovs § 5,
stk, 1, padbudte registrering af motorkere-
tojer er gennemfort overalt i Grenland.

S& vidt vides foreligger der ikke oplys-
ninger om keretejernes vegt og veerdi.

Sporgsmdl 15.
Har man overvejet at inddrage sne-
scootere under afgiften?

Svar.
Ifolge bestemmelsen i lovforslagets § 1,
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stk. 1, svares afgiften af registreringsplig-
tige motork@rem]er Der har- hidtil ikke
veeret foretaget registrering af snescootere i
Grenland, men ministeriet er bekendt med,
at politiet i Grenland for gjeblikket over-
vejer, hvorvidt snescootere ma antages at
vaere omfattet af registreringspligten. S&-
fremt overvejelserne rvesulterer i, at sne-
scootere anses for registreringspligtige, vil
disse koretgjer i henhold til bestemmelsen i
lovforslagets § 1, stk. 1, veere afgiftspligtige.

Bilag til bet. o. £. t. lov for Granland om afgift af motorkeretajer.
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Sporgsmdl 16.
Ud fra hvilke grunde har man faatsat
afgiftsbelebet 2.000 kr.? .

Svar.
Afgiftsbelgbet pa 2.000 kr. er fastsat
skensmeessigt af landsrddet.



1021

Bilag til bet. o. f. t. lov for Grenland om. afgift af motorkeretgjer.

1022

Bilag 2.

Holsteinsborg, den 20. november 1968.

Hr. landsradsformand Erling Heegh.

I fortsettelse af det telegram, bilejerne i
Holsteinsborg sendte Dem for nogle dage
siden, skal vi undertegnede, representerende
de private bilejere i Holsteinsborg forsamlet
til moede den 14. november 1968, nedensté-
ende nwrmere gore rede for baggrunden for
den vedbtagne protest mod gennemfarelsen
af forslaget om betaling af motorafgift
2.000 kr. pr. automobil pr. &r.

Forst vil vi udtale, at bilejerne 1 Holsteins-
borg fuldt ud er klar over landskassens gje-
blikkelige darlige ekonomiske situation, og
vil samtidig udtale, at bilejerne er klar over,
at det mé veere borgerne i Greonland, savel
hjemmefodte som udsendte, der ma vere
forpligtet til efter evne at yde deres part
til ophjelpning af den betrengte gkonomi.

Derngest vil vi udtale, at vi finder det i
haj grad udemokratisk og utiltalende, at
man i landsraddet slir ned pé en gruppe
personer, fordi disse personer er ejere af
motorkeretsjer. Det behever da ikke ned-
vendigvis at betyde, at en ejer af et motor-
koreta] er bedre gkonomisk stillet end andre
mennesker. Tvertimod! Et motorkerets] er
ikke et statussymbol heroppe, hverken for
hjemmehorende eller for udsendte, men
simpelt hen et erhvervsredskab eller en nod-
vendighed for mange. Man kan vel med god
ret sige, at folk, der har formuer stdende i
banker eller sparekasser, lige s& godt eller
bedre kan betale afgifter af formuen til
landskassen.

Nér der i samme forslag om afgift af
motorkeretojer si er anfert, at motorkere-
tojer tilherende staten samt tungt entre-
prengrmateriel skal vere undtaget beta-
lingspligten, ja, s& forstdr vi ikke noget af
det hele og slet intet, da de penge, der vil
komme ind, sifremt forslaget gennemfores,

gar 1 landskassen og bruges til dennes for-
skellige goremal, bare ikke til forbedring af
vejforholdene, hvor motorfolket karer. Dvs.
at motorkeretejsejerne intet fir for de be-
talte afgifter.

Vi skal tillade os at anfere, at et motor-
kerete] benyttet 1 Gronland vil veere totalt
opslidt efter ca. 50.000 km’s kersel pa grund
af vejenes beskaffenhed og vejrliget heloppe,
medens en vogn i Danmark med gode veje
forst vil veere nedkert efter flere hundrede
tusinde kilometers korsel, hvilket altsé vil
sige, at det driftsmeessigh er meget dyrere at
holde vogn heroppe end i Danmark.

Nar dertil kommer, at autoverkstederne
heroppe endnu ikke er udbygget ret meget,
seorlig ikke hvad reservedelslagre angir, vil
det ofte veere sidan, at en reparation af
et motorkeretsj kan tage meget lang tid,
maneder, ja, helt op til halve ar, for vognen
igen er koreklar, fordi nedvendige reserve-
dele skal fremskaffes fra Danmark. I sadan
en ventetid stdr vognen stille og giver gko-
nomisk tab for ejeren og selvielgelig 1 seorlig
grad, hvis det drejer sig om et erhvervs-
koretsj. Vil det veere retfmrdigt, at en bil-
ejer skal betale, nir hans vogn star stille
pé grund af reparation?

84 vidt vi har kunnet overse, findes der i
dag i Holsteinsborg ca. 100 private motor-
koretgjsejere, og dette antal ejere vil efter
forslaget komme til at betale ¢ alt 200.000
kr., hvis pengene da i det hele taget kan
inddrives fuldt ud. Der méd vist forudses en
hel del vanskeligheder ved inddrivelsen, da
motorvognsejerne ikke — som de har ud-
talt — er velhavere, men i langt de fleste
tilfwlde er folk, der bruger motorkeretojet
i deres erhverv som taxavognmand eller
lastbilvognmand. En felge af en afgift vil
sandsynligvis blive, at disse vognmeend ser
sig nodsaget til at sette prisen op for karsel
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til skade for kunderne og i ikke uveesentlig
grad staten, og det er vist ikke over i den
groft, man skal.

I stedet for ensidigt at lade motorvogns-
ejerne betale gildet vil vi foresld en ordning,
sa byrderne bliver fordelt psd mange flere
skuldre, og som meget let kan indbringe
det samme beleb som de foreslicde afgifter
p& 2.000 kr. pr. motorkerets].

Der solgtes i 1967 i Holsteinsborg
2.000.000 liter solarolie og 500.000 liter
benzin. Leegges der f. eks. 10 gre pd hver
liter solarolie og benzin, vil det indbringe
1 alt 250.000 kr. eller 50.000 kr. meré end
motorafgiften. Administrationen skulle ikke
kunne volde vanskeligheder. Vi er opmeerk-
somme pa, at afgift pd solarolie vil ramme
fiskerne, men hvorfor skal de g fri, nar en
stor- del af de udgifter, staten har i Gren-
land i disse dr, gar til udbygning af havne
og kajanleg, fiskerianleg m. v, til gavn for
fiskerne? Ligeledes vil ogsa fremmede skibe,
der bunkrer i gronlandske havne, komme #il

at betale. Fiskernes kir kan nu ikke veere .

s darlige endda, nér man, som f. eks. her
i Holsteinsborg, ofte kan se kutterejere have
rad til dag efter dag at drikke sig fulde,
medens deres beseetninger fisker.

Videre skal vi a,nffare, at vi finder det
rimeligt, at motorkeretojsejere f.

at vognene som nwvnt slides op heroppe
meget hurtigere end i Danmark, og at af-
giften ikke bruges til vedhgeholdelse og
udbypmng af vejene.

Som De vil kunne se, er vi p4 ingen made
uvillige til at tage vor del af byrderne.

eks. .
bétaler det halve af den motorafgift, der er-
geldende i Danmark. Begrundelsen for kun -
halv afgift 1 forhold til Danmark er den,

Bilag il bet. o. £. t. lov for Grenland om afgift-af motorkeretejer. 1024

Skulle det foranstéende forslag — mod l
forventning — ikke falde i god jord, kan

vi foresld, at der for al Vareomseetning i

Grenland betales en afgift pa f. eks. 10 pet.
Det vil kunne give et betragteligt belgb i
landskassen.

Videre kan vi foresla, at der palsegges
restauratorerne en restaurationsskat i lighed
med forholdene i Danmark. Sddan skat vil
ogsh med de velbesogte restaurationer
kunne give et godt belob i landskassen. -~

Endelig vil vi gentage, at vi finder det
i hgj grad forkasteligt, at statens -motor-
koretojer skal fritages for afgift. Det er jo
forst-og fremmest statens kraftige arbejds-
maskiner, der gdelegger vejene og fordrsager
dyre. reparatloner og vedligeholdelse, og .
samme virkning har de store og tunge ar-.
bejdsmaskiner, bulldozere o. lign., der be-
nyttes af de udsendte firmaer ved arbe]de_
for staten. :

Det er hgeledes for en pmvat blle]er
harmeligt at se, i hvilken grad statens biler
misbruges: til privat kersel.. Det .er her i
Holsteinsborg ikke ussdvanligt, at de GTO-
ansattes koner karer i. GTOs biler pa ind-
kobsture, og de statsansatte, der.har fiet
stillet bil til rddighed af staten, bruger disse
vogne helt som deres egne til privat kersel,
og s& betaler staten ydermere den benzin,
der brandes af til sdidanne private ture.

T hab om, at De nu kan se det forkastelige
i pludselig at ramme en. lille del af befolk-
ningen gkonomisk, beder vi Dem foran-
ledige, at det fremsatte forslag pa ny dreftes
i landsraddet med henvisning til de nu fra
flere sider fremsatte protester. '

Venlig hilsén

Peter Olsen,
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~ Niels Olsen,

formand.

Chr. Bjerregaard,

vognmand.

Simon Olsen, =
formand.

Eril Tychsen,
vognmand.

Vittus Dcwidsen,
taxavognmand.



