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.[Formanden.]

6) Valg of 17 medlemmer 1l it udvalg an-

- gdende:
- Forslag til folketingshe eslutnmg Vedl grende

Danmarks forhold til Den nordatlan- {

~ tiske Traktat I[“af‘ Gert Petersen m. ALY

Misdet heovet kL. 0,32,

20 mﬂde L

Fredag den 1 november kl 10

Formanden Jeg skal mdledmngsws gm'e’

opmeerksom’ pé, at. jeg betragter den om-

stendighed, at hr. Gert Pelersen. har. haft-

ordet og har deltaget i afstemninger i dag,
fredag den 1. november, som udtryk for,
at han ikke har ensket at lade den ham
bevilgede orlov fra 1. november treéede i
kraft, jfr. forretningsordenens § 42 i slut-
ningen. Den bevilgede  orlov - og stedfor-
treederen, murerarbejdsmand, Alfred- Ander-

sens indkaldelse som midlertidigt. medlem.

mé derfor betragtes som bortfaldet.

Den‘f@réte sag pé. dagsordenen véa“

Anden bekcmdlmg af fmslag tzl lov om- |

mdf@dsrets meddelelse.

(Fmste behandling af lovforslaget (nr. 26)
findes i tidenden sp. 460, udvalgets betwnk-
' nmg i tﬂleeg B. sp 283) AR

Der var ikke stﬂlet aendrlngsforslag

Lovforslagets paragraﬁ'el og. spyargsma,let

om dets -overgang til tredje’ behandhng
sattes til forhandhng under ét.

Helge Nielsen:. Vi, (ier ‘gennem nogle &r-

har beskeaftiget os med sefartslovgivningen,

har. faet et tydellgt 1ndtryk af det dérhge ‘
, »mnger tll de to loviorslag om sklbes be-.

klima, der hersker

3 /10 68: Meddelelser fra fox'mandﬁn
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Formanden Undskyld det er lovforsla- -

;get om indfedsrets meddelelse, der er til -

behandling nu. Onsker nogen at udtale sig
om dette 1ovforslag? o

Ingen bad om. ordet.

Lovfmslagets §§ 1og 2 og alets overgang’
tzl tredje behandling = -

- vedtoges uden afstemnmg

Formanden: Jeg :foreslar, at lovforslaget_ ‘

gér direkte til tredje behandling uden for-

nyet udvalgsbehandling. Hvis ingen. ger
indsigelse mod dette forslag, betragter jeg
det ‘som. Vedtaﬂet (Ophold) Det er ved—
taget ) ‘ _ :

Den naeste sag pa dagsordenen var ;f'

Fmste bekcmdlmg af forslag 14l lov om

'cendrmg af lov -om skibes- bemandmg [af

Vivike m. fl.]. -

(Lovforslaget (nr. 41) findes i tllleeg A
sp 1()33 fremsmttelsen i t1denden .Jp 559) A

I‘ormanden Sammen med denne sag
foretages de under. punkterne 3 og 4 pa
dagsordenen opfﬁrte sager, nemlig: _

Forste behandling .af forslag #il. lov om-
amdrmg af lov om skibes bemanding - [afv

“Hanne Reintoft og Kai Moltke]

(Lovforslaget (nr. 38) findes i tlllseg A
sp. 953, fremsaettelsen i tldenden sp-. 231);

Fm*ste bekandlmg af forslag til. lov om
endring % s*@mandslo'uefn [a,f Hanne Remtoft

og Kai Moltke].:

(Lovforslaget (nr 39) ﬁndes i tlllwg A.

: sp 907 flemsaettelsen i tldenden sp 231)

_ Lovforslagene sattes t11 forhandhng

Handelsmmlsteren ( mel Thomsen) J a,
]eg skal ikke g& ind p& atmosferespergs-
malet, som. har veret bergrt. her i forbin-
delse med meddelelsen af indfodsret, men
hébe; - at_ disse lovforslag kan behandles
sagligt i en bedre atmosfwre. . -

~Jeg ville gerne forst gore nogle bemaerk—
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- [Handelsministeren.]

- manding, der er’fremsat a.f‘?’he'hholdsv'is{'
fru-Hanne Reintoft og hr:iKai Moltke og

~af - socialistisk * folkeparti. : Disse ‘to forslag
til lov om zndring af-bemandinggloven: fra
1964 ‘har det fwlles, at'de begge betyder en
 skaerpelse ‘af bemandingsreglerne’ for - sivel

“skibe - bygget for 1964 som nyere -skibe.

Begge' lovforslagene  begrundes - -ined, at

endringen af bemandingsloven’ i 1964 har
‘medvirket til at sviekke sikkerheden til sgs,

~uden'at der dog gives nogen neermere for-
klaring pé. eller dokumentation’ af . denne

~pastand. Hertil vil jeg 'gerne kort bemeerke,
- at’ bemandingsloven principielt er baseret

. pd sikkerhedssynspunktet; og at der hver-
ken for “handelsministeriét ellér - statens
skibstilsyn, der administrerer: bemandings-
loven,’ foreligger oplysninger af nogen art,

som indicerer; at reduktionen af dseksmand- -

skabet i ‘sterre skibe har sveekket sikker-
heden tilsps. = .- . L o -
" ‘Begge ‘lovforslag foreslar indfert faste
regler for deksmandskabet i skibe mellem
250°0g 300 brt. I den gieldende lov begyn-
der bemandingsskalaén ved: skibe pa 300 +.

Det er min opfattelse, at der er ikke anled-

ning ‘til ‘at sndre denne ‘greense. Ogsa for
- skibe: under 300 t geelder imidlertid den

almindelige regel i bemandingslovens §-3,

hvorefter ethvert skib eller-fartaj skal have
det af hensyn il sikkerheden for menneske-
liv pa seen nodvendige mandskab. Denne
regel - har' i enkelte tilfelde foranlediget
- skibstilsynet.til ' at ‘fastseette ~antallet: af
deksmandskab i skibé under 300 t, hvor
‘man ‘skennede, -at “det. ombordveaerende

deksmandskab - var utilstrekkeligt. -For
dmksmandskabet i de sma skibe galder .

-éndvidere “det 'almindelige krav ~om gen-
nemgdet kursus pa ‘semandsskole, hvilken
bestemmelse ‘dog ikke altid kan efterleves
pé grund af mangel pa-uddannet mandskab.

I det lovforslag; der er fremsat af sociali-
stisk - folkeparti, er det dels foreslaet, at

undergrensen for motorskibes bemanding

med motormeend sendres: fra -800- HK. til
500 HK, dels ‘at der i turbinedrevne skibe
ud over det-allerede foreskrevné minimim

pé tre fyrbedere yderligere skal veere ansat .

‘mindst - tre -befarne. motormend: Der er
ikke i bemzerkningerne til lovforslaget givet

-nogen begrundelse for disse- forslag, og det

er mig heller ikke muligt' at finde nogen

1/,,68: 1. beh.af f. t._:'l. vedr. skibes bemanding 'm. m.

anden saglig begrundelse: herfor: Netop
for skibsmaskineriernés ‘vedkommende er
der i'den senere tid sket-ensteerk udvikling -
‘henimod maskinerier, ‘der:krever mindre

tilsyn og pasning, og paidette bemandings-

- omréde har der da ogsa i-de senere &r veeret

relativ  ro. Specielt forslaget om at Krmve
tre motormeend ud -over den-allerede kreo-

stér jeg ikke meningen:med. ' - :

. vede fyrbederbesetning i tui'bineskibe for-

Begge loviorslag vil for deksmandskabet =

opheeve - dispensationshjemmnielen i beman-
dingslovens § 40, stk: 1} det nétop indfortes
for at muliggere en tilpasning afde stive
bemandingsskalaer. til >de til “enhver tid

skete fremskridt. Efter min ‘opfattelse har
bemandingslovens -§ 40 haft sin’ store be-

tydning - som’ en - smidiggarelse . af -loven,

-shdan at de idelige sendringer og justeringer .

af skalaerne” kunne undgis. Falder denne
dispensationsadgang -bort, vil 'det -betyde, -
at-den.fleksibilitet 1 bemandingen, som den .
nye lov:indferte, vil forsvinde og erstattes

af et stift’ bemandingssystem. Dette vil

have uheldige virkninger,da ‘en smidig
dispensationsbestemmelse’ ma anses for. at

veere bydende nedvendig under hensyn til
den rivende tekniske og strukturelle udvik- = .
ling; der stadig finder sted inden for inter-
"national skibsfart.:" P '

Endelig: foreslér begge lovforslag, at der
1 skibe over 500 t ‘foruden den vagt-
havende  navigater' skal. veere mindst to
tand af deksmandskabet ps vagt. Dette

forslag er igennem - drené flere gange blevet

fremsat af Semandenes Forbund; men han-
delsministeriets stilling’til sagen er fortsat
den, atansvaret  for vagttjenestens til- -
retteleggelse alene bor pahvile skibsforerne,
og at der ikke af det- offentlige bor gives
detaljerede forskrifter herom. Jeg tror ikke,
det er rigtigh, som det siges i’ bemeerknin-

- gerne til socialistisk: folkepartis lovforslag,

at rederne fristes til at sejle med. 1 mand
for lidt p& vagten, hvis sikkerheden derved
sveekkes betydeligt. w0 1

. For en fuldstendigheds skyld vil jeg

gerne tilfgje, at den geldende bemandings-

-gkala, for deeksmandskabet - foreskriver et

deeksmandskab af en sidan sterrelse, at:der
med treskiftet vagt kan swttes to mand pa
vagt 1 skibe mellem 500 og 5.000 t, og at

“der i skibe over 5.000 +  kan ‘swmttes tre

mand: pd vagt. Bortset fra gkibe mellem

1318 .



1319

[Haﬁdeisniinisteren».] "

500 6g 1.400 t vil der 4 over ﬁéi;gtniand-' _

skab veere en reserve pd 1-3 mand. i
- En. gennemiorelse - af de foreslaede. eson:
- dringer i bemandingsskalaerne. og. en. ophee-
velse af dispensationsadgangen i § 40, stk. 1,

vil efter min opfattelse f& katastrofale virk- -

ninger for dansk skibsfart. Bt stift beman-

dingssystem ville stille danske redere ringere .

" i den hérde konkurrence med udenlandske
redere, hvis skibe er undergivet lempeligere
bemandingsregler, og : det kan - beirygtes,

at kontraheringen af nye skibe vil stagnere -

eller endog falde. Det m4 i denne forbindelse
bemserkes, at bemandingsreglerne erfarings-

niessigh har haft stor indflydelse pa redernes-
* lyst til at kontrahere nye skibe. Det bor
saledes necvnes og understreges, at de sen-
dringer i bemandingsloven, der blev gen-
nemfort . i:.1964, virkede som: en- kraftig

stimulans til at kontrahere nye skibe under

_dansk flag. Handelsflidens indtjening bidra- -
ger ganske veesentligh til. valutaindtagterne; -

og nir den.skarpe internationale:konkur-

rence pa skibsfartsomridet tages i betragt--

ning, finder jeg; at der ikke via bemandings-
loven. bor legges hindringer. i vejen. for
handelsflidens trivsel. -~ . ..
. Ud fra disse betragtninger kan jeg ikke
‘anbefale de to forste loviorslag. .. -
" Hvad dernéest angdr forslag til lov ‘om

wndring - i sgmandsloven, fremsat af fru

_ Hanne Reintoft og hr. Kai Moltke, skal jeg
bemerke, at de foresliede sendringer til se:
mandsloven har ‘relation til lovens. bestem-

melser i §§ 26 0g,36.

~ Forslaget. om sendring af § 26 .éﬁig_ef ﬁa
‘gwldende-lov. pé felgende  punkter: efter

somandsloven har kun. den danske: sgmand
hjemrejseret. efter en. vis tids tjeneste, mens
loviorsiaget omfatter enhver spmand, der
har hjemsted her i riget, uanset nationalitet.
Efter somandsloven. kraeves.der for at.opné
~ hjemrejseret 12 maneders sammenheengende
tjeneste, hvor ‘spmanden. ikke. i de- sidste 6

‘maneder ma have haft adgang-til at fra-
~ treede i dansk havn, ligesom sgmanden har

pligt til at fortswtte tjenesten:d. indtil 3

maneder, hvis skibet inden for:dette tidsrum:
paregnes at anlebe havn, hvorfra rejsen kan -

ordies veesentligt billigere. eller lettere. De
neevnte: frister er i-lovforslaget: sat ned: il

henholdsvis 6 og.3 méneder. og 1’ méned,

og ordet ,,billigere er udgéet. I modswmtning

' - i 11 68,_:_ 1. beh. af £, t. 1. vedr. .\ski,'bes j'bﬂma;tidi_ng‘ m. ni.

- 1320

tll den ,‘ gaeldehdé ~besté’mmels§ skal. der

- endvidere efter lovforslaget ydes somanden
| "hyre, til. fratreedelse pa hjemstedet. I ‘mod-

seetning til, hvad der nu er tilfeeldet. med
§ 26, indeholder .loviorslaget desuden en
udtrykkelig bestemmelse .om, at sgmandens

bagage folger ham vederlagsfrit pa-hjem-
rejsen.. Endelig indeholder lovforslaget det

nye, at der ved aflgsning af en sgmand i ud-

“landet ihans sted fortrinsvis skal antages .

medlemmer af en her'i riget statsanerkendt -

‘arbejdsloshedskasse, eventuelt gennem:ud- .

sendelse af en afloser her fra landet. . .1:
~ Hjemrejsereglen, som den nu er-i §.26,

blev indsat.i loven ved dennes revision i
1952, og retten var da betinget:af to &rs

sammenhwengende tjeneste. S& sent som i

1964 blev kvalifikationstiden nedsat til:et &r.
Virkningen af kvalifikationstidens halvering

Jkan umiddelbart afleses af de samlede ud-

giftstal for hjemsendelse af sofarende efter

§ 26. Disse samlede udgifter, hvoraf stats-
- kassen betaler halvdelen, var i-aret 1962-63

162.000 kr., 1963-64 100.000 kr. og 1964-65
425.000 kr., hvorefter belgbene steg steerkdt;

sadan at de-i 1965-66 var 1,2 mill kr., 1
1966-67 2.044.000 kr. og i, 1967-68 2,090.000

kr. En yderligere halvering af kvalifikations-

tiden’ kun ‘fire' &r- efter den seneste;, meget
| store forbedring for de sefarende mi pa

baggrund af de hidtidige erfaringer forven-
tes at ville medfgre ‘en uforholdsmessig
stor udgiftsstigning. .= . e

. Hvis man dernsst i § 26~fre'i.s“t.slé,r,,ﬂé,t hﬁén

 skal lobe til fratredelse pd hjemstedet, ‘gor-
| forslagsstillerne sig for: det forste: skyldige i

et brud pa.lovens systematik, idet sporgs-
mélet om, hvor :lenge hyre: lober, horer
hjemme i-lovens § 18 og lovforslaget ikke

passer ind i dette system., Hyrebestemmelsen

er i pvrigt uklart anbragt 1 lovforslaget. Er
det meningen, at den sgfarende. altid .skal
have krav. pa hyre til ankomst til hjemste-

stedet, eller er det kun i de tilfzelde, hvor-

maned? . .

tjenesten . er . blevet; forlenget ‘med: en
- Med: henaya »i;btﬂ, den {-f‘oré.slﬁé‘(.i‘le' nye 1ege1
om sgmandens bagage vil jeg gerne bemzerke,
atlangt det overvejende antal hjemsendelser

_efter § 26 i dag finder sted med fly. efter den

sdkaldte .'gover_nmkent;vr‘eqziest,—ordni‘ng,r og:at

der -efter denne ‘gives spmanden mulighed
‘for at medtage et storre kyantum bagage
“end normalt. Der:er ikke herved opstiet
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vanskehgheder, og: eftel min menmg og op-

fattelse' bor - spergsmalet: om bagage ikke.

behandles i selveloven, men;: som tllfaeldet
" er'i-dag; reguleres administrativt. . =
-+ Den foresliede bestemmelsei-§ 26 s‘uk 3
som' tilsigter *at “sikve arbegdspladserne i
skibe for:danske sefolk, vil bevirke et alvor-
- ligt indgreb i rederens: h1dt11 anerkendte ret
til frit- at -veelge mandskab ved: opstiende
ledighed i udlandet." Den vil formentlig be-
, svaerhggme aﬂ{asnmg af-de safalende, -der
skal pa' ferie, p& urlmehg vis, ‘sifremt den
skulle handhaeves: I svrigt-vil alene udtryk-
- ket ,fortrinsvis® formentllg kunne glve

anlednmg til tv1st1ghede1 ’

- Forslaget ‘om seridring’ af § 36 v11 endellg‘

“som rloget helt nyt medfore, at en somand,
der fratreeder sin’ t]eneste 1 medfor af § 36,
skal have sin hjemrejse betalt'af rederen og
_ staten samt ‘endvidere hyre !indtil ‘hjem-

v ﬁkomsten og vedexlagsfm transport af bagage.

Jeg m4 anse det forat veere meget tvivisomt,

om detkan veere rlmehgt at indfare en: regel

om bétalt hjemrejse i disse tilfzelde. Man

mé herved-ikke glemme;, ‘at: § 36 allerede. i
sin nuveerende: formuleringindeholder ‘den

* for'dansk ret swregne regel, ‘at den ene part i

en - arbejdsaftale, sﬁmanden, ensidigt “kan
- frigere sig fra kontrakten ps grund af for-
" hold, som ingen :af: aftaleparteme normalt
har nogen-indflydelse p&. - ':
“Jeg il endehg til sidst gme opmaerksom
pa,, at der'i-1966 er nedsat en kommission

med den opgave ‘at- undelsﬁge, hvilke &n-

. dringer der:burde.foretagesi semandsloven.
Kommissionens- arbéjde er endnu ikke af-
sluttet. Men ganske. bortset fra, omder kan
siges at foreligge nogen rimelig begrundelse
for de fremsatte lovforslag samt for nu isole-

16t at optage et par enkelte bestemmelser i

semandsloven til revision' og' péfere’ stats-

_ kassen og' erhvervet en fmmenthg betydelig
adgiftsstigning, finder jeg,-at de problemer,
~der métte foreligge vedrorende sgmands-
loven, simpelt hen bor indgs i kommissionens
overvejelser og afvente dennes betzenkning.

_ Jeg kan-derfor heller: 1kke glve dette lovfor-"

slag min anbefalmg

Helge Nielsen: Jeg beklager a,t jeg. kom'

" ind under’ ‘behandlingen af indfedsretslov-
forslaget. Der kunne méiske vere al mulig
‘grund til'at fa safartsloven ind under ind-

313 68: 1 boh af £, .1, veds. skibes ‘bélﬁaﬁdiilg”"lﬁ.g m

1322

: i'fzdsretsloven, nadr man tenkei pa de “pro-

| blemer, der er'vedrerende fremmed: oguden-

. landsk arbe]dskraf’o inden: for- dette omride. ,
~Jeg: vil igerne’ takke ministeren :for, om

]eg s ma sige, 'det foredrag, vi har hert om

- sofartens problemer. Det var meget: udtom-

mende og gik meget i: enkeltheder; og jeg
skal gore nogle bemaerknmge1 til noget: af
det som jeg:ikke er! enlg med ministeren 1.

Vl, der gennem:nogle:ér har beskaftiget
os: med . sofartslovgivningen, -har: fiet et

‘tydeligt indtryk afdet: dérlige. klima, der

hersker mellery mandskabets’ o1gamsat1one1

' p& den ene side 0g rederorganisationerne ps
‘den anden! side..Disse forhold-‘er-efber min -
|- opfattelse af meget stor betydning for par-
-teérnes' stllhngtagen, nir-det gwelder beman-

dmgsregler og- néri-‘det ‘gelder:: s;zfartslov—
givning som helhed. ‘Begge: parter peger pa
bedre.forhold i -andre lande;, i sivel Norge
som Sverige, og-begge parter Nar. sikkert ret
idisse betraotnmger -I: de nmvate lande
arbejder- ‘man; 'med : rammelove, hvorefter
man gennemiforhandlinger parterne 1mellem
kanlese -bemandingsproblemerne: med én
passende ‘hensyntagen til bade: sikkerheden
til ses og:til den: nﬁdvendlge rationalisering: .

- Det-er ikke min opgaveher at skyde- skyl-
den for disse: darhge forhold pé-den ene af
parterne. Men jeg' vil ‘alligevel have lov at

‘pege pé, at hvis ikke dansk industri -havde
forstéet nedvendigheden -af . at. drage-fag-

bevéagelsen, tllhdsmaendene og -de ansatte.
indien debatom en stillingtagen til industri-
ens udvikling, dens- ratmnahsermg og ratina-
hsermgsgevmstens fordeling,
dansk industri havdestaet pa! det ‘heje stade,

den star pa i dag. Jeg tror heller ikke, dansk

industri havde vaeret s8 konkurrencedygtig;
som den er i dag, hvis ' man ikke havde:. taget

disse ting'i betmgtmng Jeg trot pé, at-et
‘mere modertie syn pé. sammbe]de og med-.
bestemmelsesret om. bord. i-gkibene. vil give
- gode resultater for dansk skibsfart og for be-
skeoftigelsen' bade i skibene og pa veerfterne
‘og: 1 relation til- bemandmgsloven fjerne

mange: af de- problemer, vi- tidligere har
haft, ‘og: som 1. nu og maske fremovel skal
tage stilling til. o

M3 jeg - generelt om. ploblememe ‘om

‘bemandingsloven understrege, at vi fra.

socialdemokratiets side ikke tager stilling ud
fra- et beskeeftigelseshensyn, men heller ikke
fra’ et konkurlenceheneyn, et hensyn' til -

tror-jeg ikke, . -
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rederinteresser, . Vi tager udelukkende st11~

ling ud fra et 31kkerhedshensyn Slkkerheden'
© til sos m& veere det barende princip i-vore .

kommende . draftelser, som det hat-veeret i

~ de hidtidige droftelser, nar vi har- snakket.

bemandmgsregler

For ca. et &r.siden frenihaefrede jeg her fra '

denne talerstol det urimelige i, at coaster-
fladens skibe kunne bemandes med helt
ukyndigt mandskab: Jeg rejste dengang det

sporgsmal; om det ikke ville veere rimeligt at

nedsette greenserne. til 200 eller til 250 brt.;
~og jeger meget villig til at, drofte disse graen-

‘ser og bemandingen af disse skibe i. et ud-
valgsarbejde. Jeg er ikke s sikker. Pé, at -

ministeren har ret, nér han giver udtryk for,
at loven om 31kkerhed til ses tager hejde for
coasterflidens.  problemer, - uanset -at en
~ coaster ikke omfattes af bemandingslovgiv-
ningen, nir den er pad under de 300 brt. Vi
“har set mange eksempler pa, at disse skibe

. bemandes med - helt -ukyndige drenge, der

aldrig for har veeret til sos, aldrig har veret
pa somandsskole, end ikke er blevet instru-
eret i, hvordan redningsfiider og de alminde-
- lige, elementewre. brandslukningsredskaber
om bord i disse skibe behandles. Vi har ogsa
set tragiske begivenheder som en folge af
de manglende regler. for disse skibe.. .
.Jeg mé i dag, da loven har virket i fire
ar, erkende, at den ikke er blevet admini-
_streret i den and, jeg mente vi var enige om,
selv om jeg mai erkende at lovens' bogstav
er overholdt. Vor davaerende ordferer, hr.
Peter Nielsen, udtalte i sin tid ved lovior-
“slagets tredje behandling, at dispensationer
métte vere den absolutte undtagelse; men
den opfattelse er ikke kommet til udtryk i
tiden, der er giet. Jeg mener, at det nok er
-nedvendigt -med . en d1spensat10nsbestem-
melse i loven .af hensyn til fremtiden, for vi

kan ikke revidere loven hvert ar. Men denne

paragraf m4 endres, s& den ikke kan an-
vendes, som det hidtil.er sket. Med en hen-
sigtsmeessig dlspensatlonsformulermg, der
bade kan tillade afvigelser i opadgéende og
i nedadgéende retning, er efter min mening
lovforslagene fra sivel SF som fra fru Hanne
Reintoft og hr. Kai Moltke om at genindfere
skalaen fra for 1964 for en del. a{ sklbene
overfladige. = : -

Fru Hanne Remtofts og hr Ka1 Moltkes

:  lovforslag 1ndeholder ingen forslag, der ved- |

1/, 68:.1; bek. af £. b. L. veds. skibes bezx{andillg mm
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rorer - maskmbesaetnmgen hvonmod hr :
Vivikes- lovforslag mdeholder @ndringer;som
jeg for s&.vidt kan: tiltreede. Selv om deb
ligger:i de foresldede sndringer, savner jeg

"nogle bemaerknmger om det, man- kalder

for: nedbremsningen af. maskinkraft. Vi har.
mange gange i udvalgsarbegdet veeret inde
pé dette problem, og jeg vil gerne: bede han-

delsministeren om -at underszbge — for j jes.

tror ikke, der kan svares pa det i dag -

‘vngtlgheden af de pastande, der er fremsat ‘

over for os i udvalgsarbejdet om, at selv

‘mange af vore redningsskibe sejler med ned-

dsempet maskinkraft.. Det betyder, at:der
indsattes en sikaldt plombe, hvorefter man
kan sejle med mindre -mandskab. Men i
praktisk taget allé -forhold bliver denne
plombe taget ud, fordi et rednmgssklb jo
skal bruge den fulde magkinkraft, og nar
det 's&. kommer i havn igen,: “kommer | det
ind under . dlspensatlonsbestemmelsen Jeg
vil gerne hore, om dette er rlgtlgt -0g jeg:
beder om. at fa:en klaring pa det. Er det
rigtigt, synes jeg deter helt urimeligt. . .- .

Fru Hanne Reintoft og hr. Kai Moltke -
1edegm 1 bemeerknmgerne til deres lovforslag

for arbejdet i udvalget og for de problemer,

der-opstod dér, davisidst behandlede denne

lovglvmng Dlsse bemerkninger.er korrekte,
og. jeg forstir egentlig ikke, at de ikke er .
fulgt op af et forslag om matrosprove og
uddannelsesregler for dweksmandskabet, for

‘det, var jo disse vigtige ting, vi dengang :

arbejdede med og blev afbrudt i. Jeg siger

| ikke dette som en nedsettende bemserkning -

ellerhanende bemgorkning, for jeg anser disse
ting for meget veesentlige. Men jeg vil dog
understrege, at det bl. a. var fru Hanne Rein-
toft, der var skyld i, at vi iklke med det

-ﬂertal vi dengang-havde, kunne fortsmtte

arbe] det med bemandingsloven, for at zndre

~den i positiv retning. Jeg haber; at vii ud-

valget kan f& disse.vigtige ting om uddan-
nelse, matrospmve og pamznstnngsregle: .

- med ind i billedet.

Folketinget fik for ob sfykke tid s1den én -
bet@nkning om mindre. skibes sikkerhed.

Der er marge interessante oplysninger heri,
| men jeg skal kun citere et lille stykkke, som
.man kan lese pa side 24:

. ;Hvad visse forhold angér, tllleegger
“udvalget  en. .@ndret . praksis  sd  stor
. betydning, at man finder gennemforelsen
-af- oﬁ’entllge forskrifter til- 1egulermg af‘
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‘ [Helga Nielsen ]

forholdene nﬁdvenchge For andre for-

" holds vedkommende skennes en seorlig
. -opmeerksomhed ved syn pi de enkelte

skibe. tilstreekkelig. Endelig finder udval- -

' get _det. hensigtsmessigt, at erhvervet
og det offentlige i fellesskab patager sig

en oplysnmgswrksomhed blandt beswet-

_.ningerne i de mindre skibe.”

Jeg vil henstille 'til handelsmmlstelen,'

at ministeren gennemgﬁr denne betenkning.
Jeg tror, at vi si maske pa en bedre.og mere
reahstlsk made kan snakke om sikkerheden
~i.coasterfliden og om det rimelige i at. f3
nogle fastere retningslinjer for bemandingen

og - tilsynet- med. disse. skibe. Jeg er over-’

bevist 'om, at hvis' man lavede en lignende
‘underseggelse. vedrgrende stgrre skibe - —
_det har man maske gjort, men s har jeg
ikke veeret opmeerksom p4 det -— vil man
ogsd her komme til resultater, som ville vise,
at der visse steder er ummehg lave beman-
dingsskalaer. . .-
Jeg kan vedwre:nde fru Hanne Relntofts
- og hr. Kai Moltkes loviorslag om ®ndringer

i spmandsloven sige, at jeg ikke er tilfreds.

med semandslovens indheld. Mange punk-

ter kan treenge til eendringer, som vi bade.

i udvalget og fra denne talerstol har peget

pd. Loviorslaget kan. jeg for s& vidb. ikke

veere uenig i. Men det er oplyst over for
“mig, at disse problemer i gjeblikket behand-
les i et udvalg, hvor man i realiteten er ved
at veere feerdig med. arbejdet, og hvis det

er rigtigt, vil jeg gerne afvente dette ud--

valgs arbejde, inden “jeg wil veere.med til
at foretage sendringer. pa dette omrade.

"Ud fra ‘de her anforte synspunkter kan
jeg tilsige mit partis positive medvirken i et
kommende udvalgsarbe]de om’ dlsse lov—
forslag :

| Hmdk]ael Pedérééﬁ‘ De to. iovfois1ag
om skibes bemanding (nr. 38 og nr.. 41)

som begge omhandler eendringer i skibenes.

bemandingsskala, skal. jeg tillade mig at

fremkomme med bemaerknmgel om:- under,

ét.

Jeg finder det aldeles uloglsk atb anvende
en bestemt registreringsstatus som. krite-
rium. for storrelsen af skibets deksmand-

skab, Bedre var det at se pa sklbets tekmske
. udstyr.:

Da maﬁ 11964 rev1derede bemandmgs— |

‘ 1./11-63; 1. beh. af £..t. 1. vedr. skibes bemanding m, ni.
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skalaen, blev denne fastlagt ‘i overkanten

‘af bemandingsskalaerne i 6 andre lande,

Norge, Sverige; Vesttyskland Holland, Eng-

land og Finland. Den senere sammenlig- -

ning med. bemandingsreglerne i de omhand-

~lede lande har ivist, at kravene efter dansk

lov_ingenlunde ber skerpes.
Ved en:undersogelse i 1967 af bemandm- :
gen i 14 tankskibe: mellem 12.000.0g 50.000

'bruttoreglstertons, ‘der anlgb dansk havn,

er der konstateret, at 10 af dem sejlede
med :en. daeksbessetnmg p4 9 mand, 2 af
dem med' 8 mand og andre 2 med 7. mand ,
De 4 sidstnsvnte skibe var hjemmehorende

i Panama, -de gvrige i.europwmiske lande;
3 af skibene bygget- i 1964; resten efter..

‘Dansk lov pabyder 12 mand men ved

dispensation - i “henhold,- il bemand1ngs~
lovens-§ 40 sejles 1 visse tllfeelde med 10
mand. - -

s Mit partl kan de1for 1kke ga, md for on

. generel skaerpelse af de danske bemandmgs—
| regler, lige 84 lidt som vi kan g med til at

slette den dlspensatlonspara.graf som tilla-
der skibe med avanceret. udstyr -at sejle
med en daeksbesaetnmg, der i-antal neermer
sig den, der m4 benyttes i de sklbe, vimi -
konkurrere med.

- Vi kan heller 1kke ga med il at nedsaette
bundgrensen for bemandmdsskalaen ‘som .
foreslaet. fra 300 til 250 t.. Der er i de for-

lgbne &r i tillid til bemandingsskalaerne og - :

til- gavn for vore vaerfter bygget adskillige
coastere, der ligger i underkanten af de
300 bruttoregistertons. Ganske. vist udnyt-
tes malereglerne-af hensyn til international
konkurrence bedst muligt, men konkurren-
cen er meget. hard, og en skerpelse af de
gwldende -regler kan bl a. _medfore, -at
coasterfladen ikke yderhgere udvides, og.at
adskillige coastere enten mé seelges tll ud~
landet eller sejle under andet flag.: '
Der er nylig afgivet. en betaenkmng Ved~

‘rorende: mindre sklbes sikkerhéd.. Den- er

afgivet af et af handelsministeriet den 21.

‘december 1967 -.nedsat udvalg Man har

foretaget..en -analyse af .&rsagerne til 22

| ulykkestilfeelde ved coastere. Det. fremgér

iklce af betmnkningen, -at ulykkerne skyl-
des et for lille dseksmandskab. Arsagen har
tilsyneladende veeret .visse' mangler af tek- -
nisk art, men: ogsd; at visse forere ikke har

‘veret tﬂstrsekkehg opmrksom pd de- seer-

lige forhold, der er. gaeldende imindre skibe.
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- [Hindkjer Pedersen]

Den nye' underv1snmgslov v11 bevn'ke, at'

forerne bliver bedre orienteret - og-de tekm—
ske forhold vil blive bragt iorden. .

T lobet af kort tid vil der-skabes tradltlon
for sejlads med: disse skibe. Det er -en-tradi-
tion, som er sat over styr; siden vi for ad-
skllhge ar siden havde:en. stor flide-af smé-
skibe. Disse forhold: afhjelpes ikke ved -at
stille krav om oget daelzsbeseetnmg, men ved
at sikre sig en miere effektiv’ uddannelse,
end man har i dag, og-det-ber ‘veeret helt

indlysende, -at' man i disse skibe ikke mere |

end allerhgjst nedvendlgt ‘dispenserer fra

kravet om at komme pa sgmandsskole.' P4

semandsskolen leerer man at bjeerge sig selv,

. man lerer at betjene redningsmateriel, man-

leerer en hel del om brandslukning, og “det
er et spergsmal, om:man ikke burde. ud-
-vide underv1snmgst1den pé semandsskolerne
‘og eventuelt ps anden made gore’den endnu
mere effektiv; end den er i gjeblikket. Der-
til. krieves ‘der dog Iaengere tld end de 3
maneder .

" Skulle nian gge s1kkerheden i1 dlsse sklbe, ,

coasterne, burde ‘man’ tillade: dem at sejle
med en maskinkraft som ?‘vorerﬁskere,' der

benytter “en storre = hestekraft end 300, |

Det -ville swtte skibene 1.stand til bedre at
klare en hedsituation og samtidig stille dem
bedre i konkmxencen med udenlandske
coastere. - .’

‘Hvad angar - de krav de1 stllles med
hensyn il « maskmmandskab skal jeg kun

henvise ' til det; handelsministeren for nylig -

har sagt. Med hensyn til kravet om-2 mand
pé vagt mener jeg, det ma veere skibsfore-

ren, der mi afgore, hvor mange mand det

ien given situation er nﬁdvendlgt at have
P& vagt, blot skal mandskabet veere stort
nok til at bestride et sadant’ krav og det ‘er
det i de omhandlede skibe. -

- Der- bor ikke' med korte aremal aendres
for meget ien bemandlngsskala, Det-er da

ogsd, derfor, mani 1964 indferte en. dlspen-,

satlonspara,gra.f Denne udnyttet pd- en
fornuftig og rimelig made gor, -at beman-
dingsreglerne . nogenlunde' kan -holde trit
med tiden. Selv om. jeg ikke mener, tiden
er inde til sndring.i bemandingsskalaen,
er jeg naturligvis rede til en saglig droftelse
af problemerne i et eventuelt nedsat: udvalg.

Med " hensyn: til forslaget om -zendring i
- sgmandsloven vil jeg kun gﬂre opmserksom

’ 1/11.685 1. beh. af £..t; 1. vedr. skibes bemanding m. m.
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pa det, som handelsmmlstelen ogsé, sagde,
at:der er nédsat enkommission med lands-
dommer Kjogx som formand.: Denne 'sg-
mandslovkommission' skal’ fremkomme med
forslag ‘til wndringer i semandsloven. For
den har afsluttet: sit arbsjde; ber der imid-
lertid : ikke foretages epkelte “zendringer i

‘semandslovens paragraffer.’ Jeg kan:derfor -
Pé mit par’ms vegne 1kke anbefale det suiste

{orslag

Jens Peter Jensen (Som amt) Ja, mi .
jeg 31ge Tent ud, at hvis man’ikke ‘vidste
bedre, s& skulle man tro, at de forehggende
forslag var udarbejdét af Nyhavns Rose.
Der er nok saltvandssprajt over dem, men
de er-jo ganske uden forbindelse med; hvad -

der “tjener til sefartsneeringens: fremime.

Tankegangen i forslagene er uhyre konser-
vativ, langt mere end manskulle forestille
sig og vente hos partier, der plejer at kalde
sig progressive og reprasexnterer fremskrid-

“tet. De foreliggende forslag er jo udtryk for

en- tilbagegang, -en- tilbagevenden til tider,
som er anderledeés end ‘dem, der:-er nu, og
som -er meget anderledes, end t1derne v1l\

‘blive.

‘Hvad enkeltheder i forslagene angar kan

b]eg henholde mig' til,: hvad -den hejtserede
_handelsminister ‘ har' udtalt het for et gje-
‘bliksiden, og hvad den srede konservative

ordferer, der ‘jo-er meget mamtnmkyndlg,
har udtalt. .
“Jeg - skal kun tllfe]e, at forslagenes

,gennemfﬂrelse ville ' medfare en' sidan. for:

ringelse - af. dansk: skibsfarts konkurrence-
evne, at det ville g sterkt ud over beskeef-
tigelsen, og det synes jeg altsd ikke rigtig
kan veére noget fornuftigt formal. Hvis det
forholdt sig -sadan, at man med  rette

kunne sige, at vilkirene for danske sefolk

er ringere end for sefolk af andre nationa-
liteter, som det er rimeligt-at sammenhgnen
o8 med ja, b synes ‘jeg; der var grund

il et - lovglvmngsmltlatlv men fmholdet

er jo tveertimod;- at vilkdrene 1 danske
skibe er gunstigere end i ret mange: andre.
Sikkerhedsreglerne er fuldt pa hgjde med,
hvad der geelder for- udlandets sk1bsfart :
og hvad bemandmgsreglerne angar i det

hele taget, ja, si er de jo mere kraevende
og byrdefulde for dansk skibsfart end for
udlandets, herunder ogsa for Sverige, ‘som_
et et land; man her i dette heje ting meget
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[Jens Peter Jensen (Som amt)]
ofte henviser til, og som man jo iser fra
socialistisk side fremhmver som eb monster-
land. “Sammenlignet ‘méd - nugeeldende be-
mandingslov betyder forslagene jo, at:der
i skibe alene under - Danmarks Rederi-
forening skal-- beskeeftiges “yderligere 250
matroser med hertil horende merudgifter,
og hvis' man sammenligner forslagene med
den-af den’svenske regering ‘kreevede- sik-

kerhedsbemanding, ja, s& skal der alene i~

skibe tilhgrende medlemmer -af Danmarks
Rederiforening “Beskeeftiges 900 matroser
mere, end hvis de svenske reglel var: gael—

dende her i Danmark. Jeg synes; at det ms, |

13 enhver til -at indse, at forslagene ikke er
holdbare ud. fra - en' 'konkurrencemsmssig
betragtning, og at de heller 1kke er: det ud
fra et mkkerhedssynspunkt A

- Jeg skal endelig i anlednmg af det eerede* v
medlem hr. Helge Nielsens' bemérkninger.
om, at dispensationer ud fra hans opfattelse:

gives i strid med, hvad han mente var for-
udswmtningen for loven, sige, ‘at-efter min
opfattelse gives dlspensamonerne ‘med meget
stor forsigtighed, vel ogsd en storre forsig-
tighed end folketinget stillede som forudset-
ning; da loven blev gennemfort. Jeg synes,
at det i denne forbindelse skal fremhaoves,

at dlspensatloneme jo er: glvet efter ﬂertals-

indstilling i nevnet. - -

“Jeg kan-altsd sige, at venstre 1kke kan
;medvn'ke til de fo1ehggende lovforslags
fremme :

Va]bak Den danske bemandmgslovgw—
‘ning 'var i-tidligere tider bestemt af siklcer-
hedshensynet og af et beskeftigelsessyns-
punkt. Ved loven af 1964 blev beskaftigel-
sessynspunktet treengt mere. i baggrunden
"med nogen nedswttelse af mindstekravene

til bemandmg, uden: at man: dog -gik 's& -

langt - som’ i nogle " andre’ lande, f. “eks.

Sverige. Dér har man i dag en bemandings-
ordning pd- et noget ‘lavere 'niveau, efter
manges opfattelse 1 nermere overensstem-

melse med synspunktet om det nadvendlge
for sikkerheden. :

84
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Ms ]eg mmde om, at den endnu nye. .-
1964-lov .gennemfortes- efter meget vanske-
lige forhandlinger, hvor ingen af de mod-
staende parter 1 arbejdsforholdet var til-
fredse. Allerede derfor kan mit parti-ikke -

- g4 ind for ved en:lovendring at indfere

de -gamle- bemandmgsstarrelser I sklbe fra"
fm: 1964, .

~ Det ma nok" erkendes at- enhver nedre
greense for de’ sklbssttarrelsel, som ‘beman-
dingsreglerne omfatter, hai' en tendens til
ab presse- nye- tekniske  lgsninger frem: i
omegnen-af greensen med paf@]gende krav
om’ dens flytning. Nar vi-imidlertid -ikke
kan anbefale, at sporgsmélet: om neder-
greensen tages.op nu, har.dét flere arsager

Jeg vil minde om; at ogs& skibe pa 250 t
er -omfattet ‘af. lovens generelle krav om,
at de skal have det for sikkerheden nﬁd-
vendige mandskab. For det andet at be-
stemmelsen i dens nuveerende form kun har
eksisteret i 4 4r som for omtalt. For da-var
undergransen 400 t. For det tredje: den'ene
gruppe-forslagsstillere begrunder en wndring. -
mied, at coastere under 300 t- oftesejler med
drenge, og at uerfarenhed:i flere tilfselde
har kostet deres liv. Det er allerede sagt, at
beteenkningen om mindre skibes ' s1kkerhed
ikke stotter denne pastand o

Derimod tyder noget pi, at der ka,n hgge '
et - problem  om navigaterens uddannelse
med henblik pa at sejle netop disse specielle

-skibe, hvis:rette foring og behandling ikke.

synes at kunne baseres pa erfaring fra sej-
lads :med de sterre skibe. Kommer et ud-
valgsarbejde 1 gang, kan'ivi: 30 nok f3
lejlighed : til at se nermere pa netop det

: spm’gsmal

‘Som det: tred]e @nsker fo1slagsstllleme

) mmdst 2 deeksfolk p& vagt i skibe over 500 t.

M4 jeg herom farst gentage, hvad ministe-
ren allerede: har sagt, at de geldende: be-
mandingsregler faktigk: giver mulighed for -

at swtte 2 mand pa vagt, 1 skibe over 5.000
"endda 3. Men dernmst vil jeg mge at sik-

kerheden heller- ikke efter mit sken  bor
vere mekanisk bestemt af i'sagens natur
stive regler om antal vagtmend.: Sikker-
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[Valbak]
hedsforanstaltmngernes arb og deres * om-
fang mé vel bero p& de konkrete omstendig-
heder i hver situation, i hver p‘osition. Det

- er disse forhold, skibets ledelse méi tage |

sine forholdsregler efter, sit bestik af.
Under -nogle forhold tilsiger omstendighe-
derne maske 1 mand, under andre méske 2

 eller flere. I ovrigh beror sikkerheden i vore |
- dage i storre og storre .omfang Pé- anven- -

- delsen: af teknisk udstyr. - -

. Det fjerde forslag finder vi kun hos den
ene part af forslagsstillerne, det er: forslaget
om at sendre fordelingen af mandskab mel-
lem de forskellige grupper. Forslaget bringer
i ermdrmg, at arbejdsmarkedskommissionen
for nogle .ar siden netop: beskeeftigede sig
med dette sporgsmal i forbindelse med. pro-

“blemerne omkring flere uddannelsespladser
til de unge uddannelsessggende. Jeg husker,
at man dengang studsede over: det .pa

papiret betydelige: misforhold mellem antal

unge, der -efter bemandmgsreglerne kunne
sluses ind til tjeneste pa skibene, og det
antal -matroser, som bemandmgsreglerne
- tilsagde beskeeftigelse pa lengere sigt —
med stor arbe]dsledlghed for ‘matroser til
folge. Det sd kort sagh ud, som om der
foreld noget i retmng af en regnefe]l ‘Man
kom dengang ind pa, at en begrensning i
antallet’ af skibe med letmatroser ville
bidrage til at sanere forholdene, og senere
bemandingsregler har i nogen grad taget
hensyn til dette synspunkt, men det frem-
satte forslag forudseetter .en fomgelse af
letmatrosernes antal.

Endelig er der forslaget om en opheevelse
af reglerne om dispensation fra bemandings-
bestemmelserne. I det ene forslag tales dog
kun om-en ophwmvelse for deksmandskabets
vedkommende; det skal jeg lade ligge og
ngjes med at sige, at jeg ikke synes, deb er
nogen god idé hverken helt eller delvis
at ophave bestemmelsen i § 40. Paragraffen
har jo den. fornuftlge begrundelse, at den

tekniske udvikling gar s hastigt, at; udvik--|
lingens resultater 'ikke bliver  nyttiggjort

i praksis, hvis en dispensationsmulighed ikke

findes. Jeg ved, af dispensation ‘efter be- |
stemmelsen er givet i et endog stort antal
tilfeelde. Bestemmelsen har altsa virket som
en spore til nybyggeri for danske rederier -

med - de. gunstige = folger for erhverv og
beskeftigelse, som flyder deraf. I dispensa-

1'/11 68: 1. beh. af f. t. 1. vedr. skibes bemanding m. m.
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q tlonsnaevnet har sofartens organisationer
“seode; ogsd lanmodtagermden Muligheden

for saglig indflydelse p4 disse forhold fore-
ligger altsa for de interesserede parter.
Med disse bemaerknmger skal jeg tilkende-
give, at mit parti ikke kan medvirke til
fremme af de to forsla,g tll aendrmg i beman—
dingsloven. . '

Det er jo allerede oplyst at en kommls-
sion blev nedsat i 1966 for at kulegrave pro-
blemerne omkring ‘sgmandsloven. med hen-
blik. p4 en revision. I. kommissionen ef
sefartens organisationer Tepraesenteret, ogsd
mandskabsorganisationerne. ‘Jeg ved, at

kommissionen forudswmttes at holde sig i

kontakt med de gvrige. nordiske ‘lande,
sddan at felles nordlske ‘synspunkter om
muligt kan indgd i kommissionens forslag.
I mit parti tager vi- det derfor for givet, at
kommissionen vil behandle ogsé de spergs-

- mal, som det fremsatte lovforslag er udtryk

for. Kommlssmnen mé siledes veere stedet,
hvor man. i .fgrste omgang overvejer. konse-
kvenserne - af at ‘efterkomme et krav om
betalt hjemrejse og hyre indtil- hjemkomsten

for den semand, som krmver -afmenstring
‘begrundet .. eks. i krigsfare.

- Jeg forestiller mig, at der: allerede ‘med

- den nuveerende lovgivning mé forehgge en
' riekke tilfeelde fra nyere. tid, hvor.der er

opstéet tvist mellem rederi og semand om,
hvorvidt en §. 36- begivenhed: foreligger.
Et sidant materiale vil sikkert veere ud-
meerket baggrund for en analyse af de mu-
lige konsekvenser for skibet af, at der ydes
lon osv. for at forlade skibet. :
Det er mig ubekendt, om kommlssmnen
behandler sp@rgsmalet om lovfwestelse af,
ab aﬂgsmng i-.udenlandsk havn uanset
hvor p& kloden skal ske ved at antage med-
lemmer af dansk arbe]dslgshedskasse Hvis
ikke, kan den vel p& den givne ‘anledning
gore det. Man matte sd kunne overveje, om

et sidant kravs gennemforelse overhovedet

kan fungere i.praksis, hvis ikke det skal-
fa ﬂdel&ggende virkninger. . Man matte i
lyset heraf sé pa, om medlemmer af danske:
arbejdslashedskasser ogsa ber veere dem, der
ifremtiden skal udgme albe]dskraften ved
entreprengrarbejde. i Brasilien “og andre
lande, hvor danske 1ngen1;a1ﬁ1maer udferer

ordrer. Man matte se pi de mulige konse-

kvenser .for beskeeftigelse -af = danske i

udenlandske skibe, og man matte se pa,
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“om en’ paragraf med protektxomstlsk ind-

hold: som den foresldede: vil-bidrage til-at

- videreudvikle det internationale samkvem,
som vor. tilveerelse i dag og i fremtlden
stér.og falder med."

Ved: en- umlddelbar betragtnmg er der‘

- vel for staten flest penge i forslaget om. en
halvering af den samlede tjenestetid som

betingelse for at- opné hjemrejseret. og en

~samtidig afkortning - af udskydelsesretten
med 2 maneder til 1 maned Da den nuve-
rende statsminister vist 1 1964 fik gennem—

- fort en halvering af tjenestetiden til 1 &r .

© og en halvering. af udskydelsesretten til 3
méneder,- anslog man; atstatens udgifter
. ved ordningen ville stige til det firdobbelte,
rederiernes ligeledes. I 1964 har der varet
to begrundelser for 'ab. afkorte de tids-
meessige intervaller for muhgheden for at
komme hjem. B TS

1 t]enesten Kommissionen mé veere stedet,

‘hvor man sagkynchgt kan foretage en. vur-
“dering - af - effekten. pa dette punkt-af ned-

-swttelsen for 4 &r suien, om den. eventuelle
effekt koncentrerer sig. om beéstemte g1up-
pér, .og om erfaringerne tilsiger at ' gi
videre end - lovgwnmgens endnu nye be-

~ stemmelser,
Den anden begrundelse var hensynet il |

opretholdelse af somandens familiemmssige
forbindelse. Jeg gér ud fra, at man'i kom-
~ missionen indgiende behandler sporgsmalet
" om, hvor megen veegt dette hensyn eventuelt
métte - have -efter endringerne .for ‘4. 4ar
siden, Jeg gir ud fra, at interessen her
swrlig-vil samle sig om de giftes og om de
ganske unges forhold. Man mi nok erkende,
at der i disse to blandt det samlede antal
somend mindre grupper’ vil vere en del,
~for hvem det nwppe er serlig sundt at
veete hjemmefra 1 alf for lang tid. Det skulle
1 eovrigh gd sert til, om ikke gnsker om
netop at pille ved § 26 vil rejse det helt
principielle “sporgsméal i kommissionen om

greenserne mellem lovgivningens.og overens--

- komsternes opgaver i disse forhold.

.88 vidt jeg er orienteret, har Sﬁmandsl()v-
kommissionen i.sin levetid haft en ret ener-
gisk medevirksomhed. Mit parti ser gerne,
at dampen fortsat: holdes oppe, sddan at

folketinget- .snarest kan fa lejlighed til at
tage stilling til et regeringsforslag om en

A, 68 1. beh. af £. t. 1. vedr. skibes berlma.ndjng1 m. m;
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revision af semandsloven pad grundlag: af

den sagkyndige gennemgang af samthge;
problemer. - .-

Mit parti Kan altsa. heller ikke medv1rke
til at gennemf@re en revision af sgmands-

“loven pé det forelagte grundlag

mGe. Jeg ved 1kke, hvor meget sam-
kvem. hr. Jens Peter Jensen (Sore amt)
driver, med Nyhavns. Rose; men noget mé
han jo gore, siden han er:i stand il at kon-

" statere, at hun intet begreb har om sefarts- -

forhold, for hvordan sku]le han ellers. v1de
det? . - ‘
Vi har fremsat vo1t fo1slag, forch der A

'de senere ar er foregiet, en betydelig og far-

lig svaeklkelse af silkerheden til ses. Det,
vi oplever i langt storre grad end for, den-
gang vi havde en bedre- bemandmgslov er,
at der ikke afholdes de lovbefalede: bad-
som skal afholdes.
Og det er, fordi besmtningen er formindsket,

- at skibsforeren og:officererne ikke foler,.at-
“der er tid til, at man afholder de formadne'

mangvrer. :

“En-anden svaekkelse llgger i,’ at det er
blevet ret almindeligt at: sejle med én
mand pd vagten og.endda i nogle tilfelde
sende denne: ene mand ned og arbejde pd
deekket, Nu siger ‘ministeren, “ab han ‘tror -
ikke, at skibsfereren fristes til, af hensyn
til at holde skibet, at have .fsorre folk p"é
vagten, end sikkerheden betinger. Da vi
fik forelagt lovforslag om wndring af be-
mandingsloven i 1964, sagde den davasrende
handelsminister -1 sin fremseettelsestale, at
lovforslaget sikrer, at der i skibe mellem

500 og 5.000 t er si mange folk, at der

kan gis en 3-skiftet vagt med 2 mand pé
hver vagt og i skibe over 5.000 ¢ 3-slc1ftet
vagh med 3 mand P4 hver vagt. Ministeren
mé dog have haft en mening med det og
en mening om, at det var. nﬂdvend1gt af

“hensyn til sikkkerheden.

Men det, vi siger, det-er altsd, at man
sejler med én mand . p4’ vagt, ja, vi har

‘endda oplevet tilfwelde, hvor man har se]le'c

helt uden en deksmand pa vagten, og det,
at man sejler med én. mand pd vag‘ren,
var jo simipelt hen arsagen til, at ,,M/S Herdis®

sejlede en;greesk damper i swnk, og ab den

greeske dampel sank, Der var ingen udkig,

man kerte pa selvstyreren og: nav1gatmen
var inde i bestlkluka,fet At man korte pa
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" selvstyreren uden- udklg, det var: alsagen:

til, at ,,Nordse Transporter sejlede en fisker-
kutter fra Thyboren ned--+ den 14 for arker

— og at 4 fiskere druknede. Jeg kunne
novne en:hel del tilfelde; men jeg:skal
bare nevne ét, som alle kender noget til. -

Det var den store tankbad ;;Torrey Canyon®,

som. lgb ind ' p& klipperne “ved G‘ornwall; ‘

Der var kun énarsag til, ‘at’ denne store
tanker lob p&. klipperne; det var under-

* bemanding. “T' kraft : af . underbemanding
korte man pé selvstyreren' i et farvand,
hvor man ikke burde gere det, og det’ va,ly

selvstyreren, der lkorte tankeren .ind pé

klipperne. Det -er oplyst. ved. spforhorerne.

- Bt kapitel for sig sélv ‘med hensyn til

steerkt manglende sikkerhed:-er skatteﬁdus— ‘
rederierne, og :det, Jeg teenker pd ‘her,. er

coasterfliden.. Det ér jo en ‘virksomhed til

sos,vi har fiet, ikke forat drive seneering

som sédan, men-for at udnytte: skattelov-
givningen.-Derfor har vi fiet disse mange
coastere og- fiet -elementer-ind i dansk sg-

fart, som er uden traditioner herfor og
synes at veere endnu mere hensynslose end -

de normale rederier. Disse coastere méler

gennemgdende altid 299 komma et eller.

andet tons, altsd lige under 300t graerisen,

hvor der er regler for-bemanding, og det-er

ret almindeligt, at de sejler med 4 drenge,
der er helt uwerfarne. @ " -

S84 harvi ,;,Else Priess, som fmhste i Nord-
sgen; og 8 ‘mennesker: druknede 8 drenge
blev fundet i en gummifidde, den var fylds
. med.vand, - man havde ikke engang lert

dem, hvilken snor -de skulle: treekke 1, for

at gummlﬂaden pumpedes op. Et tysk skib
fandt de 3 drenge -druknede. Havde dé
veeret  ‘instrueret  om - redningsmateriellet,
s& havde skibet fundet dem levende. Ingen
af dlsse 4 drenge havde faret 6 méneder til
sps; og ingen af dem: havde vaeret pa 50~
mandsskole. :

- Nu siger: nnmsteren, at he1 {astsaetten

sklbstﬂsynet ‘regler. Ja; det mé - vere. i
meget: f4 tilfzelde, for vi har i-hyert: fald
mange coastere med disse - ganske  tunge
uerfarne drenge sejlende, s&- sklbstllsynet
mi vere meget large, hvad skibstilsynet jo
i gvrigt er over for dansk rederivirksomhed.

I disse coastere er.det sjeldent der atholdes
brand- og’ badmangvrel, og det er - endda,

1/,4 68: 1. beh. af £.-6.1. vedr. slibes bemanding . w.
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saerhg pa.kraevet fordi de har‘sa uerfame :
unge drenge om bord.: Sevy ‘
- Lioven : overholdes- altsa ikke. - Myndlg—
hederne ser!:stort: pa’det; man - vil “ikke
genere skattefidusmagerne.: At: der si er
nogle drenge, der ikke kommer til ‘at: opleve
deres 16 ars fodselsdag; det: tager manikke

s& noje. Ja, sidan er det jo; penge betyder

mere ‘end:- mennesker, dem: tages der-mere
hensyn til.Det fremgér jo ogsd' for'sd vids

af handelsministerens indlség her, i 'ovrigt

ogsé af visse andre ordfareres, at det, man
tager-hensyn' til; det er forst og- fremmest
dansk - sklbsfarts konkurrencemuligheder. -
Mén det, man-bor tage mest hensyn til, -
det - exr- sﬂ{kerheden til sgs.- Pengene synes
altsa. at vere:mere: vaerd: end mennesker.
“Det et meget pakraevet ~at vi far en -
st@ne -sikkerhed: 1.-disse ﬁdussklbe, disse
coastere,” og:'dét mener vi altsd ‘at kunne
f4 ved at smnke tonnagegrensen i beman-
dingsloven- ned til 250 t, for-de ligger som
nevnt alle sammen: pa- 299: komima et eller

‘andet. Det ¢ér en af de vaesenthgste eendrin-

ger, der-er-i vort. forslag. til- bemandings-
l6ven. Den: forgger ikke-daksbesietningen i -
skibe, der er mdreglstreret efter den 1. april

1964, men den swmtter en vis granse for dis-
‘pensatlonerne, fordi . dispensationerne har

vist sig at veere farhge, at sveckke sikker- .-
heden, idet’ det ikke,-hvis andringen gen-

"nemfores; il kunné lade siggpre efter for-

godtbefindende .at dlspensere f01 daeksbe-
seetnmgens vedkommende.: IR v
‘Den ophever ikke dlspensatwnsparagraf

,fen, for -vi mener ikke, at ‘man kan:- und-

veere - en “dispensationsparagraf.: Hvis vi-
fjernede . dispensationsparagraffen, :sa ville
adskillige-danske skibe komme:til at-ligge
stille, .og :det- kan ej+heller sgfolkene veere -
interesseret i. Det er:en medvirkende érsag
til, at'vi ikke kan stotte det forslag, der er

fremsat af fru Hanne Reintoft og hr. Kai-
| Moltke. Vi er'nodt til‘at have den dispen-

sationsparagraf. Vi ved jo, at blia. i maski-
nen kan man ikke skaffe assistenter -eller

“mestre i forngdent: omfang, ogsé dispense-

rer man og karer med en ‘maskinarbejder,
og: indtil: der:er assistenter og mestre nok
s& 1 vi affinde og med det dér.” -

Vi kan -stotte ‘det forslag, fru- Hanne
Remtoft og hr. Kai Moltke har fremsat om
Sﬂmandsloven J eg skal 1kke s1ge sa meget

N
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om.det. Jeg regner med, det bliver motiveret;
nermere af-fiu Hanne Reintoft, men fakta

er jo, uanset hvad de gvrige. ordferere.fra

de borgerlige partier. har sagt, at vore sg-

folk med hensyn til hjemsendelse er dar-

ligere stillet end. andre: skandinaviske “sg-
folk: Nu siger ministeren godt: nok, at i de
fleste . tilfelde ‘sendes: de hjem’ med fly.
- Det vil jeg ikke benwmgte, det-er maske nok
rigtigh, ‘men jeg har ogsd eksempler pa,
‘at de:kommer med:den ene. fragtbad til
en havn og med en anden fragthad derfra.
Vi har eksempler pi, at:en spmand, der
sendes hjem, har varet med 4-5 forskellige
fragtbade, :omtrent krydset jorden .rundt

9 gange; 1 -hvert fald eksempler pa, at det

har varet 414 maned at komme hjem, i en
tid hvor han ingen-hyre. har, hvor konen
g4 md henvende .sig pd socialkontoret for
“at eksistere. o e Lo e
11955 havde vi en tonnage p& 1.233.000 t.
-1 1965 havde:vi en:tonnage p& 2.061.000t.
Hvis vi. tager i dag, s& sejler’vi med

denne stmrkt foregede tonnage —og vikan

- roligt. regne med 1.000.000 ‘t: mere’ end i
1965 -— med 2 pet. feerre folk pé-dekket. -

" Det kan ikke 'veere: rigtigt;: at det..er
‘bemandingsudgiftérne, .der: ger, . at dansk

skibsfart: mener, -den hatr sveert. ved at

konkurrere, og det - er. ikke: bemandings-
udgifterne, der er drsag til;, at man.setter
en del skibe under bekvemmelighedsflag.

. Nu er-det godt nok blevet sagt her.af hr.”

Hindkjeer Pedersen og hr. Valbak, at den
formindskede bemanding har inspireret 'dan-
ske redere til nybygninger. Hvordan ved de
- to:eerede medlemmer det? Det er formentlig
‘noget, redérne har sagt; men dexrfor behgver
det jo ikke at veere rigtigt; rederne driver.jo
ogsd: politik. - Men hvad. siger man ‘nu?

. A. P. Moller har 10-pect. af sin-flade under

“bekvemmelighedsflag, ‘Panamaflag, - Hon-
“durasflag, og hvad: det nu er. Og'det moti-
verer man med, at' de danske.bemandings-
regler. er for-stramme, og:det tror folk pa.

Men det: er-jo ikke Arsagen.. .Arsag,e‘n; i, -

at: man gdr under bekvemmelighedsflag,

ligger ‘helt: andre :steder. Lader man skibe
' g4 under bekvemmelighedsflag, s& har.man
de: rigtig: store ‘gevinster, meget. minimale
statsskatter - til | Panama, ‘Honduras eller
hvilket land det er, og andre afgifter, som
" viharherhjemme, erogsi betydeligt mindre.

1/, 68: Lbeh. af £.t. 1. vedr. skibes bemanding m, m.
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Man_har -minimale hyreudgifter og ﬁiiﬁi— .
male kostudgifter, og:sikkerhedskravene er

_i.disse lande uendelig ringe: og koster altsd

rederne meget lidt. Det. er: disagen;. det er
ikke en:skrap.-bemandingslov, .der er &r-

sagen, men det argument bruges af politiske - o

grunde, og. der er altsd nogen her — detb
har jeg jo hert pa de foregiende talere.—
som tror p&.det. Dansk Esso er ved at fi

“bygget to. store tankere pa 200,000 b. pé

Lindeveerftet, de skal under bekvemmelig-

hedsflag, “ Er . der virkelig nogen, .der. vil

mene; at det for: et skib, der sejler- med

-200.000. t olie, . skulle kunne berore: dets

gkonomi serlig meget, om der er-to inatroser
mere eller mindre om bord? Det kan selv- -
folgelig ‘ikke" veere - tilfwldet, det kan' ikke
veere bemandingsloven,: der. er-skyld i; at
man:lader skibene g& under' bekvemmelig-
hedsflag... e T e e
.~ Det, det drejer sig om, og det, vort-for-

slag gar:ud. pd, er, at man- i hvert tilfeelde

_genopretter den sikkerhed til ses, vi har

haft tidligere, for den er sveekket:og sveekket

‘meget sterkt, og det kan vi i folketinget -
-ikke tage -ansvaret for; men det:har’ vi;
hvis:vi lader.det gé, sor det gér. i

' '\ster' Rdsmus's;éh:,;reg‘ sskal ikke _brﬁge‘
tingets. tid til at gentage synspunkter, som
jeg i #vrigt kan vere enig i Vihar at gore

med en sag her, som ‘nok mé.siges-at have
veeret -lenge - undervejs. -Det méd virke -
beteenkeligt, at et forslag som det, der blev
fremsat allerede i 1966, aldrig' nogen sinde
blev fmrdighebandlet; og at den nye.rege-
ring helt har opgivet. at stille forslag om -

nedvendige forbedringer. Det .skorter aben-

bart' pa viljen. Man regner, tilsyneladende
med,. at sofolkene kan nojes med: hajere

‘magters beskyttelse. Nu skal der jo imid-

lertid ogsd lidt handkraft til en gang imel-
lem, og.de ideer; der ligger i den socialistiske
arbejdsgruppes forslag, stetter. vi gerne,
dé har aldrig veret fremmede for vort parti;
men det vil jo nok blive svert at {4 rege-

‘ringen med pa forslagene. Den-hai jo alle-
“rede i fordret vist, pa hvilken side den stod.

‘. Ogsd. SFs. forslag arbejder med en nedre
greense pé 250 t, og den finder vi rimelig. For-
slaget medtagerlovens § 7,stk. 1¢, og foreslir
eni eendring-til-500-HK, for s vidt angr
fyrbederne. I skibe:mellem 500 og 1.200 HK

_skal der veere ‘en skibsmaskinmester og.eén



1339'

[K;zer Rasmussen:] e .
skibsmaskinist. Motmmanden kommer fﬂrst
ind i billedet ved 800 HK, noget, vi mener
er uforsvarligt, netop" fordi skibe med 500
HK er store skibe og skibe,:der sejler pa
alle have. Vi mener, det af sikkerhedsmeoss-
sige hensyn er pakraevet at de1 er 3 mand
imaskinen.

Vi kan altsé ogsa stotbe- den aendmng,'

som: er foresldet, af hr. Vivike m. fl., pd
grund af “det s1kkerhedsmaess1ge hensyn

I gvrigt arbejder man jo overalt.i denne.

lovgivning med 500 HK som grensen:
-:Med hensyn . til' forslaget..om @endring i

sgmandsloven kan VS ogsd. stotte  dette

forslag. Vi synes, det er yderst rimeligt, at

hjemrejseretten - opnas efter- 6 maneder i

stedet for efter 1 &r. Man taler si meget

- om trivselsproblemet; her er jo virkelig-en

chance for at f4 gjort noget ved det. Og vi
haber- meget at udvalget, som nedsmttes,
' v1l se’ neqe pa de her re]ste p10b1eme1

Hanne Remtoft Det er jo- for & v1dt
ikke moget nyt, at:der er mange ploblemer
omkring vore skibes ‘hemanding. Det skal

imidlertid understreges, at efter at dave-

rende handelsminister Hilmar Baunsgaard
11963 fremsatte forslag til nye bemandings-
regler, - som ensidigt tllgodesa ‘redernes
krav, er uroen vel. nmrmest kulmineret.
Trods det at samtlige 7 sofartsorganisationer
- protesterede mod denne drastiske forringelse
af bemandingen, som har medfert en forrin-
gelse af sikkerheden til sos; gennemtrumfede
- den socialdemokratisk-radikale regering med
- de borgerliges stotte 1 maj 1964 den nu-
~geeldende bemandingslov. 11966 kom der et
nyt lovfmslag, men -udvalgsarbejdet viste
sig s& omfattende og delklet a,t man aldng
naede lengere.

Hvilke: resultater og- erfanngel kan vi 88
idag drage af den geldende bemandingslovs
praktiske virke? P4 trods af at detsocial-
demokratiske regeringspartis: ordferer,. hr.

Peter Nielsen, den 15..maj 1964 (Folketings- |
tidende 1963-64 sp.- 5163) udtalte — ]eg

citerer:

,,Dlspensatloner er aldng af det gode, .

- 0g.nér Joven nu er revideret, ma dispensa-
tioner hore . til de absolutte undtagelser
- ogikke ..
har. udv1klmgen siden dokumenteret, at der

aldrig tidligere " er - givet dlspensatmner i

14y 68 L beh a,ff t L ved.r sklbes bemandmg m. m.’
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det .omfang, som det sker nu. Handelsmlm-
steren har sandehg ret 1,-at der.ihvert

- tilfeelde fra én ganske bestemt'side udvises

fleksibilitet, - Det. vil-* sikkert huskes, at
loven: darlig nok var vedtaget forend rede-

' riet: A, P. Moller sogte om dispensation for
. M/S Peter Meersk. og’ ik det. Siden:er det .

gaet slag i slag, og p& nuverende tidspunkt
har snart 50 skibe fiet dlspensatlone1 f01'
daeksbesaetmn@ernes vedkommende, - .
* Sgfolkene- har gang pi gang. protestelet _
over for-regering og folketing og over for
direktoren for statens skibstilsyn, ~hvor
forholdene jo heller ikke har vist sig at veere.

seerlig betryggende eller effektive, over: for

rederne. og: over -for Jbemandingsneevnet.

Bemandingsneevnet hari med et par enkelte.
undtagelser- altid fulgt redernes gnsker og-
krav. Jeg skal her nzvne, at i et -af de
tilfelde, hvor  sgmeendene .for -en ‘gangs
skyld fik ret i deres anke til bemandingsneev-

~net, var det: efter, at nevnets. medlemmer

havde besagt skibet. Det er kun sket i dette.’,
ene: tllfselde -og det. kan forekomme noget
merkeligt, at man netop fik medhold her,
hvor. bemandingsnavnet besd skibet; deb:

kan neeppe afvises, at de ‘ovrige. dlspensa— o
tioner er givet noget'i blinde.

< Hovedargumentet fra de safanendes orga,-k A

‘msatloners s1de har veret, at den nye be-

mandingslov ikke t1lgodesa sikkerheden. til
sos. Udviklingen har givet dem ret. Under
den gamle bemandingslov var det'en ‘almin- -

- delig vegel, at- der var to- deeksbesetnings--

medlemmer pi hver sgvagt; sidan skal.det

“stadig veek vere efter norsk:lovgivning., I

daghar réderne i nwsten’ alle skibe indskreen-
ket det til én'mand, og i adskillige tﬂfaelde :
er dét ubéfarne folk letmatroser og ' ung-
meend, I tilfelde. af brand kolhsmn, forlis
eller anden ‘katastrofe kan det - f4 ganske

alvotlige - konsekvenser: for bade skib og .

mandskab, nar der ikke er: det forngdne” '

‘ Vagtmandskab til radighed.

Hertil kommer,  at: rednmgs; og" brand-
sluknmgsmatemellet i mange skibe er.i en

“eléndig forfatning, bl. a. fordi der ikke er

mandskab nok til at holde det i forsvarlig
stand, og det er jo heller.ingen hemmelighed,
at -der i mange skibe kan gi méineder
imellem, at.der afholdes bad- og brandma-
novrer, . uden at der skrides:ind;. selv om
der er ganske klare regler om, at de. skal
holdes mmdst en ‘gang. om maneden At
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bessstningen ikke cr stor nok, kan man ogsé
meget- let orientere sig om, hvis man. vil

ulejlige sig . med ' at ‘se' deksbeswetninger-

nes overtidsregnskaber. Jeg kan nwvne
et - eksempel med ‘en enkelt: pumpemand
fra ‘et stort rederi. Han havde i august
maned: 1967 op il 385 timers overtid.:Nar
man legger dem oven i den daglige arbejds-
tid, tror jeg, enhver kan regne ud, hvordan
hans helbred og hvordan. det almindelige
samarbejdsklima vil blive pé et sddant skib.
~Der er, siden.-den geldende ‘lov blev

vedtaget, som jeg mneevnte, sket mange

skibsulykker,” hvoraf en del mé forllares
med - det” manglende “antal’ kvalificerede

besatningsmedlemmer ‘om " bord, herunder -

p4 vagt: Disse heendelser : viser tydeligt;
at sefartsorganisationerne er berettiget til
at kreeve en-forandring i reglerne og til at
-spge at hindre nedskeringen af deksmand-
skabet.: - ¢ . S S
I det her foreliggende forslag:skal jeg
bl. a. serlig understrege udvidelsen af ska-
laen til ogsé-at omfatte coastere ned til en
storrelse af 250 BRT. Baggrunden herfor
er ‘tendensen til at bygge coastere pa lige
under de-300 BRT, der krever en sterre
og mere kvalificeret beswtning.- At menne-
skemateriel er det-billigste, man har inden
for dansk skibsfart, fremgér med ubesmyk-
ket tydelighed bade af den ‘geldende lov,
af dispensationerne og bittert nok af ulyk-

kerne og af den'méde, man tillader sig at for--

handle med sgmeendenes organisationer pa.
- Et grelt eksempel pd svagheden i de geel-

dende ‘bestemmelser for bemandingen pé.
de smé’ coastere kan vi lese i semandsfor-

bundets . -beretning *fra 1966, - hvor det
“oplyses, at mandskabet pa coasteren ; Klse
Priess®, der forsvandt i februar :1967; var
sammensat siledes: kaptajnen var aflaser
og neppe kendt med skibet, styrmanden
var nyuddannet pé korrespondancekursus,

“der var desuden 4 deksdrenge pa henholds-

vis 16,16, 18 og 19 ar og en ungkok: pé
19 &r. Ingen af dem havde gennemgaiet
nogen uddannelse pd en sefartsskole. Ved
forliset omkom hele besetningen. En meerke-
lig velfeerdsstat, der byder umyndige bern
- sadanne arbejdsvilkdr. Skibets ejer udtalte
sig i dagbladet Aktuelt. Han gav udtryk
for, at han intet kendskab-havde til: de

tekniske problemer omkring si lille et skib,
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og senere sagde han, at ansvaret alene matte
legges pa-den drukinede kaptajn og.den
uerfarne skibsbesetning, “hvis - forhyring
kaptajnen . havde ansvaret. for.  Rederen
kunne slutte med at sige — og her'kommer
vort ansvar ind — at besetningen var i
overensstemmelse med loven. - . .
De efterladte koner og madre. fra.dette
og andre forlis vil sikkert vide at veerdsestte

~hr. Jens Peter Jensen' (Sorg.amt)s morsom-
| heder om Nyhavns Rose. Det viser jo til fulde

venstres indstilling, nir .smé almindelige
familier kommer ‘ud i ulykke ps grund af
utilstraekkelige bemandingsregler. . o
Vort forslag tager sigte p4 at sikve mere
trygge bemandingsregler: bade: for smé og
store skibe for'at gavne sikkerheden til s@s.
Lad mig her nevne, at jeg er:enig i store
dele af SFs lovforslag; ogsé forslaget om den
forbedrede beswtning i maskinen. Dog mé
jeg vende mig mod. de foresliede beman- -
dingsregler for skibe p& mellem. 2.000 og
5.000 BRT; grensen mé efter vor mening
gd op til 4.500 BRT for at undgs, at man
ligesom ved coasterbyggeriet: bygger skibe
under greensen for at spare pa besstningen.

" Vi-kan heller. ikke acceptere, at der i

SFs forslag om sméskibene slettes en befaren
mand til fordel for en deeksdreng, og at der
i skibene mellem 500 og 1.400 t igen slettes
en matros for en ungmand. I de to naeste
skalaer foretages der ogsd forandringer, si
det bliver ubefarent mandskab-i stedet for .
befarent. S ‘

‘Der ligger jo ogsd her et andet problem.
Der er meget stor arbejdsleshed blandt
semaendene. — hvor stor skal jeg senere -
komme tilbage til. Samtidig er der en tendens
til; at man med bemandingslovens regler i -
hind treekker unge til faget, beskeeftiger
dem, mens de opleres, for derefter at over-

‘lade dem til den langvarige arbejdsleshed,

vi har, fordi der-ikke er brug for.de befarne:
Ogsé andre fags arbejdsgivere bruger denne.
praksis, som:er absolut forkastelig, og’ mini-
sterens udsagn om; at man ikke kunne
sende folk pd sefartsskole, fordi man mang-
lede mandskab, er faktisk helt hen'i vejret.

Dernwest skal jeg understrege vort forslag
om, at der i skibe pa over 500 t skal veere

- mindst to mand af deksbestetningen; heraf

mindst en’ befaren, pa hver vagt. Forslaget
er yderst rimeligt, og lignende besteramelser
findes da ogsé i andre landes bemandings-
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love. Et enkelt land har den klare sukker-

hedsbestemmelse, at der pd vagt altid skal.

veere mindst én styrmand og to besetnings-
medlemmer. ‘Skibsforerne er jo ‘heller ikke
tilfredse med, at der s ofte 'ma undveeres
~befarent daeksmandskab fordi' det: belaster
“dem meget i deres: arbe]de

. Lad mig, inden jeg gir over tll det
neoste - loviorslag, -understrege, -at -nar vi
foresldir dispensationsbestemmelsen - ophse-
vet, er det, fordi det tydeligt har vist sig,
at man ikke har veret i istand til at admini-
strere den pa: anstsendlg méde, Dlspensat1o~
nerne er givet pa stribe, de har s& godt som
hver gang tjent redernes synspunkter, og
de har haft katastrofale felger. Lad mig
ogsd understrege at vort loviorslag neestén
fuldsteendig erioverensstemmelse med, hvad

Sgmeendenes Forbund ensker; jeg er derfor ‘

lidt: forundret.over, at nogle af ordfererne
har ment, man hgesom kunne tage lidt
overlegent pé. det. Det : er méske, fordi
det er os, der har fremsat forslaget, men
det. ma .de sefolk, det gar ud -over, ]0
© lere at vurdere. . -

Om vort: forslag il wndrlng af szmands—
loven, som: ligeledes behandles her; vil jeg
“sige, at det deekker et laenge neeret gnske

" hos sefolkene; fordi-der. ogsa i forbindelse

med sgmandsloven er en rekke turimelig-
heder, som: for lengst burde have veeret
rettet, foreéldede, udemokratiske regler, der
ogsé her selvfﬂlgelig forst og fremmest
rammer det menige mandskab. De eendrin-
ger, vi onsker, omfatter bestemmelsen om,
at kun de sefolk, der er danske statsborgere,

‘hidtil har kunnet f4.nogenlunde fornuftige

: h]emre]sebetmgelsel Det er urimeligt, at
de temmelig mange udenlandske. safolk,
der har bopeel her i riget, ikke skal have
tilsvarende ~ fordele. Vi
skandinaviske sofolk, der er bosat her. Det
skal bemzerkes, at der i 1966 var beskeeftiget
lidt- over 2.000 udenlandske sofolk i den
danske handelsflade.

Samtidig foreslds: t]eheétetlden 1nden fri
hjemrejse nedsat fra.12 til 6 -maneder: Der |

- m3 ske en nedswibbelse til.3 méneder i be-
_stemmelsen om, at semanden ikke kan f3

fri hjemrejse, .dersom han inden for 6 mé- .
neder har haft. muhghed for fratraeden i

dansk havn.
Hvad angér eﬂmandens phgt tll at f01t-
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saette 1 skibet 1 1ndt11 3 maneder, hvis. det
kan paregnes; at skibet inden for den periode
kommer - til en havn, hvorfra. hjemrejsen
kan ordnes vsesenthgt billigere eller lettere,
foreslar vi en. nedsmttelse til 1 méned, og
nar vi. gmsker - ordet ,,bﬂhgere slettet ‘er
det, fordi sparekniven selviolgelig ogsd altid

rammer den memge semand. og ikke .offi-

cererne. -

‘Det-mé hgge klart at s]nbsfarten udvxkler
sig sadan, at sklbenes havneophold. bliver
stadig kortere, at skibenes fart forceres;. og
at- arbe]dsbyrderne er stigende. Overarbej-

‘det er, som jeg har nmvnt, mere og-mere

omfattende og - meget belastende Mulig--

“heden for afvikling af indtjente fridage, som:

bl. a. SkyldéS: for ringe bemanding,~ er ogsd
forringet, og:mange sofolk er: arbe]dsmaas-.
sigh' overbebyrdet. Hvis der pa- et skib er

_darligt arbe]dskhma er det ogsd utéleligt

at skulle vide. det fortsat 12 maneder; vore .

skibe er vel ikke netop det sted, man. er be-
gyndt. med at prove at’ gennemfme demo-

krati pa arbe]dspladsen ,
--Det forholder: sig i: dag saledes, at en so-
mand, det f.eks. forhyres til et tankskib,i

“hyren far fratrukket et depositum for ud—'

rejseomkostningerne. Han'far det forst til-
bage efter 10 maneders tjeneste, og fratreeder
han, inden -de 12 méneder er giet, skal han

betale bade egen: hjemrejse ‘og afloserens

udrejse efter de-hidtil gwmldende regler. .
_At. de andre frister skal nedsesettes, turde
ogsa veere indlysende. For det forste ved
man sjeldent 6 maneder i forvejen, om man
onsker at fratreede, og 3 méneders reglen er
hidtil blevet. misbrugt ret 84 groft af:rederne
til at holde folk lengere -om bord, end de
selv gmskede. At det er umenneskehge vilkar

“at vere tvunget: til at veere vewk fra sin

familie 1 op til.15 maneder, burde ogsé veere

‘let at forstd. Det kan iklce romantiseres; og

hvis man kender en smule til de problemer,
der-opstar for kone og bm’n ~— og det gor jeg
faktisk fra-mit arbejde — mé man veere enig -
i, at her er noget, der: ma, rettes. De inter-
nationale trafikmidler er jo ogsi — som det
allerede er blevet sagt-her af ministeren —
s4 rveludviklede, at- udskiftning af. holdene
pa de-skibe, der sjeldent kommer til havn
eller til hjemstedet, kan ordnes uden syn-
derhge vanskeligheder. Selviglgelig onsker
vi en forbedring derhen, at sgmanden. f&r
hyre til fratreeden pa h]emstedet “hvis han
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efter fremsat gnske om hjemr e]se ﬂyttes over
P4 et af rederiets skibe, der er p4. vej hjem,
som sikaldt konsulatspassager. Som. det er
nu, kan semanden risikere at veere 4-5
méneder om hjemrejse uden indtegt, hvil-

ket alle vel kan se er fuldsteendig ubilligt.
Vi gusker fastsldet, at somanden skal kunne |

8 sin bagage vederlagsfnt med hjem; og
jeg tror ikke, det behover at motweres det
- burde ligge i sagens natur.; :

~ Endelig legger vi steork: Veegt pd, den een-'
dring, at rederne, hvis en sgmand fratrseder,
fortrinsvis er forpligtet til at antage mand-
-skab, der er medlemmer af en her i landet
statsanerkendt albe]dslgshedskasse Jeg kan
slet ikke forstd, at ministeren, ikke er enig
med mig i-det. For gjeblikket er:det sidan,
at rederne -antager en del udenlandske so-

folk til deeks- og maskintjeneste; f. eks. qtegf
antallet. af udenlandske deeksfolk fra 684 1-

1965 til 8311 1966. Hertil . kommer de ca.

450 kinesere forhyret pa de sikaldte Hong-
Kongbetingelser, det vil sige til en hyre; der -
ligger langt, langt under det, danske sofolle
skal have, og det vil sige, at mandskabet;"

fordi de ikke har forstaet sproget eller kender
de geeldende betingelser, udnyttes med over-
- arbejde, snydes for tilleg osv. til skade for

dem selv og med arbejdslashed for dangke -

sofolk som resultat. Jeg er ikke blind for,
hvem der har fordelene af det. ~

Lad - mig- understrege, at Sbmaendenes

Forbund. i foraret 1968 havde lige .ved 20
pet. arbejdslese medlemmer. Jeg kan ikke

forstd, hvor man ser det manglende befarne.

mandskab, man kan uddanne videre.

Danske skatteydere er jo sammen med.

danske sofolk ined til at betale til en.arbejds-
Igshedsunderst@ttelse, der altsd ma ydes til
sd stor en procent af forbundets medlem-

- mer, fordi det passer danske redere at-skabe -
sig proﬁtter ved at bruge udleendinge, der pa -
grund af deres egen elendighed:og mang-
lende organisation er endnu: lettero at ud- |

nytte end danske sgfolk, der i forvejen har
darlige vilkar,

85
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de %afolk der ikke gnske1 at uds%tte sig for

risiko f01 liv.og helbred ved sejlads i krigs-
ramte eller krwstruede egne, Nir man ken-
der til de: vanskehghedel, hvorunder der

hidtil er forhandlet med Dansk Rederifor-
~ening om risikotilleg i krigsramte egne som
- 1. eks. Mellemgsten og Vietnam, og nar man

ser resultaterne og de belsb, som. man i

rederiforeningen . mener. kan  erstatte, en

familiefar — unsegtelig specifildke opfattel—
ser — 88 ma det ligge helt klart, at der m4

'lovglves om rimelige h]emrejsebetmgelsm,

hvis. semanden gnsker det. - For’ sejlads pa
Vietnam har man tenkt sig at. erstatte en
voksen mand, maske far il flere ‘bern, med

- 25.000 kr. til konen og'jeg tror 10.000 kr.
il hvert barn. Det hjelper lige akkurat, si

staten kan spare sig thlpen tll enker i over-
gangsperioden, : :
CAlb i alt mdeholdel lovforslaget f01bed~

ringer og forandringer, som dels lenge breon-

dende har veeret ensket af se;folkene ‘dels

‘et absolut inden for det rimeliges greenser,
-hvis man sammenholder de konkrete en-

drmgel med, hvad der siges bade i denne sal
ogi fagbevsegelsens topledelse, om rimelige

‘og demokratiske. vilkir for -danske arbej-

dere. Skulle det bare tilnermelsesvis op-
fyldes, hvad. der. uforpligtende loves om
tryghed og medbestemmelsesret og. hensyn,
kunne forslaget have veeret langt mere om-
fattende. At det er fysisk hardt arbejde at

“veere lenge til sos og psykisk belastende at
veere vak h]emmeira ‘indelukket med tl].-‘
fxldige kammerater, uden demokrati ‘pa

arbejdspladsen,  hvor’ samarbejdet maske
ikke altid er lige Umdnmgsfnt samtidig med .
at man md finde sig i et hievarki og et
snobbem, der i hvert fald, er afskaffet nogle
steder pa landjorden, det turde. ligge fast.

Det er ikke klaret. hverken .med kongens -

julehilsen eller tilfeldige bemserkninger om,
‘at en kommission méske nok bliver ferdig.

. M3 jeg hge s1ge til hr. Helge Nielsen, at
somandene jo ogsé var imod, det lovforslag,
den formge regelmg folte s1g {oranledlget til
at ga pa..

Det, vi kan. gﬁre f01 czofolkene, ma, veere
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noget konkret og noget effektivt, det mé
veere en ansteendig lovgivning, der tager fat -
pé redernes tit ganske ubillige udnyttelse af
vores utilstreekkelige lovgivning og af den .|

mulighed, de har for at presse mandskabet,

fordi det gar i en evig angst for arbejds--
loshed, og. fordi det ikke finder den statte 7| 5 - R
I Jeg vil slutte disse bemzerkninger med ab
* | bede ministeren om endnu en gang; inden
. | iinistéren svarer ordfererne, at overveje,
om ikke ‘der fra. regeringens side -kunne
' blive ‘givet lov. til, at ogsd hr. Hindkjer
- il to ‘af ordfererne: hr. Hindkjer Pedersen |
© | dennesag. ¢

og forstielse, det skulle have, blandt. de
folkevalgt'e'.- T S

Heig'e. Nielsen: Jeg vil getne gore nogle
ganske korte bemeerkninger, ‘ikke ‘mindst

og hr. Jens Peter Jensen (Sore amt).
Jeg er i den situation, at jeg egentlig ikke

blev overrasket over hr. Jens Peter Jensen.

(Sorg amt)s stilling til disse lovforslag, det
er den stillingtagen, som- altid ‘har fundet
udtryk hos hr, Jens Peter Jensen (Sorg amt),
én ‘absolut rederinteresse. - ST

Detimod. skuffer hr. Hindkjser Pedersens

indleeg mig. Hr. Hindkjeer Pedersen’ er
méske den her'i folketinget; der kender so-
fartens problemer bedst som ‘aktiv' skibs-

forer igennem mange &r og som forstander
pa en spfartsskole igennem en-arreekke. Det

 skuffer mig, at hr.-Hindkjer Pedersen til-
syneladende ikke har Teest beteenkningen om | v les
| de er 16-17-18 &r;.da-jeg var 19:4r, sejlede

mindre skibes sikkerhed, hvor man pé side
21 har en bemserkning om, at det af hensyn
til skibets sikkerhed er enskeligt at-esendre
nogle af de geldende' bestemmelser. - Jeg
synes; at bade pa side 20 og side 21'i denne
betenkning siges der netop noget om, at deb

- er nodvendigt med fastere regler: for'de

mindre skibe. ‘ : B ;
Jeg synes ogsé, det er skuffende, nér man
i det hoje ting ikke kan enes om at'skabe

reglér, som hindrer de ulykker, vi har veret

vidpe til, og som alle jo har beklaget er sket.
Jeg er overbevist om, at fir vi ikke -een-
dringer ‘ind ‘i bemandingsloven pé coaster-
flidens ‘omrade, vil vi'blive ‘vidne til nye
ulykker pa dette omride, - - o

Jeg tror, at’jeg nedvendigvis lige ma
understrege, at de bemeerkninger, jeg har

gjort - om -bemandingsreglerne, egentlig er |
mere vidtgdende'end bade SFs-og fru Hanne
Reintofts og hr. Kai Moltkes forslag; det .
geelder netop det, at vi med en ny formu-
lering af dispensationsparagraffen. siger, at .

man kan dispensere opad og nedad. Fru

" Hanne Reintoft vil jo fastlegge grenmser,
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:,sorri,«n}‘an abgolut ikke kan rove sig iré,, fordi -
“dispensationsreglerne skal fjernes fuldsteen-

dig. Det vil sige, at det er en forringelse i

forhold til.det, vi foreslar, for der er da

mange tilfwlde, og jég kunne nwvne adskil-

lige skibe, f. eks. DFDS’ skibe, der sejler pd
_ Amerika, hvor de regler, vi i dag har, abso-

lut ‘ikke er hensigtsmessige.

Pedersen ‘kan tage -t sagligt-standpunks i

y

: ;Hin\dkjéel" Pedersen: Hr. I{éigev 'Nie'vlsén‘j ‘

rettede - et par bemerkninger direkte til
mig og antydede, at jeg ikke havde lemst
den betenkning, som jeg omtalte heroppe.
Dét har jeg, jeg har ogsé lest bade side 20
og side 21." Det, jeg var inde pa heroppe,

“var dsksbemandingens storrelse, ikke ma-

skinbeswetningen; dér henholdt jeg mig il

‘hivad handelsministeren havde sagt. . -

~ “Men det, der for mig er det vasentlige
~med " hensyn til besetningerne “pa . disse
mindre - skibe," er, at de-er -tilstrakkeligh

uddannede; Nu tales der-om, at de er unge,

jeg som @ldste matros i et fransk skib pa

12,000 4, 0g jeg tor roligt sige, at de beset-

nihgef, man havde dengang, de kunne
deres job. - o o
* " Det, der: er ‘galt; er, at- man er kommet

‘veek fra”den tradition, som var opbygget
pé - smaskibene igennem ‘en lang arrakke.
Mange af de folk, der sejler med sméskibene
i dag, eifolk; som har fiet deres uddan-

nélse pa stoire skibe:og ‘derfor ikke er-i
stand " til “at bedemme,-hvilke vanskelig- -

‘heder de kommer ud for pi sméaskibe, og
tage de hensyn, der mé tages derfil. Hvis

man ser ps skibe, som drives: af redere,

der selv er erfarne og dygtige sefolk; vil

man legge morke til, at i disse rederier
sikrer man sig; at bes@tningsmedlemmerne,
selv’ om ‘de er nok- s unge, har faet den-

uddannelse, ' der ‘skal til, for at de kan
bestride  deres job ordentligt. Disse redere

har foling ined deres skibe, de forstér pro-
blemerne om:bord, og de har ogsé ansvars-
folelse over for de folk, der sejler med deres

skibe. Det svarer til, at da man begyndte
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med ‘de store kuttere inden:for sefarten;
var der- mange ting, man mstte drage
erfaring -af, for man fandt frem til, hvor-
 ledes disse skibe skulle sejles: Vi, der havde
- sejlet - med sméskibene = for, : kunne ' nok
meget vel se, hvad det var, der blev gjort
forkert, og gjorde ogss opmerksom derps.
Man har leert det, og det; gér betydeligh bedre
1 dag; det er en tradition, som er blevet

opbygget, og den vil' ogsé}f 'blii(§ opl?ygget :

inden for coasterfladeén. , -
- Jeg 'mener, det ville vere ‘Figtigt, ‘hvis
man udvidede den undervisningstid, vi har
pé semandsskolerne i dag. Vi har 3-maneder,

og jeg ter roligt sige, at disse'tre maneder
udnyttes swerdeles effektivt, sadan at vi er-

helt sikre pd, at de elever; ‘der forlader

skolerne, alle ‘sammen har fiet ‘demonstre-
ret et par forskellige typer ‘gummiflader,
alle ‘sammen har fiet lert at’ betjene “alt

© muligt forskelligt brandmateriel; alle: sam-
men har lert at svemme og at-klare 200

meter svemning, og de fleste ller mange af

dem har lert betydeligh mere. Dét ‘er en
absolut betingelse for at kunne g ot bord
i en gummiflide, ‘at man kan svemme hen

til gummifidden, “ellers - hjadlper “det- ikke,"

for man ligger ofte et styklke vak fra-denne

fldde. Det forste, man' skal stile 'imod; er:
at man“ikke i coasterne sender folk ud ‘at’

sejle, som " ikke ~har veeret pi somands-
skole. De skal veere i stand til at bjerge sig

selv, det er det forste og det vigtigste, |
at begd

men de skal ogsé veere i stand til

sig om bord i et mindre gkib, "~ o
- Jeg ‘har for- ytret:enske om; men har
ikke kunnet {4 det opfylds af skonomiske

arsager, at der.blev knyttet ‘et mindre skib-
til semandsskolerne, siledes at: man i for-
bindelse med et noget lengere skoleophold
-ogsd kunne. fa en vis praksis i sejlads med

et. mindre skib' under: kyndig"'vejledning.
Jeg tror, det ville vere noget af det rigtige:
‘Dér kunne man ogsé for en stor del af disse
unge menneskers vedkommende oplere dem
pd en sidan made, at de kunue-tage due-
lighedsbevis i motorbetjening; adskillige
tager . duelighedsbevis 1 ‘sejlads. "Jeg tror
ogsd, det ville lose visse problemer i for-

bindelse med disse skibe: Det-er ikke alene

alderen, det drejer sig om, men 0gsé, om
man er tilstreekkeligt uddannet. At erfaring

ved siden af ikke er uden betydning, det |
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~er givet, men efterhénden, som tiden gar, ... -

vil mange 4 en vis sejlads i smaskibene og
derigennem erhverve sig den praksis, som
skal til for ‘at kunne betegnes som befaren’
i'disse typer skibe: - . .

-Vivike: Hr. Helge Nielsen siger, at social:
demokratiets: forslag,- eller ‘det de vil, ‘er
bedre end’ det, vi andre er kommet med.
Nu er det jo ikke rigtig nemt at finde ud af;
hvad- det 'er, socialdemokratiet vil. Hr.
Helge. Nielsen er géet ind for en forbedring
af -maskinbeswtningen, og i taler hr,
Helge Nielsen om, at man kan lave en
dispensationsparagrafy. der bide kan ' virke
nedadog ‘opad. Det lyder jo meget godt,
jeg -er bare bange for, at den: ikke rigtig -

- kommer til at virke opad, nar vi teenker pé

det skibstilsyn, vi har, og den rolle, som
bemandingsnsevnet spiller, hvor'de meniges

- repreesentanter . jo :-sjaldent: kan £ deres

ting igennem. Derfor er det sveert at sige, -
om' det er-bedre eller ikke bedre, -inen det;,

der i hvert/fald er skidt, er de gamle skibe,

for det:kan man efterhanden godt sige om
skibe, der er'indregistreret for 1. april 1964; -

- 0g dér synes jeg da, det er en fordel, nar vi

foreslar; at skibet ma have en storre bessb-
ning, fordi man ikke har-de 'nye tekniske
ting, som kan betyde; at der er mindre
arbejde 1 etrgkib. et
- day jeg ‘et altsd ogsh meget forbavset:
‘over hr. Hindkjeer Pedersen, som er gammel
navigater, og som jo udmerket'godt ved,
at bade Dansk Skibsforerforening og Dansk
Styrmandsforening har den opfattelse, at

vore skibe er for''darligt bemandet.: Nu . -

‘kender‘jeg hr.' Hindkjer Pedersen temumielig
godt, men jeg har ikke sejlet sammeh ‘med
ham. Hvis hr. ‘Hindkjeer Pedersen forer
skib i dag, s3 kender jeg ham s& godt, -at
jeg ved, han ikke bryder sig.om at komme
hjem med-en rusten kasse:og slet ikke om
den omgang, han skulle have-hos: skibs-
inspektoren; .det . ville” han ‘ikke udswtte
sig for. S& skal der laves noget, og dér er
det altsd svart' med den lille bemanding

bide at holde rusten:af skibet og ogsd - |

tilgodese: sikkerheden med'.de nadvendige -
follk pa vagten... = - oo

- Nu havde jeg jo ikke ventet, at ministe-
ren-for industri, hindveerk, handel og sefart
sddan ligefrem havde givet fuld “tilslutning
til forslaget her om tendring af bemandings- -
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loven, men jeg
ministeren godt. kunne se,. at-med. hensyn
til coasterne er-der noget, som vi pa den
ene eller anden made ma have rettet pé.
Det er rigtigh, som hr. Hindkjeer Pedersen
siger, de skal have en uddannelse, . men

faktum, er jo i dag, at de ikke far det. |
‘Der gir mange om bord uden’ uddannelse,

og indtil vi f&r. det ordnet, mener jeg: der
mé veere noget, vi kan pille ved, eventuelt
tonnagegrensen. Jeg havde altsd. egentlig

‘pa dette specielle felt habet pa lidt- vel-

vilje fra ministeren; men jeg-haber, at vi i

havde egenthg ‘ﬁL:iOet;l at

1, 68: 1, boh. af £. . 1. vedr. skibes bemanding m. m. -

det:udvalg, som jeg regner med. bliver ned- |

sat, 1 hvert fald kan se meget.alvorligt-pa

~denne sag. Der er mange, der vil vere med |

til at.se pd' den.-

 Hanno Reintoft: Jog vil bare ganske kort

ogsé lige sige til hr.- Helge Nielsen, at det .
lyder jo rigtigh og godt med, at der skal

kunne dispenseres béde opad ‘og- nedad,

" og at viikke skal have stive regler. Men hvad |

ved vi? Hvad ved vi i dette tilfelde, og |

hvad ved vi fra andre tilfelde, hvor der

skal tages stilling for arbejdere mod arbejds-

givere og omvendt? Vi ved,"at sidan som

vort-samfund .stadig er — og-det er altsd |

“heller ikke lykkedes: hr.: Helge Nielsens

parti’ at forandre det — bliver det altid.

" skeovt; det bliver altid til fordel for arbejds-

giverne, .og derfor er der kun :én ting at

gore: . at . lave rigelige, ordentlige beman- |
dingsregler og si.fastholde; at de for arbej- |
. dernes vedkommende, forsemeendenes, ved- |

kommende, ikke ma fraviges.

"M jeg sh sige til hr. Hindkjeer Pedersen, |

at.vi kan jo ikke herinde helt skille ordene
fra virkeligheden. Jeg tror da gerne, at de

* p4 statens sefartsskoler -—— jeg her da selv |

1 min tid i berneforsorgen: sendt mange

unge ps sefartsskole: — lerer nogeb godt

og noget fornuftigt; men hvis. vi ser pa,

hvad: der har veeret .af forlis, kan vi ikke |
komme uden om, at der ermnoget:galt. Der |
mangler tilstreeldkelig bemanding, der mang- "
- ler tilstreekkelige sikkerhedsforanstaltninger;
det kan ikke skjules bag ord, for hverdagen |
viser noget andet. Jeg vil ogsd lige sige, det |

er jo nok et spergsmél om uddannelse, men

B ‘det er: ogsd et sporgsmal om, inodenhed.

Kommer man udi.i virkelige' katastrofe-
- situationer, s& er 4 drenge mellem 16 0g 18 |

.. HelgeNielsen:Hr.
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ar med én voksen mand imellem sig ikke
patat til at udvise moden og rolig adferd,
det kan man i hvert fald ikke forlange af
dem. Der var vel neppe nogen-af os her,
der -havde lyst til at sende’ vores egne .

drengeud 1 det.. ... - .

o (Kbrbj,b}e@'%rkhi{lg), Ceep

B \ Hindkjeer Pedersen siger,
at jeg taler om maskinbesetning, og han
taler om deeksbeswetning, men det, der siges
pé side 21, er jo, at man sammenblander; at -
én person bade er deeksbeswmtning og maskin-
besetning. Det er jo det, der er problematik-

. ken, og derfor forstir jeg ikke bemeerkningen. -

. Ma jeg sige til fru Hanne: Reintoft og
hr. Vivike med hensyn til bemeerkningerne

“omkring mine betragtninger over dispensa-
tionsparagraffen. og sndringerne i den, ab

det er jo.netop derfor, vi skal have sndrin-

gerne, . fordi sammensetningen.pd den tek-.

niske side, som det foregar i dag, er ensidig.

| Jeg kom allerde den 1..april 1964 med en
udtalelse om. disse ting; det var den dag,

loven ‘tradte i kraft, og hvor vi fik den
fampse digpensationssag oppe fra Helsingor

" Red vedrerende et. A. P. Moller-skib. Da

gav jeg som tidligere formand for udvalget

Klart’ udtryk for, hvad jeg havde ment
‘var.i lovens 8nd; men all right, bogstavet

sagde noget andet, og jeg mener, det er

| rigtigt, at .vi fir lavet dette om, s& der
:blliye’r'__,ﬂeksibilitet i bemandingen. -

) :Haﬁael’smi’niéi:ér:én ( K%@d@hc%se’n ): J eg

| har kun ganske enkelte bemeerkninger, efter

at: jeg har thert, hvad ordfererne har frem-

fprt. Det drejer.sig jo ikke om et loviorslag,

jeg har fremsat. .. .
. Hr.. Helge Nielsen - bergrte et . specielt

‘problem; idet han gjorde.opmerksom pa,.
| at der skulle veere tale om at sejle med ned-

deempet maskinkraft. Jeg forstod det-sdle-
des, at motoren, maskinen, blev plomberet,
man kunne ngjes med mindre mandskab,
og nar man si var kommet ud, bred man

‘plomben. Hr.' Helge Nielsen spurgte,. om

jeg ville foranstalte en undersogelse af dette
forhold. Jeg kan -oplyse, at - forholdet er

‘ministeriet ukendt, og at jeg vil veere var-
{ som. med at foranstalte undeérsogelser pé et

ikke narmere angivet grundlag, men méske

kan hr. Helge Mielsen i udvalget gore neor-
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mere rede for, hvorfla han h&l de oplysnm~ -

ger, han henviser til..-
Jeg vil ‘gerne gige til- hr. Vlvxke, ‘som

sidst var inde pa spergsmélet om-coasterne; -
at jeg kan oplyse, at ministeriet for nylig

har skeerpet praksis for meddelelse af frita-
“gelse- for semandsskoleophold- ved udm:zsn—
stmng til - deekstjeneste.

“Jeg vil endvidere sige il h1 VWlke og

samtidig dermed til en rwkke af ordfererne:

‘og forslagsstillerne, at jeg-giver fuldt med-
hold i, at det er sikkerhedsmomentet og

vurderingen af dette, der alene skal ligge til .

grund for meget af lovgivningen. Nar imid-
| Iertld hr.” Vivike og andre af ordfererne
direkte eller gennem de fremsatte lovforslag

skubber gkonomien til side'som noget, der
er ganske irrelevant, mé jeg her stilfserdigt”

gere opmeerksom pa, at .ogsd:gkonomi jo
- betyder noget, og at intet ville vaere lettere
end gennem de fremsatte -forslags-: gkono-
" miske *virkninger -og p&--anden” ‘méde a
afskaffe problemet én gang for,‘a;]le‘,‘ fordi
der da i lebet af ganske 8 &r ikke ville

vaere behov for danske- sklbe og delmed‘

" heller ikke for danske sofolk.
. Hermed sluttede fmhandhngen

ng
medtoges uden afstemmng

Formauden' Efter de: faldne udtalelsel

foreslar jeg, at de '3 lovforslag ‘henvises

til et udvalg pa 17 medlemmer.  Hvis ingen
. gor indsigelse mod ‘dette forslag, betragbter
jeg  det som vedtaget (Ophold) Det er
vedtaget f

Den naesﬁe sag pé dagsozdenen var: .

Forste bekandlmg af forslag til lo_p om

(endrmg of lov om danslr ndfodsret.,

(Lovfowlaget (nr 43) findes 1 tﬂlaew A' sp

1187 fremsmttelsen i tidenden sp. 727 )
Loviorvlaget sattes t11 fmhandhng ‘

E]ner Nielsen: Da mit partis Oldfﬂl‘e}:‘ er

forhindret i at give mgde’ i tinget, skal
~ jeg ganske kort knytte nogle bﬂmaerknmgel
t11 det fowhggende lovfora,lacf R

iy 68: 1. boh. at 1. t. 1. vodr. skibos bemanding m. m.

Lov}‘m'slagenes ovm gomg tzl amden bekand-‘

De danske mdf@dsmtslove hviler' alle pa
et nordisk: samarbejde, og det har betydet,

- at der er neesten halmomsk samklang mellem

indfedsretslovene i Norge, Sverige og Dan-
mark. Denne harmoniske -samklang kunne -

maske fore til, at spergsmil, som-tidligere -

har veret rejst-om: én felles nordisk stats-

‘borgerret; inden * lenge ‘kunpe blive “en

realitet; med det nye cirkulsere om naturali-

Tisation er-der- ;jo lempet -yderligere for de

nordiske “statshorgere, idét opholdsfrlsten‘

ved naturalisation her er medsat fra 7 @r

til 3 4r. Denne - gledelige . udv1khnv e
fortsat med det  forslag til aendrmﬂel i
indfedsretsloven, vi her behandler, og ]eg
er glad ved, at der med dette forslag ogsa -
er teenkt pa‘'de mennesker, som er statslme
Manhar séledes medvirket til atopfylde
kravené i TN- konventlonen om begrensning

af statsloshed. Jeg synes, det er g]01t pa en’-x o
" méde, som mbn kun-kan veere tilfreds med,

idet man ikke har tiltrddt- konventionen;
vi har herved ‘taget afstand fra konventlo—
nens’artikel -8, §. 3 om-fratagelse af statq-
borgerret af pohtlske grunde. ‘ :
- Jeg vil gerne foresld, at lovforslaget hen- (

- vises til indfodsretsudvalget, hvor mit parti -
vil medvirke il en hurtlg og velv1lhg

beha11dhng

Ellen Strange Petersen. Der hggel a,1e~'

| lange overvejelser- og arbe3de pa- nordisk

plan bag det loviorslag, vi-behandler her.

~Somy neevnt.er forslaget et led i bestreebel-
serne. for ‘st skabe ensartethed i: IlOI'dlSk

lovgivning, en. bestlaebelse, vi alleei enige ;
om at styrke. Det gr bl. a. ud p& at gore
det lettere for statsborgere fra andre nordi-

“gkelande at-f4 dansk indfedsret.:

Forslaget er foranlediget af rekommanda? .
tioner i Nordisk Rad “fra 1960 og 1964,

hvorefter der skal seges gennemfort lempel-

ser i adgangen for nordiske statsborgere ' til
at erthverve statsborgeuet ien anden nordisk
stat. Som neevnt er péd et meget vasentligh
punkt disse rekommandationer -allerede -
taget til: f@lge ‘her i landet, idet indenrigs-

* | ministeriet i juni i &r efter fmhandhng med
| folketingets indfadsretsudvalg og med en:

stemmig tilslutning ‘fra dette har udsendt
et nyt cirkulere om meddelelse af dansk
indfedsret ved  naturalisation; Opholdstri-

’ sten f01 qtatsbmgew fra amdre nordmkc,
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