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Formanden: Jeg foreslir, at loviorslaget
gér direkte til tredje behandling uden for-
nyet udvalgsbehandling. Hvis ingen ger
indsigelse mod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er ved-
taget.

Den newste sag pd dagsordenen var:

Anden behandling af forslag #l lov om
placeringen af en ny Kobenhavns lufthavn.

' (Ffarste behandling af lovforslaget (nr.
192) findes i tidenden sp. 4266, udvalgets
beteenkning i tilleg B. sp. 1219).

Der var stillet 1 eendringsforslag i be-
teenkningen.

Uden for beténkningen var der ikke
stillet sndringsforslag.

Lovforslagets paragraffer, sndringsfor-

slaget’ og sporgsmélet om lovforslagets
overgang til tredje behandling sattes til
forhandling under ét. )

~ Horn: Vi kan fortsat anbefale dette lov-
forslag til vedtagelse, men mé frardde at
stemme for det stillede sndringsforslag.
Jeg gar ud fra, at vi ikke her skal starte
en ny stor diskussion om sbtorlufthavnen.
Det er nemlig sddan, som det ogsa fremgar
af betaankningen, at vi har haft en om-
fattende efterprevning af de synspunkter,
som 14 til grund for det standpunkt, flex-
tallet indtog i den beretning, som vi afle-
verede den 28. november 1968 til ministe-
ren for offentlige arbejder, og der er ikke
fremkommet noget nyt, som tilsiger fler-
tallet at sendre den opfattelse, at man ber
laegge den nye skandinaviske storlufthavn
pé Saltholm.

Siden vi sidst diskuterede det her i
tinget, er der jo sket det, at vi har haft
le]hghed til i Nordisk Rad at forelegge, at
vi i Danmark nu endelig var néet frem til
en stillingtagen til, hvor vi mente luft-
havnen skulle placeres, og der er fra alle
de nordiske lande, ikke blot fra Sverige,
men ogsé fra de andre, givet udtryk for,
at man var glad for, at man nu endelig
var ndet s& langt, at man kunne begynde
at se, hvad Danmark egentlig ville.
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Det ville. derf01 veore yderst uheldigt,
om vi vedtog endringsforslaget, for det
ville let betyde, at Sverige og andre ville
sige: nd, ja men s& har danskerne jo stadig
veek ingen mening om, hvor lufthavnen
skal ligge, og det vil faktisk veere en torpe-
dering af de realitetsforhandlinger, som jeg
forstar ministeren for- offentlige arbejder
skal have, vist her engang midt ‘i maj
maned pé grundlag af det materiale, som
vii pressen har faet at vide at den svenske
kommunikationsminister har afleveret til
den danske trafikminister om broforbindel-
sen. Broforbindelsen er jo sé ngje knytbet
til lufthavnsanlegget pa Saltholm, at sa-
danne realitetsforhandlinger vil komme til
at omfatte begge dele.

Derfor mé vi meget fraréade, at man ved-
tager endringsforslaget, selv om det kan se
meget besnmrende ud. Man kan newsten
sige, ndr man leser det, at man i alt fald
som gammelt medlem her i tinget ligesom
foler, at Bertel Dahlgaards énd endnu réder
i den radikale gruppe. Vi kan altsd anbefale
lovforslaget til vedtagelse og frarader at
stemme for aendrmgsforslaget

Steehr Johansen: I denme samling har
vi her i det hoje ting haft en rekke store
diskussioner om de store trafikanleg, som
vi vist alle mener er nedvendige for, at vi
kan opretholde og udvide det danske pro-
duktionsliv, der jo i allerhsjeste grad er
athengig af de transportmuligheder, der er
til stede her i Danmark. Nu er vi kommet
s4 langt, at vi har kunnet koncentrere os
om sporgsmalet om placeringen af en ny
storlufthavn, som jo p& grund af den kolos-
sale stigning i lufttrafikken leenge har veeret
negdvendig, og hvis den skal gennemfores
inden for en rimelig tid, saledes at man
kan opfylde det behov, der er til stede,
gelder det om, at man si hurtigh som
muligt far en afgorelse.

Det, der foreligger her, er jo forslag om
en principbeslutning om- at foretage yder-
ligere undersogelser, men jeg vil dog gerne
understrege, at naturligvis er denne prin-
cipbeslutning ikke blevet skabt, uden -at
der gennem alle de oplysninger, man har -
faet, er tilvejebragt et materiale, der mere
og mere og steerkere og sterkere har peget
pé Saltholm som den: rigtige placering, og
derfor forventer jeg heller ikke, at de neer-
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[Stelr Johansen.]
mere undersogelser og vel ogsé nogen yder-
ligere detailplanlegning, der skal finde sted,
vil ®ndre den kendsgerning, at det er pa
Saltholm man m& regne med at den nye
storlufthavn kommer. Men selviolgelig er
det klart, at hvis der sker noget helt revo-
lutionerende, ja s m& man tage spergs-
mélet op igen.

Jeg vil ogsd med det samme sige, at jeg
kan ikke anbefale at stermnme for mindre-
tallets eendringsforslag, for selv om det
kunne veere muligt at foretage undersogel-
ser samtidig med henblik pa Sydamager,
er det min opfattelse, at de oplysninger,
man har fiet fra sagkundskaben, fra eks-
perterne, swrlig pd det flyvetekniske om-
rade, ligefrem advarer mod denne losning.
Og med hensyn til de rent trafikpolitiske
spergsmél, som man fra mindretallets side
gerne vil have draget ind, vil jeg dog gerne
have lov til at understrege, at trafikken
jo ikke bliver hverken sterre eller mindre,
om man placerer lufthavnen det ene eller
det andet sted, i hvert fald ikke for der
kommer en Oresundsbro til. Jeg tror,
trafikproblemet pa Amager mere er et
sporgsmal om de mange bebyggelsesplaner,
man gennemferer, end det er et sporgsmal
om lufthavnen, og jeg mener derfor ikke,
det er rigtigt at inddrage trafikproblemerne
i sporgsméalet om storlufthavnen. Hvad
trafikken angir, er det jo noget, som vej-
nevnet og ministeriet for offentlige arbejder
sammen med Kebenhavns kommune mé
klare. Jeg synes ikke, at det er nodvendigh
at blande det ind i sporgsmalet om luft-
havnens placering.

Det er klart, at der er mange, der kan
mene, at en lufthavn pé Sydamager kunne
bade diskuteres og vere tenkelig. Jeg loeg-
ger ikke skjul pé, at da man for nogle ar
siden begyndte at arbejde med hele sporgs-
malet om den storlufthavn, vi ngdvendigvis
ma bygge, heldede jeg selv til den opfat-
telse, at maske var den letteste og den
bedste losning Sydamager med en for-
bindelse til Kastrup. Men for det forste er
der bebyggelsesforhold, som taler meget
mod denne plan, og hvad der for mig er
helt afggrende, er de udtalelser, der fra
flyveteknisk side foreligger om sikkerheden
i luften, som der mé stilles krav om ved
en lufthavn, der er s& sterkt trafikeret, som
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en storlufthavn vil blive, og nir man pi
dette omride vender sig imod Sydamager-
lgsningen, er jeg i hvert fald blevet ganske
overbevist om, at s& kan man ikke fore
det frem. Der er ogsi helt andre ting, stej-
momenter og meget andet, der var med-
virkende til, at jeg for mit vedkommende
meget hurtigt fik sendret mit syn og nu
afgjort mener, at det er rigtigt at placere
den kommende lufthavn pad Saltholm.

Jeg er ogsd enig i de betragtninger, som
hr. Horn kom med, om, at det vil veere af
meget stor betydning for regeringen i al-
mindelighed og for trafikministeren 1 swr-
deleshed, at de forhandlinger, der skal fores
med Sverige, kan fores pa baggrund af, at
det danske folketing i princippet har til-
sluttet sig placeringen af den nye lufthavn,
Saltholm, som alt peger imod vil veere det
rigtige sted til placering af storlufthavnen,
og jeg kan derfor med disse bemeerkninger
anbefale, at man stemmer for lovforslaget,
og at man stemmer imod mindretallets
eendringsforslag.

Holmberg: Jeg skal ogsd afstd fra en
leengere tale ved denne lejlighed, for vi har
jo efterhanden mange gange fort diskussion
her i folketinget om placeringen af den nye
Kobenhavns lufthavn, i evrigt ganske
naturligt, for det er jo et meget stort pro-
jekt. Det skal dog siges, at det jo nu ikke
drejer sig om en anlwgslov; det drejer sig
om en principbeslutning, som gar pa, at
det nu er folketingets opfattelse, at en ny
storlufthavn skal placeres pd Saltholm.

Vi er jo i gvrigh enige om meget, om deb
allermeste. Ja, der er jo stillet et sendrings-
forslag fra det radikale venstre, som jeg
senere kort skal kommentere, men vi er 1
alt fald enige om, at vi skal have en ny
storlufthavn, og det var ogsé den tidligere
regerings opfattelse. For ca. 5 &r siden traf
den davmrende regering beslutning om, at
Kagtrup luftliavn skulle nedlegges, og den
nuverende regering har jo tilsluttet sig deb
righige heri. Vi er sikkert ogsa enige om, at
i fremtiden bliver lufttransporten nerve-
centeret 1 en gkonomisk wudvikling, det
gelder bade passagerer og fragt. Vi er
sikkert ogsé enige om, at det bliver ned-
vendigt med en meget stor lufthavn, og sé
er vi vel ogsd ndet dertil, at vi er enige om
~— det haber jeg da vi er — at de tal, som
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. [Holmberg.] . S vt :
hr. Bilgrav-Nielsen opererede med f01 et
stykke tid siden, ikke holder ved en-nser-
mete - analyse. Jeg er 1 gvrigt sikker pa, at
br. Bilgrav-Nielsen ikke vil gentage sin
argumentation fra tidligere, for den holder
jo ikke. Den - konklusion, hr.: Bilgrav-

Nielsen kom til, var 'méske~forsté,elig pa da-

veerende-tidspunkt, men efter som diskus-
sionen er géet, var det méske rimeligt, at hr.
Bilgrav-Nielsen rettede en del af de tal,
Som han'sidste gang neavnte her fra folke-
tingets talerstol. ,

- 1 bemseerkningerne- til aendnngsforslage’s
siger de radikale medlemmer af udvalget,
der ‘stiller det, at det ikke er meningen at
sinke -eller hindre planen.’ Ja, hindre-planen,
det kan.de jo ikke, men hvis vi vedtog
gendringsforslaget, ville det hele s& afgjort
blive forsinket, det er sikkert, og den for-

sinkélse' mener det imeget store flertal er’

forkert.. Bade af hensyn til trafikudviklin-

gen'og af hensyn til-de forhandlinger, der’

nu bedre kan fores med bl. a. svenskerne,
mé vi afvise det stillede 3endr1ngsfo1slag,
som. }eg anbefaler at: stemme imod. -

Bllgrav-Nlelsen Jeg. forstar af det sudste
mdlseg, at der er nogle, der gnsker, at vi skal
have: en sterre debat om enkeltheder i dette
loviorslag ogsd i dag. Det har ikke veereb
min: hensigt at gentage den diskussion, vi
allerede har haft, og jeg: skal derfor vente
til anden omgang med at kommentere det,
hr. Holmberg fremforte.

Ved forste behandling ‘af dette: lovforslag.
gav jeg udtryk for vort pr1n01p1elle Syn pa
det: udrednmgsarbe]de som mi -gé forud
for en s vidtrekkende beslutning som den,
vi: her stdr over for; og jeg resumerede,
hvilke alvorlige mangler der efter vor op-
fattelse var ved det beslutningsgrundlag,
vi havde tllve]ebragt pé& davarende tids-
punkt o

‘Tiden. siden ferste behandling har ikke
bu‘dt pé gleedelige overraskelser iden ret-
ning. -Der savnes sdledes stadig en samlet
vurdering af de trafikale, de byudviklings-
messige og de okonomiske folgevirkninger
af de alternative placeringer. Der savies
stadig en ‘klar og realistisk vurdering af
prognosegrundlaget, og der- savnes stadig

en- afklaring af anlaegsomkostnmgerne og |

3[4 69: 2. beh. af f. t. 1. om placeringen af: en ny Kobenhavus lufthayn.

5900

-rentabiliteten ved de alternatwe plaoermgs-

muhgheder
" Da-vi under udvalgsarbe]det Blov. klar
over, at flertallet ikke gnskede disse for os

| helt ‘ngdvendige oplysmnger tllve]ebra,gt

inden'vi tog beslutning; ja, si provede vi pa,
om. vii det mindste.ikke kunne: f3:hele
udvalgets accept af, at man samtidig med
udarbejdelsen af den i forslaget omhandlede
plan -for udbygmng af 'Saltholm ‘genneém-.
forte -gkonomiske; tekniske. og trafikale
undersggelser af en. lufthavnsplacering - pa
Sydamager, - siledes at vi -fortsat: kunne
sammenholde de. toalternativer. -Selv. om

jeg maturligvis er:taknemlig for den sym-
‘pati, der fra visse sider.i udvalget blev vist

vort forslag,-skal jeg ikke undlade at give
udtryk for en meget dyb skuffelse over, at
flertallet; -ikke kunne stotte: dette, som det
blev udtrykt af et medlem af udva,lget
meget . saghgt ‘motiverede forslag. . _
Détte er si meget mere beklagehgt som
man ved vedtagelsen af vort-eendringsforslag
ville sikre, dt lovforslaget som.helhed ville = .
fa den ‘bredde, der skal til for i hejeére grad
at give det karakter af ot forhandlingsgrund-
lag over for den svenske regeririg. At 'der
fra svensk ‘side er en vis' bekymring - til
stede her, er der ingen tvivl om. Det frem-
gik saledes ganske tydeligt-af et indleg, den
svenske trafikminister. havde p& :Nordisk
Rads mede i Stockholm,: at ‘man: nerer
bekymring for, at Danmark. skal mede til
Oresundsforhandlingerne med bundet man=
dat. Samtidig herméd kom den svenske -
trafikminister med .en ret skarp kritik afy
at man-i Danmark for det store flertals ved- -

' kommende forst besluttede sig for Saltholm
| og - derefter begyndte undersepgelserne.  Jeg
| tror, man bedst far indtryk af- kritikken

ved, at jeg — 1 oversattelse — citerer fra
protokollen over. Nordisk Réds: forhandlin-
ger for onsdag den 5. marts. Her siger
kommumkatmnsmmlster Lundkvist: ‘
, ,,Jeg er under forberedelsesarbe]det_
‘blevet : klar over, at den offenthge
‘menlng i Sverige i ‘nogen grad: er: for-
virret over den forskellige méde, man’i

- Sverige og Danmark behandler poht1ske
-sporgsmal pd. ... Vi vil finde ud af
- tingene. forst og derpa tage vort : stand-
~punkt. Vi vil ogsad' s& vidt muligt vide
besked. om kendsgerningerne, inden - vi
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" [Bilgrav- Nxelsen] t
gar ind i direkte forhandlmger iellern
‘regeringerne, for at dreftelserne kan' {3
- en mening, og for at de kan feore il et
hurtigt resultat. :
Nér vi siger forhandlinger, mener vi
- ogsd, at det skal veere ‘muligt at-tage

hensyn til modpartens synspunkter. . Vi

vil sdledes ikke ga- til en forhandling
bundet af et i forvejen indtaget stand—
punks.

. Vort sendringsforslag eendrer intet ved
at der i lovforslaget peges pa Saltliolm. Det
sikrer derimod, at folketinget ikke— i tilfzelde
af, at man ,ved,udarbejdelsen af planen for
Saltholm skulle stede ‘pa unoverkommelige
vanskeligheder af trafikal eller. gkonomisk
art — star uden ajourfert viden om et alter-
nativ. Der er .altsi tre veesentlige begrun-
delser for mndringsforslaget. Det sikrer, at
der fortsat-er et relevant sammenhgnmgs—
grundlag mellem de to placeringsmulig-
heder, det giver i hajere grad end. ellers lov-
forslaget karakter af at vere et forhand-
lingsgrundlag, og det:giver mulighed for,
hvis omstendighederne skulle kreeve det,
hurtigt at satse pad en anden placering. :

- Jeg er overbevist om, at folketinget !

kunne st4 sig ved at vedtage dette sendrings-
forslag bade af hensyn til de vanskeligheder,
der vitterligt vil opstd under de fortsatte

undersggelser og forhandlinger, og af hen- -

syn til den interesserede offentlighed, hvis

pengepung vil rammes af eventuelle fejl-

dispositioner. Vedtages sendringsforslaget,
vil vi, som det ogsa fremgsr af betenknin-

tagelse.

Aksel Larsen: Jeg anbefaler forslaget til |

vedtagelse, sidan som udvalgsflertallet har

indstillet det. Jeg frarader at stemme for -
wndringsforslaget, som i mange henseender |
vil ikke blot komplicere sagens videre be-

handling, men har chance for at virke divekte
skadeligh, ndr det drejer sig om at fa lost

dette et af Nordens storste trafikproblemer. -
"Jeg er nedt til-at sige, at denne sag nu .

har veeret behandlet 1 s& mange ar og
varet undersogt sd omhyggeligt, og at alle,
som man kalder det, relevante. oplysninger

er fremskaffet, at det er mig noget ufor-

stdeligt, at- det radikale partis ordferer her
vil sige, at flertallet 1 udvalget ikke ensker
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de helt ngdvendige oplysninger tilvejebragt.

"Det forholder sig naturligvis, som Nordisk

Réads trafikudvalg sagde til Nordisk Rads
mede i Stockholm, at man altid kan blive
ved med at forlange nye oplysninger og pé
den made treekke sagen i langdrag; men der
ma komme et tidspunkt, hvor en beslut-
ning mé treeffes, og den kan forsvarligt treef-
fes pé det tidspunkt, hvor man har tilstreek-
kelige oplysninger til, at man kan-overskue
konsekvensen af beslutningen — og -det
har vi, Kastrup lufthavn er for lille. Den
vil lobe fuld i lgbet af {3 &r, selv med den
udvidelse, som folketinget ganske givet
beslutter. Den ma erstattes af en anden-og
storre lufthavn, og der findes ingen bedre
placering i Qresundsomradet end netop
Salthelm.

Begrundelsen herfor er fremfort si tit.
Jeg skal kun igen gore opmeerksom pa, at
det drejer sig om en ¢ af en passende stor-
relse, ubebygget, flad, beeredygtig og seer-
deles velegnet til at indrette lufthavn pé.
Hvad alternativet angér, har vi overvejet
det tilstreekkeligt, sivel i Nordisk Réd som i
folketingets udvalg om en storlufthavn, og
er kommet til det resultat, at en placering

af storlufthavnen pi Saltholm er at fore-

treckke fremfor en placering pad Sydamager.
Vi har faet mange argumenter eller forseg

P& argumenter imod Saltholm. Jeg skal

forbiga sidanne argumenter som,.at stor-
lufthavnen hellere burde. leegges pid Svane-

grunden mellem Samsg og Jylland. Det er

jo et praktisk forslag — lige s& praktisk som

| det, der fik meget stor publicity i det
gen, stemme for loviorslagets endelige ved- .

sa,ltholmf]endthge Dagens Nyheter i Stock-
holm, som pé forsiden bragte et forslag om,
at Nordens storlufthavn burde ligge i Lap-
marken med den begrundelse, at fra. Lap-
marken er der kortere til Nordpolen, end
der er fra Qresund, og dette er jo evident
rigtigt. Men jeg skal gere  opmeerksom
P4, at man har anvendt argumentet om, at

| der var for megen stoj fra en lufthavn pé

Saltholm. Dette har de sagkyndige over for
os tilstreekkeligt dokumenteret ikke vil blive
tilfeeldet. Man kan naturligvis godt gare
op, at der i veerste fald, hvis man tilrette-
loeggér helt tabelige” ind- og udfiyvnings-

winklér, kan blive for megen stej savel pé
den svenske som pd den danske side af
-@resund; men i hvert fald har vi i Nordisk

Rads trafikudvalg fiet dokumentation ogsé
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fra flyvesagkyndige, fra plloter for, at de
ikke ville kunne tenke sig at flyve pd den
méide, som visse svenske pastaet sagkyndige
ville have de skulle anvende for at frem-
bringe mest mulig stoj over Malme.

Jeg har meget vel seti udvalgets materiale,
at man fra radikalt hold opererer med, at en
lufthavn pa Saltholm vil stejramme 23.000
boliger, mens en lufthavn pd Sydamager
kun vil ramme 16.000 boliger. Det forste
tal er vildt overdrevet. Hvad det andet tal
angdr, mé jeg gere opmeerksom. pa, at sa
forudsetter man altsa, at der ikke mé byg-
ges noget pa de kolossale ubebyggede area-
ler, der findes pé Syd- og Vestamager savel
som i Kalveboderne, som jeg gar ud fra
vil blive inddeemmet. Men her er netop for-
holdet, at nar det drejer sig om at finde et
areal 1 hovedstadens nerhed, som er ubebyg-
get, hvor man kan planlegge, hvor man kan
bygge, det vemre sig fabrikker, boliger,

universitet eller indrette rekreative om-

réder, kan man ikke £4 noget mere gunstigt
end Syd- og Vestamager og den del af Kalve-
boderne, som sikkert. vil blive terlagt. -
. Det veere samtidig sagt; at ‘nar man taler

om samfundsekonomi, mé man gere sig
klar, hvad samfundsgkonomi er. Samfunds-
gkonomi er nemlig ikke et sporgsinél om,
hvor meget en m3 beton koster, og hvor
marige m3 beton der gir til det ene sted
og det andet sted. Det er ogsd et spergs-
mal om, hvad samfundet som- sddant har
gavn af. Jeg tror, samfundet vil have
gavn af-at f4 de kolossale bebyggelige arealer
frigjort til bebyggelse eller anden anven-
delse, somx man kan f& frigjort, hvis man
lsegger lufthavnen pa Saltholm.

Dertil kommer, nir man taler om sam-
fundsekonomi, at i gjeblikket er det sidan
i Kastrup lufthavn, at op imod 40 pet.
af persontrafikken er transittrafik, som ube-
tinget giver indteegter til lufthavnen og
dermed til Danmark. Det kan forudses, at
en storlufthavn, som kan tage en langt
storre trafik, vil veere endnu mere fordel-

agtig i den henseende, og det tseller ogsd

samfundsekonomisk.

Men. i gvrigt siger jeg ikke dette, for at
vi her skal have en indviklet diskussion: og
en mengde tal. Det er kun for at advare

mod at tro pd visse beregninger, der er |

foretaget af et sikaldt embedsmandsudvalg
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under regeringens pohtlsk-gkonomlske ud-.
valg; jeg troi ogsd, at udvalget som hel-
hed eller i hvert fald dets store flertal blev
klar over, at disse beregmnger Ikke kunne“ ’
holde

+ S& har man bragt spgrgsmalet om traﬁk-
forbmdelserne igennem hovedstaden ind i

_billedet: Jeg kan ikke se, det har s& meget

med det at gore, for det er jo givet, at en
lufthavn ikke skal belastes med gade- og
vejloringer og tunneler og broer 1 hoved-
stadsomradet; det er et hovedstadsproblem
Det slulle Tun, neovnes. .

" Nu henviser hr. Bilgrav- Nielsen til noget
som er sagt p&4 Nordisk Rads mede i Stock-
holm, og citerer et for ham passende. afsnit
af den svenske trafikministers tale. Jeg mé
gore . opmeerksom pa, at rigtignok sagde.
den svenske trafikminister noget sadant i -

den forste tale, han holdt; men da trafik- .

minister Guldberg‘ og nb‘gle’ af Nordisk Rads
medlemmer havde gjort opmeerksom pa de.
faktiske forhold, lod han hele denne argu-
mentation ligge. Vi ved udmerket vel, at

~man i Sverige har dette system med remiss,

hvor man sender forslag ud il hering i alls
mulige ‘instanser. Det - vare -i -denne for-
bindelse:. bemerket, at forslaget om -en
Saltholmplacering af lufthavnen har veeret
til remiss i Sverige, og at den aldeles over-

vejende del af svarene gik ud pé, at man

anbefalede Saltholm “fremfor Sydamager.
Men. samtidig sagde man, at det er givet,
at den danske regering til forhandlingerne
med den svenske regering métte mode
med en’ mening om, hvor. den vil placere
storlufthavnen; - dette var. en betingelse
for overhovedet at komme til at forhandle -
reelt. :
I 1965 wvedtog Nordisk Rad.en rekom-

mandation til regeringerne i. de mordiske
lande om hurtigst at undersege, hvor man
bedst kunne placere en storlufthavn pd det
eneste sted 1 Norden, hvor det vil vare
muligt at placere en sidan af ekonoriiske,

befollningsmessige, ~erhvervspolitiske og -
andre grunde, nemlig i Oresundsomridet.

Den gik til regeringerne, og densvenske
regering rteagerede temmelig: hurtigt med
en kategorisk erklering om, at den opfat-
tede det sidan, at det drejede sig om: ab
erstatte en lufthavn i Danmark med en
anden lufthavn i Danmark, og, tilfsjede
den; hvor i alverden Danmark ville legge
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en lufthavn pd dansk territorium, var et
dansk anliggende; det agtede Sverige ikke
at blande sig i, det matte Danmark selv
afgere.

Det er pa dette grundlag bl. a., at vi her
i folketinget nu treeffer beslutning om, hvor
Danmark vil leegge en lufthavn i Danmark.
Det betyder ikke, at vi ikke gnsker at for-
handle med de evrige nordiske lande om
det, tveertimod, og jeg ensker stadig veek,
at det ma blive et falles foretagende for
de nordiske lande, eller i det mindste for
Sverige og Danmark. Men der er spillet
ud fra svensk hold; man har sagt til os,
at vi, fer man kan komme i realitetsfor-
handlinger, skal sige, hvor lufthavnen skal
ligge, og s& opfylder vi kun den svenske
regerings ensker. Det er muligt, trafik-
minister Lundkvist ikke har veeret klar
over dette, for det pagwmldende svar fra
den svenske regering blev afgivet under en
foregdende trafikminister; men nu ved han
det 1 hvert fald, og derfor forekommer det
mig ikke rimeligt i den danske debat og
her i folketinget at kere op med trafik-
minister Lundkvists misforstaelse.

Hr. Bilgrav-Nielsen siger, at han vil
gemme den polemiske del af, hvad han har
at sige, til anden omgang, og si fir han
jo noget at gere. I hvert fald vil jeg give
ham en mulighed for at gé ind pa andre
problemer. Jeg ser mig nemlig nedsaget til
at oplyse folketinget om, at der var én
taler ps Nordisk Rads mede i Stockholm,
der i alle henseender sogte at give visse
svenske synspunkter ret. Det var hr.
Bilgrav-Nielsen, som imod bedre vidende
fortalte, at en lufthavn pa Saltholm ville
fordyre Oresundsforbindelsen med 14 mil-
liard kr. Dette havde vi gennemgiet indtil
hudleshed i folketingsudvalget, og det var
dokumenteret for os, at den fordyrelse blev
der ikke tale om. Det vidste hr. Bilgrav-
Nielsen; alligevel stod han pa Nordisk
Rads mede — og hvis han gnsker det, skal
jeg gerne citere hans udtalelser, jeg har
protokollen her — og forklarede, at sadan
& det altsd desveerre; ganske vist var det
blevet en lille smule uklart, men alligevel!
Og senere forspgte han at insinuere, at
lufthavnen gennem sine indtwegter fra flyv-
ningen skulle vere med til at betale om-
kostningerne ved den faste forbindelse
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Kebenhavn-Malme. Noget sddant har der
aldrig veeret tale om. Hr. Bilgrav-Nielsen
vidste det, derfor var han forsigtig og sagde
det kun i spergsmélsform, men alligevel
med velberad hu.

Saltholm, Sydamager. Der er forskellige
prognoser, og det har veret hwmevdet, at
om lufthavnen legges pa Saltholm eller
Sydamager, vil der komme lige megen tra-
fik; et embedsmandsudvalg siger, at der
sameend. kommer lige mange svenskere til
lufthavnen, selv om den ligger pa Syd-
amager, for det tager jo kun 20 minutter
lengere at kere dertil i bil. Men det kan
veere, at de 20 minutter er afgerende.
Sagen er den, at Sverige vil bygge en luft-
havn ved Sturup en 30 km gst for Malme,
og det har Sverige ret til. Men givet er det,
at hvis det er hurtigere at komme til Sturup
end til Sydamager, s& vil mange i Malmo
foretraekke den. I gvrigt skal man tage det
1 betragtning, som har veret oplyst i folke-
tingsudvalget, nemlig at ledelsen af SAS
kategorlsk har erklweret, at bygges der luft-
havn pa Saltholm, vil man koncentrere den
svenske indenrigsflyvning om Saltholm og
ikke om Sturup, men hvis den bygges pa
Sydamager, ligger det helt anderledes.
Ogsé dette turde indicere, at Saltholm
ogsd ud fra driftsekonomiske betragtninger
er det rigtige sted.

Jeg synes, dette skulle siges. S& vil jeg
tilfoje, at hvis folketinget vedtog sendrings-
forslaget, ville man spille ud til de forhand-
linger, der skal forega, og stille den .danske
regering 1 en meget vanskelig situation,
for s kunne visse svenske interesser jo
komme frem og sige: ja men si har Dan-
mark ikke bestemt sig endeligt, og s mé
vi se, om vi ikke kan overtale Danmark
til at flytte til Sydamager alligevel, selv
om det i hvert fald ud fra et luftfarts-
gkonomisk og luftfartsteknisk synspunkt er
den darligste lgsning, og selv om det set
ud fra et dansk synspunkt og i evrigh
efter min mening ogsi fra et virkelig
svensk synspunkt er den darligste lesning.
Derfor ber man ikke vedtage esendringsfor-
slaget; jeg anbefaler, at man forkaster det
og tilslutter sig 1ndst1111ngen fra udvalgs-
flertallet.

Sigsgaard: Der er stadig — eller burde
veere — megen tvivl om, hvor en ny stor-
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lufthavn bar - placeres, og" meget taler fox,
at Salbholnﬂﬁsnlngen vil “blive vesentligt
dyreré “end “en Sydamagerlosning. Hvis
flertalsindstillingen her vedtages, vil bl a
denne forskel i:-udgiftssterrelsen ikke blive
‘ngjere undersagt og ‘det star vel klart, at
en-Jufthavn: ogsé kan placeres pé alle méder
forsvarligh pa’ Sydamager. ' Derfor - burde
det for mig-at se veere en selvislge, at’ begge
de muhge losninger -detailundersages, ‘og
det “er--det; 'de ‘radikale udvalgsmedlemmer

e8r ind: foi. Det er for VS noget helt selv-

folgeligt, at’ der- skaffes det bedst mulige
grundlag for denstore 1nveste11ng, som man
vil foretage, og derfor vil vi stotte det radi:
kale %ndrmgsforslag og takke for at det er
fremsat .

“Bliver. aendungsforslaget ikke' vedtaget |

kan vi ikke stemme for loviorslaget.

“Det forekommer iig i det hele taget ab
veere seert, at man binder sig til en bestemt
losning uden at have- tllstreekkellgt grund-
lag for at’ vurdere, om det nu- ogsder den

helt rigtige ‘losning: -Den flemgangsmade, |

man har valgt, indebérer; at hvis det viser
sig “under - planlaegnmgen, - at"Saltholm-
lﬂsnlngen ikke er realisabel, ikke bor reali-
seres, ‘skal ‘man til ‘at begynde forfra med
detailundersogelseraf Sydamagerlesningen.
Flertalsforslaget kan altsé betyde en risiko
for en flerdrig forsinkelse af lufthavnsproble-
mets lesning; ‘og' man har mange gange her
fra -talerstolen peget pa, at en sddan’for-
sinkelse’ gnsker man. ikke. Uanset at man
har a1be3 det med disse spergsmal i en rekke
ar, 'mid man alligevel fastsld, at behand—
hngen af dem har veret uforsvarhg

Vi kan som sagt stemme-for det radlkale
aendrmgsforslag, men - hvis' det ikke ved-
tages, kan vi ikke “stotte regermgens lov-
forslag I

Johan Phlllpsen Det mateua,le der er
tllgaet folketingets menige ‘medlemmer i

denne sag, danner efter min mening ikke |
fornaden baggrind for:si vidtreekkende og |

bekostehg en beslutnmg Denne sag droftes

i ovrigh ogsd pa en facon og en maide, der |
ikke - belyser de andre aspekter for det |

danske samfund, som en si vidtrekkende

efterlyser man- yderhgere undersegelser ‘for
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at komme til den afklarmg, som er nﬁd—
vend1g SRt

I ovrigt er. det min - opfattelse som ]eg
har fors;z;gt at efterleve, at man stort set
stdr sig ved at anvende 1 pet. af en inve-
sterings - totale omkostning til undersogel-
ser, og sd-er det sdmeend lige meget, om
man bygger huse; keber traktorer, turbiner
eller bygger lufthavne.: Det ‘tal er .vi med
hensyn til undersggelsesomkostmnger iSalt-
holmuagen langtfra ndet:op til. Jeg ved da
ogsd; at mange ude i den- danske 1ngen1m'-
verden siger til os: hvor ter I tage sa vidt-
reskkende en beslutning pé ‘det: grundlag,
der i gjeblikket ertil stéde? -

‘Jeg: skulle forspge at-ridse op, hyille
konsekvenser ‘den - beslutnmg far. Der er
en lang rwkke positive, ogsd meget posi-
tive; mogle er negative, .og nogle vil jeg
bebegne som ‘ubeldige s1dev1rkn1nger “Pla-
ceringen er sddan, at’‘man' m4-forvente,
man far-en del af Sydsverige som baggrund
for-en placering af en lufthavn:pd Saltholm;
derom: kan der nwppe tvistes. Man- kunne -
spogende sige: nu far vi altsd Skane, Halland
og Blekinge ‘erhvervsmeessigt tilbage: igen
ved denne “beslutning. Der folger “i-luft-
havnens kelvand et: kra,v -om forbindelse
over Amager syd om  Kpgbenhavn;: . der
folger: ogss 1 dens kelvand pd videre' sigh
et krav om forbindelse over' Jstersoen, og
den. wvil ‘antagelig:. have - den "virkning. —
hr. " Aksel. Larsen skal nok f4 ret — - at
den - bliver et centrum-i: Qresundsregmnen,
og ‘det'kunne der siges mange gode ting om.

Det ‘har unwmgtelig ogsd efter min opfat-
telse de sidevirkninger, at det bliver- en
forbindelse; dér ‘tangerer et hjsrne af Dan--
mark; erhvervsudviklingen vil naturned-
vendlgt blive drejet imod trafikdren: og
give os et skeovere Danmark, end vi har:i

+ | forvejen.- Stort: set har-vi: allerede to pris-

niveauer; og nu-har vi altsd te lenniveauer
og ‘ogsé to leveniveéauer i .det Danmarlk, .
der “i ojeblikket tillader: sigi'at . fungere

erhvervsmeessigt ‘pa den méde, at viihar

en' pkonomisk barriere ved' - Store-Baelt.

Jeg er altsd nedt til at gore opmeerksom pé,

ab den sandsynlige virkning set med. jyske
@jne bliver et skwvere Danmark. Der er.
en verslinje, der lyder::,Jylland, duer
Det kunne-:man * passende
erindre sig ved denne lejlighed, og den far
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nar de om 15 &r ser konsekvenserne af det
der nu starter.

Ma jeg i evrigt tllfg]e nogle bemeerknin-
ger til trafikministeren. I sjeblikket lever
vi jo erhvervsmessigt under de vilkar,
som skiftende tyske trafikministre giver os,
idet de af hensyn til forbundsbanernes
skonomi sperrer trafikken pi landevejene
ved ikke at give yderligere korselstilladelser
og dermed bremser en sikalds sydvendt
udvikling i Jylland. Man kunne sporge:
hvor lenge vil det blive ved at vere sidan?
Det spargsmal rejser sig i min erindring
naturligt, idet jeg ved, at Sammenslutningen
af danske Havne er underve]s til ministeren
med et forslag om hgjere havnetakster
under de helt ejendommelige vilkér, at her
pé Sjeelland ter man ikke sette dem op,
fordi man har lavere takster i Kobenhavn,
men D& eb i ovrigt meget svagt grundlag
vil man forsege at presse priserne yderligere
op i-havnene 1 Ostjylland, som altsd er afska-
ret fra at foretage det naturlige modtraok for
at holde omkostningerne nede: landevejs-
transport fra Hamborg og nordpid. Indtil
dette ojeblik er det tyske trafikministre
og deres politiske dekning, ‘der er en
hindring for en sydvendt udv1khng i Jyl-
land.

Vi fik allernadlgst ved pression, eller
knibtangsfedsel, lov . til at anvende de
militeere lufthavne,:og mit neste direkte
sporgsmél til ministeren mé vere det:
hvorfor kan vi ikke {4 lov til at flyve pi
langs i Jylland med start fra dansk jord?
Det kan lade sig gore, nir vi starter fra
udenlandsk jord. Jeg ved, at Lufthansa
flyver 5-6 dage ugentlig mellem Hamborg
og Oslo; kan Lufthansa {8 lov til at mellem-
lande i Billund?

Det neeste sporgsmal: hvorndr fjernes
kineseriet omkring den dansk-tyske greense,
hvor man nok kan sejle over fjorden og
kabe billige cigaretter og spiritus, men hvor
det ikke lader sig gore at flyve fra Sender-
borg mod syd? Hvis man karer til den eng,
der er beliggende sydvest for Padborg,
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kan man derfra komme til Berlin og tllbfwe
P4 én-dag.

Alt dette opretholdes med et eneste
motiv: hensynet til SAS. Derfor stiller jeg
det sidste sporgsmal. Mange siger med
megen reb, at Kastrup bliver for lille; der

| er efter min opfattelse en betydelig mod-

seetning mellem dette og s8 statens karrighed
i Jylland med at give tilladelser; det brem-
ser vore muligheder for at velge de veje,
som vi vil finde naturlige.

Disse overvejelser mé fore til som min
konklusion, at jeg agter at stemme for det
radikale eendringsforslag, uden at jeg der-
med kan garantere for, at hr. Bilgrav-
Nielsens tal er rigtige. Men min tvivl om
selve forslaget mé fore til den konklusion,
at jeg inden tredje behandling m4 overveje
de to muligheder, der hedder at stemme
imod lovforslaget eller at undlade at
stemme.

A. Chr. Andersen: Jeg vil ikke undlade
at udtrykke min beteenkelighed ved beslut-
ningen om at placere en lufthavn pa Salt-
holm, og hvad hermed felger.

Der er megen usikkerhed om den virkelige
udgift ved denne placering, og selv om det
nu ved planlegning og yderligere under-
spgelser kan blive nogenlunde klart, hvor-
ledes udgiften vil veere, er det store sporgs-
mal, om de indtegter, der til sin- tid skal
forrente og afskrive denne udgift, nogen
sinde vil indlebe. Det var jo kedeligt, om
det, efter at -lufthavnen var etableret,
skulle vise sig, at der slet: ikke var brug
for den, og det kan meget vel ga séledes.

Man udbygger nu Kastrup for at klare
trafikken adskillige 4r endnu, der tales om
op til 15 ar; der skulle siledes ogsé veere
den forngdne tid til at blive klar over, om
det er pa Saltholm eller eventuelt et andet
sted, storlufthavnen skal placeres, hvis vi
i det hele taget skal have en sddan. Der kan
blive tid til de fornedne undersegelser og
planlegning. Jeg kan derfor stotte de
radikale udvalgsmedlemmers forslag om,
at der foretages yderligere undersegelser
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ogsé vedrorende en placering pa Sydamager,
og jeg kunne for resten godt teenke mig,
at der derudover ogsé blev foretaget adskil-
lige andre undersggelser.

Det pusterum, vi far ved en udbygning
af Kastrup, giver os tid til at tenke lidt
over, om ikke visse forudsmtninger for
planlegningen eventuelt kunne sendres,
f. eks. stojproblemet. Man regner-med, at
det er konstant; men er det s sikkert,
at det er det? Man blev si overrasket, da
man fik jetmaskiner med den voldsomme
sto], de gav fra sig, og man kan blive
overrasket igen. Der kan maéske findes
metoder til at dempe denne stej. De nye,
store jumbojets stejer for ovrigt mindre
end de nu anvendte jetmaskiner. Det kan
ogsd, g4 den anden vej. Stojen fra super-
soniske fly kan blive s& stor, at selv en
flytning til Saltholm ikke kan gere det.
Der kan ogsd komme andre luftfartstyper,
som stiller helt andre krav til lufthavne.
Og hvem kan sige, om Kebenhavn stadig
vil vere en dominerende international
lufthavn? Meget af transit- og transfer-
trafikken kan godt forsvinde, efterhanden
som der fra lufthavne, der er mindre, bliver
passagerer nok til at flyve direkte til
bestemmelsestedet ude i verden; det sker

jo allerede i dag fra en raekke nordiske byer, .

og vi ved ogsd, at der er gnske om, at det
kunne ske f. eks. fra Jylland.

Det er sdledes muligt, at forholdene kan
udvikle sig sddan, at Kastrup med de ned-
vendige udbygninger fortsat kan dekke
behovet. Man kan ogsa stille det spergsmal:
skal vi have en storlufthavn, skal den sd
absolut ligge ved Kobenhavn? Nér der
bliver nevnt andre muligheder, treekkes der
som regel p& skulderen. Man tager ligesom
ikke andre forslag alvorligt; man er sd vant
til, at det skal veere ved Kgbenhavn, det
skal ske, at andre tanker i denne henseende
betragtes som luftkasteller. Man ma dog
huske pé, at der her i landet bor flere men-
nesker vest for Store-Belt, end der bor gst
for. Planleggerne har gennem tiderne set
sig om efter andre placeringsmuligheder;
der har veeret talt om Lammefjord, Stevns
og ved Ringsted, men det endte med, at
man koncentrerede sig om Saltholm med
Sydamager som alternativ mulighed. Men
der er ingen, der har turdet foresld at udvide
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Kastrup . efter behovet ud over de forste
10-15 &r. Hvis udviklingen bliver som for-
modet, vil det ogsd kraeve bydele fjernet
og hindre, at de nuvwrende lufthavns-
arealer kan blive bebygget. Planleggerne
har siledes ikke set ret meget pa mulig-
hederne uden for Kebenhavnsomradet og
da slet ikke uden for Sjeelland.

Jeg ensker at swtte et sporgsmalstegn ved,
om der egentlig er noget, der begrunder, at
en storlufthavn skal ligge ved Kebenhavn,
om den ikke lige s& godt kunne ligge et andet
sted. Af den samlede trafik pd Kasttup er
den mindste del lokal rutetrafik; resten er
transit- og charterflyvning, som ikke ned-
vendigvis skal mellemlande eller udgs fra
Kgbenhavn. Det vil sige, at hojst en tredje-
del af de passagerer, der i dag passerer
Kastrup, har behov for at komme der. Skal
lufthavnen absolut ligge ved Kgbenhavn,
er det méaske rigtigt at placere den pa Salt-
holm, men jeg vil dog sige, at en opfyldning
ved Sydamager kan gere mere nytte til
andre formal end en opfyldning ved Salt-
holm, hvis det skulle vise sig, at en flytning
af lufthavnen fra Kastrup bliver over-
ﬂﬂdig.’ . '

Jeg har ensket at komme med disse
betragtninger, for at de i hvert fald ikke
skulle veere usagte. - :

Valbak: Jeg er giet herop for at oplyse,
at jeg og andre i vor gruppe ikke kan
stemme for det @endringsforslag, som er
stillet. For mit eget vedkommende skal jeg
kort oplyse lidt om, hvad der har bestemt
denne stilling; det er en reekke forhold,
hvoraf jeg skal fremheeve et par stykker..

Ved at vedtage wndringsforslaget skabes
pa ny en usikkerhed om lufthavnsplacerin-
gen, som kan blive dyr for samfundet. Ved-
tagelse forer til udswttelse af den endelige
placeringsbeslutning,  og en beslutning er
efter mit bedste skon det vigtigste i den fase,
vi nu er inde i. Beslutning kan forsvarlig-
gores pa grundlag af de underspgelser, som
nu er foretaget igennem nogle ar. Usikker-
hed og udsattelser vil veere dyrt og til skade
for Kobenhavnsomridets planlegningskreef-
ter. - Usikkerhed og udswmttelse vil betyde
senere aflosning af Kastrup med gkonomiske
og andre ulemper til folge. Usikkerhed vil,
skenner jeg, sveekke regeringen i de for-
handlinger med repreesentanter for den
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svenske regering, som er begyndt om bro-
og tunnelforbindelsens placering, om glko-
nomien. Regeringen mister nemlig som
andre planlegningskreefter her indtil videre
sit stasted, sit udgangspunkdt,

Jeg erkender, at sendringsforslaget ud fra
formelle forudssetninger er logisk, men den
formelle logik vejer, som jeg startede med
ab sige, ikke tungt nok til, at jeg og nogle
andre i min gruppe kan stemme for sendrings-
forslaget. Under indtryk af logikken vil det
dog nok vise sig, at denne stillingtagen
vil blive tilkendegivet med variation.

Ministeren for offentlige arbejder (Guld-
berg): Jeg vil gerne takke for tilslutningen
fra langt de fleste sider til forslaget og skal
gore nogle enkelte bemewrkninger om de
synspunkter, der er blevet fremsat.

Jeg ma méske have lov til forst, da det
var to specielle sporgsmél, at komme med
et par bemeerkninger til hr. Johan Philipsen
og hr. A. Chr. Andersen. I og for sig kan
jeg omtrent bruge det samme svar, fordi
deres indleg var udtryk for en vis tanke-
gang, som nok er neerliggende, men som man
hurtigt kommer til at forlade i praksis.

Jeg vil forst sige til hr. A. Chr. Andersen,
at jeg nedig ville veere sognerddsformand i
Grindsted, hvis jeg fik en storlufthavn i
Billund. Det er meget nemt, s& lenge stojen
ligger p&4 Amager, at tale om de store fordele
ved at f& en storlufthavn; men i et omrade,
hvor man gerne ser en erhvervsmessig og
en befolkningsmeessig udvikling, vil jeg i
hvert tilfeelde ikke opfordre til at samle pa
storlufthavne.

Hr. Johan Philipsen kom med nogle
bemserkninger om, forstod jeg, trafik mellem
jyske lufthavne og Hamborg, altsd ensket
om at fi rutetrafik pa disse strekninger,
sdledes at jyske flyvepassagerer kan benytte
det internationale rutenet i knudepunktet
Hamborg i stedet for at vere tvunget til
at benytte det i Kastrup. Jeg m4 indrgmme,
at jeg altsd ser pa danske interesser, og
jeg vil gerne foje til, at selv ved siden af
Kastrup, som den er i dag, er Hamborgs
lufthavn lille, og derfor er den yderligere
lille ved siden af det, som vi er i stand il at
etablere, hvis vi altsd vel at merke vil ud-
vide og — det gwmlder bemwrkningen om
etablering og fejlinvestering — udvide i det
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tempo, som trafikken kraver; mere skal
man jo ikke seette ind, men jeg tror sdmeend,
det bliver mere end rigeligt.

Jeg kan egentlig bedst belyse denne
problemstilling ved en bemerkning, der
kom under dreftelserne i Nordisk Rad.
Det var et norsk indleg, der kom som svar
pé det svenske synspunkt, at det var nok
ikke nogen swrlig god idé at ville samle s8
megen trafik pa en enkelt storlufthavn,
men at det var bedre i hgjere grad at sege
et veesentlig storre antal internationale for-
bindelser etableret mellem Stockholm og
Oslo; her sammenligner jeg faktisk f. eks.
Billund trafikalt set med Stockholm og Oslo.
Svaret fra den norske deltager i droftelsen
var, at selvielgelig skulle man have direkte
linjer bade mellem Stockholm og Oslo og
alle andre steder, hvis der var trafik til det
— og det svar kunne man lige s& godt
give til Billund — men at man matte
erkende, at det var begrenset, hvad man
kunne opnd derved. Nordmsndene havde
undersegt, hvad der skulle til, for at de
kunne fylde en maskine direkte mellem
Oslo og Rom; de oplyste, at de skulle bruge
en uge til at fylde den maskine, men de
havde 3 daglige afgange fra Kastrup til
Rom. Det er knudepunktssynspunktet i luft-
trafikken, der er det steerke, og derfor har
jeg meget sveert ved at forstd den betragt-
ning, at det skulle vwere en jysk endsige
en dansk interesse at serge for, at knude-
punktet blev bygget op i Hamborg i stedet
for i Kobenhavn. Det har jeg lidt sveert
ved at forstd visdommen i. Under alle om-
steendigheder vil der nemlig — i hvert til-
feelde s4 leenge det er os, der selv i Danmark
kan administrere disse ting — veere tale om,
at man vil have en mellemlanding i et knude-
punkt, medmindre éns egen trafik er 84 stor,
at man kan {4 direkte forbindelser. Nar den,
er det, skal man naturligvis have det; det
mé veere noget, vi kan blive enige om her
i landet, s& leenge vi selv bestemmer og iklke
har solgt trafikken til ndlandet.

I ovrigt skal jeg fatte mig meget kort,
fordi det jo er en diskussion, vi har haft
mange gange. Det nye i den er for si
vidt kun eendringsforslaget. Jeg vil gerne
sige om sendringsforslaget, at jeg ikke er i
tvivl om, at det er benlyst for hr. Bilgrav-
Nielsen som medforslagsstiller, at sendrings-
forslaget ikke vil kunne vinde tilslutning.



5915

[Ministeren for offentlige arbsjder.] - :
Om man nu skal kalde det s& behendigt, at
det ligner noget, Bertel Dahlgaard kunne
have lavet, ved jeg ikke. Men det er daihvert
tilfelde et forslag, som giver udtryk for en
anden hensigt end den, det tilsigter, for det
er meget kont i indledningen til bemserk-
ningerne at skrive, at det ikke er hensigten
at forsinke noget som helst. Men sandheden
er jo, at det, det drejer sig om nu, er, om
man kan f3 afsluttet den planlegningsmses-
sige side, som bestér i at vaelge, hvor man vil
placere lufthavnen — hvilket: selviglgelig
ikke er det samme som at bygge den — og et
sendringsforslag til et lovforslag, der drejer
sig om at veelge, gdende ud péd, at man skal
vente med at veelge, idet man stadig vek
skal undersoge pa lige fod begge de mulig-
heder, der er at velge imellem, er egentlig
slet ikke et sndringsforslag, men et forslag
om, at lovforslaget treekkes tilbage. Det
kan man selviolgelig godt kalde behzwendigt.
Nej, jeg ma se ps det pi den mdde, at skal
det tages efter sin ordlyd, kan man sige, at
hvor vi nu i mange, mange ar har dreftet,
om man skal g& mod syd eller mod @st, -er
sendringsforslaget et forslag om fortsat
koren i ring. -

Over for den kritik; der af og til kommer
frem specielt fra hr. Bilgrav-Nielsens side,
men ogsi andre sider, om manglende
undersegelser, vil jeg gerne henvise :til den
redegorelse,” jeg ‘gav 1 maj méned her i
folketinget. Der er i denne redegorelse flere
sider, som bogstavelig talt er en indholds-
fortegnelse over mangedrige undersegelser.
Jeg tror ogsd mnok, at det er. et rimeligh
antal timer, der har veweret anvendt, béide
i folketingsudvalget og i folketinget ved
adskillige lejligheder. - Pastanden om, at
det ikke er droftet eller overvejet eller
undersggt, er derfor meget langt ude.

88 vidt jeg kan bedomme hele dette

sporgsmal, faldt den virkelig afgerende

beslutning i 1962 og i 1964. Derfor ma jeg

som nu den tredje trafikminister, der har
haft med denne sag at gore siden da, .
mene, at ndr man i s§ mange &r har arbejdet -

med sagen ud fra forskellige bade forudsst-
ninger og méske ogsd personlige synspunk-
ter, men alligevel s& ensartet havner i det

samme resultat, ma der vaere noget rigtigh

i det. Nar jeg siger 1962 og 1964, er det,
fordi i 1962 kom forslaget om en betydelig
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udbygning af Kastrup, og si besluttede
man sig til, at det. ville man ikke; derfor
nedsatte man-det fremtidsudvalg, der gav
sig til at arbejde med at undgd: denne ud-
bygning. S& vidt jeg forstir, var det i 1964,
fremtidsudvalget kom tilbage og- alligevel
foreslog det, den daverende regering og den
daverende . minister- én' gang -havde .sagt
at man ikke bred sig om, nemlig en udbyg-
ning pé. stedet. Man mé& nok sige, at ud-
bygning pé stedet har veeret alvorligt over- -
vejet, ndr man én gang til'dengang sagde,
at det kunne man ikke gennemfere. -Alt,
hvad dér er kommet af undersogelser siden,
har bekreeftet det.

- Jeg kunne forstd .det, hvis man:havde
en hed-diskussion her om, hvorvidt man
skulle veelge den p& nogle punkter teknisk

og okonomisk bedste lesning — -jeg har
selv ved en anden lejlighed kaldt den en
noget . brutal lesning: —. som.-ligger i

overhovedet ikke -at tage stejhensyn. til
Amageromradet -og for gvrigt. heller: ikke
til ‘en” veesentlig del af den. kebenhavnske
befolkning og sige: det ser vi pd; som om
det kun er penge, det. drejer sig om, som
om det kun er teknik, det: drejer sig om;
vi bliver, hvor vi er: Det er den ene mulig-
hed. Den anden er at flytte, og er'man ved .
at flytte, som det, si vidt jeg har forstéet,
nu har veeret folketingets mening i s mange
ar, ma man- altsd ogsd pa et eller andet tids-
punkt tage sin beslutning, veelge en placering
og ‘lukke op. for det planlegningsmeessige.
- Det er pa det punkt, jeg gerne vil frem-
heeve én ting, som- enkelbe nok har berert,
men som jeg i hvert tilfeelde gerne vil
fremheve som noget meget vasentligt ved
at fa dette lovforslag vedtaget uden wn-
dringsforslaget. Det kan ikke nytte noget,
at man gang pid gang bide uden for folke-
tinget. og da 1.hej- grad ogsd i vore egne
droftelser indbyrdes siger; at den offentlige
planlegning kommer bagefter. Nogle. af de
mest - kritiske . rester- mod iat’ treeffe en
beslutning i denne konkrete sag er samtidig
roster, der oplofter sig meget, meget kritisk
mod - manglende planlegning fra det offent-
lige. Hvis man vil have et grundlag: for sin
planlegning,  kan - det ikke -nytte noget,
at man udssetter afgorelsen, eftersom prak-
tisk taget alle de store trafikspergsmal i det
storkebenhavnske omrdde: motorvejene,
motorgadens placering i. Seringen -eller et
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andet sted, S-banernes udbygning, en lang
riekke bebyggelses- og placeringsspergsmal,
nok alle kan loses, hvad enten man anbrin-
ger lufthavnen det ene eller det andet sted,
men ikke under nogen omstendigheder kan
lgses pa samme made.

Derfor er wndringsforslaget et forslag
om fortsat blokering af enhver. planlegning
inden for det storkebenhavnske omrade,
og en fortsat blokering er under alle om-
steendigheder en kostbar affere. Jeg tror
ikke, der er nogen af de instanser, der har
med det at gere, heller ikke pd det kom-
munale plan, som ikke vil vere enig i,
at det er overordentlig vesentligt at fa
denne beslutning lagt fast. Jeg vil altss
gerne understrege, at dette ud over de rent
danske interesser er en meget veesentlig side
af sagen, og sd vil jeg i gvrigt gerne takke
for tilslutningen.

Horn: Vi undgér- altsd ikke at f& en
lengere snak om dette her; jeg skal dog
ikke holde nogen lengere tale.

Ministeren har nylig givet hr. A. Chr.
Andersn er forelobig omskoling i trafik-
politiske betragtninger og vurderinger, som
de passer fra nu af og i alt fald en snes ar
frem i tiden. M4 jeg sige til hr. Johan
Philipsen, som bekymrer sig noget om
Store-Belt, at vi kun kan sige, at det, der
i sjeblikket generer Store-Belt mest, er,
at jyderne svigter Store-Bealt og traeklker
andre steder hen, sidan at balancepunktet
i rentabilitet imellem fwmrger og bro pi
Store-Beelt forskydes ved det, der i sjeblik-
ket foregar, og bedre bliver det ikke efter
1. juli. o

Endnu en ting til hr. Johan Philipsen i
forbindelse med lengdeflyvningen og hen-
synet til SAS. Jeg vil gerne gentage for
jeg ved ikke hvilken gang: hvis der er
medlemmer, der omgds med tanker om
at vaelte SAS, sld SAS ihjel, er det tiden at
sige til nu af hensyn til samarbejdet i
Norden, men ogsd af hensyn til dansk
gkonomi. Dette veere sagt i dyb alvor;
det er ikke en spsg, der her er tale om.

Til hr. Bilgrav-Nielsen vil jeg gerne sige,
at jeg ikke synes, det er rimeligt fortsat at
fremstille det, som om flertallet ikke har
villet veere med til at skaffe tilstrekkelige
oplysninger frem, for at vi kunne f& et
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endnu bedre arbejdsgrundlag. Det har
intet med virkeligheden at gere. Vi har i
dette udvalg som 1 et par andre, der grenser
hertil, bevaget os ind pa problemerne, som
om det var pa et radgivende ingenigrkontor,
vi sad og puslede. Dette her drejer sig om
storrelsesordenen. Vi kender storrelsesorde-
nen og omkostningerne ved Saltholm, vi
kender storrelsesordenen pd Sydamager,
sddan som man nu kan komme til det, nér
ikke alene danske, men ogsd andre eksperter
har kigget p4 det; og med hensyn til om-
kostninger ved anlegget i relation til de
fordele, vi opnar, er der intet kommet
frem, som rokker ved den grundopfattelse,
som flertallet har, at Saltholm vil veere det
fordelagtige sted at legge lufthavnen.

Det har jeg tidligere givet udtryk for, og
jeg har for mange &r siden i Nordisk Rad
peget pa, hvad det betyder med kraft-
centret, og jeg har haft den forngjelse, at
andre har sluttet steorkt op om dette syns-
punkt, ikke mindst hr. Aksel Larsen i de
senere ar.

Det var ligesom et forseg pa at udvande
vores opfattelse, ndr hr. Bilgrav-Nielsen
kom ind pa, hvad den svenske kommunika-
tionsminister havde sagt om, at vi nu
modte med bundne hender. Men nir vi
kalder det principbeslutning, er det jo ikke
anderledes, end at vi ud fra de givne forud-
seetninger mener, at det ma vere sddan og
sddan. Hvis disse forudsetninger kan om-
stodes, er der nye forhandlingsmuligheder,
Jeg tvivler pa, at det vil komme til at fore-
ligge — ja, jeg feler mig overbevist om,
at det ikke kommer til at foreligge. Jeg tror
dog, hr. Bilgrav-Nielsen vil give mig ret i,
at det, der i og for sig var den svenske
interesse, som ministeren den dag var inde
pa, var at {4 fastsliet, om vi fra dansk side
kunne acceptere, at Sturup ogsd kan blive
en lufthavn, som i alt fald skal have kon-
tinental trafik og i givet fald ogsé overseisk
trafik. Det kunne vi selviolgelig ikke have
noget imod. Som ministeren her har givet
udtryk for, er dette naturligt, ndr det kan
beare sig.

Hvad henger det sammen med, at deb
var sd vigtigt for den svenske kommunika-
tionsminister at & det fastsléet eller accep-
teret fra vor side? Det hwnger sammen
med den svenske indstilling over for hele
det nordiske samarbejde. Vi ved jo ud-
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meerket — dette er sagt uden at genere
svenskerne, uden brod mod svenskerne,
men ud fra et serligh og redeligt og jeg mener
fremsynet nordisk synspunkt — at hvis
Norden skal {4 noget ud af at hevde sig
som en virkelig produktiv region i forhold
til de store lande i Europa, er der kun ét
sted, det kan have sit kraftcenter, og det er
her i Oresundsomradet; det er der vel efter-

handen flere og flere ogsé i Sverige af dem, |

vi kalder storsvenskerne, der accepterer.
Man kommer til at erkende, at det rent
geografisk er ordnet saddan, at vi mé holde
Amagers jord fri, for at vi i &r 2000 kan
skabe grundlag for det handels- og kraft-
center; der skal skabes, ikke for Danmark,
men for hele Norden. Nér vi er inde i den
tankegang, tror jeg, hr. Bilgrav-Nielsen
kommer til at erkende, at si er det ikke
noget med 1 eller 2 mill. kr. mere eller
mindre for Saltholm, men s& er det et
sporgsmél om milliarder og' om generatio-
ners fremtid i Norden i forhold til de andre
store lande i Europa. :

Bilgrav-Nielsen: Jeg er ikke uenig i, at
det kan vzere et sporgsmadl, der har betyd-
ning for Nordens ungdoms fremtid, vi her
taler om, endda i serdeleshed hvis vi er
i stand il og klar til pa et sd lost grundlag
at treeffe beslutning om merinvestering af
en sddan storrelse, som der bliver:tale om,
hvis vi beslutter os pa det grundlag, vi
nu har. Co :

Der er rejst et par spergsmal, som jeg
bliver nedt til at knytte et par bemserk-
ninger til. Hr. Steehr Johansen var inde pa,
at de sagkyndige méatte fraride, at man
spekulerede mere i at bygge pa Sydamager,
fordi der var problemer med flyvesikker-
heden. Jeg formoder, at det, hr. Steehr Jo-
hansen tenker pa, er den péstand, at det
ikke skulle vere muligh i en overgangs-
periode at samflyve en lufthavn pad Syd-
amager med Kastrup. Jeg skal ikke for-
sveerge, at det kan vare vanskeligt; men
det problem, vi stér over for, er, at ingen
af os i dag kan afgere, om det bliver ned-
vendigt i en overgangsperiode at samflyve;
det afheenger fuldstendig. af, hvor sterkt
trafikudviklingen vil g& pa Kastrup. Her
er det imidlertid, at vi opererer. med nogle
tal, som er steerkt modsigende. Vi har tal,
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der viser, at der skulle blive .30 millioner
passagerer i 1980-85, og andre,.der siger

. 20 millioner. Det er en af de ting, vi har.
- bedt om at fa grundigt klarlagt, inden vi

tager endelig stilling, for det er helt funda-
mentalt, at vi har et begreb om, hvilke tal
det er, vi opererer med. Er tallene ikke s&
store, som man har ment, ja, & kan vi jo
klare os med den lufthavn, vi har, i meget
lengere tid fremover end ellers.

Det er derfor, jeg er lidt uforstdende over
for dem, der har- fremhevet; at tunder-
sogelserne har pagiet s& og s leenge og har
veeret 8§ og sd grundige. Det er; muligt, at
de har pagiet meget lenge, 5-6-7 ar vel,
men det afgerende mé. dog veere, om vi har
faet de relevante oplysninger frem. Jeg kan
ikke forstd, at man kan mene, at blot sagen
er undersggt tilstreekkelig leenge, er inan og-
s& tilstraekkelig grundigt orienteret. Derfor
skulle dette @ndringsforslag tjene til, at vi
fik mere klaring pa disse problemer.

Nar trafikininisteren fremheever, at vort
@endringsforslag har andre- hensigter end
dem, det foregiver, mé det st som trafik-
ministerens pastand; men det er forkert at
have -dén opfattelse, ‘det er ikke vores
hensigt. Vi kan jo ikke kiieegte ot stort fler-
tal, selv om vi skulle have haft lyst til det.
Vi mé boje os for flertallet. -~ . = . ¢

Det,-vi har onsket, er, at-man, nar fler-
tallet har, besluttet sig for nu at iveerksatte
denne - planlegning..-vedrerende . Saltholm,
s8--dog ikke allerede helt- og aldeles forlod
Sydamager...Jeg kan forstd, at' nir man
heevder, at det skulle forsinke planen, er det,
fordi man har en formodning om, at videre
undersggelser pa :Sydamager vil under-
strege den betwnkelighed, vi har frem-
haoevet. Sadan mi det veere, for ellers skulle
man ikke vere betwnkelig ved at undersege
Sydamager. Hvis det fortsat skulle gé sddan,
at det blev bevist over for offentligheden, at
Saltholm er det rigtige,. mé det veere gleede-

ligh ud fra’ et tilheengetsynspunkt, at man

netop undersgger Sydamager til bunds.

I gvrigt skal jeg ikke gore mange bemserk-
ninger. Jeg har dog den enkelte il slut, at
nar hr. Aksel Larsen siger, at jeg i Nordisk
Rad har talt mod bedre vidende ved ab
fremheeve, at der ville blive tale om en
fordyrelse af K—M-linjen ved, at vi lagde
lufthavnen pa Saltholm, er det en tilsnigelse.
Hr. Aksel Larsen truede med at citere mig,
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men undlod det; jeg skal glede hr. Aksel
Larsen med s4 at citere mig selv fra Nordisk
Rads made.

Det, jeg sagde, var bl. a. falgende:

» V1 havde, indtil vi for kort tid siden
havde forstebehandlingen i folketinget,
regnet med i det danske storlufthavns-
udvalg, at Sverigesforbindelsen i K—M-
linjen ville blive fordyret med ca. en halv
milliard d. kr., hvis vi placerede storluft-

~ havnen pd Saltholm. Dette synspunkt,

~ denne forudsetning, er ligesom ved at
vakle lidt, idet den danske trafikminister
har meddelt, at der ikke bliver nogen for-
dyrelse ps @resundsforbindelsen.

Sddan sagde jeg, og det er jo rigtigt, at
det har den danske trafikminister meddelt,
men det, der star tilbage, er, at vi mangler
en dokumentation for, at det ikke bliver
dyrere at bygge @resundsforbindelse, nar
vi samtidig midt pd Oresundsforbindelsen
placerer en storlufthavn.

Det er et problem, som jeg har forstiet
ogsd er ret alvorligt i de forhandlinger, der
nu skal feres, og jeg ville da gerne, hvis
trafikministeren 1 dag kunne lofte sloret
lidt fra de forelobige, hemmelige forhand-
linger, der er foregiet mellem den danske
og den svenske trafikmimister om problemet.
Jeg har forstdet pa bladene, at man fra
svensk side skulle vere villig til at betale
den del af Oresundsforbindelsen, som gir
fra Sverige til Saltholm. Jeg har senere faet
forklaret, at det, svenskerne er rede til, er at
betale halvdelen af Oresundsforbindelsen.
Sa er det, jeg gerne vil have at vide, om de
ogsd er rede til at betale halvdelen af den
fordyrelse, der pafores Oresundsforbindelsen
pé grund af Saltholm. Jeg er nu neesten pa
forhand sikker pa, at jeg ikke kan f& et
klart svar, men det er dér, problemet ligger,
og jeg synes ikke, at det kan veere nogen
god ting at ville forholde svenskerne, at det
forholder sig sidan, at nir vi bygger luft-
havn pa Saltholm, s& fordyrer vi Sveriges-
forbindelsen i K—M-linjen.

Der skal veere et vist udfletningsanleg;
der skal maske ikke veere et trug til 450
mill. kr., som man oprindelig regnede med,
men der skal dog veere et vist udfletnings-
anleeg, saledes at trafikken kan komme fra
Sverigesforbindelsen og ned til lufthavnen
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pé Saltholm, og ogsd af hensyn til sikker-
heden skal der trwffes andre foranstalt-
ninger end ellers. Jeg kan derfor ikke se, at
det skulle veere urimeligh at inddrage dette
problem i diskussionen, sd leenge vi ikke har
taet en klar forsikring om, at det forholder
sig anderledes.

Ja, jeg har ikke flere bemwrkninger at
gore. Lige til allersidst vil jeg sige til hr.
Aksel Larsen, at nar jeg har talt om, hvor
mange boliger der findes inden for de for-
skellige stojgreenser henholdsvis for Salt-
holm og Sydamager, s4 er det jo ikke noget,
jeg har fundet pd, men det er noget, som
bade hr. Aksel Larsen og jeg har kunnet
lzse i den rapport, som er blevet afgivet af
embedsmandsgruppen, der blev nedsat af
det sakaldte P@-udvalg, men det er maske
sddan med dette materiale, at der er nogen,
der har lest det mere grundigt end andre.
I hvert fald kan jeg oplyse hr. Aksel Larsen
om, at pa side 10 i dette materiale er der
et afsnit, der giver en oversigt over antal
eksisterende og planlagte boliger, som stoj-
rammes af de to lufthavnsplaceringer, og
pa side 11 kan hr. Aksel Larsen forsikre sig
om, at det forholder sig, som jeg har sagt,
at der inden for en kritisk stejgreense for
Saltholms vedkommende befinder sig 23.500
eksisterende plus planlagte boliger, og at
der for Sydamagers vedkommende befinder
sig ca. 16.000 eksisterende plus planlagte
boliger inden for en kritisk stojgrense.
Dette kun til oplysning for hr. Aksel Larsen
om, hvad redegorelsen fra embedsmands-
gruppen indeholder.

Holmberg: Meningen med mine bemseerk-
ninger til hr. Bilgrav-Nielsen i forste om-
gang var simpelt hen, at det er rimeligt, at
vi drefter de forskellige ting, og det er ogsé
rimeligt, at de ting, der bliver neevnt, er
rigtige, 84 vidt de kan vewre rigtige — jeg
vil indremme, der kan veaere usikkerheds-
momenter. Det, jeg egentlig beklagede mig
over, var en kronik, som hr. Bilgrav-
Nielsen har skrevet i Roskilde Tidende,
dateret den 15. februar 1969. Jeg gar ud
fra, at hr. Bilgrav-Nielsen selv har skrevet
kronikken, og s& mé han jo ogsé std inde
for det, der star her. Der star som overskrift:
»100 procent dyrere for samfundet med en
lufthavn pa Saltholm®. Nu skal jeg selv-
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falgelig ikke treette med alle de beregninger,

der er her, men til allersidst skriver hr. Bil-

grav-Nielsen som konklusion, at det bliver

,,dobbelt 88 dyrt at anlegge en lufthavn

pé Saltholm end pé Sydamager. :
Jens Bilgrav-Nielsen.“

- Det er de ting, som jeg sd afgjort mener
det er forkert at neevne, for de, der leser
dette, har jo meget svert ved at bedemme,
om det er rigtigt, hvad der stér. Det er ikke
rigtigt. - o e .

Jeg vil gerne tilfoje et par betragtninger
for fuldstendighedens skyld, ndr vi nu
nzermer os, kan vi godt sige, afsluthingen.
af det store kapitel, som beslutningen af
en ny lufthavn jo er. Det er rigtigt, at de
beregninger, vi har fiet, viser, at Saltholm
bliver dyrere. Jeg skal helt forbiga, at de
ting, som er taget ud — bl. a. det sakaldte
© trug pé Saltholm til 445 mill. kr., som ogsé
hr.- Bilgrav-Nielsen. har opereret med —
altsd ikke lwmngere er med i beregningen,
s8 der ingen grund er til at tale om dem
mere. - :

Derudover blev der anfort en merudgift
til S-bane p4 400 mill. kr. Det er naturligvis
rigtigt, at det er anfort med de ca. 400 mill.
kr., men jeg synes alligevel, det ogsd for
fuldsteendighedens skyld var mere rimeligt
at gore opmerksom pa, at den bane, hvis
vi ser det i lidt sterre perspektiv, er -et
anleg, som kan komme: til at aflaste en
hel del af Oresundsregionen som helhed i
gkonomisk ‘henseende. Det vil ikke veere
rimeligt blot at belaste beslutningen om
Saltholm med de 400 mill. kr.

Om anlegsudgifterne i ovrigt vil jeg sige,
at det er jo rigtigh, som jeg nwmvnte fer,
at de nok: bliver lidt dyrere, nir vi bare
leeser tallene, men dette fremkommer bl. a.
ved, at motorvej og tunnel bliver betragtet
soin en. del af lufthavnen, men det synspunkt
er efter min mening ikke helt korrekt,
fordi bade motorvej og tunnel skal anvendes
af trafik til Sverige. o ‘e

Det ville ‘méske ogsd vere rigtigt at
sige; ndr vi forseger at gore det hele .op
s& godt, som det overhovedet er: muligt,
for det ma jo veere meningen med det, ab
ved Sydamagerlosningen burde. egentlig
indregnes det: samfundsgkonomiske tab ved
de forringede muligheder, der her vil blive
bade for bolighyggeri og andet.
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Maske ville det ogsé for fuldstéendighedens
skyld veare korrekt at anfore, at Saltholm
sikkert vil f& storre betydning  for syd-
svensk trafik end Sydamager og pi ‘den
made kommer :til at: betale sig noget mere.
- Til sidst vil jeg nesvne, at: indflyvnings-
forholdene: er betydelig- mere sikre ved
Saltholmlgsningen "end ved': Sydamager; -
vi ved jo, at p& Sydamager skal en. hel del
af indflyvningerne ske ‘over'land, og’det
sikkerhedsmessige mé jo ogsé spille en rolle.

Indtil nu har vi hert ‘mange gange “— nu
har vi hert hr. Bilgrav-Nielsen — ‘at de,

“der var for Saltholm, burde vide bedre,

mens de, der var iniod Saltholm, neesten er
blevet néevnt som eksperterne: Hvis nu
hr. Bilgrav-Nielsen tog de ting med- i over-
vejelserne, som jeg har nevnt her ganske -
kort, s& tror jeg “alligevel, det vil viere
rigtigt af hr. Bilgrav-Nielsen at tilbagekalde
det, han har skrevet i sin kronik om, at
det bliver dobbelt s& dyrt at anlegge en
lufthavn pd Saltholm som pa Sydamager.

(Kort bemerkning). T

Bilgrav-Nielsen: . Man kunne jo. have
ventet, at hr. Holmberg ville have givet en
klar dokumentation for, at det.ikke: for-
holder sig sdan,:at Saltholm bliver dyrere
at etablere end Sydamager, nir han nu
heevder, at vor ‘pastand om, at det bliver
den, er-forkert. Men jeg kan forsta, at det
skal vi ikke forventeat:fa. Jeg skal da
gerne gentage- over ‘for -hr. Holmberg :og
andre, -at-det, jeg har gjort i denne’sag,
er, at jeg. har gennemgdet den ‘rapport,
som den okonomiske. ekspertgruppe -har
sendt til folketinget og til'udvalget, og ud
fra den rapport. har jeg forsegt, ikke engang
at swtte tal pd de ting, som man her pegede
pé, men at stille disse tal op under-hinanden
og s& legge dem sammen, og s& kom jeg
til det resultat; at alt taget'1 betragtning
kunne -det seé .ud, som om:der-ville blive
tale- om en fordobling af wudgifterne. Det
synes jeg dog er.vasentligt at vi-diskuterer:
Jeg kan ikke forstd, at man vil mene,
dette er galt og det . .er noget, jeg skal
tilbagekalde.: Jég bygger . disse. udtalelser
pé den tapport, :som ogsé- hr. Holmberg
har i sit materiale. -~ . . i

Nar det ersagt; at det.mé skennes; at Salt-
holm kan blive omkring 100 pct. dyrere, sé
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heenger det sammen med, at der er en lang
reekke forhold, som ikke er afdwekket, men
som man i e‘mbedsmandsrapporten peger
Pé, og som man ger opmerksom pi at man
mé tage hensyn til. Man siger vet klart i
rapporten, at man mé have det undersegt
nojere, inden man kan vide klar besked.
Det er ikke andet end et eksperiment pa
grundlag af den rapport, jeg har foretaget.
Det kunne enhver anden foretage. Jeg synes,
det har vaeret relevant at forsgge at stille
disse ting op, og jeg kunne da godt have
teenkt mig, at hr. Holmberg ville have
foretaget en lignende opstilling for den
argumentation, han nu forer frem.

Til syvende og sidst er det afgerende,
at mine pastande kan vere lose, og de kan
méske bygge pé-et for lost grundlag —
det skal jeg gerne indremme — men jeg
tror, det understreger, at det er under-
segelser, vi stadig savner i denne sag.

Aksel Larsen: Hr. Bilgrav-Nielsen er nu
nedlandet p& rapporten fra embedsmands-
udvalget, som ud fra deres swrlige pkono-
miske forudsetninger undersogte, hvad de
syntes ville veere bedst, og hvad de syntes
ville vere mest forkert. Lad mig for det
forste tillade mig at bemeerke, at det war
gkonomer, og der var kun ét af medlem-
merne i det embedsmandsudvalg, der havde
en lille smule begreb om luftfart. Det var
nu ganske gavnligt, om man bedemte det
ud fra, om jeg s& mé sige, luftfartsmeessige
forudsmtninger og ikke ud fra nogle gkono-
miske betragtninger om: hvad koster et
hus, og hvad koster en kubikmeter beton?

M& jeg dernwmst sige, at det ville veere
hensigtsmeessigh, hvis hr. Bilgrav-Nielsen
ville lwse ogsd andre dokumenter end dem,
hvis indhold konvenerer ham. Hvis hr.
Bilgrav-Nielsen ville lwse generalplanchef
Lembergs notat, sd ville han méske alligevel
fole embedsmandsrapportens tal vakle lidt
under sig.

Hvad angir de stejramte bohger, da

372
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kender jeg udmserket disse tal, som anfeegtes
pé det kraftigste fra svenske stojeksperter,
som siger, at der bliver ikke neer sa mange
stojramte boliger ved en lufthavn pa Salt-
holm: Men nar. vi endelig skal diskutere
det, sa. har jeg ogsa tallene her. For Salt-
holms vedkommende bliver der efter gkono-
mernes opfattelse 22.150 stojramte eksiste-
rende og planlagte boliger, men for Syd-
amager 29.300 — det er dog et noget storre
tal. Men s& har man omhyggeligt regnet med,
at der kun kan blive bygget boliger inden
for det nuveerende Tdrnby- og St. Magleby-
og Drageromride -pa Amager, mens man
ser helt bort fra det kolossalt store areal
af Syd- og Veéstamager, der er ubebygget,
det inddemmede areal og den kommende
inddemning af Kalveboderne. Jeg erkender,
at jeg ved ikke, hvor mange kvadratkilo-
meter det drejer sig om, men det er et meget,
meget stort areal. Okonomerne i embeds-
mandsudvalget har ladet som om, at dér ville
der aldrig nogen side blive bygget s8 meget
som et lysthus. Ja, pd den méade kan man
jo: sagtens komme til mere beskedne tal,
end man ellers ville komme til.

Sa ger hr. Bilgrav-Nielsen mig den
tjeneste selv at lese noget af det op, han
sagde i Nordisk R&d. Det er rigtigt, hr.
Bilgrav-Nielsen sagde, at-man havde regnet
med, at Sverigesforbindelsen i K—M-linjen
ville blive fordyret med ca. 15 milliard dan-
ske kroner,- hvis vi placerede lufthavnen
pé Saltholm. Sa tilfejede han: dette syns-
punkt, denne forudsmtning, er ligesom ved
at vakle lidt, og det kan neeppe tjene noget
formal at g4 ind i en diskussion om dette.
Hvorfor drog han det s& frem, nir han
ikke ville diskutere: det?

Jeg mé gore opmarksom pé, ab denne
tale blev holdt den.5. marts i Stockholm.
Her stir jeg med et bilag fra udvalget,
dateret den 14. februar, med hr. Bilgrav-
Nielsens spergsmél. Jeg skal ngjes med at
naevne to af dem. Han ensker en redegorelse
for, hvordan man mener at kunne spare
truget pa Saltholm, og hvorfor den af
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ministeren omtalte forskydning af . linje-
foringen ikke medferer fordyrelse. Det var
oprindelig tenkt, at man skulle underfore
Kobenhavn—Malme

truget, altsd en slags kort tunnel, og det ville
naturligvis medfere en fordyrelse. Det ville
medfere en fordyrelse, som man ikke kunne
belaste Sverigesforbindelsen med, men matte
belaste lufthavnen med. Hr. Bilgrav-Nielsen
sporger altsd: hvorledes: mener man  at
kunne spare truget? Da vidste hr. Bilgrav-
Nielsen allerede den 14. februar,.at planerne
om truget var forladt, at man. ville spare det;
og s& sperger han: hvordan kan man spare
det? Han fik en udferlig redegerelse af
ministeren. om, at det kunne spares. '

Newste sporgsmal: -en redegorelse - for;
hvorfor man nu ikke mere anser det for
sandsynligt, ‘at bygning af lufthavn vil
fordyre en fast forbindelse i K—M-linjen.
Her fik vi det elementeore svar, at efter-
som fordyrelsen bestod i truget, og eftersom
truget er opgivet, sd bliver der ingen for-
dyrelse. Dette vidste hr. Bilgrav-Nielsen
den 14. februar, og sa rejser han til Stock-
holm, og den 5. marts siger han, at der
bliver en fordyrelse af den faste forbindelse,
selv om det maske vakler lidt med denne
oplysning. Jeg synes, dette ska,l frem i det
danske folketlng

‘Og s& taler han stadig veek her om, ab
det bliver dyrere alligevel, for nu har han
fundet ud af, at der skal dog, hvis der bliver
en;:fast forbindelse Malmg—Saltholm—Kg-
benhavn, vere udfletning, sa folk fra Malmg
eller fra Sverige, der vil til lufthavnen, kan
komme til lufthavnen. Ja, naturligvis skal
der det, men omkostningerne ved den ud-
fletning, som skal tjene lufthavnen, ma. ]0
komme pd lufthavnens konto og ikke pa
Kgbenhavn—Malmg forbindelsens konto, si
det kan ikke fordyre den.: ;

Hvad ligner det s& nu at sperge mini-
steren: den fordyrelse, som jeg her opererer
med, og som jeg, Bilgrav-Nielsen, godt
ved -ikke kommer, vil Sverige .ogsd vere
villig' til at betale halvdelen af den? Jeg
tror i gvrigt, hr. Bilgrav-Nielsen roligt kan
overlade til ministeren at forhandle med
den svenske regering og de svenske sag-
kyndige om disse problemer.
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Endelig til sidst til hr. Bilgrav-Nielsen:
han finder ud af, at nar vi anbefaler at for-
kaste hans aendrlngsforslag om en Syd-
amagerundersogelse, 54 er .det, fordi vi
frygter, at derved kommeér der oplysmnger
frem, som vil ggre det nedvendigt at sendre
standpunkt. Jeg skal forsege at skeere det
ud i pap, nar hr. Bilgrav-Nielsen ikke har
forstaet, hvad alle vi andre har sagt til
ham nogle gange. Det er, fordi, hvis det
danske folketing siger: ja, vi vil nok kigge
pé Saltholm, men vi vil nu alligevel se, om
det ikke skal veere Sydamager, si vil-det
komplicere forhandlingerne med Sverige i
ganske: betydelig grad og forsinke historien,
og det vil give visse krefter i Sverige
argumenter for, at det ma: hellere blive
Sydamager, hvilket maske ogsd giver en
lufthavn i Sturup sterre chancer. Det er
derfor, vi er modstandere af det. Vi frygter
ikke, at der kommer noget frem, som kan
forstyrre de hidtidige beregninger.

Ma jeg s8 1 gvrigt til slut om’dette spergs-
mél om omkostningerne ved- Saltholm. og.
Sydamager sige, at energiske folk -har haft
84 travlt med at se, om de ikke kunne firide
ud af, at en-lufthavn -p& Saltholm:bliver
dyrere end beregnet. Der er ingen, der har
interesseret sig for pa tilsvarende kritisk
made -at kulegrave Sydamagerberegnin-
gerne. Jeg tror godt, at. hvis-man havde
den samme gode vilje — hvis jeg skal bruge
udtrykket gode — den samme gode vilje,
som hr. Bilgrav-Nielsen og andre hidtil har
haft, s& kunne vi sikkert finde noget, der
1nd1ce1'ede, at Syda,magerlufthavnen blev
dyrere end beregnet.

Endelig et par bemerkninger til hr. J ohan
Philipsen. Hr. :Johan Philipsen- har fuld-
kommen ret i; at enten vi.far lufthavn pé
Saltholm eller pa-Sydamager, si skal der
forbindelse til Sjeelland. fra - Amager og det
kommer. der under alle . omstendigheder.
Det fordyrer ikke lufthavnen, det skal i allo
tilfeelde etableres. I pvrigh gar som sagt jeg
ud fra, at vi pumper vandet vaek fra Kalve-
boderne, og s& er der wvel ikke sé. store
problemer med at skaffe de nedvendige for-

 bindelser, Men.at-det skulle indicere, at vi

skal have en:fast Tysklandsforbindelse, det
ved jeg ikke af. Det. er da vel nok noget;
vi selv er herre over. Jeg tror nok, at der
engang kommer en fast forbindelse Dan-
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mark—Tyskland ved Fehmern Beelt, men jeg
kunne altsd godt tenke mig, at vi forinden
havde @resundsregionen udbygget, si at det
ikke bevirkede, at Oresundsregionen blev
en gkonomisk provins af Hamborg.

Dermed veere sagt eller indledt noget,
jeg vil sige om dette med udviklingen her
ved Qresund af Storkebenhavn og af Jyl-
land. Jeg tror, at det vil veere ulykkeligt for
Jylland, hvis man ikke skaber et stort
erhvervsgkonomisk kraft- og trafikcentrum
1 Danmark; det kan kun skabes ved Ore-
sund. Ellers lgber ikke alene Jylland, men
ogsé hele Danmark en risiko for at blive et
gkonomisk appendiks til Hamborg. Det er
meget godt at tale om dette, at vi skal ikke
flwkke Danmark ved ikke at etablere en
forbindelse over Store-Beelt. Vi skal have
en forbindelse over Store-Belt, men vi skal
have et tilstreekkelig stort og sterkt cen-
trum her, hvor det kan skabes, og hvor der
er langt, langt storre trafikmeessige og han-
delsmessige muligheder, end de nogen sinde
har haft og nogen sinde vil {4 i Hamborg.
Det mé vi have skabt her 1 Norden for at
forhindre, at en vasentlig del af Danmark
drages for meget imod syd, og det er
hr. Johan Philipsen. jo heller ikke interes-
ret 1 skal ske.

Hvad Store-Beelt angir, er jeg valdig
tilheenger af en Store-Beltsforbindelse ogsa
af den grund, at si lenge vi ikke har en
fast forbindelse over eller under Store-Beelt,
bliver det umuligt at £4 de danske statsbaner
til at klare sig ordentligt og betjene landet
ordentligt. Vi har haft travlt med at ned-
legge en del baner, heldigvis dog kun
mindre baner, i de sidste 4r, men-vi kan ikke
undvere de store jernbanelinjer, og man
mé forstd, at Store-Bwzlt er i si fantastisk
hej grad en hindring for jernbanetrafikken
og for statsbanernes gkonomi her i dette
land, at alene det tilsiger, at der méa pres-
ses pa.

Men det betyder ikke, at vi kan lade dette
ligge her ved @resund, som i allerhojeste
grad ogsé presser sig pa, og derfor ber folke-
tinget af hengyn til Norden, af hensyn til
det nordiske samarbejde, ogsd af hensyn
til Skine, Halland og Blekinge, hvis hr.
Johan Philipsen vil have det sidan, men
ogsd af hensyn til Danmark, treffe beslut-
ningen om Saltholm.
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Formanden: Foranlediget af, at forskellige
af deltagerne i debatten har anvendt
citater, hvad selviglgelig er tilladt, vil jeg
gerne gore opmerksom pa forretningsorde-
nens § 27, hvor der star:

»Citater mad kun anvendes i begreenset
omfang. Det skal klart fremgé af ind-
lgget, hvorndr citatet begynder, og
hvornér det slutter. Ligeledes skal det
tydeligt tilkendegives, hvorfra citatet er
hentet, og hvor det er at finde i det pa-
geldende skrift.

(Kort bemeerkning).

Holmberg: Kun den korte bemerkning
til hr. Bilgrav-Nielsen, at jeg mener egentlig
efter at have hert hr. Bilgrav-Nielsens
argumentation, at jeg opndede det, jeg
gerne ville. Hr. Bilgrav-Nielsen udtrykte
sig p4 den made, at det var en slags legen
med tal, en slags eksperiment, og s& kunne
det se sddan ud — jeg gar ud fra, at det
var pa det tidspunkt, da hr. Bilgrav-Nielsen
skrev den kronik, som jeg har novnt. Men
efter de oplysninger, jeg nu har faet, s& gar
jeg ud fra som en selvielge, at hr. Bilgrav-
Nielsen ikke vil fastholde péstanden om en
100 pet.s fordyrelse.

Johan Philipsen: Jeg vil gerne sige til
ministeren: disse knudepunktsbetragtnin-
ger er rigtige stort set, og de kan bere et
langt stykke frem. Det, jeg gerne ville have
sagh, var, at man ma ikke si hardnakket
holde fast ved de knudepunktsbetragtninger,
at de direkte er en hindring for tabeligt at
modseette sig sméting som flyvning over den
dansk-tyske greense osv. 1 ovrigt skal jeg
have rettet en misforstdelse, Jeg har vist
ikke givet udtryk for noget enske om at
udbygge flyvepladsen ved Kaltenkirchen;
det er der vist neppe nogen der ville be-
skylde mig for.

S4 skal jeg kun til hr. Horn sige, at nar
jyderne svigter Store-Belt, s& kunne man
jo rejse det spergsmal, hvem der svigter
hvem, men lad det nu ligge i den forbin-
delse. Jeg synes, det er misbrug af mine
udtalelser at vende det derhen, at jeg skulle
gore forseg pd at veelte SAS — selviolgelig
ikke. Det, jeg har sagt, og det, der er
dekning for i den senderjyske befolkning,
er, at alle de flyveforbindelser udad, vi har
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faet fra Senderborg og fra Skrydstlup, dem
har vi faet imod SAS’ vilje og enske, og
dem har vi fdet imod-skiftende myndig-
heders enske, simpelt hen pa den facon, ab
vi langsomt har mattet tilkeempe. os denne
adgang til flyvning; ellers havde vi sameend
nok kun haft forbindelsen med tog, sadan
som vi har haft det indtil disse tider.

Det, jeg har. onsket at sige, er, at efter
min opfattelse er der ikke forneden bag-
grund i gjeblikket for s& vidtreekkende en
beslutning og for at tilknytte denne beslut-
ning mange gode ting, erhvervskoncentra-
tion osv. Der er en sidevirkning over for det
jysk-fynske omrade, som ingen har ‘lagt
vaesentlig vegt pa, og hvis storrelse [ingen
vel er i stand til helt koncist i gjeblikket og
ide kommende &r at overse, men hvis tilstede-
'vaerelSe er en klar del af denne beslutning.

Bllgrav-Nlelsen Hr Alksel Larsen siger,
at der er mange, der interesserer sig for at
undersege @konomien omkring Saltholm.
Ja, det har interesseret os meget og det,
der har gjort mest indtryk pé os, var, at
hver gang vi fandt'en regnefejl, s& ‘beted
det altid en sndring, der v1ste, at det var
mere fordelagtigt at bygge pa Sydamager.
Men der er ikke noget, der har forhindret
hr. Aksel Larsen i at foretage det samme
eksperiment med ‘Sydamager.

Hzr. Holmberg gik:-ud fra, at denne »legen
med tal“ skulle betyde, at jeg tllbagekalder
denne kronik. Selviolgelig gor jeg ikke' det.
Materialet er fortsat relevant, og man kan
fortsat udlede, hvad jeg har udledt. Men
jeg vil gerne understrege, at forskellen pa
hr. Holmberg og mig nok er den, at jeg
mener, at disse ting har sagt os, at denne
sag bor undersoges grundigere, medens hr.
Holmberg synes at mene, at nu er det
tydeligt nok. Jeg tror, vi bliver nodt til at
veere opmerksom pa, at den belgbssterrelse,
der her er tale om, er sa stor, at vi er hge
ved at kunne bygge en Store Baeltsbro for
pengene

- (Kort bemaerkning);

"Aksel Larsen: Jeg nodsages til at gere
opmerksom pé, at hr. Bilgrav-Nielsen, da
han nu var heroppe —:og han havde tid
nok — absolut ikke bestred, at han 1 midten
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- af februar fik tilstreekkelig tydelige oplys-

ninger om, at en lufthavn pa Saltholm
ikke ville fordyre Sverigesforbindelsen, men

- at han alligevel den 5. marts i.Stockholm

forsagte at give Nordisk Rad indtryk af,.
at en sadan f01dyrelse ville 1ndtrseffe .

(Kort bemarknin g)

Bilgrav-Nielsen: Hr. Aksel Lalsen lige s&
lidt 'som jeg ved, om der bliver tale om en
fordyrelse af Svengesforbmdelsen Det, vi
har faet at vide i trafikudvalget, er, at ’man :
tilsyneladende kan‘indrette_sig saledes, at
der ‘ikke bliver-en si stor fordyrelse. Men
det papeges kraftigh — -ogsd i den besvarelse,
som’ hr,'Aksel ' Larsen -omtaler — at der
bliver tale om en’ fordyrelse pa grund af
vejudflétninger osv.; men der-er ikke sagh
noget ‘om; hvor ]wJe disse udgifter ‘bliver:
Der bliver alts tale om en fordyrelse, det
ved h1 Aksel Larsen ogsd. -

(Kort bemaerknmg)

* Aksel Larsen: Hr: Bllgrav-Nlelsen bestrl-'
der stadlg veek ikke det, jeg har sagt, og
det “er ‘godt, men han kan jo- heller ikke
bestride, at hvis der ‘fra den’ faste Sveriges-
forbindelse skal foretages udﬂetnmger, for
at man kan komme til lufthavnen, ‘84 kan
det ikke fordyre Svemgesforbmdelsen, for
sé er det et lufthavnsspergsmal og lkke et
Sverlgesforbmdelsesspmgsmal

" TFormanden: Hr, Bllgrav-Nlelsen har mdet
for en kort bemerkning, -og derefter hen-
stiller jeg, at man mdskraenker de korte
bemaerkmnger ‘ :

(Kort bemzerkan) :

“Bilgrav-Nielsen: Mon dog 'ikke hr Aksel
Larsen og jeg kan blive enige om, at det
ikke er brug for' Ve]udﬂetmng, medmmdre
vi bygger Iufthavn pa Saltholm? I

Ministeren for offentlige arbe;der ( Gr'ulol—
berg): Jeg skal ikke ‘forlenge - debatten.
Jeg synes, der faldt en — en enkelt — ud-
meerket bemeerkning fra hr. Bilgrav-Nielsen,
og det var bemeerkningen om, at man skal
ikke maéle veerdien ‘af underspgelser pa,
hvor lang tid de har taget. Jeg vil ellers
gerne slutte denne debat med for mit eget
vedkommende at sige til hr. Bilgrav-Nielsen,
at man skal heller ikke méle vardien af en
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debat pé, hvor lang tid den- har taget.
Jeg konstaterer, at hr. Bilgrav-Nielsen
under denne debat og under en lang rekke
tidligere droftelser gang pd gang har fiet
oplysninger fra mig, enten i udvalget eller
her i salen, klart svar pa bestemtbe spergs-
mal, men nwmste gang stir hr. Bilgrav-
Nielsen her pa talerstolen — eller ogsd

skriver han det i en artikel — og beklager

‘sig over, at han ikke har faet svar.

Der er to eksempler i dag, og det er
Kklart, at den form for diskussion vinder-vi
ikke noget ved at fortsette, Hr. Bilgrav-
Nielsen taler om en fordyrelse af en Ore-
sundsforbindelse, beklager sig over ikke
at have faet svar, citerer nogle udtalelser,
der er en blandet: forvirring af, at somme tider
siger han, han tror ikke, det bliver dyrere,
somme tider siger hr. Bilgrav-Nielsen, at
han har faet at vide, det ikke bliver dyrere,
somme tider siger han, han tror nok, det
bliver dyrere alligevel, og det gentager han
nu i dag. Jeg kan selviglgeligc komme med
den ene erklwering efter den anden, men jeg
ved ikke, hvor stor interesse det har at
afgive erkleringer over for nogen, som
alligevel hevder, at de ikke tror pa, hvad
man siger. '

Jeg mé ogsé tilbagevise den insinutation,
der 14 i, at hr. Bilgrav-Nielsen sagde her
fra talerstolen, at han var overbevist om,
at hvis der under de forstsatte forarbej-
der vedrerende lufthavnen og dens projek-
tering kom oplysninger frem, som talte
til gunst for Sydamager, sa ville jeg under-
trykke dem. Jeg takker for tilliden. Det er
altsd en af grundene til, at jeg ikke tror,
vi far s8 forfeerdelig meget ud af at fort-
swtte denne ‘debat. Jeg skal i hvert fald
gerne for mit vedkommende afstd fra det
og s& i ovrigt takke for den tilslutning, jeg
har faet fra anden side, og for den — i gvrigt
— saglige debat. ‘

Hermed sluttede forhandlingen.

Zindringsforslaget

‘forkastedes med 97 stemmer mod 21; 2 med-
lemmer tilkendegav, at de hverken stemte
for eller imod. '

Lovforslagets §§ 1 og 2 og dets overgang} el
tredje behandling.

vedtoges uden afstemning. .

23/, 69: 2. beh. af £. t. 1. om placeringen af en ny Kebenhavns lufthavn.
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Formanden: Jeg foreslir, at lovforslaget
gar direkte til tredje behandling uden for-
nyet udvalgsbehandling. Hvis ingen gor
indsigelse mod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den sidste sag pa dageordenen var:

Forste behandling of forslag til lov om
andring af lov om den offentlige sygeforsik-
ring. (Sygedagpenge).

(Lovforslaget (nr. 240) findes i tilleg A.
sp. 4595, fremseettelsen, i tidenden sp. 5446).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Helge Nielsen: M4 jeg indledningsvis ud-
trykke gleede over ministerens forslag og de
forbedringer, der er nedlagt heri. Det geelder
bade. forhejelserne af dagpengesatserne og

fordoblingen af dageantallet fra 156 til

812 dage. Det er gode forbedringer, og mit
parti kan naturligvis anbefale lovforslaget
til hurtig gennemferelse. :

Formanden: De, der gnsker at forlade
salen, bedes geore det i stilhed, og de, der
forbliver her, bedes fore indbyrdes samtaler
sagte.

Helge Nielsen: Jeg har ogsd med glede
konstateret, at LO helt og fuldt har accep-
tevet disse forhgjelser og de deraf folgende
merudgifter for lanarbejderne. Jeg er skuffet,
men egentlig ikke overrasket over, at Dansk

‘Arbejdsgiverforening har taget forbehold.

Mens jeg er ved de rosende bemeerkninger
til forslaget, vil jeg ogsd takke ministeren
for bemsmrkningerne i den skriftlige frem-
swttelse. Jeg twnker her pa afsnittet om,
at regeringen er opmerksom pa, at en mere
varig losning mé bestd i, at dagpengene i
hojere grad end efter de gewldende regler er
afpasset efter den enkeltes indteegtstab.
Fra socialdemokratiets side har vi jo tid-
ligere peget pa dette forhold, senest ved
behandlingen af vort forslag til folketings-
beslutning vedrerende denne lov, det var
i januar maned i &r. Ved denne lejlighed
merkede jeg ikke den store velvilje fra
regeringspartiernes ordferere, men man. skal
da ikke veere ked af det, nar andre tager éns
gode forslag op og erklwrer sig enige i dem.
Det vil vi da sige tak for.



