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rigsministeren da pa? Jeg kan kun se to
muligheder: enten at det er Nordvietnam,
der overtager det hele, eller at det er Saigon-
styret, der overtager det hele. Det sporgs-
mal har man da virkelig lov til at stille.

(Kort bemeerkning).
Kai Meltke: For det forste mé jeg sige til

udenrigsministeren, at jeg pad ingen made |

har fremsat insinuationer her, hverken pa
den ene eller p4 den anden méde, men jeg
har henstillet, at man i udvalget undersoger

Thailand Airways” forhold, bl. a. dets ak--

tiefordeling. Det er rigtigt, at jeg fremhse-
vede, at en meget vesentlig del af aktierne
befandt sig i den thailandske regerings
hender, men jeg talte om det kontante ka-
pitalindskud, som har fundet sted, for det
andet er jo s at sige et led i koncessions-
aftalerne. Jeg bad sameend ikke engang om
en fordemmelse her, jeg bad blot om — vi
har gode forbindelser med luftfartsselskaber
osv. — at man kommer med saglige oplys-
ninger om bédde finansieringsformer og om,
hvorvidt det er rigtigt eller ikke rigtigt, ab
dette dansk-svenske selskab ogsa transpor-
terer fra Bangkok og til Saigon militeert per-
sonel 1 de heere, som der her er tale om, som
invaderer Sydvietnam.

Men det er jo ikke noget, vi behover ab
skeendes om her, der foreligger kendsger-
ninger; og jeg beder blot om, at udvalget
fastslar kendsgerningerne.

Udenrigsministeren (Poul Hartling): Den

inginuation, jeg bad mig fritaget for, var

iklke det spergsmal, som det srede medlem |

nu i anden omgang neevnte, og som jeg har
talt om, men det var den insinuerende til-

fojelse: udenrigsministeren ensker vel ikke,.

at krigen skal fortsmtte. Det var den debat-
form, jeg bad mig fritaget for.

Hermed sluttede forhandlingen.

Sagens overgang til anden (sidste) behand-
ling
vedtoges uden. afstemning.

Fﬂimanden: Efter de faldne udtalelser

foreslar jeg, at forslaget til folketingsbe-
slutning henvises til et udvalg pa 17 med-
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lemmer. Hvis ingen gor indsigelse mod-dette
forslag; betragter jeg det som: vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.

Den neste sag pa dagsordenen var:
Forste behandling of forslag til folketings-

- beslutning om placeringen of en ny storluft-

havn [af Horn m. fi.].

(Forslaget til folketingsbeslutning (nr.
XXIII) findes i tilleeg A. sp. 3777, fremseet-
telsen 1 tidenden sp. 3837).

Formanden: Sammen med denne sag fore-
tages den folgende sag p3 dagsordenen, nem-
lig:

Forste behandling af forslag 4l -lov om pla-
ceringen af en ny Kobenhavns lufthavn.

(Loviorslaget (nr. 192) findes. i tilleg A.
sp. 3779, fremseettelsen i tidenden sp. 4057).

Sagerne sattes. til forhiandling.

Ministeren: for offentlige arbejder (Guld-

“berg): Jeg skal blot: til forslaget til folke-

tingsbeslutning om placeringen af en ny
storlufthavn sige, at det er jo en opfor-

‘dring til at sege folketingets principielle

tilslutning til, at en ny storlufthavn.i Nor-
den, efter dansk opfattelse bor anlegges pa
Saltholm. Denne principielle vedtagelse er
det, som regeringen i det nwmste punkt pa

- dagsordenen foreleegger folketinget til be-

handling, og derfor har jeg ikke andre be-
merkninger til forslaget til folketingsbe-
slutning.

Horn: Det er nu tredje gang inden for
1 ar, vi har lejlighed til at drefte, hvor vi
mener den nye nordiske storlufthavn skal
placeres.

Som sagt for nogle dage siden har vi i
udvalget og- tinget nu et godt grundlag for
at tage endelig stilling i princippet, som vi
tilstreeber med vort forslag til beslutning.
Jeg kan sige p& min gruppes vegne, at vi er
taknemlige for, at regeringen — specielt

. ministeren for offentlige arbejder — har

taget initiativet til at fa det loviorslag frem,
som ligger fra ministeren. Jeg forstar det
sddan — det fremgar af bemeerkningerne til
loviorslaget, og det fremgdr gentagne gange
af fremsettelsestalen — at ministeren frem-
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seotter- Iovforslaget i og for sig: med samme
beveeggrund som vi: at f4-en principbeslut-
ning om, hvor en lufthavn skal placeres.

Vort forslag er motiveret i gnsket om, at
folketinget inden Nordisk Rads 'neeste ses-
sion. her i:marts tilkendegiver, hvor vi i
Danmark mener at lufthavnen skal llgge

- og deler tmget regeringens og vor opfattelse, |

ja, s& vil vi kunne treekke vort forslag til-
bage. Denne ‘debat vil v1se, om det forholder
sig-sddan. 7 R

I ministerens forslag § 1 gives der be-
myndigelse til at lade udarbejde en plan for,
hvorledes - storlufthavnsanlegget  pa- Salt-
holm skal udformes m. v., 6g 1§ 2 siges-der,
at planen skal indeholde sk1tsepr03ektermg
til anleeg af lufthavnens forste etape samt
en tunnelforbindelse, der kan indpasses, i
kommende faste forbmdelser 1 K—M linjen,
og endelig’ for det tredjé en plan for finan-
sieringen, og hvorledes byghérreinteresserne
skal organiseres,; samt. hvorledes den frein-
tidige drift skal foregi.

Det er opgaver,.som. mé-klares:. Vi vil
dog: g& ud fra; at. man ikke iverkswmtter. nye
glundundersggelser pa alle -omrader. . Jeg
mener, ab der er foretaget, mange: under-
sogelser og s4 mange, at.vi faktisk skulle.
kunne gé. 1 gang med;en: skitseprqj{ekteﬁng:
af de modeller, som 'ma-have betydning for;.
om man kan tage den endelige stilling. Der:
vil veere en rakke tilfwlde,ihvor man for,
beskedne penge: kan:skaffe sig feerdige ud-
regninger; opstillinger il,de plotomodeller,
der skal anvendes. .. : .

Nér det i bemaerknlngerne tll forslaget-
siges, at planerne bor vere ferdige 1. ok-
tober 1 &r, forstar vi-det derhien, at vi'skulle
kunne regné med i det nesste folketingsér
at tage endelig stilling og give gront lys
for igangseettelsen af dette store projeks:

Jeg skal derneest sige noget-om vore prin-
cipielle synspunkter, hvilket: ma blive en

gentagelse af hvad vi tldhgere har sagt '
| stilling, selv for planlaeggerne, og at se til-
-streckkelig langt frem, 20 ar eller mere,
. nérman skal tage ’suiuin‘g til en, nmdisk
storlufthavn. Men det mé vere vor pligh —
‘som andre, der vil“veere med i‘det =— at
|, soge mobiliseret s& meget fremsyn, at vi,
- belwrt af erfaringerne inden for trafiksek-

om det.

“Vi kan- tﬂtraede mlmsterens lovforslag,r
som det her foreligger. Jeg skal fremhesve

b vaesentlige grunde, som taler for; at folke-:
tinget nu tilkendegiver, hvor:’ v1 mener
lufthavnen skal placeres. -

Vi-har gentagne gange lovet’ Nordlsk Radf

at komme med en indstilling pa grundlag af
den“rekommandation, som radet har-stilet
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til den danske og svenske regering, s& for-
handlingerne’ imellem Danmark og Sverlge1
kan; begynde ‘om- dette anleg.

“For ‘det andet: folketmget har for laengst'

. accepteret Kastrups nedleggelse og-dermed
" erkendt, at det haster med at £4 begyndt'pa:.
- en ny lufthavn, for at vi kan undga splld-
, investeringer i Kastrup fremover: -

.. Hor det tredje, at kommuner og amtskom—
muner pa, begge sider af Sundet fir besked,

- shdan at'de kan tllrettelaegge deres dlspo-

sitioner, deres byplaner m. v. \
For det f]erde at SAS far besked 58 sel-

: skabet kan d1sponere til gavn for ‘de tre“.

: glver gode vilkar for ab’ dlsponere, og detz
" kommer til’ syvende og mdst vore tre lande
 til godé. -

Tor det femte — og fﬂrst og fremmest =

fordi Norden’ har brug for en Storlufthavn,'
: der kan holde dette arhundrede ‘ud.. :

Erfarmgerne viger' jo, at. Kastlup de

: sidste 20 ar iklce har kunnet sla til Vi har,‘
: hver gang vi har lavet nyanlaeg, ment; at’
‘nu var vi dekket Iangt frem, men det har
vist 'sig ikke ‘at véere’ tllstrsekkehgb v1 har’

ikke haft tllstraekkehgt fremsyn. .
Hvorfor skal Norden have denne nye stor-,

lufthavn, og hvorfor skal den placeres i
" Qresundsreglonen@ Jeg ved ikke, om nogen
88 den lille fJelnSynsfastelavnssp@g, ‘deér’

var mandag - aften, hvor en ‘ung; mandr
mente, at Billund " ville ' veere den” retite

-plads at legge storlufthavnen. Dette méatte
?forudsaette, sédai “som fremstlllmgen var,
-at hyerken Sverige eller Notge eksistereds,
"of det' ger de dog indtil videre. Men det er -
_denne tankegang, som man nu og da har

medt i de seneste uger i pressen nu og da

‘. og 'andre steder, hvor der er givet udbryk
. for, hvad man mener om Saltholmproble—‘-"
“met.

Det kan méske veore svaelt nok at tage

toren ‘og inden- for andre sektorer, undgar”

jfe]hnvestermger Vi har: ]0 i hele dotte: dr-
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hundrede ofte undervurderet udv1k11ngen,
selv nar vi gik videst i vore visioner om, hvad

der kunne ske pa det trafikale og andre om-

radder. Vi mener, at ligesom Kegbenhavns
havn for arhundreder siden blev grundlaget
for Nordens sterste krafteenter i dag, vil en
storlufthavn 1 Oresundsregionen veere deb
1 fremtiden. Det er motiveringen for den
enstemmighed, der i Nordisk Rad har veeret
for, at man fik en lufthavn her i Oresunds-
regionen, og forst og fremmest har man fra
Nordisk Rad ment, at den skulle placeres
pé Saltholm.

P4 basis af Nordens 21 m11110ner menne-
sker er vor lufthavn blevet den fjerdestarste
internationale lufthavn. Ar 2000 skennes
der at veere 27 millioner mennesker i Norden,
og deraf vil ca. 3,4 millioner bo i- Oresunds-
regionen, hvor deri dag bor ca. 2,5 millioner,
Vi m8 hébe, at planleggerne vil mobilisere
al deres fantasi og gi 1 gang med at finde
visionerne for de behov, der vil vere fremme

til den tid, hvor @resundsregionen méske er

Europas storste handelscenter.

T dette fremtidsperspektiv er det gnoke—;

ligh at have mest muligt Amagerland til
radighed. Der er ikke noget at rutte med
P4 Amager, hvis vi skal lose alle de opgaver,
tﬂgodese alle de forskellige formél, som vil
melde sig inden for dette tidsrum. Det har
en del planleggere ogsd allerede gje for i
dag, medens der er andre, der ikke synes
at se det. Af de seneste geopolitiske vurde-
ringer, som nordiske geoforskere har frem-
lagt, fremgar det klart, at Gresundsregionen
vil veere det drivende kraftcenter blandt de
fire hovedcentre, der er og fortsat vil -vere
i Norden. Ser man dette billede for sig, for-
stdr man godt, at nordiske og andre piloter
i regionens luftrum har set Saltholm som en
naturens gave til Norden pd det trin af ud-
viklingen, hvor vi befinder os, og hvor flyet
er blevet det ekspansive produktionsmiddel
i al transport.

" P4 denne realistiske baggrund skal jeg
kort nmvne nogle af de seerlige fordele, som
herudover knytter sig til Saltholmsanlsegget

For det forste: beliggenheden er serdeles -
ideel set fra alle luftfartsmeessige synspuni- -

ter; det samme geelder i forholdet til hele
Qresunclsreﬂrlonen

" For’ det andet: stejproblemerne er -de
mindst mulige, nir vi accepterer og ensker
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at have en lufthavn midt i et tewtbeboet
omrade; det er mnylig fastsliet bade af
svenske og danske stojeksperter.

For det tredje: ved Saltholmlesningen
far vi for rimelige oinkostninger de ned-

vendige arealer {ri p4 Amager til disposition

for de behov, der vil komme, og som jeg for
pépegede. -

Jeg skal komme med et par kommentarer
til enkelté af .de kritiske synspunkter, der
er fremsat over for Saltholmprojektet. Der
knytter sig jo -til Saltholmanlegget en
tunnelforbindelse, som rundt regnet koster

3/ milliard kr.; til gengeeld vinder vi area-

lerne frie pd Amager, og jeg vil mene, at
inden for det tidsrum, der her er tale om,
vil veerdien heraf vere mindst det dobbelte
af anlegsveerdien af tunnelen. Derfor mé
det anses for .at veere en nationalskonomisk
gunstig beslutmng af treffe, ab vi leegger
a,nlaecrget P&~ Baltholm.,

Man har fra enkelt side en forestilling
om, at der vil opstd uheldige felgevirk-
ninger- for regionaltrafikken i Kebenhavns-
omridet. og specielt lokaltrafikken i det
indre Kpbenhavn, Jeg forstdr ikke.rigtig
den tankegang og har heller ikke set nogen
rigtig begrundelse derfor. Trafikmeengden
vil' jo ve@re den. samme, uanset om luft-
havnen placeres pd Saltholin eller pd Syd-
amager, og publikums beveegelser, trafilkan-
ternes beveegelser, mé ogsé antages at veere
de samme. Jeg ville snarere ud fra de er-

faringer, -vi har her i landet og andetsteds,

regne med, ati Spldsbelastmngstlmerne ville
en Sydamageﬂmnmg skabe langt sterre
vanskeligheder end Saltholmlesningen.
Endelig synes mange at overse, at vi mé
regne med en S-togsforbindelse i Oresunds-
altsd: mellem Kebenhavn og
Malmg, sddan som jeg pegede pa det den
22. maj — det kan lweses i Folketingstiden-
de 1967-68, 2. samling, spalte 3470.
. I begyndelsen af februar fik storluft-
havnsudvalget et materiale oversendt fra

ministeriet for offentlige arbejder, hvor man

ud fra nogle samfundsgkonomiske betragt-
ninger vurderede, hvordan dette anleg ville
fungere okonomisk. I pressen og ogsé her
under udvalgsforhandlingerne har man talt
om sagkundskab, da dette dokument kom
til at- foreligge, og det var, ligesom man

fejede alle andre til side, som om andre,

der havde udtalt sig om det hidtil fra mini-
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steriet for offentlige arbejder og anden side,
ingen forstand havde pa det, nu métte det
af bordet, nu var det kun dette nye, der
var sagkundskab bag. Jeg har forstdet, at
der er nogle radikale medlemmer, som her
har fundet ligesom lidt -at henge deres

modstand pa, og jeg kan ogsd godt forsts,

at i treengslen var det en heldig appelsin,

der her faldt ned, s& de dog fik lidt at heenge

modstanden pa. Noget af pressen fik et par
store overskrifter ud af det, og det er jo
heller ikké at kimse ad.

Som sagt kan vi kun veere taknemlige for, ,
-at alle synspunkter og vurderinger kommer
frem, nar der er tale om sddanne anleg.-
Men der er indtil nu ikke fremlagt noget:
argument, som rokker ved det saglige valg |
af Saltholm, sidan som flertallet 1 storluft- -
havnsudvalget har fremlagt det i sin beret-:

- ning af 28. november sidste ar.

Nér den samfundsgkonomiske sagkund-:
skab med alle sine forbehold er kommet til, ;

at man har veret for optimistisk i de hid-

tidige vurderinger af trafiktilvesksten . i:
resten af dette drhundrede, s4 er der natur-:
ligvis tale om et skon, som det ogsd frem--
gar af dette gkonomiske wveerk. Vi kan jo .
ikke tillsegge deres beregninger storre veegt,
end vi kan tillegge andre vurderinger, og .
jeg er tilbgjelig til at mene, at ndr-alverdens .

lufthavnsselskaber i deres vurderinger — og
-de har dog penge i klemme ved siadanne
prognoser — er kommet til, at.de prognoser,
der ligger til grund for ministerens forslag,

er for pessimistiske, sd er der grund til:at .
antage, at det er rigtigh. Hvad der yder-
ligere understreger dette synspunkt, er, at .

flyvemaskinfabrikkerne, som jo ogsé har

noget kendskab til disse ting, investerer ud .
fra den forudswmtning, at de prognoser, som -

ministeren holder sig til, er:de rigtige, og de
har mindst lige s& mange penge i klemme.
Vi har altsd her to meget nojagtigt under-

segte forhold som grundlag for ministerens
prognose. Vi ma ogsé sige, ndr vi leser .

dokumentet, ‘at de argumenter, man op-
stiller, er meget svage, hvorfor de ikke

veelter det, der er fremlagt fra ministerens -

side.
Vi har i arevis kendt alle de forskelhge

agpekter, som er kommet frem bade i ud--

valget og uden for.udvalget, og ]eg mener

at kunne sige, som jeg vist ogsd har sagt
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sidste gang, vi debatterede det: jeg kan
ikke ‘se, at der er kommet noget nyt frem

;siden den 28.inovember, som skulle gave, at

flertallet skulle rokke sig fra det stand-,
punkt, vi har indtaget.

Vi kanderfor-anbefale tinget at give t11—
og vi vil
forstd det pa den made, at 'der’,r 801N, -mini-

-steren udtrykte det i fremswttelsestalen,

ingen-reel forskel er pd sigtet med vort for-
slag og ministerens forslag. Det har mini-

‘steren jo gentaget her ved de bemeerkninger,

minigteren gjorde som indledning til:denne
forhandling. N&r vi har hert, hvordan for-
handlingen forlgber, vil vi altsd overveje at

treekke vort forslag tilbage. .

Jeg vil ikke undlade til slut at fremsestte
et enske fra vor gruppe, som jeg ogsd gav
udtryk for den 16. januar, da vi havde

trafikdebatten, at vi far en samtidighed i

principbeslutningen -om dette og de faste
forbindelser over Store-Baélt og Uresund.
Viforudsmtter, at nir vi her tresffer princip-
beslutning om en lufthavn pa Saltholm, har
vi reelt givet tilslutning ‘il den faste for-

‘bindelse over @resund, sélv om det ikke er

en nedvendighed, at denne er etableret
samme dag, som lufthavnen kan tages i

brug. Da der i befolkningen -er et sterkt
:onske om snarest at f& en. positiv princip-

beslutning om en -Store-Beltsforbindelse,
isdledes som det bl. a. er fremheevet i LOs
henvendelse til .statsministeren den 13. ja-
nuar, forudsmtter vi, at trafikudvalget gar
1 gang med ab forberede en indstilling: til
regeringen, Pi ‘sarome mdade som vi har
gjort det i beretningen af 28. november,
séledes at vi, inden tinget tager sommer-
ferie, kan fi .en positiv prmc_1pbeslutnmg

~om en fast forbindelse over Store-Beelt.

Af ordferernes taler:den 16. januar fik jeg
det 'indtryk, at der her i tinget rdder meget
varm tilslutning til, at vi ogsé tager stilling
#il Store-Beltsproblemet snarest muligt.

Steehr Johansen: Den principdebat, . vi

“havde i.det hoje ting den 16. januar i ar,

var egentlig en debat, der skulle have drejet
sig om alle Danmarks trafikforhold; men
det blev en debat, der forst og fremmest
kom il at beskeeftige sig med planerne om
en storlufthavn ved Kogbenhavh og i seer-
deleshed om at placere den ps Saltholm.
Der var ikke tvivl om, hvordan flertallet i
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folketinget si pé selve dette spzrgsmal og
det er vel ogsd det, der har resulteret i, ab
ministeren har fremsat et forslag om-at fort-
swtte undersegelserne vedrerende place-
ringen af den nye storlufthavn pa Saltholm,
undersogelser, der naturligvis — det mé
man gere sig klart — betyder, at det er det
sted, hvor man med de oplysninger, man
har i gjeblikket, mener det er mest hensigts-
meessigh at placere en storlufthavn.

Jeg vil gerne som indledning sige, at mit
parti deler denne opfattelse og derfor kan
‘tilslutte sig ministerens forslag.

Men det er klart, at en sddan investering,
der vel nok er den sterste investering 1 den
politiske historie i Danmark, ma give an-
Jedning til debat, og serlig i den senere tid

er der da ogsd kommet mange forskellige -

‘henvendelser frem og mange indlwg i for-

skellige blade angdende speorgsmélet om

placeringens rigtighed.

Jeg synes kun, det er naturligt og ganske

udmeerket, at denne store investering bliver
gennemdraftet, men jeg vil ogsé gerne have
lov til at sige, at en afgorelse mé treeffes, og
at man ikke ma nedswtte handlekraften af

hensyn til lokalpolitiske problemer, som,
skal loses ad anden vej. Det er derfor, jeg

mener, det er rigtigt, at dette loviorslag nu
er fremsat, s4 man kanfa en forprojektering,
saledes at ministeren senere, nir denne er
gennemfert, kan fremsette forslag om an-

‘leegsbevilling, hvis denne forprojektring be-
kreefter resultatet af de undersogelser, der:
er foretaget, og bekreefter, at placeringen er:

den rigtige.

Det er klart, at de oplysninger, vi hidtil.

har haft om det gkonomiske, som naturlig-
vis spiller en meget stor rolle, kan give

anledning til forskellige opfattelser, og der.

har jo ogsd indsneget sig visse fejlbereg-

‘ninger fra ministeriet, men pa den anden
side har det ogsd veeret fremme, at-de andre

tal heller ikke var helt rigtige. Nu bliver der
mulighed for at lade tallene behandle, s&-
ledes at vi kommer til at st& over for reali-

stiske tal, nr folktinget forhabentlig til efter- |
aret skal treffe beslutning om anlegget af.

en storlufthavn.

Men det, der er afgerende for den stilling,
som mit parti indtager, er forst og fremmest
de oplysninger og beregninger, som er kom- '
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met fra ministeriets eksperter med hensyn
til flyvning, og lufthavne og de udtalelser,
der er kommet fra lufthavnens sterste
kunde, SAS, og fra de amerikanske eksperter,
der har arbejdet med sagen. Efter min op-
fattélse ma man heefte sig ved, hvad de,
der skal bruge lufthavnen, mener om pla-
ceringen. Jeg mener héller ikke, at man

‘med den stilling, vi alle i Danmark har til

et foreget nordisk samarbejde, kan se veek

‘fra den indstilling, der er kommet fra Nor-
-disk Réds trafikudvalg, som peger pé -de
store ekonomiske muligheder, -der ligger i
‘at placere lufthavnen pa Saltholm. Det er

jo sdledes, at et overveldende flertal i
Nordisk Rad har givet klar tilslutning til,
at den storlufthavn, der kan placeres pé
Saltholm, ikke bliver en lufthavn alene for

‘Storkebenhavn eller alene for Danmark,

men -en lufthavn for alle de skandinaviske

Jande og derigennem det kraftcenter, som
Danmark jo 1 virkeligheden har qua -sine

gode havne omkring Kebenhavn -og i-det
hele taget denplacering, den-har i' Oresunds-

-omrédet; og derigennem de store muligheder,

som-dog skonomisk vil veere til sterst fordel
for Danmark. Derfor er det roster, som jeg
mener teeller uhyre meget, og det er rester,

‘som. jeg mener man bor lytte meget til.

Endvidere er der spergsmalet om de pro-

‘gnoser, som. er opstillet, prognoser, der viser

en udvikling af antallet af passagerer, som

‘man altid kan-diskutere. Man kan pege pd

— jeg tror ogsd, hr. Horn var inde pa det —

-at bade de store luftfartsselskaber med det
-gkonomiske ansvar -og flyvemaskinfabrik-

kerne, der ligeledes bygger deres produktion

-pé disse prognoser, alle sammen regner med,
-en storre stigning i passagerer og fragttrafik
-end f.eks. de prognoser, som det danske

trafikministerium arbejder med. Vi wved

f. eks. med hensyn til den store lufthavn
nede omkring Frankfurt, der indtil for-et
-&r siden var den fjerdesterste lufthavn og

14 foran Kastrup, men nu er blevet num-
mer B, at-dér regner man med en fordobling
af lufttrafikken pa b ar, en fordobling, som

‘man udbygger ‘banerne og lufthavnen til.
Vi ved, at man i Hamborg arbejder pa en

lufthavn, som-er fwrdig, sd vidt jeg ved, i

1971, 0og som ‘bliver-en virkelig international

lufthavn, vasentligh storre end den nuvee-

rende Hamborglufthavn, og som bekendt
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reklameres. der.. allerede nu la,ngt oppe i

Jylland for, at man skal flyve fra Flamborg,

fordi byen far denne store flyveplads. .
- Det vil altsd sige, at. vi stér over for

lufthavne, hvor man med. det kendskab til

prognoser, man har dér, har lavet projek-
ter, som bygger ‘endda pd sterre tal end
dem, man har regnet for realistiske her.

Det er klart, at ingen kender udviklingen -

— Pprognoser er kun.et sken — men prog-

noserne for det tidligere lufthavnsbyggeri, -
vi har haft, har vist sig at -vere alt for -
smé; og nar man skal vurdere de forskellige -
prognoser, er det.min opfattelse, .at det-

sken, man har fdet fra ministeriet for offent-
lige arbejder, er det mest realistiske. Derfor
mener jeg, ab man kan. tage det til indtegt

for. den: placering, der ‘her er tale :om. Vi:
ved ogsh, at der kan komme endnu flere

udvidelser af flytrafikken. i Skandinavien,

i Danmark selviolgelig i swrdeleshed,: for;
det er et spegrgsmal, om:ikke. antallet af’
taxafly vil blive veesentligh foryaget og det

er formodentlig Tune, man mé regne med.
Endvidere.er der kommet det. nye frem,

-at de, store rederier forseger -at .skabe .en -
_containertrafik og en stykgodstrafik med-
fly, for de vil ikke. p4 samme méde, som
de: er, blevet. konkurreret- ud i passager-:
farten, blive- konkurreret. ud i. stykgods-:
farten. Det er en udvikling, som-er i sin,

-vorden, men som ogsa.peger pa en foroget

stigning af fragtruterne og ogsd en, kom-
Jbination naturligvis, for det er _]0__sadan i
'gjeblikket, at fragt betaler det sig-bedst at-
transportere med -passagermaskiner, hvor:
‘man. alts bide. har: fragt og -passagerer..
Det .er begyndelsen til en udv1k11ng, vi stdr
-over for, og det er noget, man- ogsa mé tage.

‘med I sine overvejelser.

Jeg har set, at der er kntlkere som' harr

. .veeret inde pd, at de tal, man regner. med,

Jangt. overstiger . Danmarks befolkning — i

chartertrafikken er man endda ., helt, oppe

pa-at regne med 9 millioner rejsende. Men -

‘disse kuitikere har fuldstendig .glemt, at

ikke mindre end. 70 pet. af dem, der pas-:
.serer Kastrup lufthavn, er udlaendmge, iseer

folk fra andre dele af :‘Skandinavien, Det
‘viser-sig jo ogsd, at f.eks. for SAS ved-
kommende er det.omtrent det samme antal

seeder, 70 pct. eller i hvert fald neesten 2/, .

der udelukkende er solgt til udlendinge.
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Det viser igen, hvilken okonomisk ‘placer_ing

lufthavn og.lufttrafik har i hele det slo-

nomiske .billede, vi.ma have-af Danmark.

Det er jo noget, der er.skabt, netop fordi
vi har haft en god lufthavn, som vi har
haft'den i. Kastrup, en lufthavn, som nu .
er blevet for lille.:iog vil veere  overfyldt
allerede i 1975.: Det er noget,. vi kan were
stolte. over, at et .skandinavisk firma- er
hovedkunden, men - der -er . jo adskillige
andre kunder og adskillige andre luftfarts-
selskaber, som- beflyver. Kﬂbenhavn Og dér
mé man hele tiden .se .p&, om netop dette |
vigtige omride i vores skonomi skal pla-

_ceres sadan, at vi ikke risikerer at miste en del

af denne trafik, som vi vil gere det, safremt
vi ikke finder den. rigtige storlufthavns
placering og. far den bygget til rigtig tid.
- .Det er.klart, at vi skal veere meget seng-
stelige for--at foretage .en fejlinvestering.

Men jeg. tror nu ikke efter at have gennem-

gdet materialet, at muligheden for en fejl:

.investering: er- synderhg stor; jeg mener, den

slet ikke. er. til stede. Men der er én ting,
der:kan wveere. .dobbelt farlig: det er,- hvis
i i disse afgorende dr glemmer at udfare
1 handling;alt. det, vi gnsker skal ske her i
Norden, og alt det tvi. ved :at vi-trafik-.
maessigt.{netopkpév‘.de’ct,e omride vil veere

‘bedre -rustet 4il- at. klare end. de andre

skandinaviske lande.— hvad disse lande .
selv har givet udtryk for igennem Nordisk
Rads trafikudvalg.- Det gelder i visse -til-
feslde om .at: kunne. handle, og det. lovior-
slag, der her foreligger, betragter jeg som

<udtryk; for,:at- man: nu fra regermgens side

vil have, at der ska,l ske noget pa dette
omrade. . .1

Som. allerede hr Horn har veoreb mde pé
det, er det et meget stort held for Danmarls,
at vi har Saltholm. Man kan'ikke. komme
uden :om, at;den moderne jettrafik med
den staj,; som de store maskiner laver; er
meget lidt behagelig .for :dem; der - bot i

‘nerheden af en lufthavn. Det maelkehge er,

at lufthavne sddan set virker tiltraekk‘ende

pa byggeriet; nar det er en lufthavn, bliver -
.der bygget i neerheden af den, selv om man
"84 bagefter - beklager sig  over :stejen, en

stej, der ikke bliver mindre med de store
maskiner,; -8OM..iman,- ka,n forvente bhver

: taget i brug

~Man ma derfor 1kke mmdst tage hensyn
tll det storcenter, som Kebenhavn udger, -
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for hvis man f. eks. ville fglge planen om
at udvide Kastrup lufthavn og bygge en
bane over til Sydamager, ville man komme
ud for en stejplage, som tre fjerdedele af
Storkebenhavns befolkning ville blive ge-
neret af. Det er en stojplage, som jeg ganske
givet mener ville bringe protester frem fra
befolkningen. Samtidig ville efter de oplys-
ninger, der foreligger om en sadan feelles-
lufthavn, sikkerheden blive veesentligt rin-
gere, og man kunne risikere katastrofer,
katastrofer, som man netop seger at undgd
med den indflyvning, man bygger luft-
havnene til. Her kommer et faremoment,
som eksperter allerede har gjort opmeerk-
som pa.

Derfor er det en fordel for Danmark, at
vi kan give storlufthavnen en placering som
den pa Saltholm. Jeg kan derfor kun sige,
at jeg mener, en storlufthavn pa Saltholm
vil veere den. bedste placering; den vil give
Danmark og hele Storkebenhavn en luft-
havnsplacering, som i hvert fald vil vare
en af de bedste, man kender, og bedre end
de lufthavnes, man konkurrerer med.

Jeg kan derfor tilslutte mig ministerens
forslag; ministeren paviser jo ogsd, at der
er tungtvejende grunde til, at man ikke
skal udbygge Kastrup, men bygge pé Salt-
holm. Endvidere er der den fordel, at hvis
man bygger pd Saltholm, kan man bruge
split-operation 1 overgangsperioden — selv
om jeg mener, at overgangsperioden méaske
bliver Iaengere end visse optimister regner
med. Jeg herer ikke til dem, der tror, det
er si let at nedlegge lufthavne. Vi har i
hvert fald ikke set det andetsteds i verden.

Det kunne selviplgelig vere interessant
at ga lidt ind pa nogle af de betenkninger,
vi har faet i de sidste dage. Jeg vil dog kun
sige, at der har veret pévist visse fejl i
de tal, der er kommet fra ministeriet, og
som for gvrigt er blevet rettet; men jeg har
lov til at understrege, at en reekke af de
udgifter, man peger pa — og jeg ved, der er
flere af de radikale medlemmer, der har
gjort det under forhandlingerne — heller

269
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ikke er rigtige. Vi ved, at truget — under-
korslen af Saltholm — overhovedet ikke
er foresliet af noget lufthavnsudvalg; det
er en merudgift pé i hvert fald 400 mill. kr.,
som man har sat pd regningen angdende
Saltholm. Og nir man taler om en Bom-
lgbsforbindelse, ja, s& ved vi endvidere, at
den forst vil komme pé tale ved arhundre-
dets slutning, men ikke fordi man bygger
en lufthavn pa Saltholm, men fordi den
store udvidelse af byggeriet pa selve
Amager krever forbindelse ind til Keben-
havn. Man regner med en tilveekst pa 2.000
mennesker arlig, og det er dem, som i aller-
hojeste grad vil komme til at kreve for-
ggede trafikmuligheder — ikke Saltholm i
den forstand.

Jeg tror altsd, der er meget, der kan dis-
kuteres, men det bliver der jo mulighed for
ved den undersegelse, som nu skal foretages.
Og s8 formoder jeg, at det bliver rigtige tal,
vi f4r at arbejde med, ndr ministeren i be-
gyndelsen af neste samling kommer med et
forslag om anlaegsudglfter til pabegyndelsen
af arbejdet pé Saltholm — hvis det altsd
viser sig, at disse undersogelser fortsat peger
pd, at det skal veere Saltholm. Det forbehold
vil jeg dog gerne have lov til at tage.

Til slut vil jeg sige, at jeg ogsd er meget
glad for ministerens bemerkning om spergs-
mélet om broer: at dette spergsmal ikke
horer hjemme i forbindelse med Saltholm,
at broerne er et selvsteendigt spergsmal, og
at det, hvad broerne angir, stadig vek er
Store-Beelt, der har fersteprioriteten. Jeg
hilser ogsé med tilfredshed, at hr. Horn i
dag udtalte sig med veesentlig storre varme
om en bro over Store-Belt, end han gjorde
ved trafikdebatten. Det er jeg glad for og
havde for gvrigt heller ikke ventet andet.
Men jeg er helt enig med hr. Horn i, at det
er det, der kommer forst, og jeg kan sige,
at mit parti meget gerne vil vere med til
det. Vi ville endda have sagt, at havde
det veret os, der havde regeringsmagten,
da hr. Horn sad i regeringen, ville vi nok
have veeret veesentlig lengere fremme med
et forslag om Store-Beelt, end vi nu er. Fra



4279

[Stehr Johansen.]
vor side kan vi altsd kun vare helt enige
med hr. Horn om detbe sporgsmal.

Til sidst kun et par ord om den finansie-
ringsform, som ministeren skitserer, nemlig
selvfinansiering over driftsindtegterne; af-
gifter i lufthavnen, det vil sige béde lan-
-dingsafgifterne og passagerafgifter, skal af-
stemmes saledes, at man pa en fornuftig
forretningsmeessig méde kan f& amortise-
ret anlegskapitalen og deekket driftsudgif-
terne, sdledes at de danske skatteydere
ingen steder kommer til at betale for luft-
havnen. Den kommer til at hvile i sig selv
og kommer derfor ikke i vejen for dé andre
0g meget store anlsgsudgifter, som man kan
forvente at trafiksektoren i de kommende
ar vil kreeve af det danske samfund.

Jeg kan pd mit partis vegne tilsige vor
vilje til en hurtig behandling af det af mini- -

steren fremsatte lovforslag, og jeg kan an-
befale, at lovforslaget bliver behandlet i
lufthavnsudvalget.

Holmberg: Det er sikkert rigtigt, som hr. .
Steehr Johansen gjorde opmeerksom pé,.-at .

hvad angér belgbsrammen, s3 er det lov-
forslag, vi her ‘har til ferste behandling,
nok det sterste, der nogen sinde har veret
behandlet i det danske folketing.

I den seneste halve snes ar har der veeret
adskillige forhandlinger og overvejelser ;i
gang vedrerende etablering af en storluft-
havn for (resundsregionen. Disse over-
vejelser er nu udmentet i det forslag til lov
om placering af en ny storlufthavn pa Salt-
holin, som trafikministeren fremsatte for-
leden dag.

I det sidste &rs tid har debatten om sbor-
lufthavnens placering og udformning veeret
meget kraftig, og jeg skal pa baggrund af
den diskussion, der har veeret om proble-
‘merne, treekke visse principielle synspunkter
op. S84 vidt jeg kan se, er der en del prin-
cipielle - synspunkter og en del hoved-
sporgsmal, som jeg vil dele op i 4 punkter.

Punkt 1 er, om vi skal have en storluft-
havn, og punkt 2 er, hvis svaret bliver ja,
hvor stor den si skal vere. Punkt 3 er:
hvor skal den ligge, og punkt 4 er: hvad er
de tekniske og gkonomiske forudsetninger

for dens udformning? Hvis vi nu prever at -

tage -dem i den rekkefolge, skal jeg kom-
mentere dem.
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Forst: om vi skal have en storlufthavn.
Ja, allerede 1 1964 traf den daverende rege-
ring beslutning, om, at Kastrup lufthavn
skulle nedlwegges, og det er en tankegang,

| som den nuvwrende regering har tilsluttet

sig. Det ma vist ogsa veore rigtigt, for det er
simpelt hen ikke muligt at foretage en udbyg-
ning til den standard, som.fremtidens luft-
trafik vil kreve, inden for de arealer pa
Amager; der kan twnkes inddraget. til luft-
havnsformal, i alt. fald ikke uden meget,

meget store gener for befolkningen og ikke
uden meget betydehg indsats af kapital.

Det er altsi efter. min mening klart, at slkal
Oresundsregionen bevares og videreudvik-
les som- et nordisk kraftcenter, sd ma udvik-
lingen :pé begge sider af Sundet gennemfgres ,
som en helhed.

Vi ved endvidere, at Malmos og Kﬁben~
havns opstéen og: udvﬂ{hng egentlig skyldes
sghavnens anleg, men denne udvikling er
jo gdet 1 std, og en betydelig del af trafikken
her — altsé sotrafikken — er ﬂyttet andet-
stedshen; jeg teenker navnlig pa Goteborg.
Jeg tror 1kke, der er tvivl om, atifremtiden
vil Tufttransporten blive nervecentret i den
gkonomiske udv1khng Vi- kan: bare -teenke
pd de sidste ugers meddelelser i dagspressen
om, at' OK og A. P. Moller-rederierne for
alvor .agter at g ind i- luftfragtmarkedet,
og det gor de sikkert kun, fordi de ser, hvilke
muhgheder der her ‘kan -&bne sig.: Altsa
md ikke alene den kommende. luftfragtud-
vikling, men  ogsd den: arlige - tilveekst i
passagertrafikken forventes at bhve af
betydeligt omfang.

-Endvidere er- regermgen ]o 1ndstlllet pa
et nordisk samarbejde .og senere pé - delta-
gelse i et storre europeisk. samarbejde. At
vi i Danmark og de ovrige lande sikkert vil
opné en hgjere levestandard, det regner: vi
da med, og endvidere ‘méi -vi regne ‘med.
lengere ferier og forkortet arbejdsuge —
det er den udvikling, vi erinde i. Endvidere -
kan vi vente en stigning i antallet af rekrea-
tions- og pensmmstre]ser, og 1 gvrigt er der
udviklingen, som vi kender, med nye ruter
bl. a. til esten og.Sovjetunionen,-det vil
alt sammen betyde en styrkelse af Koben-
havn. som fremtidigt  lufthavnscentrum, |
og en - storre udveksling af transitrejsende
med osten og de ﬁsteuropaelske lande wvil
uveegerligt blive folgen.

Svaret pa, om vi skal have en: storluft—
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til at tilfredgstille eftersporgslen efter luft-
transport. Her er vi stillet over for visse

der egentlig. er kendsgerningerne i forbin-
delse med prognoser. Lufttrafikken for-
dobles ;jo hvert femte &r — det er i.livert
fald erfaringen fra de senere ar, og vi ser
ogsd, at udviklingen sker i ryk. At lufthavne
krover lang anlegstid, det ved vi ogs, og

at vi pd forholdsvis sikkert grundlag skulle -

kunne planlegge ot godt stykke fremover,

ja, det er nzwsten en forudseetning. Vi skal -
altsd sikre os yderligere arealer til den vi- -

dere udbygning, og disse arealer mé. sikres

ved ekspropriation og ved bandlegning med

henblik pa en kommende udbygning.
Konklusionen mener jeg altsd méi vere

den, at lufthavnen skal veere stor. Men hvor
skal lufthavnen ligge? Ja, sdvel den tidligere
som den nuvwrende regering har jo for-

kastet den mulighed at placere den kommen-
de storlufthavn i Kastrup, og det er sikkert
meget realistisk. Tilbage bliver 's& to omra-
der, Saltholm og Sydamager. Vi har i luft-
havnsudvalget faet en rekke rapporter, og

vi har faet en del analyser og skonomiske .
vurderinger af sdvel Sydamager som Salt- -
holm. Af den kritik, der er fremfeort — som -

vi selviglgelig skal leese med stor interesse,
hvad vi ogsd har gjort — finder jeg den af
det sdkaldte PQ-udvalg nedsatte embeds-

mandsgruppes absolut mest saglig;: derfor :

vil jeg kort:redegere for hovedpunkterne

her og s8 fremseette naturligvis mine egne -

vurderinger i relation hertil.
Saltholm skulle veere 850 mill. kr. dyrere
end Sydamager; det fremkommer. ved, ab

embedsmeendene betragter sivel motor‘vej ?

som tunnel som en andel af lufthavnen.

Efter min mening er synspunktet nseppe

korrekt, fordi sivel motorvej som tunnel
‘ogsh skal anvendes til trafik til Sverige.

Men gér vi i gvrigh ind pd synspunktet, mé
vi da ogsd for Sydamagerlosningens ved-
kommende indregne de samfundsekono--

miske tab, der fremkommer ved de for-
ringede muligheder for udnyttelse af et
storre omrade til fremtidigt bolighyggeri
og til rekreative formél. Disse arealer ma
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- | vi regne med skal eksproprieres,.og det vil
havn, mé efter min menlng blive et ubetin- -

get ja. Men hvor stor skal lufthavnen veere?
Her mé vi efter min mening veere i stand .

koste flere hundrede mill. kr., men disse
tal er ikke medregnet og taget med i em-
bedsmeendenes vurdering. Hertil kommer,
at ud over de arealer, som skal eksproprieres

| til egentlige lufthavnsformal, mé meget be-
kendsgerninger, som jeg- minder om; det
kan ogsé en gang imellem diskuteres, hvad

tydelige omrdder psd Vestamager belegges
med bebyggelsesrestriktioner, hvilket ogsa
md indgd i en okonomisk sammenligning
mellem de to lufthavnsplaceringer; det me-
ner jeg faktisk vi har savnet.

Den samfundsmeessige forrentning for
Saltholmlesningen efter de tal, vikan lese, vil
vaere 7 pet. og for Sydamagerlosningen 9 pet.
Forskellen fremkommer som folge af den pa-
stdede merudgift ps 850 mill. kr., men nar
Saltholm lufthavn bliver etableret, mé man
jo reghe med at opkreve tunnelafgift af be-
sogende til lufthavnen. SAS har for evrigt
regnet med, at en sddan indtegh svarer il
indteegten af mellem 70 og 80 pet. af termi-
nalpassagererne, men konteres denne ind-
teegt til fordel for Saltholm, kan det meget
vel antages, at de to projekter rentabilitets-
meessigh kommer til at balancere.

Men prognoserne om trafikudviklingen i
avrigt, er de realistiske? Ja, det er jo altid
et sporgs sm4l; at prognoser er prognoser, det
ved vi jo. Men sivel fremtidsudvalgets som.
det lille Saltholmudvalgs prognose blev af
amerikanske eksperter anset for for lave.
Derfor er det nok tvivlsomt, om de trafiktal,
vihar medt i rapporten fra embedsmaendene,
og som altsd er endnu lavere, er realistiske.
Jeg synes alligevel, det'er klogt at se p& dén
udvikling, vi har oplevet, og det har jo vist

sig, at hidtidige prognoser for trafikanleg,

det veere sig lufthavne, broer, veje el. lign.,
har undervurderet den faktiske udvikling.
Det er ogsd blevet nmvnt, at der ikke
ville blive behov for en lufthavn til aflast-
ning for Kastrup, for Sydamager var feerdig-
bygget. Efter min mening’ er synspunktet
ganske enkelt forkert, fordi vurderingen af
trafikprognoserne er forkert. Fordelen ved
Saltholm som aflastningslufthavn for Ka-

strup lufthavn bortfalder; den antagelse —

som ogsd er blevet nevnt — mener jeg er
forkert af mange forskellige drsager.

For det forste mé der kunne planlegges i
alt fald et godt stykke tid fremover ved
begge losninger, men vi mé nok regne med,
at 8 ar frem i tiden for en Sydamagerlosning

‘er det mest realistiske, og for Saltholmlas-
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ningens vedkommende kan man nok klare

sig med et mindre dremél. Men risikoen for .
fejlskon ma efter min mening vere storre -
for Sydamager end for Saltholm, og dertil |
kommer, at Saltholm midt i 7T0erne kan an- |
vendes til chartertrafik, og hermed vil luft- -

havnen kunne undgéd den nedgang i trafik,

som mangelen pa en aflastningslufthavn vil -

indebeere. Ved Sydamagerlgsningen fir man
et fald i trafikken efter de oplysninger, der

har veret tilgengelige for os, og dermed et -

fald i turistindteegter. Saltholm kan anleg-

ges i takt med behovet for udvidelser. Dexr- -
imod mé man for Sydamagers vedkommende
fuldfere bade 1. og 2. etape af projektet .

straks, og det kan medfere en iudgift pa
mange hundrede mill. kr. Denne udgift kan
i alle tilfeelde for Saltholms vedkommende
bedre udskydes, hvis der viser sig at veare
fejl i prognoserne.

Det er ogsa blevet nevnt, at Sydamager -
ikke vil {4 en lavere trafikandel end Salt- .
holm; men SAS er jo af en anden opfattelse. .

At Saltholm vil f4 sterre betydning for syd-
svensk trafik end Sydamager; er vel egentlig
ret indlysende. Ved en Sydamagerlosning
mi man forudse, at Sturup lufthavn af be-
boerne i Sydsverige vil blive foretrukket

fremfor Sydamager — i og for sig et helt

naturligt reesonnement.

- Det er neevnt, at traﬁkkén til Saltholm, v11 ’

Qge traﬁkpresset i den indre by, medens
Sydamagerlgsningen vil ege trafikken pa
ringvejene; jeg mé indremme, at det syns-
punkt er for mig helt uantageligt, idet tra-

fikken pa begge lufthavne ville medes i’
samme punkt; der skulle felgelig ikke veere -
nogen som helst anledning til, at Saltholm-

trafikken skulle sege andre indferselsmulig-
heder til City end Sydamagertrafikken. Jeg
kan ikke forstd den form for argumentation.

Hvad angér de tekniske og de gkonomiske -

forudseetninger for lufthavnens udformning,
ved vi, at ved Nordisk Rads trafikudvalgs
made for 14 dage siden blev det konstateret

efter foreleeggelsen af alle stojeksperters vur- -

deringer, at Saltholm ud fra en stojmeessig

betragtning ‘m§ forétreekkes fremfor Syd-

amager; jeg indrgmmer naturligvis, at der

méaske ogsd her er usikkerhedsmomenter,

men der er visse ting, som er sikre. Vi ved,
at SAS foretreekker Saltholm fremfor Syd-
-amager, og det er den storste kunde. Vi ved
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| endvidere, at 1ndﬂyvnmgsforholdene ved

en Saltholmlufthavn er-langt sikrere end
ved en Sydamagerlufthavn; hvor det sterste
antal 1ndﬂyvn1nger vil ske over land, og vi:
ved, at der ‘i Amagerkommunerne er en
volsende @ngstelse for; hvad der kan ske,
hvis en katastrofe skulle indtrede. ‘
. Be, alt dette og egentlig meget mere kan
anfores, men jeg mener, at det, jeg har
nevnt, taler for at placere den kommende
storlufthavn pa Saltholm. Nu skal vii labet
af sommeren drefte v1dere, og det er da
muligt;  at' noget af det, jeg har nevnt her
ved - forste behandlmg, far en lidé endret
udformning, ndr det hele ‘bliver behandlet;
men det er i alt fald den forelobige konldu-
sion,: jeg mé drage efter de dreftelser, vi
indtil nu har haft i udvalget. Nar hertil
kommer, at statsministeren har taget initia-
tivet-4il en hurtig udvikling af det tekniske
og det gkonomiske samarbejde i Norden, og
trafikministeren har fremheevet, at der her
er tale om vedtagelse af en prmclpbeslut-
ning og ikke om en anlegslov, s4 kan jeg pd
mit partis vegne;: méiske med enkelte und- -
tagelser, tilslutte mig trafilkministerens for-
slag om, at folketinget treeffer prmmpbeslut-
ning om placering af en storlufthavn pa
Saltholm.

Bilgray- Nlelsen J eg" tror; det har undfet

ikke s& fa i-den danske oﬂ'entllghed og heri
folketinget, at vi pa et tidspunkt, hvor ud-
redningsarbejdet -

omkring  storlufthavn-
sporgsmaélet efterlader et noget kaotisk ind-

tryk, skal treffe beslutning. om at plaeere

Kgbenhavns frem’mdlge lufthavn pd Salt-

holm, og jeg m& som medlem af folketingets

storlufthavnsudvalg sige, at jeg ikke Tan
tro, at ret mange synes, at denne sag nu er
helt og fuldt belyst. Tkke mindst p& bag-
grund af de sidste dages nye oplysninger,

som til tider har haft karakter af afsloringer,

mé man i sit inderste veere i tvivl om det
forsvarlige i at treeffe beslutning pa- det
eksisterende grundlag,

Det steerkeste ‘udtryk for, at der her i
folketinget er partier eller i hvert fald dele
af partier, der ikke ensker at afvente saglige -
og relevante oplysnmger i'denne sag, fik vi,
da hr. Horn pa socialdemokratiets vegne
anmeldte forslag til folketmgsbeslutnmg om
etablering af en storlufthavn pi Saltholm.

“Hr. Horn bebudede sit forslag under mazr-
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kedsdebatten forleden mindre end 10 mi-
nutter efter, at statsministeren fra folke-
tingets talerstol havde tilkendegivet, at
folketingets storlufthavnsudvalg i lebet af
f4 timer ville modtage en samfundsekono-
misk vurdering af lufthavnsprojekterne for
henholdsvis Sydamager og Saltholm. P4
trods heraf, p4 trods af, at hr. Horn i denne
rapport .fik et betydelig bedre grundlag
for at vurdere tingene, fremsatte han sit for-
slag. Af en sddan handling kan man kun {4
det indtryk, at socialdemokratiet ikke en-
sker at anlwegge samfundsekonomiske be-
tragtninger ved s4 store investeringer.
Maske har man veeret sikker i sin sag,
magke har man veeret bange for, at en si-
dan rapport skulle bevirke; at man matte
sondre sin opfattelse; man ville ganske
enkelt ikke risikere at fa pillet ved sine
visioner om Saltholm. Desveerre synes det,
som om denne indstilling deles af andre her
i folketinget.

Hvad er da arsagen til dette hastveerk?
Hvad er &rsagen til, at ministeren ikke
onsker at indhente de oplysninger, han selv
har bedt om, ikke gnsker at afvente resul-
taterne af de undersogelser, han selv har
sat 1 gang? Det fremgéir bide af bemerk-
ningerne til lovforslaget og af ministerens
fremseettelsestale, at en principbeslutning
om Saltholm nu er nedvendig af hensyn til
kommende forhandlinger med den svenske
regering. Madet er oven i kobet fastlagt, det
skal afholdes i morgen. Men hvem har da
gnsket dette mede 1 morgen? Er det sven-
skerne? Og har de ogsd ensket, at vi skulle
beslutte os for Saltholm? Jeg synes ikke
netop, det er det indtryk, man har faet ved
at leese svenske aviser eller ved at lese ud-
talelser fra f. eks. det svenske statens plan-
verk. Disse steder kommer der temmelig
klare betwenkeligheder til udtryk. Jeg tror,
ministeren og andre her i tinget tager fejl,
hvis de tror, at svenskerne og for den sags
skyld Nordisk Rad vil tillsgge en princip-
beslutning nogen vessentlig betydning, nér
den er truffet pa det eksisterende, og jeg vil
tillade mig at sige.ret diffuse grundlag. Jeg
tror ikke, det er undgiet svenskernes op-
merksomhed, at der endnu er overordentlig
store uafklarede problemer i denne sag, og
jeg er overbevist om, at svensk accept af
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"noget forslag ikke kan ventes, for proble-
merné er grundigt belyst.

Jeg er overbevist om, at vi bade set fra
et dansk og et svensk synspunkt ville: gavne
denne sag overordentlig meget ved at 4 en
afklaring af den lange rekke af problemer,
der endnu ligger hen. Det er ikke tilstreekke-
ligt at sige, at dette spergsmél nu har veeret
diskuteret i 6 ar og derfor nu ma vere til-
streekkeligt oplyst. Det er heller ikke til-
streckkeligh, at der kan henvises til, at et
s& og s& stort flertal sd og s& mange gange
har erkleeret sig som tilhengere af Saltholm-
lesningen. Det eneste holdbare er, om. proe-
misserne er i orden, om flertallets argumen-
tation bygger pa sikre og relevante oplys-
ninger, og det er vor overbesvisning, at det
halter overordentlig gevaldig meget her.

Hvad stejproblemet angér, har det veeret
brugt af flertallet som. argument for at gi
ind for en lesning, hvor man placerer stor-
lufthavnen p& Saltholm. Man udtaler sig
endog sa tydeligt, at man siger, at Saltholm
er klart mindst generende. Dette til trods
for, at det over for udvalget er oplyst, at
der for Sydamagers vedkommende befinder
sig 16.000 boliger inden for det, som. af stoj-
eksperterne kaldes den kritiske stgjgrense,
mens tallet for Saltholm er 23.000. Leegger
man hertil de planlagte boliger, bliver de to
placeringer mere jeevnbyrdige i stejmeessig
henseende. Det er derfor direkte forkert,
hvad flertallet har anfort, at stejproblemet
er mindre ved en Saltholmlesning. Eksper-
terne har selv udtalt, at man ikke ud fra
betragtninger omkring stgjproblemet kan
anbefale den emne placering fremfor den
anden.

Et andet argument, som har veeret flittigt
anvendt af flertallet, er, at man ved at
legge lufthavnen pa Sydamager i lgbet af
f& 4r vil have bebyggelsen tet inde pé luft-
havnen, ligesom sket er i Kastrup. Det er
ikke faldet flertallet ind, at folketinget, hvis
det vedtager loven om opdeling af landet i
byzoner og landzoner, vil have et tilstreek-
keligt middel i heende til at regulere bebyg-
gelsen, og da Sydamager efter denne lov vil
komme til at ligge i landzone, er det ikke
noget problem.

I gvrigt er det mit indtryk, at stort set
alle trafik- og byplaneksperter bortset fra
dem, der er involveret i planlegningen af
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Amagerudbygningen, er enlge om; at de’o pa' »

grund ‘af krydstrafikvirkningerne vil veere
en. - samfundsekonomisk gevinst, hvis vi
undgér at f4 Amager bebygget: .- . -

Ministeren har-1i sin: fremsettelse  frem-
haevet, at valget imellem -alternative place- |
rlngsmuhgheder ikke kan treffes:ensidigt |
pé grundlag’ af: korteugtede gkonomiske be-
tragtnmger men: mé afhenge ‘af, hvad der |
pd lang sigt er den ekonomisk bedste lgs-

ning: Heri kan ‘vist ingen veere uenig’ med: |
ministeren. Men netop derfor synes jeg; det‘

forekommer ret sd -besynderligt, -at mini-
steren og flertallet her i folketinget ikke vil
opfatte de okonomiske eksperters rapport
om de.samfundsgkonomiske virkninger. af
lufthavnens placering pd Saltholm, -hen
holdsvis Sydamager, som et meget’ afg;arende
materiale til belysning af, hvad der pa: lang
s1gt e den pkonomisk bedste losning. -

1 det radikale venstre tillmgger vi dette

sp@rgsmal ‘stor betydning, .derfor bad vi om

at & sagkyndige til at udtale sig: herom, og
hvilket resultat kom der ud -af ‘disse. sag-
kyndiges undersegelser? Ja, de konstaterer;
at der ikke vil ske nogen pos1t1v forrentning
af den betydelige merinvestering, som-Salt-
holmlgsningen ngdvendlggﬂr ‘men at der
til ~denne" mermvestermg vil komme. et
rentétab ' p&4 et par procent: Jeg' siger
ilkke, at dette skal veere eneafgorende, men
jeg mener blot, det.er veesentligh, at deb
bliver taget med i den ‘endelige vurdering:

Dertil kommer en lang rekke andre
forhold, som synes at treekke 1:samme ret-
hing. F. oks. er-det i dag helt umuligt for
folketinget at vide noget som helst -om,
hvilken: kapacitet en fremtidig lufthavn kal
have, simpelt hen fordi prognosematerialet,

som: vi har fet; ikke synes at veere serlig

. trovesrdigt. - Sagkyndlge har “simpelt - hen
stemplet “det eksisterende prognosegrund—
lag ‘som veerénde hejst urealistisk. '

* Under den trafikpolitiske debat her i folle-
tinget for nogle uger siden gav jeg udtryk
for min ‘undren over, at man-i trafikmini-
steriet fortsat regnede med, at trafikken il

og fra Saltholm kunne klares med éttunnel-

anleg med 8 spor, nér lufthavnen henimod

1990 er fwrdigudbygget, og dette til trods

for at trafikministeriet ~har : forhﬂ]et sine

prognosetal fra 13 mill. kr. pr. &r til-ca. |

21 mill. kr. i 1980 og til ca. 34 mill. kr. i
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1985 Ministeren gav ved denne lejlighed.
udtryk for, at sédan kurine man ikke regne,
" hvilket undrede ‘mig; og jeg méi indremme,
at den sidste tges oplysnmger om trafik-
ministeriets méde ‘at regne pd. har gwet
anlednlng til stadig stigende undren. =

‘Men- det. er ikke bare os, der har vaeret
forundrede. To ,feks;pertgmpper, som’* mini-
steren selv har.réttet henvendelse til, og hvis
- udtalelser jeg derfor formoder ministeren
lmgger megen vaegt pa, har uathengigt af
hinanden. rettet’ en senderlemmende: kritik
imod de trafikfal,: som’ trafikministeriets
lufthavnsfilosofi: bygger pé. Eksperter fra
Danmarks tekniske h@]skole siger saledes,
at hverken en lufthavn. pé Saltholm eller en
Iufthavn pé Sydamager vil veere i.stand til
at.Kklare det af munsteren beregnede passa-‘
gertal.’

Andre eksperter nemhg de 4 herrel som
har udarbejdet. rapporten - om ' de samfunds-
gkonomiske problemer i forbindelse med
lufthavnsplaceringen, anstiller andre uhyie
interessante betragtninger. De. vil for det
forste silke godtage, at man som-gjort af
trafikministeriet nojes med at foretage en.
procentvis fremskrivning fra. det ene ar til
det andet. For.at f& et indtryk af, at sa-
danne prognoser har holdbarhed, siger de,
mi - man’ samtidig forspge at stille dem i
relation til landets. befolkningstal og i rela-
tion til befolkningens indkomster:: Ved at
foretage denne sammenstilling kommer eks- -
perterne til det'resultat, at der pa grundlag
af ministeriets prognoser i 1985 af danskere
skulle foretages: 6,2 mill. charterrejser pa et
tldspunkt “h¥vot - Danmarks befolkningstal
er.pd 5,5 millioner; Disse 6,2°mill. danske
charterre]sende skulle “til: dette formal ‘an-
vende :ca. 9 milliarder kr., svarende' til
mellem en tredjedel og en- f]erdedel af stlg- ‘
mngen i-det. private forbrug. : .

“Eksperterne “konkluderer: beskedent ab

| noget sddant még -anses. for usandsynhgt

Lfter deres opfattelse. er det: mere realistisk
“at bedgmme . udviklingen;. som - fremtids-
udvalget har gjort, ved ab: antage, at passa-
.gerantallet i 1990 vil blive pa ca. 20 millioner.
Jog vil likke hermed ‘sige, ‘at'det er disse
eksperter, der har ret. Men jeg vil ‘under-
strege, at disse oplysninger ber fore til, at
man - besinder ‘sig, og at: man. efterpmver
* siné beregninger, for man legger sig fast.
Det geelder for en rekke omrader; det geel-
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der f. eks. med hensyn til de trafikale folge-
virkninger, lufthavnsplaceringen vil f&. Her
har vi ved at stille spergsmal dels i stor-
lufthavnsudvalget, dels under den debat, vi
havde her i folketinget for nogle maneder
siden om de trafikpolitiske problemer, frem-
fort dette synspunkt og bedt om, at de blev
belyst, men desverre har vi ikke medt
nogen swrlig velvilje. Vi har peget p4, at
man ved at engagere egnsplanridets trafik-
skonomiske ekspertise 1 lgbet af forholdsvis
kort tid ville kunne f& besked om disse
forhold. At egnsplanradet er klar til at ga
i gang med en siddan opgave, kan man for-
sikre sig om ved at lmse det sidste nummer
af Byggeforum. Heri er der givet en ganske
god redegorelse for, hvad det er, egnsplan-
radet er i stand til at klarlegge omkring de
trafikpolitiske problemer.

“Vi har betragtet dette forhold som ve-
rende af meget afgorende betydning, og det
er vor bestemte opfattelse, at en placering
af lufthavnen pa Saltholm vil betyde frem-
skyndelse af milliardinvesteringer i det cen-
trale og det estlige kebenhavnske trafiknet.
Vi stettes heri af eksperterne, hvilket natur-
ligvis er medvirkende til, at vi m4 forlange
disse forhold undersggt. Det kan ikke siges
at veere urimelige krav at stille til den frem-
tidige trafikplanlegning. o

Jeg kan derfor resumere, hvilke alvorlige
mangler der i dag kendetegner det udred-
ningsarbejde, som er giet forud for denne
debat. Der savnes forst og fremmest, som
jeg lige har navnt, en samlet vurdering af
de trafikale og byudviklingsmessige folge-
virkninger ved de alternative placeringer.
Der savnes en klar og realistisk vurdering
af prognosegrundlaget, og der savnes en af-
klaring af anlegsomkostningerne og renta-
biliteten ved de to placeringer. Iseer hvad
det sidste angdr, méd jeg desverre sige, at
trafikministeriet i meget hej grad har med-
virket til at gere billedet uklart. Det ene
gjeblik har man heevdet, at Sverigesforbin-
delsen skulle fores i trug under banerne pa
Saltholm, hvilket af ministeren selv er an-
slaet til at ville koste ca. 445 mill. kr. T det
andet gjeblik har man hevdet, at dette ikke
var ngdvendigt. Man har oven i kebet pa
det sidste villet haevde, at Sverigesforbin-
delsen slet ikke ville blive fordyret af luft-
havnsanlegget ps Saltholm. Man er end-
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videre gdet ud fra, at man ved at anlegge
lufthavnen pd Sydamager i en overgangs-
periode métte regne med trafiktab, da Syd-
amager og Kastrup efter trafikministeriets
opfattelse ikke kan samkeres: En ekspert-
gruppe siger hertil, at en sddan betragtning
er usandsynlig; en anden gruppe hevder, at
det ikke alene er umuligt at samkere Ka-
strup med Saltholm, men at det oven i
kobet er en stor fordel at samkeore Syd-
amager og Kastrup. Og det, synes jeg, fore-
kommer ret indlysende i betragtning af, at
en samkering af Sydamager og Kastrup jo
kan foregd péa landjorden.

Der er altsé stadig en lang rwkke ting,
som md afklares bade af hensyn til vor egen
stillingtagen og af hensyn til Sverige. Sidst
og ikke mindst er det vigtigt af hensyn til
den helt nedvendige goodwill pd lane-
markedet.

Jeg vil dernzest gore et par bemarkninger
om den méade, ministeren ensker at finan-
siere den nye lufthavn pa. Ministeren under-
streger, at det ikke er statskassen og skatte-
yderne, der skal finansiere en ny lufthavn.
Hans betragtning er, at pengene kommer
gennem overskuddet og ved lanoptagelse,
og at ldnene forrentes og afdrages ved
overskuddet. Staten er udenfor, siger mini-
steren, staten skal kun afgere placeringen.
Det lyder meget besnwmrende, men dér tror
jeg desverre ministeren tager fejl. Hvis vi
ikke de ar, lufthavnen bygges, lider under
arbejdsleshed og anden ledig produktions-
kapacitet, mé lufthavnsinvesteringerne kon-
kurrere enten med andre investeringer, er-
hvervslivets eller det offentliges, eller med
forbruget, og for at undgé, at konkurrencen
sker over et inflationspres, ma staten ned-
swtte andre offentlige investeringer gennem
skatte- og pengepolitikken og nedbringe
investeringer og forbrug i den private sektor.
Kun hvis der importeres bade kapital og
arbejdskraft i et omfang, der modsvarer,
hvad lufthavnsarbejdet beslagleegger direkte
og indirekte, eller hvis der er ledig kapaci-
tet, er der deskning for ministerens ud-
talelser. For det kan vel ikke veere ministe-
rens tanke, at vi skal fere en letsindig
gkonomisk politik uden balance; det tror
jeg neeppe.

Det kan vel heller ikke veere ministerens
alvor, at det kan veare ét fedt, om man
laner et par milliarder kroner mere eller
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mindre i udlandet. T en lang arreekke, ja,
i nasten hele efterkrigstiden, har vi til
stadighed mattet begreense den samlede
eftersporgsel enten af hensyn til betalings-
balancen eller af hensyn til den indre gko-
nomiske ligeveegt. Det har medfert, at man
har mattet leegge en demper pd private og
offentlige investeringer. Alt tyder pé, at det
ogsd vil veere denne problemstilling, vi stér
over for i de kommende ar, jfr. f. eks. gko-
nomi- og markedsministerens udtalelser.

Det, man nu er i feerd med, med princip-
beslutningen om en lufthavn, er at legge
en veeldig prioritet ind i disse investerings-
muligheder. Vi ved, at der er store investe-
ringshehov i det private erhvervsliv, der er
sterke gnsker om en betydelig investerings-
indsats inden for sundheds- og sindssyge-
og 4ndssvagevwmsenet, om investeringer i en.
Store-Beltsbro, i plejehjem, i skoler og i
universiteter. Allerede ved at gennemfore
Sydamagerlufthavnen vil man legge en
betydelig prioritet ind i de begrensede
investeringsmuligheder, vi har. Veaelger man i
stedet for Saltholmprojektet, vil denne prio-
ritet i de fremtidige investeringsmuligheder,
saledes som det fremgér af embedsmands-
gruppens redegorelse, blive meget voldsomt
forgget. Det kommer meget let til at betyde,
at man ved denne principbeslutning i reali-
teten udskyder bygningen af en Store-
Beeltsbro eller forsinker udbygningen pé
de andre omradder, jeg lige har neevnt.
Tkke mindst af hensyn til denne problem-
stilling er det urimeligt péd det nuvaerende
hojst usikre grundlag at treeffe en princip-
beslutning.

Aksel Larsen: Jeg beklager meget, ab
fyldningsgraden i salen ikke er storre, for
jeg er sikker pé, at hvis alle folketingets
medlemmer havde veeret til stede, ville de
efter hr. Bilgrav-Nielsens hjertegribende
tale vare klar over for det farste, at vi
aldrig nogen sinde mé bygge en lufthavn
pa Saltholm, for det andet, at vi aldrig
nogen sinde ma bygge én pa Sydamager,
for det tredje, at vi aldrig nogen sinde mé
bygge en bro ‘eller en tunnel til Sverige,
for det fjerde,at vi aldrig nogen sinde mé
bygge noget ved Store-Balt osv. osv., for
der er ikke rdd til det; hvis vi ger noget
som helst, gdr dette samfund i std, og der
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bliver ingenting til hverken universiteter
eller plejehjem eller noget som helst andet.
Méske er det godt, at der ikke er s& mange
til stede, eller maske er det trist, at de
ikke hgrte argumentationen;. jeg vil i hvert
fald tillade mig at sige, at denne argurmen-
tation kan ikke virke pad ret mange, der
bare kender dette problem og har bestreebt
sig for at swtte sig ind i det og fa det belyst
alsidigt. - Ch -
Der kan ikke vwre grund for mig til at
holde nogen' egentlig tale, hvori jeg begrun-
der ngdvendigheden. af, at vi treffer beslut-
ning om Saltholmlufthavnen som forudgé-
ende beslutning for arbejdet med at f&
bygget en fast forbindelse til Sverige. Der
er egentlig sagt tilstreekkeligt dels i tidligere
debatter, dels af folketingsudvalget om stor-
lufthavnen i dets beretning, dels af mini-
steren 1 fremsettelsestalen og i andre taler
her i tinget. Men alligevel giver naturligvis
sagens behandling og den debat, vi nu er
inde i, anledning til.at komme med en del
bemamrkninger. : E S
Lad mig begynde med at sige, at jeg
anser det for bevist, at Kastrup lufthavn
er ved at veere for lille, at den vil blive
for lille inden for en meget kort arrekke,
ikke vil have den tilstreekkelige kapacitet,
og at vi altsd har valget mellem enten
virkelig at have et luftfartscentrum her i
Danmark eller ved Danmark og i den for-
bindelse i-.de nordiske lande eller ikke at
have et sddant luftfartscentrum. o
Dér mé jeg tillade mig at komme med
en bemerkning til hr. Bilgrav-Nielsen ‘bare
for at gore ham selv opmeerksom pé, ab
da han beskeftigede sig med .prognoserne,
fortalte han for det forste, at Saltholm ville
veere for lille til det forventede antal starter
og landinger, og for det andet, at der-i’
1990 ville veere hejst 20 millioner passa-
gerer, der skulle transporterés fra en sidan
lufthavn. Men s& mé den jo vere stor nok,
og jeg henstiller til hr. Bilgrav-Nielsen, ab
han i1 hvert fald finder ud af, hvilket af
disse to standpunkter der er hans: enten at
Saltholm er for lille, eller at Saltholm et
for stor. ' o
Men altsd, en ny lufthavn er ngdvendig,
det ma veere en storlufthavn, herom har vi
sagt vor mening tidligere, .og herom fore-
ligger der ogsé tilstreekkelig mange udtalel- -
ger bl a. fra Nordisk Réds sessioner, der.
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siger, at Norden har brug for en virkelig
storlufthavn og den kan kun placeres i
Oresundsomridet, og man anbefaler, at
man har opmerksomheden henledt pa Salt-
holm. Jeg anser Saltholm for i enhver hen-
seende at have den bedste placering; deb
bestrides jo nu sd heftigt dels af enkelte
radikale medlemmer af folketinget, dels af
visse dagblade, dels af skribenter i dag-
blade, og dem kan jeg naturligvis ikke be-
skeeftige mig swmrlig med her. Men alligevel,
for at belyse, hvad vi kommer ud for, vil
jeg tillade mig at erindre om, hvad en
temmelig landskendt arkitekt, hr. Steen
Eiler Rasmussen, skrev i Politiken i tirs-
dags. Jeg skal ikke gennemgi hele hans
artikel, kun erindre om, at han fandt ud
af, at dette med at spekulere pa at bygge
storlufthavn pd Saltholm, det mindede om
Christian IV og alle de ulykker, Christian
IVs store virksomhed havde fort ned over
dette land. Det er muligt, at hr. Steen Kiler
Rasmussen ved besked med stenalderen i
Danmark, men han ved i hvert fald ikke
besked med Christian IVs tid, for det var
ikke bygningen af Bersen, der var skyld i,
at det gik s& galt med Danmark, at vi
mistede Skéne, Halland og Blekinge, det
var Christian IVs tabelige Kalmarkrig og
hans helt vanvittige deltagelse i 30 drs kri-
gen; det var det, der forte dertil, men det
ved hr. Steen Eiler Rasmussen ikke, og s&

korer han Christian IV op som et argument

imod at bygge lufthavn pa Saltholm.

Men nér man bliver udsat for et sadant
bombardement af pastiede argumenter, som
vi bliver udsat for i disse dage, si kan jeg
ikke lade vere med at twnke pa, hvad vi
har veret ude for i de mange &r, hvor
tanken om en Saltholmlufthavn har veeret
i fokus. Det er vist en halv snes &r siden,
da hmvdede man, at der altid var tige pd
Saltholm, der kunne slet ikke lande fly, og
det tog sin tid, for man fik undersegt, om
der var tage, og s& viste det sig, at det var
der newsten aldrig. N& ja, men s& var der
dem, der mente, at det gik ikke, for den
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dér vandfyldte g kunne jo ikke beere flyve-
maskiner og startbaner osv. Ja, siden jeg
var dreng, har jeg vidst, at @resunds bund
bestér af kalksten, og det ger Saltholm
ogsd, og det kan udmeerket beere, det er
samend lige s& godt som et fjeld, s nu
har man forladt det synspunkt. 38 hevdede
man, at den var for lille, og det er jo inter-
essant. Nar man ved, at Saltholm i sin
nuvaerende udstrekning er 15 km?, tror jeg
det er, og Kastrup lufthavn er 6, sd er det
lidt merkeligt at fa at vide, at Saltholm
er for lille, bortset fra at det flade vand
uden om gen jo tillader, at man udvider,
hvis det er nedvendigt.

Ja, 88 har man faet at vide, at fuglelivet
vil gore det fuldkommen umuligt at have
flyvemaskiner flyvende derovre. Det er man
holdt op med at pasta, fordi Sydamager-
tilheengerne jo helst ikke vil have snakket
om, at det er ved Sydamager, fuglelivet er
en fare. Dér holder trekfuglene nemlig til,
mens det pd Saltholm er standfugle, for-
nemmelig méger, som kan fordrives. Trek-
fugle har deres egne veje, og disse veje
forlader de nedig.

S8 blev der en overgang opfundet et
argument om, at tenk nu, hvis der skete
en katastrofe pa Saltholm og man sé
havde en tunnel dertil; si ville jo kata-
strofeudrykningskeretojerne fra Kobenhavn
ikke kunne komme ud og hjslpe de ulykke-
lige mennesker pé Saltholm. De, der argu-
menterede sadan, s& bort fra for det forste,
at pad enhver crdentlig, stor lufthavn har
man katastrofemateriellet i lufthavnen, for
det andet, at hvis det drejer sig om at holde
trafikveje abne, s& er det lettere at holde
en enkelt stor trafikvej aben end det store
net af veje, der fra forskellige steder af
Kobenhavnsregionen forer f.eks. til Ka-
strup.

Ja, der kunne veere mange ting endnu;
jeg skal nejes med lige at tale om stoj og
finansiering. Dér har vi jo nu faet at vide
af hr. Bilgrav-Nielsen, at det svenske Plan-
verket siger, at stojen fra Saltholm vil veere
helt edeleggende. Det fik vi ogsé at vide
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pd Nordisk Rads trafikudvalgs mede i
‘Stockholm forleden. Dér tegnede man land-
kort ved hjelp af redkridt for os for at vise,
hvor sdelmggende stojen var. Der var blot
det ved det, at de svenske stojeksperter var
yderst uenige, f. eks. hevdede en. erfaren
svensk’ flykaptajn, at det dér herte ingen
steder hjemme, og det synes vi.han illu-
strerede for os ganske godt. Man heov-
dede -efter de mest pessimistiske svenske
stojrapporter, at 6.000 boliger i-Malme- og
Barsebackomridet ville blive ramt af stoj
pé en gdeleggende made. Man tog ikke hen-
syn til,at efter de samme pessimistiske
stojrapporter ville 16.000 boliger i Koben-
havnsomradet blive ramt: af stoj fra Salt-
" holm, hvis man altsa skulle regne med disse
pessimistiske rapporter. Men det var ligesom
diskussionen ebbede ud, da vi fra dansk

side tillod os at sperge, om de havde i sinde |

at mnedlegge lufthavnene ved ' Arlanda

og Bulltofta og alle andre steder i Sverige;

for hvis der er sddan en stej.fra fly, kan man

ikke have lufthavne noget sted, hvor der er | ‘
_ : " ud af, at Skandinaviens storlufthavn skulle

et beboet omréade. : . -
Jeg tror, man skal lade det dér ligge. Det
er allerede tilstreekkeligt undersogt. Natur-
ligvis. kommer man til at leve med en vis
sto], men at. hevde, at stejen skulle veere
s& katastrofal — n4, ja, s3 kan vi jo med
det samme tage spergsmélet op om stej fra
Saltholm og stej fra ‘Sydamager. Det har
bl. a. hr. Horn veeret inde pd, men jeg vil
da lige nwvne, at hvis man byggede stor-
Iufthavn p& Sydamager, sa ville'Sydamager,
Vestamager og Kalveboderne blive i aller-
hojeste grad stejramt, ogsd dele'af Sjeelland,
men hvis man derimod bygger pa Saltholm
— og jeg gar ud fra, at foreller senere slar
vi en demning fra Sydamager over til
Avedore, og s& pumper vi vandet viek; sé
vi har Kalveboderne som byggegrunde —
sé vil disse store arealer kunne anvendes.
Det vil de ikke kunne, hvis man bygger
lufthavn ved Sydamager, og derfor ma man
dog tage det med ind i sine sikaldte sam-
fundsgkonomiske betragtninger.
.- Og s& finansieringen. Ja, der behover jo
ikke-at siges megét, for der er sagt tilstraok-
keligt af ministeren, men det er kun glzede-
ligt, at vi er naet dertil, at alle nu erkender,
at det er rigtigh, hvad vi fra. ‘socialistisk
folkeparti og fra Nordisk Rads trafikudvalg
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‘har sagt i mange &r. Jeg har jo selv haft ad-
skillige diskussioner, dels ‘i Nordisk R&d,
dels pa offentlige meder, bl. a. med hr,
 Skovmand og andre, som haevdede, at. det
var helt tdbeligh at tro, at man kunne lave
lufthavn ps Saltholm og bro til Malmg, uden
at pengene skulle bevilges fra statskassen

- og kradses ind hos skatteyderne. Nu' er man'

dog ndet .dertil, at det kan'godt lade sig
gore. at-finansiere. det' pd anden ‘made; Det

- forekommer mig, at ministerens beregninger

herover er yderst:aedruelige, -og det :kan

- naturligvis ikke.fa folger for investering i
- hverken universiteter, andre leereanstalter,
- sociale institutioner, hospitaler - el.  lign.,

selv om statsministeren for nylig har benyt-

* tet lejligheden 4il at advare mod disse store

trafikinvesteringer netop med pastanden om;
at  de: penge skulle. jo tages af statskassen,
og s& kunne man ikke bygge universiteter.

Lad mig s& komme med en bemsrkning
i forbindelse med dette med: lufthavnens
beliggenhed. Dér har hr. Horn:neevnt det;
vi fik at- vide forleden ‘gennem fjernsynet;
at der er nogle folk i Jylland, der har fundet

ligge ved Billund 1 Jylland. Det m3 de gerne
finde ud af derovre. Det forbavser mig nu
noget, at.fjernsynet mener, at det er deres

- opgave at lade sddanne mearkelige. teorier

docere. Men vi fik altsd at'vide, at det var
en fordel; fordi Billund og'Vandel ligger
nermere ved Hamborg og ‘nermere ved

' London end Keobenhavn. Ja men det ved vi
skam godt. Og at det:ville vere nemt at
- komyme ™~ frai¢ Kobenhavn til Billund. ved

hjwelp af luftbusser, ved vi ogsd godt. Det
er et lige sd indlysende argument-som det,
man i sin-tid brugte; da man' foreslog os i
lufthavnsudvalget, at Skandinaviens stor-
lufthavn: skulle ligge pé Svanegrunden mel-
lem Samsg. og’ Jylland, og motiverede det
med, at det ville veere s& nemt at komme

 dertil fra Kobenhavn, for man kunne 'ﬂyye

i helikopter, - -+ o

© Jeg tror nok, at hvis vi skal have en stor-
lufthavn, ‘skal den ligge i et udbygget, be-
folkningsrigt omrade med et rigt erhvervsliv;

- hivor der i sig selv-findes det forngdne be-
- folkningsunderlag, men hvor samtidig den

geografiske placering er en sadan, at' den
vil tiltreekke storst miulig trafik, herunder
transittrafik. Og jeg mé altsd sige til de
geve - talsmend  for Svanegrunden .eller
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Billund, at de er sejlet langt agterud af
svenskerne, for da vi forleden havde trafik-
udvalgsmede i Stockholm, kunne vi leese
pd forsiden af Dagens Nyheter, at svenske
sagkyndige havde fundet ud af, at Nordens
storlufthavn burde ligge i Lapmarken. Det
var sddan en central placering, for den var
nzrmere ved nordpolen, s nar man skulle
flyve til Japan, var der kortere vej. Det skal
jeg ingenlunde bestride. Jeg ved ikke, hvor
mange af de fatallige beboere i Lapmarken
der skal til Japan med fly, men jeg kunne
altsd tenke mig, at der var lidt flere, der
skulle ‘det fra Kobenhavn eller fra andre
steder i Europa.

N4, vi lader det veaere godt med det dér,
og s& ma jeg kun have lov at sige til hr.
Bilgrav-Nielsen igen — jeg mé jo beskeeftige
mig serligt med ham, da han har et seer-
standpunkt i udvalget og blandt ordfererne
her — nér han taler om, at der er partier,
der ikke vil have denne sag ordentligt under-
sggt, at denne sag er underspgt i mange ar.
Man vil altid i sddanune sager og saddanne
sporgsmél kunne kreeve nye undersogelser
og sige: der kommer nyt materiale frem.
Men hvis man altid skal afvente det, vil
man aldrig nogen sinde na at fatte nogen
beslutning. :

Derpé pukker h,an pa eksperter som, skal
have givet grund til beteenkeligheder, og
han henviser i swrlig grad til den sakaldte
embedsmandsgruppes beregninger, Det er jo
den embedsmandsgruppe, han i sine al-
mindelige daglige taler og i sine artikler i
Politiken udnsevner til eksperter, og s& er
der jo folk, der bliver meget imponeret over,
at eksperterne har sagt sidan og siddan.
Det er vist nedvendigt at gore opmeerksom.

4, at denne embedsmandsgruppe bestar
af 4 mand, hvoraf den ene har forstand pa
luftfart og de 3 har forstand pa skonomi.
- Jeg tror nok, at hvis man skal beregne
lufthavnes gkononii og deres samfundsmaes-
s1ge betydning, skal man ogsé have forstand
pé luftfart, og man kan ikke gore det blot
ved at have forstand pé gkonomi. Det er
ikke for at sige noget nedswmttende om de
pigmldende embedsmeend, men det skal
man tage i betragtning.

84 vil jeg tillade mig, uden i evrigh at gé
ind pd deres rapport, bare at nevne et par
ting, der bevirker, at man bliver noget skep-
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tisk, og som vi skal diskutere med de pi-
geldende embedsmeend. De siger f. eks., at
fra Malme vil der veere 20 minutters leengere
koretid til Sydamager end til Saltholm,
og det kan da ikke nedsette trafikken pa en
lufthavn p& Sydamager. Ja, undskyld, men
det er maske de 20 minutter, der er afgeren-
de. Svenskerne planlegger at bygge en
skénsk lufthavn ved Sturup, ca. 30 km st
for Malme. Hvis svenskerne skal kere 20
minutter leengere for.at komme til den dan-
ske storlufthavn, s& tror jeg nok, de fore-
treekker at kore. til Sturup. Sa. det er ganske
rigtigt, hvad man har beregnet fra ministe:

' riets side, at passagertallet vil blive lavere

pa Sydamager end pa Saltholm.’

- Derneest siger de, at det kan jo.ikke nytte
noget, og det kan ikke lette trafikken gen-
nem, den indre by, at man.bygger Bomlabs-
forbindelsen, som der tales om, altsd. den
helt rigtige linesre forbindelse mellem de
veje, der farer til det, vi kalder Nordsjzlland,
og ud til Amager. Det kan ikke nytte noget,
for den trafik, der kommer fra en Saltholm-
lufthavn og veelger Bomlebsforbindelsen
til Kobenhavn, kan ikke komme -lengere
end til Trianglen. Nu er man i feerd med at
udbygge Lyngbyvejen til 10 kerebaner, og
det ser altss ud, soni disse elsperter mener,
at ndr Lyngbyvejen er udvidet til 10 kere-
baner, og nér Bomlgbsforbindelsen er byg-'
get, skal det forbydes trafikken fra Amager
at kere leongere end til Trianglen. Jeg tror
ikke, man disponerer sidan i praksis. Jeg
har mattet sige dette her, og jeg agter ogsa
at sige det til eksperteine, nar vi-holder
mede med dem i lufthavnsudvalget.

Ja, s& vil jeg samtidig sige, 4t hvis man
vil se p& det som et spergsmal om en for-
nuftig planlegning for hele hovedstadsre-
gionen, mé. man tage hensyn tﬂ‘,'a,tvhvis man
veolger at placere storlufthavnen pa Salt-
holm, som. er ubebygget — ja, der bor, si
vidt jeg ved, 14 mennesker i @]ebhkket —
s& fdr man frigjort meget store dele af
Amager, som nu er ubebyggede, og som man
ikke tor bebygge, for det er afgjort, hvor
lufthavnen skal veere. 8& far man hele det
inddemmede areal, som tidligere har veret
brugt af militeret, til ridighed. 88 kan man
inddeemme hele Kalvebodsarealet, og sa
far man kolossale byggegrunde til rddighed
og far langt lettere ved at f& trafikforbin-
delser fra Sjelland over til Amager og for-
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bindelse med. Sverige. Ja men det er da no-
get, der teller samfundsgkonomisk,

. Nu er der diskussion om, hvor Kgben-
havns universitets udvidelser skal placeres.
Nogle vil have det lagt ud p& Nerrebro,
hvor andre hwmvder, der ikke er plads,
og s& er der universitetskredse, der siger:
ja men et inddemmet Kalvebodsareal vil
veore ideelt. Ja, det vil det veere. Men det
kan ikke anvendes, hvis: man vil legge
lufthavnen pad Sydamager. Jeg mener, at
alle disse forhold ber dog ogsi tages i be-
tragtning; det eriallerhgjeste grad samfunds-
gkonomisk. Men dertil kommer, at det drejer
sig jo ikke bare om en lufthavn. Det drejer
sig om hele: Oresundsproblemet, om her at
skabe en fast forbindelse mellem Danmark
og Sverige, om. at forbedre trafikforholdene
i Skandinavien, i Nordeuropa, og samtidig
at fa en virkelig brugbar storlufthavn.

Da dette begyndte, syntes man i Sverige
som i Danmark at veere af den mening at
skulle der nogen sinde komme en fast for-
bindelse mellem Danmark og Sverige, skulle
den bygges mellem Helsingor og Helsing-
borg. Jeg tror nok, det var i Nordisk Rad
og i -Nordisk Réds trafikudvalg, vi gav os
til at anfeegte de opstillede beregninger og
prognoser, idet vi hevdede, at prognoserne
var for pessimistiske, og at en fast forbin-
delse mellem Kobenhavn og Malme dels
var mere pakrevet end en forbindelse mel-
lem Helsingor og Helsingborg, dels gkono-
misk ville forrente sig langt bedre. Vi fik
sat undersogelser i gang, og det viste sig,
at vor opfattelse var rigtig. Vi gik videre
og sagde: dette vil betyde en kolossal lof-
telse af Nordens erhvervsliv, det vil give
os storre gkonomisk styrke, men lad os ogsé
fa en storlufthavn i det samme omrade, og
vi pegede pd Saltholm.

- Det, jeg vil leegge veegt pé ab fa frem her;
. er dette at vi har ikke i de fire nordiske
landes omréde et egentligh erhvervsgkono-
misk kraftcentrum, som vi kender dem
andre. steder i Europa. Vi kan skabe det.
Det kan kun skabes ét sted, nemlig ved
Oresund.” Og det vil blive skabt, hvis vi
sgrger for den faste forbindelse -mellem
Kogbenhavn og Malmg, og hvis vi far bygget
storlufthavnen. S4 vil der komme havne-
udvidelser og meget andet, det vil tiltreekke
industri, det vil tiltrekke handel, erhvervs-
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livet i det hele taget, og vi féir'é.ét kraft-

centrum, vi har brug for. Vi kan naturligvis.

Jlade veere, og s& ved vi godt, ‘at & bhver'

det det nermest liggende kraftcentrum; der
hedder Hamborg, der kommer til at:blive
Danmarks skonomiske hovedstad.. Det har
Hamborg vewret engang; jeg synes ikke,
det er tiltreekkende, at Hamborg skal blive
det igen. Og jeg vil tilfaje, at det vil gore
ikke blot Danmark, men hele Norden mere
velstaende, hvis vi. fa1 skabt dette kraft—
centrum ved: Gresund.

Hr. Bllgrav-Nwlsen tal‘oe om visioner. J a,
det skrev han om i Politiken forleden. Jeg
stdr med hans artikel her, og jeg vil gerne
have lov til — det er Politiken for onsdag
den: 19. februar -~ at oplese et lille afsnit
af denne artikel. Hr. Bilgrav-Nielsen skriver:

- ,Der er alvorlig fare for, at Saltholm-
-romantikken kan fore til en fejltagelse af
hidtil ukendt storrelse. For 50 ar siden

- skete noget tilsvarende ved anleggelse af

Sydhavnen. Déngang som nu stod meen-

dene med de store visioner over for de
- mere nogternt vurderende (ky mkerne,
© om man vil),som-iser lagde veegt pa de

trafikale konsekvenser.
De visionere afviste dette. De var
. handlingens og fremskridtets meend. Men
som bekendt fik byplan- og trafilfolkene,
hvis pennefﬂrer var Poul Honmnnsen,

- ret.

Jeog synes, det er stserkt De, der stod for,
at vi fik Sydhavnen, var grundspekulanter,
som s& pd, hvordan de kunne tjene penge
ved at f4 en sydhavn, s& de grunde, de ejede,
blev mere véerd. De visionsre var dem, der
sagde: dette vil wdelegge muhghedeme for
en ordentlig ' planlegning . i. Ksbenhavns-
omrddet, det vil dele Kobenhavn i to dele,
og derfor skal vi ikke have nogen sydhavn.
De visionsere har fiet ret. Vi burde ikke
have haft Sydhavnen. De visionsere vil ogsé
f& ret i Oresundsspsrgsmalet. Det er en .
vision, dette med at:ville skabe det store
nordiske erhvervsgkonomiske kraftcentrum
her ved Oresund — det eneste sted i Noz-
den, det kan skabes — men det kan samtidig
belaegges med fornuftargumenter og bereg-
ninger, som ‘siger: dette er muligt, og:det
bor gores.

Ja, jeg mé sb kun' g@re én bemaerkmng
til, og det er denne, at efter at rekomman-
dationer er kommet fra Nordisk Rad til
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regeringerne, har Sveriges regering i 1965
erkleoret, at spergsmalet om at erstatte
Kastrup lufthavn med en anden lufthavn
er et dansk anliggende; hvor Danmark vil
anbringe en lufthavn, det bestemmer kun
Danmark, og Sverige vil forholde sig af-
ventende. Derfor er det Danmark, der skal
bestemme. Der vil ikke kunne komme prak-
tiske forhandlinger i gang med Sverige
hverken om eventuel fxlles bygning og
drift af lufthavnen eller om den faste Qre-
sundsforbindelses planleggelse og bygning,
for vi har sagt, hvor vi vil legge lufthavnen.
Det er.en af grundene til, at det haster.
Der foregribes intet ved at treeffe denne
principbeslutning nu, for ferst pé grundlag
af den vil man vare i stand til at udarbejde
de mere nojagtige planer, gore de mere nej-
agtige beregninger over, hvorledes det hele
kan og ber gores, hvordan det kan finan-
sieres, hvordan det kan forrente sig. Men
tiden er inde til at gore en ende pa den fore-
lobige diskussion og f& truffet den nedven-
dige principbeslutning nu.

Sigsgaard: T Sverige er det jo sidan, at
man lader eksperter foretage grundige under-
segelser, for store samfundsmseessige inve-
steringer foretages. Det er man ogsd i de
senere &r kommet ind pad herhjemme, men
vist nermest sddan lidt for skams skyld,
for i sidste ende bleser man jo tit pa, hvad
eksperterne siger. Det skete — hvis jeg lige
mi drage en parallel — da Kebenhavn
besluttede sig for Seringen for nogen tid
siden. Sagkyndige péviste, at den var stej-
meossigt uheldig, trafikpolitisk uhensigts-
messig og stetisk tvivlsom. Men politi-
kerne skulle nok vise, hvem der bestemte,
og tog intet hensyn til indvendingerne.

Nu sker der, si vidt jeg kan bedemme,
det samme med lufthavnen. Fra mange
sider har man hesevdet, at Saltholm bliver
dyrere end Sydamager, og jeg skal i serlig
grad hefte mig ved det ekonomiske, som
andre ordferere i gvrigt har gjort forblef-
fende lidt ud af i dag, synes jeg. Pastandene
om, at Saltholm var dyrere, var s& vedhol-
dende, at ministeren abenbart mente, at
han métte lade et embedsmandsudvalg
undersoge dem, og det gjorde si et sddant
udvalg og fandt ud af, at pastandene var
righige nok. Faktisk bliver Saltholm sam-
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fundsekonomisk meget dyrere end Syd-
amager efter den rapport, som nu foreligger.
S8 sgkulle man jo tro, at Saltholmtilheen-
gerne dog ville f4 et og andet at teenke pé
og sige: nu mad vi i hvert fald have tid til
grundigt at overveje det, der er kommet
frem 1 denne rapport. Men s& vidt man kan
se 1 dag, tager de overhovedet intet hengyn
til den ekspertudredning, som de selv har
bestilt, for den passer ikke rigtig ind i
deres kram.

84 mé4 man jo stille det klassiske sporgs-
mél: hvor er vi si egentlig henne? Staten
kan jo sendre Kebenhavns efter min opfat-
telse helt forkerte Seringsbeslutning, men
hvem kan ride bod p4 folketingets fejl-
tagelser? Og det her er en fejltagelse, endda
af de helt store, er jeg bange for. Der er
tale om et milliardbelab, s& vidt man kan
vurdere, heeldt lige ud ad vinduet. Trafik-
ministeren sagde i fremsetbelsen, at Salt-
holm ikke ville koste skatteyderne en krone,
for den skulle jo privatfinansieres. Hvem der
s8 egentlig skal betale, stdr jo hen i det
uvisse. Jeg tror, man er tjent med at holde
fast ved, at uanset om der bliver tale om
privat eller statslig finansiering — og jeg
er modstander af privatfinansiering — s
bliver det skatteyderne, der kommer til at
betale, eller borgerne, om man vil.

Embedsmandsudvalget siger 1 rapporten
p4 side 3 klart, at det mé betragtes som en
reel samfundsgkonomisk omkostning, at det
er dyrere at etablere tilkerslen til Saltholm
end til Sydamager. Heller ikke det har an-
feogtet folketingsudvalget. P& nwste side
siger embedsmendene, at Saltholm vil give
en forrentning af den investerede kapital
p& 7 pet., mens Sydamager vil give en for-
rentning p& 9 pet. Det har tilsyneladende
heller ikke forstyrret udvalgsmedlemmernes
nattesovn. Jeg synes, man tager lidt vel
flot pa skatteydernes, pad samfundets midler.
Embedsmendene siger videre pa side 4, at
Saltholm er 850 mill. kr. dyrere end Syd-
amager, og at man ikke opnér nogen for-
rentning af disse penge, men derimod far
et rentetab pa 1-2 pet. I dag er det vel mere,
for trafikministerens beregninger er jo s&
lgse, at et dagblad ligefrem har kunnet lave
en rubrik med overskriften: ,,Dagens regne-
fejl“. Det pudsige er, at alle de forkerte tal,
der hidtil er opdaget, har veeret til fordel
for Saltholm, sidan at jo flere dage der gar,
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]o dyrere bliver Saltholm I forhold til Syd- ‘
amager. Det. er jo helt noverskueligt, hvor- -
dan tallene.vil se ud om 14 dage, og hvor
mainge reghefejl der indtil da er fundet. At :
Saltholm er dyrestiog kreever en merinve-
stering, star i hvert-fald fast. Men det har |.

ikke anfegtet udvalget synderligt.

Iufttrafikken som antydet®.- Altss -,steork
tvivl®,
feogtelser i

folketingsudvalget. Embeds-

meendene understreger, at hvis- traﬁkpr0~?

gnoserne skal reduceres.—'og det mener

man altsd '~ bliver forrentningen af den .

nye lufthavi forringet, og forringelsen bli-
ver storst, hvis- man velger Saltholm.

det rorer dbenbart ikke folketmgsudvalget

Det betyder ogsa; at de mangé undersogel- -
ser, der stadlg veek mangler, godt kan fore- .

» ~tages

tuttet for operationsanalyse, udtalte i Ber-
lingske Tidende den 29. januar, at det fore-
liggende o‘plseg er ufuldstendigt, og at eks-

perterne pd- Danmarks tekniske . hajskole ,
~inden udgangen af 1970 kan have gennem- - -

‘analyseret problemerne, men de.-er over-
hovedet ikke blevet spurgt. Det er -en: for-

bloffende darlig anvendelse af vore ressour-

cer, intelligensmeessige, kundskabsmessige
ressourcer, der her er tale om. Professoren"
; “dynges milliardensker p& folketingets bord,
‘helt urealistiske - gnsker; "

slutter med at sige:

,»Lufthavnsudbygningens mullgheder er
for blot en overfladisk betragtnmg 88 -

mange, at man undrende mé sperge sig

selv, “hvorfor politikernes’ store flertal:

satser pa Saltholm ud fra et s svagt
dokumenteret grundlag. ‘

- Heéllerikke sidanne udtalelsér har 1‘111-?

syneladénde gjort noget sterre indtryk pd
folketingsudvalget, som vel arbejder ud fra
devisen hellere ramme ved siden af end slet
ikke ramme. :
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Embedsmandsrapporten peger side 14 P&,
at''Saltholmlosningen. vil treekke de storste
infrastrukturinvesteringer med sig. Embeds-
mandsgruppen siger' videre pa naste side; at
der kan veere meget veesentlige merinvesterin-
ger forbundet med ‘et aget trafikpres gennem

-den indre by, og at-dette vil medfere en frem-
| ‘prioritering - af : ~investeringérne.
~ P4 side 10-gor embedsmeendene op ‘med .
hele det grundlag, trafikministerens bereg-.
ninger hviler p4, med ordene: ,Der er pa !
denns baggrund fra nogle:udvalgsmedlem- !
mersside rejst steerk tvivl om det ‘beret-
tigede i 'at regne med. en'sd kraftig vekstd .

Pa :godt
dansk betydeér det vel, at hvis Saltholm vael-

ges, vil det sige, at der skal ofres store belgb

pa motorgader osv. midb. ind igennem det -

egentlige Kabenhavn; og at-de penge ellers
delvis kunne have veeret sparet 1 hvert fald

et godt: styklke - tid til fordel for andre op-
gaver: Da vi ikke har ubegreensede midler
til. vores radighed, betyder det altsi, at

andre-investeringer. skal. udskydcs hvis vi

bruger ‘ekstra store midler pa en lufthavns-
logning. Med andre ord, veaelges.den dyreste
losning; og koster den alt i alt et milliard-
belob mere:-end den- billigstev, gar det ud

| over .andre investeringer; sd gar det f. eks.

‘P& side. 18 siger embedsmandsudvalget,
-at aflastningen af Kastrup godt kan vente :
4il et tidspunkt, hvor begge lufthavnsles-:
ninger :kan veere feerdige. Hermed er atter
et argument:for Saltholm bortfaldet, men -

ud over boh@byggerlet eller over. bernehave-
byggeriet.

Alene merudglften ved Saltholm er, -sd
vidt man kan vurdere tallene, nok til. at be-

‘tale et par tusinde bgrnehaver Hvad tror

man folk wville sige; hvis de blev spurgt og

Afik kendskab til-de: kaempebel@b der ruttes
tned her? . Ville.de' veelge: boligerne, - eller -
| ville de.vzelge storlufthavnen? Hvad savner
- Professor Arne J ensen, der leder Insti- .

de mest? Bornehaverne eller den nys stor-

lnfthavn? Jeg tror ikke,.at nogen behover

at veere 1 tvivl.-I denneisag handles der ps
tveers af befolkningens ansker g P& ’uvaers
af de sagkyndiges réd. :

~.0Og wveelges skal der som- sagt under. alle
Bilgrav-Nielsen - har
gjort opmeerksom péd det, og det kan ikke
affejes. Velges Saltholm - med de store elstra-
investeringer, 88 ‘bortvealger man andre go-
der; som man ellers’ ville kunne fé. Der

‘hvis' de legges
sammen, og det er klart, at ikke:alle: disse
En" dyr
Saltholmlesning *vil: nedvendigvis betyde
udskydelse af andre investeringsensker, og

Jjegifinder, at det-er helt uforsvarligt, hvis

man forseger at. forteelle folk noget andet. -
Vi ved, at: Sydamager er billigere og i -

'andre henseender lige s& acceptabel som

Saltholm, -men vi ved ikke, -om Kastrup
eventuelt ‘sammen ~med Tune og méaske
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flere andre aflastningslufthavne vil vsere til-
streekkelig i en overskuelig fremtid; det har
man ikke villet undersege tilstraekkelig
grundigt. Og vi ved ikke, om en storluft-
havn, hvis vi skal have en sddan et andet
sted, end hvor lufthavnen nu ligger, da ikke
skulle ligge et helt andet sted end de pladser,
man indtil nu har tenkt sig, lengere vk
fra byen. ,

Jeg begriber ikke, hvorfor staten skal
bruge si mange hojt kvalificerede embeds-
meend med hgje lenninger, ndr man alligevel
ilke tager hensyn til deres rdd og deres
arbejde. Hvorfor skulle man s ‘ikke se at
komme af med nogle af dem og spare lidt
sammen til de ekstraudgifter, der bliver ved
den losning, som folketingets flertal wvil
veelge? o

Bt veesentligh argument for Saltholm var

tidligere det nordiske samarbejde. S& sent

som i januar sagde, jeg tror, det var den
socialdemokratiske ordferer, at Saltholm-
lufthavnen ville veere prevestenen pa det

nordiske samarbejde. Men det argument -

duer ikke rigtig mere, og det fremfores
heller ikke med den samme overbevisnin-

gens kraft i folketingets debatter mere, -

efter at de overste svenske instanser pa det
sociale omrade og pé planlegningsomradet
har erkleret, at de sandelig ikke ensker
lufthavnen bygget p& Saltholm. Den social-

demokratiske ordferer reagerede pa disse

svenske erkleringer ved 1 Stockholm at
sige, at et svensk nej til Saltholm kunne
betyde afslutningen pa alt nordisk sam-
arbejde, en helt utrolig bemerkning, hvis
den er rigtigh refereret, og jeg har altsd ikke
set nogen dementier, men det kan jeg jo
have overset. Men derefter var det jo klart,
at den fanatiske danske Saltholmholdning

virkelig rejser vanskeligheder for et nordisk

samarbejde. Pressen refererede: ogsd, hvad
jeg ville kalde trusler fra dansk side om,
at vi skulle gé til den internationale domstol
i denne sag. Det vil veere en skidt premiere
pé et udvidet nordisk samarbejde, synes jeg
jo nok. Jeg haber, at enten er hr.. Horn
refereret helt forkert, eller, hvis det ikke
skulle veere tilfeeldet, at den socialdemokra-
tiske gruppe, det socialdemokratiske parti,
ikke i disse sporgsmal star bag deres trafik-

ordferers, jeg tror jeg ter sige hasarderede

udtalelser. Jeg haber, at en afstandtagen
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eller et dementi fra hr. Horns side — det
sidste ville selvfolgelig veere det bedste,
hvis aviserne er helt galt afmarcheret —
kan komme til udtryk her i dag.

Jeg skal til slut understrege, at vi betrag-
ter en vedtagelse af det loviorslag, som nu
ligger pa folketingets bord, som ikke blot
beteenkelig, men somen katastrofal fejl-
disposition. af meget stor gkonomisk reeklke-
vidde. Hgentlig begriber vi ikke flertallets
holdning. Og vi begriber ilkkke modstanden
mod - grundige undersogelser af Kastrups
muligheder, af andre muligheder og af de
nedvendige folgeinvesteringer, ismr ikke
efter at det er papeget fra sagkyndig side, at
der er tid til at foretage sddanne under-
sogelser. Der er visse folk og visse aviser, der
har trestet sig med, at en principvedtagelse
ikke betiyder s& forferdelig meget, idet pro-
jektet er sb forfejlet, at det alligevel aldrig
vil blive realiseret. Jeg m4 tilstd, at jeg er
ikke s& optimistisk: Traeffes principbeslut-
ningen, s& tror jeg, at der vil blive dispone-
ret efter det pa Amager forst og fremmest og
disponeret sadan, at Sydamager- eller Ka-
struplosningen om kort tid er umulige.

Der mé vere en sammenhweng i folke-
tingets arbejde med de store investerings-
projekter. Det er utilfredsstillende at traffe
beslutninger i blinde uden en egentlig lands-
planleegning, og det har vi jo ikke. Vi har
aldrig nogen sinde her i tinget vedtaget en
landsplan, en udviklingsplan for hele landet.
Vi har ikke bindende egnsplaner, vi har
praktisk talt ingenting; vi-handler i blinde.
Og det er utilfredsstillende, at der den ene
dag jongleres med en rekke forskellige
universitetsplaceringer og den nseste med
forskellige lufthavnsplaceringer, uden at
der sgges skabt en sammenhengende hel-
hedsplan. Vi vil ikke veere med til at arbejde
pé den méde. Det koster nemlig alt for dyrt
for os alle. Vi er klar over, at argumenter
ikke bider p4 flertallet, hvad enten de kom-
mer fra det-ene eller det andet hold. Denne
sag er jo afgjort og har af uransagelige
grunde veeret afgjort leenge. Men vi vil altsd
stemme imod.

Kai Moltke: Det forekommer mig, at der
bade fra den radikale ordferers side og fra
hr. Sigsgaards side'er blevet fremfart ind-
vendinger og synspunkter, som jeg neesten
ikke kan undga at karakterisere som andet
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end forloren humanisme. For i virkelig-
heden bliver tingene jo stillet sidan op: vi .
kan intet foretage os, inden en landsplan-
legning er ferdig. Men hvad betyder det,
at en landsplanlegning er frerdig? Hvornér
kan det overkommes? Kan der ikke ske
" noget inden? Skal det hele bringes i std 1 ad-
skillige 4r, mens der arbejdes med projek-
terne? Jeg tror, at lige sé beklageligt, det er,
at vi ikke er lengere med en landsplanleg-
ning, lige sd tabeligt ville det veere at ud-
skyde en planlegning pa de felter, som til
syvende og sidst far afgerende betydning for -
landets placering. Drejede det sig her om en
virkelig anleegsplan, en beslutning af en an-

-~ leogsplan, ja, 54 ville jeg virkelig pa det fore-
liggende grundlag tage mine forbehold og
gnske nermere undersegelser, men det
drejer sig jo om en principbeslutning, det
drejer sig endvidere om en forhandlings-
platform for det yderligere nordiske sam-
arbejde.

Og nir man endelig vil hringe huma-
nistiske synspunkter ind i billedet, vil jeg
sige, at deb vil jeg ogsd meget gerne. Jeg
reprasenterer ganske vist ikke nu Sundby
eller Amager, jeg er frigjort fra denne egn,
men vil dog med et vist kendskab il for-
holdene derude have lov til at anfare syns-
punkter, som synes at spille en meget ringe
rolle for dem, der i dag stér som opponenter,
jeg vil nwmsten sige som billige opponenter.
Tor man kan vel sige, at i den nuveerende
situation med luftteknikkens udvikling, med:
flyenes hastighed og storrelse, er det mere
end nogen sinde en humanistisk lov, at de
store flyvepladser ikke placeres midt inde
i en massiv beboelsesmasse. Jeg kan ikke
lade veere med her at tillade mig at citere
fra Amager Bladet for 14. februar i ér,
hvordan man ser pd det ude i Sundby og
Amager, fordi vi her har et moment, som .
jeg tror bliver overset:

,Nar ethvert barn ved, at en flyve-.
maskine kan styrte ned — og at det
trods alle tekniske fremskridt vil ske gang
p& gang i Arene, der kommer — kan man
ikke frigere sig for folelsen af moralske .
mangler hos de politikere, som den dag
i dag taler om pengebesparelser ved ikke
at legge lufthavnen pa Saltholm, men
enten udvide den bestéende eller flytte
den til Sydamager, ndr man burde vide, -
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at dette medferer en ulidelig stojgene og

stedsevarende nedstyrtningsfare for tusin-

der af mennesker. Hvad betyder dog nogle

millioner kroner i sammenligning med

tusinder af menneskers liv og helbred og

velfeerd? Er det ikke gement at tale om

penge, nar det drejer sig om sundhed,

liv-eller dgd?< - - -« .

Man kan sige, det er lidt Amagerroman-
tik. Man kan affeje momentet med det. Men
Danmark er den eneste af de storbyer, jeg
kender, hvor det foreslds at placere luft-
havnen s ner inde pd tet bebyggede om-
rdder med en tiltagende fare pd grund af
hele teknikkens udvikling. Lo
_ Endnu nogle bemarkninger. Sporgsmaélet
er desveerre igen blevet rejst her om deb
uoverskuelige, om man kan gennemfore
Store-Belts- og @resundsforbindelse sam-
tidig. Jeg beklager, at den socialdemokra-
tiske ordferer, hr. Horn, fik et tilbagefald i.
forhold til de udtalelser, han fremferte med
hensyn til Store-Beltsplanerne, da vi sidst
debatterede det her i salen. Det var, ligesom
han stadig veek ville genoprette prioriteten
for Store-Bezltsplanen fremfor Amager, og
her kan jeg nu engang ikke folge selskabet,
for jeg tror, en nation kan forspise sig i
milliardudgifter, og at man méa drage visse
konsekvenser af, hvor det i gjeblikket -er
mest livsnedvendigt, hvor det er mest prak-
tisk, og hvor det er mest gavnligt ab swtte

ind, og her far i alle tilfewlde.for mit ved-

kommende Gresundsforbindelserne sammen

med planerne om den gkonomiske union

forsteprioritet fremfor et Store-Beeltsanleg,

som jeg i sig selv anser som et typisk udtryk

for, at alt gar videre, men alene skibsfarten

er ikke i stand til at udvikle sig-i dette land,
spfartslandet Danmark. _

. N&r man foretager og henviser til de gko-
nomiske beregninger, sa er der faktorer, som
der. kan jongleres med. Jeg skal ikke gi i
enkeltheder med alle de beregninger af mere
eller: mindre modstridende art, som her er
foretaget, men. hvis de folk, som taler om
Oresundsbro, mener det alvorligt, og hvis
de ikke stir pa det standpunkt, at de
principielt modsatter sig en @resundsbro,
mé de dog i alle tilfeelde, nér de beregner
omkostningerne ved lufthavnen,indremme,
at ved Saltholmlgsningen opnér man netop
at. deekke en del af de udgifter, som vil
blive konsekvensen af en bro over Oresund,
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hvis den overhovedet skal ' gennemfgres.
Det er altsd — bortset fra flyvepladsen —
forste del af den efter min mening i oje-
blikket vigtigste storbrobygning. Dette er
dog en kendsgerning midt i denne vaklen
om flere hundrede millioner, som ingen be-
klager mere end, jeg, for det gor det jo ikke
lettere at behandle spergsmalene i folke-
tinget, nar differencerne er s& store i de
forskellige eksperters beregninger, og nér
eksperter i alle retninger er omtrent lige
sé opdelte som det radikale partis folke-
tingsgruppe.

Jeg mé altsd udbede mig, at man, nar
man taler om differencen mellem de to
projekter, tager i betragtning, at tunnel-
anlegget til Saltholm bliver et logisk led i
en eventuel senere broforbindelse med Sve-
rige, som jeg tror de fleste mennesker i
salen ud fra den udvikling, vi tilstreber,
betragter som noget enskeligt.

84 spergsmalet om Sydamager. Jeg kan
ikke lade vere med her at nmvne, at de
samme mennesker, som snakker s& meget
om det humane, pludselig pa én gang finder
Pa, at nu skal en af de f& anvendelige strand-
streekninger, vi har tilbage i Kgbenhavns
newrhed, hvis den forngdne renovation kan
finde sted, pineded ogsd fratages hoved-
stadens befolkning. Jeg kan ikke se, det
skulle have nogen serlig social mening pa
denne méade at afskrive grenne omrader,
adgang si ner som muligt til vand, som
kan benyttes af byens beboere, idet man
siger: ja men Sydamager er sd og si mange
gange billigere. Ja men hvis man skal tage
helt til Nordsjeelland for at f& et bad, til
Gilbjerghoved eller pad' den anden side af
Hornbeekbugten i det mindste, kan det
méske godt vewre, at de samlede udgifter
bliver en lille smule storre endda. Der er
ikke for mange vaerdier bevaret her af
denne art i hovedstadens omegn, til at
man netop i humanismens navn kan afskrive
denne mulighed for udvikling af byen til
en sundere by, end den er i dag. '

Jeg har den storste respekt for egkono-
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miske eksperter, ogss fordi jeg i sin tid
har veeret s& letsindig selv at studere en
lille smule gkonomi, men jeg er ikke sikker
pa, at ekspertberegningerne med hensyn til
omkostningerne holder. Jeg vil minde om,
at en principbeslutning for Saltholm i alle
tilfzelde lulkker for privat tilegnelse af offent-
lig skabte veerdier, at man 1 tilfwlde af, at
man principielt afskriver Sydamager som
losning, samtidig swtter et punktum for
den konsortiespekulation i grunde, i garde
og ejendomme, som er i fuld gang.

Jeg minder om, hvordan det gik, da man
besluttede Kogebugtbanen — den er gan-
ske vist ikke kommet endnu. Jeg vil bede
udvalget og ogsd de skonomiske planleg-
ningseksperter se p& de grunde, der
skulle erhverves, og se pa, hvordan udvik-
lingen blev i Koge Bugt-omridet, da man
horte, at omradet skulle treekkes ind som
en egentlig trafikzone. Jeg forstar erlig talt
ikke, at hr. Sigsgaard, som jo for har veeret
med til at beskeeftige sig med jordlove, og
hvordan man hindrer spekulation, kan sige,
at vi har god tid til at holde to muligheder
dbne. ‘I virkeligheden er det jo at give
konsortierne tid til at jobbe jorden i store
dele af Amager op pi en sidan made, at
der méske ikke bliver nogen fejlregning pé
et par hundrede eller méske 450 mill. kr.,
men, malt efter jordprisudviklingen i Kage
Bugt-egnen maske, hvis man ikke handler
hurtigt, et belsb p4 nogle milliarder, som
vil blive lagt oven p&, nir regningen skrives
for, hvad det koster at anlegge Sydamager
som egentlig storlufthavn,

Jeg md sige, at det er ikke noget uvee-
sentligh motiv for mig, nir jeg foretrakker
en principbeslutning og ikke en anlwgs-
beslutning for Saltholm, at det méske kan
bremse en proces, som jeg kender alt for
godt pa Amager, og som jeg ikke mener
skal have alt for god tid til at indkassere
nye spekulationsgevinster ved, at et spergs-
mal af denne art holdes dbent.

Dernzest spergsmaélet om finansieringen.,
Det var jo rart at kunne sige, at man kunne
lade det offentlige bekoste det hele, men vi
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har dog aldrig vewret s& principfaste her i

folketinget, at en ting som udenlandske 1&n
ligefrem har veeret noget, der var tabu. Det

kan drives inden for en vis- grense, og man

mé undersege lanemuhghederne Endvidere:
lykkes det at opné forbindelse med Sverige,
er det givetvis sidan, at man gennem afgifts-
systemet i tunnelerne fritager danske stats-
borgere for en stor del af byrden, for menin-
gen med denne forbindelse er vel at gore
adgangen til Sverige lettere, at fremme en
nordisk trafikpolitik, og si hetyder afgif-
terne jo netop, at man aflaster den ensidige
finansiering gennem - danske statsborgeres
midler, og man indtjener udenlandsk valuta,
som kan medvirke til, at finansieringspro-
jekterne bliver s lempehge som under de
givne forhold muligt.. -

Deter et paraf deting, som forekommer mig
at veere afgorende, og ud fra disse preemis-
ser og ud fra erkendelsen af, at en yderligere
legen med udvidelse af Kastrup flyveplads
og dens eventuelle forleeggelse til det sydlige
Amager skaber en sidan uro, en sidan
mangel pa perspektiv i planlaegnmgen ab
det vil wveere uforsvarligt -at lade dette
sporgsmal std dbent mere, er jeg tilheenger
af, at man som vort forhandlingsgrundlag
med de nordiske lande foreslar Saltholm og
giver regeringen den fuldmagt pa dette om-
réde, som den forlanger. Det betyder ikke,
at jeg ikke ensker. en nermere undersggelse

og mere preecise tal, men det er jo ikke det, |

som skal til beslutning i dag. Vi vender
tilbage til dette spergsmal, nar de forsk-
ningsmeessige muligheder- er udtemt og
undersogelserne sagligt fort igennem. Ud fra
disse preemisser kan jeg ikke andet end pa
det nuvaerende stadium vwmre med til at
give regeringen den fuldmagt som folke-
tingets flertal ensker regeringen udstyret
med til de nu forestidende nordlske for-
handlinger.

Valbak: Mit partls traﬁkpohtlske ord-
forer, hr. Bilgrav-Nielsen, har i sin tale
redeg]ort for, hvorfor han sammen med

mange i mit partl nerer afgerende beteen-.

kellgheder ved pé det foreliggende grundlag
at g ind for lovforslaget. .

Jeg vil gerne begynde med. at udtrykke
anerkendelse af nogle af de synspunkter,
der ligger bag denne holdning. Jeg vil ogsé
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gerne anerkende vore udvalgsmedlemmers
overordentlig énergiske arbejde med denne
sag. Den meget omfattende indsats, som er
gjort, md, gar jeg da ud fra, have bidraget

sit til at belyse problemkredsen, sidan at

udvalget herved vel har faet et bedre grund-
lag at tage endelig stilling pé, end. det ellers
ville have haft.

Jeg kan oplyse, at vi i min gruppe er en‘
del, som efter en vejning af argumenterne
for og imod en Saltholmbeslutmng finder,
at vi vil vere positivt indstillet over for
regeringens forslag. I

For min egen del er tilslutningen bestemt
af tre hovedsynspunkter. For det forste at
vi mé. have en storlufthavn for Oresunds-
regionen, for det andet at Saltholm ma
skonnes at veere lgsningen, bl. a. fordi der
reelt intet alternativ er hertil i overskuelig
tid, og for det tredje ber vi stadig efter mit
skon ilcke opseette. en beslutning.

Jeg vil gerne knytte nogle bameerkmnﬂel
til de tre hovedsynspunkter.

BEn  storlufthavn for Qresundsreomnen
treenger sig pd, fordi regionen mere og mere
tegner sig som en udv1khngsmaebs1g helhed
Den udvikling, som op til nu har fundet

' sted, vil naturligvis fortsette i steerkt oget

tempo, hvis det lykkes at realisere et nsr-
mere nordisk samarbejde. Og lad. mig til-
faje: der er ikke mange aktuelle storre poh— :
tiske mal, jeg personlig swtter hajere end
storst muhg nordisk integration. |

Man kan naturhgws sperge, om en stor-
lufthavn, det vil sige en havn med adskillige
gange den kapacitet, Kastrup har, v1rkehg
er en forudsaetmng for at sikre og for at
videreudvikle regionen som et nordisk kraft-

' felt. Det tror jeg det er. Alt tyder pa, at

vi star over for en epoke, hvor lufttranspor-
ten vil blive nerven i den fremtidige sko=
nomiske udvikling, i mindre grad sghavns-
anlmgget. Luftens passagertrafik star kvan-
titativt nermere begyndelses- end - meet-

‘ningspunktet, og fragtflyvningen stér givet

foran en eksplosmn som man knap behwver
at gette sig til. Tallene taler tydeligh nok
om den enorme stlgmngstakt som nu har
sat ind, 80 pct. pa ét:ar; sd vidt jeg er orien-
teret. Sklbsredernes skridt til for alvor at ga
ind i fragtﬂyvnmgen liges., Jeg: naerer der-
for ikke tilsvarende . beteenkehgheder ved
Saltholmudvalgets prognoser for udviks
som embedsmandsrapporten gor
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det, og da slet ikke, hvis man vealger Salt-
holm og derved sikrer sig Sydsveriges mil-
lionbefolkning som underlag ogsé.

P4 flyvehavnsomridet kan kveelnings- |

doden hurtigt indfinde sig, hvis man i
sin planlegning alene tager udgangspunkt i
en mekanisk fremskrivning af kendte stor-
relser og sa treekker noget fra, fordi stignings-
takten nok ikke vil blive 83 steerk som i de
kommende &r pd alle kendte omrader.
Kvelningen vil komme, ndr man afstir fra
den anden side af kunsten, nemlig at kalku-
lere med de udviklingseksplosioner, som
nye fenomeners opstden kan forudses at
beere 1 sit skad. Se blot til; hvordan det er
gaet i Kastrup. :

Med det kriterium for planlegning, vi
har i dag, m4& det sted veelges for den frem-
tidige havn, som bedst opfylder de
krav, som svarer til prognoserne, og som
har indbygget mulighed for korrektion.
Lad mig vove et skridt videre og sige, at
sikrer vi os ikke regionens fortsatte tiltrek-
ningskraft, si vil Hamborgomridet, som
det allerede siges at gore, drage, hvad
enten vi har én eller vi har tre broer
over Store-Beelt. Det er nu engang ikke
broer, der gar det, det er det, de forer hen
til, der spiller den afgerende rolle for er-
hvervslivet.

For det andet: Saltholm er den placering,
som efter mit sken bar foretreckkes af mange
grunde. Jeg skal nojes med at nmvne enkelte:
Stedet har den storrelse, prognoserne forud-
seetter at det skal have, og den fleksibilitet,
som skal til for at opfange eksplosioner. Jeg
har fra de seneste dage bemerket mig, at
indleeg udefra i debatten kommer til den
slutning, at Saltholm er for lille. Derfor mé
vi, siges det, splitte Amager ad og pa den
made forbinde den nuverende Kastrup
havn med en Sydamagerlosning. Om dette
projekts forhold til stej og til andre proble-
mer, der angdr nuvwmrende og fremtidige
Amagerboers daglige tilverelse, skal jeg
ganske henvise til ministerens fremsattelses-
bemsrkninger. Jeg vil derimod gerne sporge
ministeren, om det er korrekt, nir jeg mener,
at Saltholm indeberer forneden fleksibilitet
ogsé opad, altsd har udviklingsmulighederne.
Selv har jeg hort, at disse udvidelsesmulig-
heder ligger lige for gennem inddemning pi
kke mere end 2 m’s vanddybde, og at man
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pé Sydamager — ogsé efter hvad jeg har
hort — mé regne med at arbejde pd betyde-
lig storre dybder. ‘

Det er indvendt mod Saltholm, at den er
for dyr i forhold til andre muligheder; flere
milliarder er nwmvnt. Flere ordfsrere har
veeret inde pé spergsmalet, s jeg skal ikke
g4 i detaljer. Lad mig nejes med at sige,
at Saltholm ogsd efter mit sken i den
offentlige debat bliver belastet med tilsam-
men milliardbelsb, som ikke kan siges at
hore til i sammenhewngen. Det gelder f. eks.
Bomlebsforbindelse til 3/ eller 1 milliard
k. ' : .

Det taler til gunst for Saltholm, at godt
beliggende jord er en knaphedsvare for
Kabenhavn, Udnyttelse af Saltholm til
lufthavn omdanner et verdilest areal i
Oresund til et areal med hej nytteveerdi,
og det friholder arealer pid Amager, lige-
ledes med hej nytteveri, til andet formal.
Dette forhold ma med i de samfundseko-
nomiske betragtninger, sidan som ogsa
andre har veeret inde pa.

Nar der skal veelges nu, ma det efter min
mening blive Saltholm, ogsd fordi denne
losning ud fra en samlet teknisk, stojmeessig
og sikkerhedsmessig vurdering ma skennes
at veere den bedste af mulige losninger.

For Saltholm taler ogsi, at Saltholm
fremfor nogen anden placering pd dansk
grund har chancer for tillige at blive Syd-
sveriges internationale luftcenter. Skennet
deles ganske af SAS. Heraf folger hajere
rentabilitet og deraf igen samfundsekono-
misk besparelse p& samlet dansk-svensk
beregningsgrundlag. '

Vi er her igen fremme ved det nordiske
perspektiv. Et blik ps landkortet overbevi-
ser i hvert fald mig om, at om nogen plet er
fedt til at blive Nordens lufthavn, s& m4
det vist veere Saltholm. Den chance findes
nweppe andre steder. De igangsatte forhand-
linger om et nermere samarbejde de nor-
diske lande imellem ber efter min opfattelse
yderligere tilskynde til at velge Saltholm.
Nordisk integration cementeres nemlig kun
med fysiske realiteter. Saltholm kan blive
én af disse realiteter.

Hermed har jeg faktisk ogsd givet en af
begrundelserne for mit tredje hovedsyns-
punkt, nemlig at tiden for en beslutning er
moden. Nordisk Rad har jo tidligere ved-
taget en rekommandation om, at storluft-
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havnen ber placeres pé Saltholm. Denne
rekommandation ber f@lges op.

Ja; oven-p& det ma jeg vel kunne til-
faje to, synes jeg, jordneere begrundelser for,
at en beslutning treeffes nu. Vi far derved
taget et afgorende skridt til at f& begrenset
nedvendige fejlinvesteringer i Kastrup, og
navnlig- f&r vi givet Kebenhavnsomradets
planlegningskraefter et om muligt endnu
mere negdvendigt udgangspunkt for lesning
af problemerne omkring sshavn, omkring
trafik, universitetsplanlegning, boligplanleeg-
ning osv. En frigerelse af disse kreefter vil
betyde umédelige summer, tror jeg, san-
funds;z;konomlsk

. Mange har sagt og skrevet, at Saltholm og
fast Sverigesforbindelse er en drem, under-
forstaet en urealistisk drom, Hertil mé siges,
at al menneskelig streeben jo gér ud pa det
ene at opfylde dromme. Nogle dramme viser
sig at veere urealistiske, det er sandt. Men
eerlig talt, for 40 ar siden var det en whort
se_nsation, at et menneske flgj over Atlanten.
I dag udforsker mennesker manen ved selv
at flyve derop. Det er teknikken, der reali-
serer mange af menneskets vildeste drgmme.
De tekniske problemer ved -en -Saltholm-
losning mé& med: nutidens teknologi vist
veere af en sddan sterrelsesorden, at drem-
men, i dag herer hjemme blandt de jordnzre.

Et sidste og for mig afgerende argument
for en beslutning er da dette: ved at ud-
skyde afgerelsen ret meget risikeres der det,
der er veerre end enhver brugbar lesning,
nemlig at vi ingen beslutning far, for udvik-
lingen. er lobet fra os. Da Saltholm efter mit
skon oven i kebet er den bedste lgsning, er
jeg ogsd, af den grund posmvt stemt for det
fremsatte: lovforslag ,

,Mlmsteren for offentlige arbejder ( Guld-
berg): Jeg vil gerne takke for-den meget
brede tilslutning til loviorslaget, som er
givet fra langt de fleste sider. Det havde
selvfolgelig veeret endnu morsommere, hvis
det havde veret fra alle sider, men det kan
man vel ikke forlange i en sag, som har veeret
diskuteret i s& mange ér, og i en sag, hvor
man vel ogsd mé sige — lidt 1 modssetmng til,
hvad der méaske er normalt — at man pé en
made har gennemfort et meget bide lang-
varigh og grundigt udvalgsarbejde, inden
et lovforslag kommer til behandling i folke-
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| tinget. Dermed veere ikke sagt; at der ikke

er mere.:Jeg.vil i-det hele taget gerne sige
om hele dette spergsmal om, hvad der méatte
mangle af oplysninger og sikkerhed-i grund--
laget, -at. den fulde opklarmg af alt 1 en sag
af.denne karakter, sa teknisk ‘som’ den er,
tar man i hvert tilfselde ikke, for man. ‘har
gennemfort et overordentlig detaljeret .pro-
jekt, og noget sidant kan man som be-
kendt darligh-gé i gang med uden forst at
have bestemt sig til, hvad det egenthg er,
man vil projektere. -

- Jeg skal i evrigt holde mig. til nogle en-
kelte sporgsmaél af saglig karakter, som hat
veeret rejst. Jeg mé maske forst i a,nle'dning
af hr. Horns og.hr. Stehr Johansens be-
meerkninger om Store-Beeltsforbindelsen sige,
at mlt synspunkt ma vere det samme som
det, jeg fremkom med under den alminde-
hge trafikpolitiske debat. Jeg er ikke helt
klar over, under hvilken form-folketingets
opfattelse er tilvejebﬁra'gti sin tid, men deb
er sidan set ogsd underordnet, for der .er
ingen' diskussion om, at folketinget hidtil
har haft og formentlig stadig-har den.op-
fattelse, -at en Store-Beeltsforbindelse :er
prioriteret for en Oresundsforbindelse, og
det skal -blive respekteret Problemerne. op-
stdr 1 noeste fase; nar:vi kommer 1 forhand-
ling med: svenskerne; si mé. vi tage'dem
op og se, hvordan vi kan lose dem. Men jeg
vil gerne her bekreefte, at der ingen- sendring
er heller i regeringens holdning i forhold til
det, der har veeret sagt hidtil. . . :

Sa vil -jeg . gerne med hensyn: il denne
opgaves ‘sterrelse sige, at det mdske kan
veere lidt’ vanskeligt -at heovde, at den ikke
er keempestor. Hr. Stwhr :Johansen sagde,
at det: var den méske storste investering i
Danmark nogen side. Men: der er.dog det at
s1ge til det, at hvis man vil planlegge noget
pé meget lang sigh og medinddrage en ud-
vikling: over mange, mange ir, si. skal tal-
lene jo blive meget store. Man kan ikke
bedgmme. digse tal, som. det er, n@dvendlgt
at stille op, som. en samlet sum i dag, nar
man, vil tage mange hensy;n og mange kon-
sekvenser med; man imé. tage det: som et
belgb. over mange ar.

Jeg vil gerne gore opmaerksom pa at efter.
den opstilling og de :sken, vi har i. trafik-
ministeriet i gjeblikket, vil nettoinvesterin-
gen, 1 Saltholms udbygning maéske veere: af
storrelsesordeénen 1.200-1.500: ‘mill.. kr."
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laneinvestering. Den samlede investering er
naturligvis de tal, der nu stdr p& papiret;
men det, der er tale om at tilfere i lane-
investering, er et belsb af den nemvite
storrelse. Det kan altsd godt betragtes som
1 storrelsesordenen 100 mill. kr. om 4ret.
Realiteten er selvielgelig, at der vil veere
perioder, hvor det skal g veesentligt hur-
tigere. Man skal, nir man skal bedemme
disse tal, se dem i sammenhaeng med tiden.
Jeg synes- godt jeg vil gere folketinget op-
meerksom pa, ab nettomvestermgen i Ka-
strup lufthavn, som man i 1964 for s& vidt
principielt besluttede skulle nedlwegges, i
dag er 85 mill. kr. om &ret — og det i en
lufthavn, som alene holdes i live for at f&
de indtmgter, den faktisk giver; det er det,
der gor, at en siddan investering kan betale
sig. Jeg har vel ogsd lov at sammenligne
det med, at vi inden for jernbaneveesenet
har investeringer p& 100 mill. kr. om &ret;
og det er oplyst over for mig, at investe-
ringerne for televesenet som helhed er
450: mill. kr. om &ret. Jeg tor slet ikke tale
om vejene. Selvfglgelig ma man ‘erkende, at
det er en gkonomisk set stor sag, og der er
altsé ogsd en masse store indbegter pa spil;
men man mé dog alligevel, synes jeg, ligesom
bringe det ned i den ramme, det faktisk har.

Med hensyn til spergsmalet om prognoser
vil jeg gerne sige, ab vi jo alle sammen kan
blive enige om, at det er forfwrdelig. van-
skeligh; man kan altsd belave sig p& for-
skelligt, og man kan velge at stole pa pessi-
misterne eller pd optimisterne. Prognoser
er simpelt hen et udtryk for, at det er
sveert at spd om fremtiden. Men man har
en kontrolmulighed, en made, man ligesom
kan vurdere sine reesonnementer pd, og det
er ved at give sig til at spd om fortiden i
stedet for, det er nemlig nemmere. Man kan
swite sig tilbage det samme antal ar, som
man nu prever at bedemme fremefter, se,
med- hvilke gjne man dengang s& p& nu-
tiden, og s& se, hvordan det kom til at
passe, hvis man anvendte det ene eller det
andet reesonnement. Det sdkaldte pessimi-
stiske skon over udviklingen i lufttrafikken
far man efter de retningslinjer, der blev an-
vendt i 1952. Dengang skennede man, at
Kastrup i 1985 ville have den trafik, som
den fik i 1968. En lille smule vejledning, en
lille smule advarsel ligger der alligevel i
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dette for os, der skal tage ansvaret for at
vaelge I virkeligheden er skennene nu ikke
sé forfmrdelig forskellige, som man vil gore
dem til; det-drejer sig om nogle f4 ar fra
eller til, inden Kastrup lgber fuld, som man
siger.

Men en meget afgorende ting i denne sag
er, at hvis man har veeret for optimistisk
med hensyn til tilgangen af trafik, kan man
jo udbygge tilsvarende la,ngsommere det
seetter bade udgift og investeringer tilsva-
rende ned. Har man vearet for pessimistisk
og ikke taget nok hejde for udviklingen,
mister man noget; som man-ikke kan f4
igen, og som man ingen muligheder har for
at afbade. Alb i alt tror jeg derfor ikke, det
er si ‘urimeligt et grundlag. Men jeg er-
kender, at den slags altid er meget sveert.

B4 har der veeret nogle bemarkninger om
stojforholdene. Om. dem wil jeg gerne sige,
at det er min ganske bestemte opfattelse,
at man er nedt til at tage stejproblemet
med ind ogsd som en gkonomisk faktor i
den forstand, at man jo ikke blot kan sige,
at det ikke gor noget, at det stojer; og at
hvis vi kan gore det billigere, selv om det
stajer, gor vi det. Det er nemlig'i hej grad
en politisk realitet, at i praksis vil alvorlige -
stﬁ]ulemper medfm'e at gkonomiske dispo-
sitioner kan blive unyttlgg]ort I det hele
taget tror jeg nok, man md sige om hele
stejdiskussionen, at den er meget vanskelig
at overse; men almindelig’ sund ' fornuft
siger, at hvis man kan komme t1lstraekkehg
langt veek fra bebyggelse, liegge s8 lang en
afstand til den, som man nu kan fi, mé det
veere noget i retning af det rigtige. Sadan
ligger Saltholm altsd. Jeg ma indromme, at
den diskussion har vi ogsd haft med svenske
stojeksperter, men her har man vist lov til
fra dangk side at drage den konklusion, at
det ser ud, som om en lufthavn p4 Saltholm
stojer mere 1 Stockholm end i Malmg.

Hr. Valbak spurgte om udviklingsmulig-
hederne: Ja, arealmemssigt er der de reserver,
der skal vere. Det er oplyst over for mig,
at teknikerne har regnet med, at det areal,
man umiddelbart kan tage i anvendelse,
kan udvikles til at klare 400.000 operationer
om aret,.hvilket omsat i passagerer svarer

- til 50 millioner. M3 jeg lige advare for ikke

at blive misforstdet: vi bruger passager-
tallet som mal for kapaciteten, og derfor
taler vi altsd om, at 400.000 operationer
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svarer til 50 mill. passagerer. Men reahte’cen
er selvfolgelig, at der ogsd gar fragt ind
imellem. Det er det samme, der har voldt
en lille smule misforstielse under de be-
handlinger, der har veret af prognose-
materialet i embedsmandsrapporten.

Endelig vil jeg gerne sige til hr. Bilgrav-
Nielsen, at jeg i og for sig er lidt skuffet
over, at vi ikke fik det lidt mere konkret
frem i hr. Bilgrav-Nielsens kritik, som jeg
jo kender udmeerket. Jeg har da lzest artik-
ler af hr. Bilgrav-Nielsen i den sidste tid
rundt omkring i pressen, og de har — i hvert
tilfelde efter den opfattelse, jeg har fdet,
nér jeg har lest dem — konkluderet i, at
Saltholm bliver dobbelt s dyr som Syd-
amager, og si gives der en hel masse tal.
Hvis man har den opfattelse og har til-
kendegivet den offentligt inden debatten her
1 folketinget, og hvis man med den begrun-
der sit standpunks, sa ‘synes jeg nok, det
bavde veeret rart at f& det lidt mere kon-
kret belyst, og det er det, jeg efterlyser.

Jeg kan i pvrigh ikke forstd tallene, men
det kan jo veere min fejl.

Hvad ellers angdr hr. Bilgrav-Nielsens
indvendinger, er jeg da enig i, at der altid
er ting, man kan bede om at fa unde’rszsgt
videre. Men jeg mener nu ogsa, at det ma
veere nodvendigt en gang imellem: at. treeffe
nogle beslutninger. Det er ganske klart, at
nér beslutningens gjeblik nsermer sig, kan
der vare nogle, der viger tilbage og med
rette kan sige, at de synes, der er ting, de
yderligere vil have undersegt. Men vi kan
vist hurtigt blive enige om, at der aldrig
nogen sinde vil veare en situation, hvor

alting er undersegt til bunds, for det hele

er lavet ferdigt. Derfor mé man altsd pa
et eller andet tidspunkt tage stilling til,
hvor meget man vil have med.

Det, der generer mig mest i det stand—
punkt, som hr. Bilgrav Nielsen forfegter,
er noget, som flere af ordfererne har veeret
inde pé, og det er for ovrigh ogsé ghet igen
ien del af den kritik, der har veeret i indleg
i pressen fra forske]hg side, ogsa fra teknisk
og planlegningsmessig side. Jeg kan da kun
vere enig i, at en rent teknisk-gkonomisk
betragtning formenthg ma fore til det resul-
tat, at den billigste made, hvorpd man kan
bygge en lufthavn med den kapacitet i
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nerheden af Kobenhavn, er ved at blive i
Kastrup og udvide den ud over Amager.
Jeg -sagde en teknisk-gkonomisk betragt-
ning; jeg vil ogsd kalde :det en brutal og
hensynslos betragtning. Det er den imest
brutale: teknokratiske betragtning, og- gud-
skelov. er det vel sddan her i-samfundet,
at den ikke holder: Det er ganske klart,
og jeg giver ganske ret i, at det selviglgelig
er-en konsekvens, men jeg kan ikke lade
veere med at- opfatte hr. Bilgrav-Nielsens
standpunkt. og argumenter siledes, at det
egentlig er argumenter for enten- at:.lade
veere med at- foretage sig noget eller ud-
bygge i Kastrup — og det er sadan set

- det samme. Man kan lade veere at foretage

sig noget; s& fortsmtter man, hvor man. er,
og s& vil man af presset og den daglige ned,

' som vi-en gang:imellem moder i praksis,

komme til at behandle Amager og omradet
derude mere og mere hensynslest og wvil
ogsé,_efter min: memng ende med at spilde

‘ veerdier.

Man kan beklage, at vii dag 1kke kan

blive dér, hvor man for mange ar siden

lagde en lufthavn. Man kan s& sige, at det
har veeret en forkert disposition. Jeg er.ikke
sikker pa, at det ikke har veeret en ganske

~ overordentlig klog ‘og frémsynet disposition
"1 sin tid, ogsé selv om den skal ﬂytte nu

- Jeg vil nemhg gore opmsrksom pa, at man
" har valgt en disposition. for en lufthavn
' ved. Kobenhavn, som af den ene eller den

anden grund har kunnet leve'sd lenge, som
den har, udviklet sig til den fjerdesterste
internationale lufthavn i verden og betalt

' sig. Selviglgelig kan man altid bagefter sige,
- at man méaske kunne have gjort noget andet
- dengang; men nogen: helt darhg disposmon
" har det nu ikke veeret.

Lidt er vi i den samme mtuatlon nu. Vi
kan velge at lade veere at flytte, sige, at vi
ikke vil.!Vi kan ogsd sige, at vi vil vide
mere, vi vil have undersogt tmgene, vi vil
have dem udsat, men det er i:og for sig
det samme som at ‘sige, at vi lader veore
med at tage hejde for noget fremtidigt.
Det, der 1 v1rke11ghede11 sd-vil ske, er, ab
reahsermgen afden 'daverende regerings
beslutning fra 1964 — som- vi stér ved nu
og i evrigt har stéet ved hele tiden — om
at nedleegge Kastrup, udskydes i 10 dr eller
mere; men 3eg kan 1kke se andet end at
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det ogsd ud fra ekonomiske synspunkter
vil vere en ganske overordentllg forkert
made at beere sig ad pa.

Ja, jeg ville gerne komme med disse
bemaerkninger, for jeg synes, det var ned-
vendigt af hensyn til det talmateriale, der
har gvirret i luften. Der skal ikke veore tvivl
om, at det naturligvis er dyrere at laegge
lufthavnen pa Saltholm, idet der skal byg-
ges tunneler ud dertil. Opgaven er at
vurdere, om det alligevel ikke er den rigtige
placering, og finde det skonomiske grundlag,
som gor, at det er en forsvarlig lesning.

Horn: Jeg vil sige, at efter den forhandling,
der nu har veret, og efter ministerens svar-
tale tager vi vort forslag til folketingsbe-
slutning tilbage.

Hr. Stehr Johansen gjorde en enkelt
bemeerkning, som jeg finder anledning til
at understrege, nemlig at der er tale om
en nordisk lufthavn. Vi meder somme tider
den forestilling, at det er noget kebenhav-
neri, der her er tale om, for at sige det sddan
lidt p& fynsk. Det er slet ikke tilfeeldet.
Her er tale om et produktionsapparat,
som den danske og de andre nordiske na-
tioner mener vi ma have, for at vi kan klare
os i konkurrencen fremover. Der er intet
kebenhavneri i det.

Der har veaeret fremfort kritik fra forskel-
lig side af gkonomien, og det, man henger
sig i, er, som jeg sagde 1 mit forste indleg,
det dokument, vi har faet fra det sikaldte
P@-udvalg. Men de, som bruger det doku-
ment, ber, hvis de vil veere redelige —og det
forlanger de af os andre, forstar jeg — frem-
heeve, at det gentagne gange i dette doku-
ment forekommer, at der peges pa usikker-
hedsmomenter, og i slutningen peges der
steerkt pd, at der kan veere andre ting, der
mé drages ind i vurderingen end de her
anforte. Der er i hgj grad tale om, at mange
andre ting gér med ind; det vil der altid
gore, nar politikerne skal tage et helhedssyn.

Hr. Bilgrav-Nielsen pastod, at vi fra
flertallets side her vil treeffe en beslutning
pé et kaotisk grundlag. Det er jo en velger-
medetone, som kan vere udmerket, hvis
man skal ud for at propagandere for at fa
tilheengere; jeg mé erkende, at s& er det
fikst gjort. Men det er ikke noget, som
teeller her, hvor vi har ansvaret og skal
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tage stilling. Jeg opfattede ogsd ministeren
sddan, at han havde bemeerket, at hr.
Bilgrav-Nielsen nu rejser land og rige
rundt og forteller, at bade den nuvarende
trafikminister og hans forgenger er fuld-
steendig ansvarslose, nir det drejer sig om
penge i denne sag. Det ma vi jo finde os i,
men jeg tror nu, at de, som har kendt
08 som pohtlkere igennem flere &r, ved,
at det ikke er s galt fat. Som jeg for nevnte,
er det, der er tale om her, at vi far et funk-
tionsdygtigt produktionsapparat.

Da hr. Bilgrav-Nielsen var kommet et
stykke hen i talen, tenkte jeg egentlig:
nu er det lige for han fremlegger en mis-
tillidserklering til regeringen. Det gik ikke
s vidt, og det var sddan set meget for-
nuftigt, at han ikke bragte sig og regerings-
partierne i den stilling, selv om tonen og
formen i alt fald lod skinne igennem, at
ban havde stor lyst dertil.

Jeg synes ogsd, at nar hr. Bilgrav-Nielsen
ligesom korrekser os andre, burde han ikke
selv veere sa fiffig, som han var. Han frem-
hmvede, at det svenske Planverket — vi
har ikke et organ, der direkte svarer til
det — havde udtalt sig imod Saltholmlgs-
ningen. Men hvorfor sagde hr. Bilgrav-
Nielsen ikke, at Luftfartsverket, altsd de,
som har beskeftiget sig med det i Sverige
igennem flere &r, tilrdder Saltholm og mener,
at den er acceptabel ogsd ud fra stejmeessige
synspunkter? Matte den danske befolkning
ikke f& det at vide?

Planverket har kun mere periferisk be-
skeeftiget sig med det, og det er da klart,
at 1 Sverige som her i landet er der nogle,
der er imod, og der er méske swrlige grunde,
der taler for, at netop Planverket har udtalt
sig, som det har.

S4 siger hr. Bilgrav-Nielsen ogsd, at fler-
tallet giver direkte forkerte oplysninger
om stg]. Derpé har hr. Aksel Larsen svaret
ganske precist, at samtlige eksperter i
Sverige, som har fremlagt det materiale,
vi kender, og som hr. Bilgrav-Nielsen ogsé
kender, sammen med de danske eksperter
tydeligt og klart har sagt til os og pavist
det pé skitser, at Saltholm er det mes’o
egnede sted.

Der er saledes heller ikke her i dag frem-
fort noget, som rokker ved selve grundele-
menterne i det, som skal beere, at vi her
kan trwmffe en principbeslutning.
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- Det, som star tﬂbage — og det er ogsa
det mlmsteren seger tilslutning til i § 2 —
er- en. justering ‘af alle tingene. Hvis vi

skal tale om det billedmeessigt, s& ‘er vi jo'
i-den -situation, at vi har besluttet, at vi

vil bygge et hus, og vi ved ogsa nogenlunde,
hvordan det skal vere; men vi kommer
selviolgelig til et tldspunkt hvor vi skal se,
om et skillerum kan flyttes lidt og en dor
anbringes lidt anderledes, sidan at vi far
det helt ideelle .ud -af det. Det var det,
ministeren ogsé antydede; det:tror jeg man
skal lsegge meerke til, for sddan er det. Men
i udvalget har.vi naermest fornemmelsen
af, at visse radikale sidder som ingenigrer,
© der vil bestemme, hvordan det skal veere;
det jer vel egenthg ikke vores opgave .at
tage det pd den méade. Jeg ‘tror, at hr.
Bilgrav-Nielsen - og andre,. ‘som har den
forestilling, enten ikke vil eller ikke kan
. se dét produkt10nsmaess1ge perspektiv, der
llgger 1 at ga ind for, at vi leegger lufthavnen
" pé Saltholm,

Hr. Sigsgaard g]orde ogsd nogle veeldig
drabelige udfald mod Saltholm, som han

har -gjort. det. tidligere, og beny‘ttede det |

billige  argument at spille pd- det sociale.
Hr. Sigsgaard overser; som jeg har sagt det
nu to gange, at der her er tale om produk-
tion, en produktion, der skaber beskeeftigelse,
en produktlon som skaber basis for, at der
kan bygges flere boliger, flere plejeh]em 0sV.
Hr. Sigsgaard vil sikkert erkende, at alle
disse sociale foranstaltninger ;forudsae’tter,
at der har veeret en produktion, som kan
bere dem. Det er det; der her er tale om.
-84 vil jeg endelig benytte lejligheden til
at sige et par ord om det, jeg sagde i Stock-
holm ved vort sidste mode, og som et.bestemt
svensk blad, der ogsd er imod, benyttede
lejligheden til at bytte om pa. Jeg gav ud-
tryk for; at hvis Sverige mener, at vi ikke
harlov til at bygge en lufthavn pé Saltholm

af stojmeessige grunde, s méa Sverige an:

leegge sag mod os ved Den internationale
Domstol, hvis det er muligt. Men hvis de
gor det, m& vi vel i og for sig opfatte
det sadan, at s& undsiger de det nordiske
samarbe]de Vi skulle dog gerne tale os
til rette om tingene. Nu tror jeg ikke, det
kommer s& vidt, for svenskerne erlcender
vel ogsé, at alb det gas; de kom med om
stojproblemerne for Malme, ikke kunne

20/, 69: 1. beh. af £. t. beslutn. om placeringen af en ny storlufthavn m. .

4324

‘holaé; deres egne eksperter sagde jo: hold

nu op med det; for der-er ikke: mere: staj,
end det er acceptabelt, og der-er i-alt fald
vasentlig mindre stta], end der er: pd det
danske: omrade. :

- Jeg kan'kun tilrade, at man nu far truffet '
denne. prmclpbeslutnlng, sddan at vi kan
undga, at spilde: millioner og: atter millioner
pé investeringer i Kastiup og:det andet
sted. Dé vil veere: spilds,’ hvis ikke V1 snart
foretager 08 noget : :

meanden Forslaget tll fo]ketmgsbeslut- |
ning- .o -placering af -en ny storlufthavn

-er nu taget tilbage af ordfereren for forslags-

stillerne.:- Onsker nogen - at'- optage det?
(Ophold). Da det 1kke er tllfaeldet erforslaget'
bortfaldet :

- Bilgrav-Nielsen: Jeg mé gzre et par be-
maerkmnger, dels til -trafikministeren,: dels
til hr. Aksel Larsen og hr. Horn.. - ,

"Bade trafikministeren og hr. Horn, og
jeg forstdr andre her i'salen, mener; at det
fortsat ligger sidan, at en Store-Beeltsbro
har forste prlontet Dette er ganske inter:
essant, ndriman her i dag behandler for-
sla,get' om :at etablere en .storlufthavn. pa
Saltholm med tilhgrende forbindelse mel-
lemr Danmark og Sverige. Man regner altsa
med, at det er muligt skonomisk at etablere
disse ting samtidig. Jeg skal ikke forsvesrge,
at det: skulle kunne lade sig gore, men jeg
stiller. mig meget .tvivlende over for det.

Trafikministeren - synes; at -jeg skulle
komme med nogle flere konkrete oplysninger
heftet pd- min kritik. Ja, det kunne jeg
sagtens gere, men jeg mener, at jeg dels i
udvalget, dels her i dag har. stillet en lang
reekke: spergsmaél, og hvis jeg far dem be-
svaret, har jeg en ny.baggrund igen for den
videre stillingtagen. Jeg har f. eks. hverken
her eller i udvalget faet svar pa, om der pa
Saltholm skal ‘etableres. et. trug, som dog
irmerveek er sat til en pris af 445 mill. kr.
Jeg.indremmer, at det er smépenge i-denne
sag, og at der:er meget lille interesse for
belgb-af den storrelse; men det interesserer
migi at fa ab Vlde om V1 skal bruge dlsse
penge..... -

En. anden tmg, ]eg ogsa har spurgt om
her i dag, er,om man. fowenter, at Sveriges-
forbindelsen -ikke fordyres pd grund af
byggeriet pa Saltholm. I.de papirer; vi-hat
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faet forelagt fra trafikministeren, og som
er optrykt i beretningen fra storlufthavns-
udvalget, er det oplyst, at man regner med
— og det gar jeg ud fra er tal, trafikministe-
ren har godkendt — at etableringen af stor-
lufthavnen pa Saltholm betyder en fordy-
relse af Oresundsforbindelsen pa henved en
halv milliard kroner. Jeg vil gerne have
svar pd, om det er rigtigh. Hvis det ikke er
rigtigt, ville det veere til gunst for Saltholm,
men er det righigt, s& har jeg ret i, hvad jeg
har fremheevet.

Det andet, jeg har bedt om, er at f& op-
lyst — og det mener vi altsé kan oplyses,
hvis man vil tage egnsplanriddet ind i1 ar-
bejdet — hvilke gkonomiske konsekvenser
en placering af en lufthavn pa Saltholm far
for trafikforbindelserne i iser de indre og
ostlige dele af Kobenhavn. Eksperterne har
loseligt anslaet, at det vil koste 750 mill. kr.
88 har vi spurgt, om vi ikke kunne fa oplyst
mere konkret, hvad der ligger i dette. Hvis
jeg far dette oplyst, har jeg igen et nyt
grundlag at tage stilling pa. Men vi m4 altsd
have disse oplysninger.

Jeg kan ikke rigtig forstd, at trafikmini-
steren kan synes, at det er brutalt at frem-
swtte sddanne ensker, at det er brutalt ikke
at ville give tilslutning til Saltholm i dag.
Det bygger altsé pa den opfattelse, at hvis
man ikke giver tilslutning til Saltholm i
dag, er man tilhenger af lufthavnens for-

“bliven i Kastrup. Jeg vil gerne understrege,
at det er jeg ikke. Men der foreligger som
bekendt andre muligheder, og andre mulig-
heder har veeret underspgt. Vi ensker, at de
skal undersgges til bunds.

Endelig er der en ting, der spiller ind her,
og som heller ikke er oplyst; det er sporgs-
malet om stigningen i-trafiktallet. Se, det
hele beror jo pa, hvilke prognoser der kom-
mer til at holde for trafikudviklingen. Hvis
vi £. eks. ikke er i den situation, som mange
eksperter pastir vi ikke er, at Kastrup er
lgbet fuld i 1975, s4 er vi jo meget friere
stillet. S& bliver der f. eks. ikke den meget
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omtalte overgangsperiode, hvor man fore-
stiller sig, at Kastrup skal samkere med en
anden lufthavn, og det vil igen betyde, at
der ikke bliver tab i trafiktal for Sydama-
gers vedkommende og ikke heller gkonomisk
tab. 84 far vi igen et nyt billede. Vi m4
bede om, at vi far disse oplysninger helt
preecist lagt pa bordet, ellers kan vi ikke
tage standpunkt, s er grundlaget ikke for-
svarligh at tage standpunkt pa.”

Hr. Aksel Larsen talte om tage, om fugle-
livet pa Saltholm, om lufthavn i Lapmarken
— alting spergsmal, som overhovedet ikke
har veret draget ind i denne debat. Jeg
forstar, at hr. Aksel Larsen havde regnet
med, at de ville blive inddraget, og det har
abenbart vearet en skuiffelse, at ingen gjorde
det. Jeg har betragtet denne sag som ret sd
alvorlig, men jeg forstér, at hr. Aksel Larsen
mere har gnsket at polemisere imod opfat-
telser, som blev gjort gwzldende i begyndel-
sen, da man talte om, Saltholm. Dem har
mayn, imidlertid for lengst forladt, det er
ikke relevant at drage dem ind.

Men méske var det sddan, at hr. Aksel
Larsen heller ikke i dag felte — det sagde
han selv direkte — at der var nye
momenter i sagen, som kunne give anled-
ning til nogen egentlig debat. Her er det
bare sidan, at vi synes, der er kommet ad-
skillige nye ting ind, som glver anlednlng til
debat.

Hr. Aksel Larsen siger, at jeg har givet
udtryk for, at Saltholm er for lille til 20
millioner passa'gerer. Det ved hr. Aksel
Larsen godt jeg ikke har sagt. Jeg kan ikke
forstd, at hr. Aksel Larsen med sé lang
anciennitet i dette folketing vil skyde mig
noget i skoene, som jeg ikke har sagt. Jeg
sagde derimod, at der er eksperter, der siger,
at Saltholm ikke kan tage det trafiktal, som
trafikministeriet selv har opgivet. Er det
rigtigt? spurgte jeg. Jeg sagde derefter, at
der er andre, der mener, at trafiktallet ikke
kommer op pad 34 millioner i 1985, og jeg
spurgte herefter: er det rigtigh, at fremtids-
udvalgets betenkning holder pad dette om-
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ride, nemlig at vi kun kan regne med 20|

millioner i 1990? Det er dog en femdobling
fra i dag.

84 bliver der talt' om i swrdeleshed fra
hr. Aksel Larsens side, at det, vi nu stir
over for, er at treeffe en afg;arelse, som er af
v1ta1 betydnmg for det nordiske samarbejde.

Alksel “Larsen har villet skyde -det
radﬂzale venstre i skoene, at det maske ikke
var sa helt rigtigt med den udtalte v1l]e fra
radikal side til nordisk samarbejde, nar man,
altsd ikke her var klar til at etablere den
storlufthavn, som betyder, at man nu
etablerer et kraftcentrum, som hr. Aksel
Larsen sagde. Jeg- formoder, .at ‘hr. Aksel
Larsen mener, at nar han bruger dette ud-
tryk, har han ligesom loftet sagen op i eb
lidt hajere plan. Men hvad er si realiteten
med hensyn til det nordiske samarbejde og
det, vi patenker at etablere i Oresunds-
regionen? Det er jo, at af virkelig betydning
for en_sammenknytning af de to landsdele
er, at der bliver etableret en: fast forbindelse
mellem Sverige og Danmark. Og hvordan
forholder det 31g med den, hvis vi bygger
storlufthavn pé Saltholm? Det forholder sig
ganske enkelt sidan, at den udskydes med
5-6 a,r, méske mere, pd grund af ‘etablerin-
gen pa Saltholm. Det er i dette lys, perspek-
tiverne skal ses. Jeg forstér ikke, at man kan
sige, at nar vi fra radikal side béder om at
14 sagen belyst, er det udtryk for, at vi 1kke
vil disse ting.

" Ja, jeg har ikke ﬂere bemaerknmger at
gﬂre Hr. Horn gjorde nogle betragtnmger
geldende, som stort set mé siges at vare
besvaret i det, jeg allerede har fremfort.
Jeg deler ikke hr. Horns opfattelse af, at
min udtryksform her i ddg skulle Teunne
opfattes som udtryk for, at bédde den nu-
varende og den tldhgere trafikminister edsler
statens penge vaek til ingen nytte. Det
héber jeg hverken den tidligere trafikmini-
ster. gJorde eller den. nuvaerende v1l gore.

Holmberg Det er i hvert fald tydehgt
fremgdet af debatten, at hr. Bilgrav-Nielsen
neermest er-imod- Saltholm, men hans argu-
mentation begynder efterhdnden at blive
ikke sd lidt gennemhullet. Hr. - Bilgrav-
Nielsen taler om det sékaldte trug pa Salta
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_holm og gentager her fra folketingets taler-
stol, at det vil koste 445 mill. kr. Vi har
faet det oplyst som 400 mill. kr., men nu
er det pludselig blevet til 445 ‘mill. k.
Det er da en betraotnmg, som hr. Bilgrav-
Nielsen kunne have undladt at komme med
her. Jeg regner da med, at hr. Bilgrav-
Nielsen ved, at’ det -er forladt af "lufthavnS’-~
planleggerne, og at-det er forladt af mini-
steren, 84 det: var maske pa’ tide, at ogsa
hr. . Bilgrav-Nielsen .opfattede. det og lod
veere imed- at ‘ngevne det herfra,, nar det er
forladt. -

Med. hensyn il prognoserne ‘er der eftel—
hénden ogsa.kommet-en merkelig - diskus-
sion, for det-er, ligesom hr. Bilgrav-Nielsen
bare tror pa dem; der-er imod; de bliver
udnevnt til eksperter; men alle.de, der er
for, bliver ignoreret som nogle; der har
mindre forstand pé-det. Det er da i al fald-
ikke ‘en almindelig “form:for diskussion.-Og
med hensyn til: prognoser i gvrigt: der er
vel i og. for sig:ingen grund til at antage, at
trafikudviklingen -over ‘ Kebenhavns luft-
havn skulle afvige: vasentlight -fra -andre
stgrre lufthavne, hvor prognoserne forud-
seetber . en  fordobling:- af passagertallet
hvert 5. 4&r — fori slet 1kke at tale-om luft-
fragten, som méaske bare er i sin vorden. -

:Endvidere skal det hele gares s dyrt som
muligt, nér det drejer sig'om Saltholm. Hr.
Bilgrav-Nielsen nwevnte ogsd, -at: S-togs-
forbindelsen . ville fordyre projektet. med
ca. 400 mill. kr. Jeg ville alligevel anbefale
hr. Bilgrav-Nielsen at preve at se netop den
forbindelse i. det' lidt- sterre perspektiv, at
den: kom til at virke som ét anlweg, der
kunne deekke ﬁresundsreglonen som helhed
i pkonomisk henseende. -

-Dernzeist - en politisk bemaerknmg — ja,
det er det hele jo da. — til hr. Bilgrav-
Nielsen: at han nu tager afstand fra det,
der var deb radikale .venstres arbe]ds~
program for nogle &r. siden, kunne vzre
ganske naturligt,: men: har partiet  forladt
det? Det fremgar i alt fald ikke af debatten.
Hvem taler hr. Bllgrav-Nlelsen egentlig for?
Hr. Bilgrav-Nielsen sagde pd et vist tids-
punkt: ,;vi inden for det radikale venstre®.
Hyvemn er-det? Hr. Valbak taler om,'at en
del  af hans gruppe onsker at gi ind for
Saltholm. 84 kunne det méaske ogsd veere
pé- sin plads at ‘gere opmeerksom pd, ab
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samtlige radikale ministre gér ind for
Saltholm. '

Aksel Larsen: Jeg onsker i tilslutning il
ministeren at sige det om prognoser, at vore
erfaringer med trafikprognoser i alminde-
lighed og luftfartsprognoser i seerdeleshed
gennem mange ir viser, at prognoserne altid
har veeret for pessimistiske, altid har ligget
i underkanten af den udvikling, der kom,
Jeg synes, det indicerer, at man ingen grund
har til at give sig til at anfeegte de opstillede
prognoser og sige, at det nok ikke bliver sa
meget. Det er naturligvis behageligt for
dem, der er modstandere af en storluithavn,
at argumentere p4 denne méde, men der
er ikke rigtig hold i det.

- M3 jeg samtidig tillade mig — selv om jeg
forstdr, at der er nogle, der ikke bryder sig
om, at man erindrer om det historiske —
atminde om, at hvad angdrforudseenhed eller
ikke-forudseenhed, havde vi, dengang man
sidst udvidede Kastrup lufthavn, en diskus-
sion om, hvorvidt Amager Landevej skulle
fores i tunnel under start- og landings-
banen, eller om den skulle lukkes og Tng-
landsvej udhygges, for at man ad den
ve] kunne komme til Drager. Desveerre
valgte man ikke at fore Amager Lan-
devej i tunnel under start- og landings-
banen, og nu er man i den situation, at nu
skal man alligevel udvide lufthavnen, for
at den blot kan overleve i nogle ar, og
derfor er det nedvendigt at fore Englandsve;]
i tunnel under den nye start- og landings-
bane. Det havde veeret bedre, om man
dengang havde veeret i stand til at vere
forudseende og regnet med en steerkere
stigning i trafikken, end man gjorde. Jeg
siger det ikke for at bebrejde nogen noget,
men blot for herigennem at illustrere, at
det som oftest med den slags trafik gir
hurtigere og stewrkere, end man regner med.

M4 jeg dernswmst sige, at hvad angdr ned-
vendigheden af en beslutning eller ikke, er
det jo sidan, at kun hvis man treffer en,
man m§ gerne kalde det en principbeslut-
ning, er man i stand til derefter at lave mere
nejagtige beregninger og mere nojagtig plan-
leegning, s& man ved, hvor man er henne,
hvordan man skal bygge, hvad det vil
koste, hvordan pengene skal skaffes til veje
osv. S84 lenge man skal g& ud fra noget
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teoretisk om, at miske kommer der en luft-
havn, méske ikke, ser det helt anderledes ud.

Dertil kommer s8 det almindelige plan-
legningssynspunkt. Ikke sddan at forstd,
at vi, som hr. Sigsgaard mener, skal vente
med at treffe beslutning om lufthavnen, til
vi har lavet en fuldkommen planlegning
for hele Danmark, men sddan, at det er
noget lettere at begynde med planlegningen
blot i Yresundsregionen pa begge sider af
Oresund, ndr man har sagh, hvor lufthavnen
skal veere, og fra hvilke punkter den faste
forbindelse over Gresund skal udgd. Derfor
haster det, og derfor bor folketinget iklke
vente for lenge.

38 kommer dertil — og det ved vi til-
streekkeligt om — at det vil veere ugerligh
at & forhandlinger med Sverige om. disse
Oresundsproblemer, hvis vi ikke har be-
nyttet den ret, Sverige har givet os, til ab
sige, at lufthavnen skal ligge dér og dér.

Fndelig er der sporgsmalet om lufthavnens
betydning for den nordiske integration. Jeg
tror, den har meget stor betydning. Jeg
lesgger ikke skjul pé, at det aldeles afgerende
er den faste forbindelse mellem Sjselland og
Skane, men en storlufthavn herer naturned-
vendigt med ind i dette, og en storlufthavn
med den storst mulige kapacitet har vi brug
for her i Norden, og den kan og ber kun eta-
bleres 1 Oresundsomrddet. Derved far vi
det, som hr. Bilgrav-Nielsen ikke kan lide
jeg kalder det: et erhvervsgkonomisk kraft-
centrum, men det er simpelt hen det bedste
udtryk, der kan anvendes. Det bliver virke-
lig 1! gavn for hele Norden samtidig med,
at det i forste omgang vil fremskynde
integrationen imellem svensk og dansk
erhvervsliv og med videre sigte den gkono-
miske integration i Norden, sidan at hvis
statsministrene og andre skulle blive ved
med at udsette planerne om en nordisk
gkonomisk union, vil den ekonomiske inte-
gration alligevel vokse frem, nar vi swmtter
dette arbejde i gang ved Gresund. Det er
en hovedgrund til, at jeg leegger sa stor vaegt
pé det. Men det er ogsé trafikmeessigh og
pd anden mdade simpelt hen en nedven-
dighed at g& i gang med det.

Ja, s& mé jeg komme med et par bemeerk-
ninger til hr. Bilgrav-Nielsen. Han kan iklke
lide, at jeg taler om de indvendinger mod
Saltholm, man har varet fremme med, og
som man efterhanden har forladt, Men jeg
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synes, det var passende at emndre om det

for man er kommet med s& uhyre mange |

indvendinger, og det kan dog sandsynlig-
gore, at det ikke er sikkert,:at de nye
indvendingér er si meget mere vaerd end
de gamle, som man nu klogelig har forladt.

Jeg mé ogsé sige til hr. Bilgrav-Nielsen,
at enten har jeg udtrykt mig meget uklart,
eller ogsd har hr. Bilgrav-Nielsen ikke hetrt
efter, nadr han mener, at jeg herfra skulle
have sagt, at hr. ‘Bilgrav-Nielsen pastér,
at Saltholm er for lille til'at klare 20 millio-
ner passagerer om &iret. Det harjeg netop
ilke sagt. Jeg har sagt: for detfarste pabe-
rabte hr. Bilgrav-Nielsen sig, at Saltholm
ville veere for lille til at klare det passager-
antal, som ministeriet regnede med. For det
andet sagde han: men der er prognoser her,
som siger, at der hgjst bliver 20 millioner
passagerer, og s er den for stor. Jeg har
bedt hr. Bilgrav-Nielsen finde ud af, om

han mener, Saltholm' bliver for stor eller.

for lille, s& vi dog i det mindste ved; hvor
vi har hr. Bilgrav-Nielsen. Det ved wvi
nemhg ikke.

- Nu fremstiller han det sddan, at han kun
har stillet en bunke spgrgsmal som -han
frygtelig gerne ville have svar pa, for at
han derefter kunne overveje sagen. Det
har hr. Bilgrav-Nielsen ikke gjort. Han
har holdt en swrdeles udferlig og ret vold-
som tale imod Saltholm overhovedet, gravet
alle de argumenter frem' imod Saltholm,
han kunne. Nu synes det, som han er ved
at bakke lidt ud, og det gleder mig natur-
ligvis, hvis han v1rke11g vil bakke ud og gere
det til, at han bare ensker atstille sporgsmal
og fa dem besvaret. Deb far han sikkert, og
hvis det kan bevirke, at han s& kan aendre
synspunkt igen, skulle det kun glede mig.
Det er ikke forste gang, men det ville
veere behageligt, hvis han aendrede synspunkt
1 den rigtige retning.

M4 jeg erindre folketinget og. hr. Bllgrav-
Nielsen om, at Nordisk Rad p4 sin session
i Oslo for eb &r siden vedtog en rekomman—
dation, der lod sdledes:: ‘

,,Nordlsk Rad henstiller til regeringerne

i Danmark og-Sverige, at den videre be-
- handling af de-foreliggende forslag om
- anleg af en storlufthavn pi Saltholm

og bygning af en tilsluttende fast for-
" bindelse mellem Danmark og Sverige
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drives parallelt og fremskyndes.mest mu-
~ligt-med henblik pa; at der snarest kan

treeffes principbeslutninger vedrorende dis-

se anlaeg i Danmarks folketlng og Svenges
i riksdag

Denne rekommandatlon blev enstemmigt

 vedtaget med 63 stemmier. En. af dem, der

stemte for rekommandationen, var hr J ens
Bﬂgrav—l\helsen fra Danmark - »

- Sigsgaard: Hr. Kai Moltke var fﬁr mde Pé
at citere en skrivelse, hvori der blev givet
udtryk for, at det var kynisk i en sidan sag
kun at:tage skonomiske hensyn. og se bort
fra sikkerhedsmessige og:stojmeessige for-
hold. Det kunne forstas sddan, at hr. Kai
Moltke mente, at der her i tinget var med- -
lemmer, der s& bort fra de sikkerhedsmees-
sige og steojmeessige problemer. Jeg er enig
med hr. Kai Moltke i, -at det ville vere
kynisk; hvis det var tilfzeldet, men det er
heller ikke tilfzeldet. Der er ikke et eneste
medlem af tinget, der har villet se bort fra
de’ forhold,: der her er tale om. Derimod
synes jeg, at der er nogle, der har:veret lidt
for tllbe]ehge til- at ‘se bort fra en mer-
investering p& et mllhardbelgb og det ﬁnderl
jeg er kynisk.,

Stejulemperne er,’ for 84 v1dt angar den

eksisterende bebyggelse, efter de oplysnin-

ger; der foreligger, lige store for Saltholm
og for Sydamager. Ja, snarest er der ‘en
tendens til, at de-er storst for Saltholm-
lgsningen. Men jeg wil da ikke afvise, at
ulemperne ved sdvel Saltholm- som - Syd-
amagerlgsningen ved nermere undersggelser
kan vise sig at vere s store, at ingen af
dem duer, og at en forbliven i Kastrup af de
samme grunde heller ikke duer. S4 skal en
ny lufthavn altsa placeres leengere veek fra
Kobenhavn. Det er en af de muligheder,
jeg meget gerne sa underseggt, og som maske -
burde have vzeret undersegt pi nuverende
tidspunkt, men: det ved vi ingenting om.

De ‘nodvendige undersogelser mangler, og -

det hjmlper - ikke, at bade ministeren og
mange ordforere gang p& gang heevder, at
nu ma det vere slut med undersogelser. Tra
Byplanleggerforeningen -har man for en
maneds tid siden understreget, at en. reekke
undersggelser mangler: Fra eksperterne pa
Danmarks tekniske hajskole, professor Arne
Jensen og professor P. H. Bendtsen, har
man meget sterkt fremheevet behovet. for
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visse underspgelser, og fra embedsmands-
udvalget siger man det samme. Nar det sd
ogsa, er papeget, at der ser ud til at veere tid
til undersegelser, at Kastrup kan holde no-
get leengere, end man for har forestillet sig,
sé er det for mig meget sveert at forstd, ab
man ikke vil foretage dem. Prisen for dem er
jo yderst beskeden i forhold til anlaegs-
udgiften ved en ny lufthavn. -

Hr. Horn fastholdt det vesentlige i sine
udtalelser i Sverige, nemlig at Danmark
onsker at gennemtrumfe Saltholmlufthav-
nen uanset svensk modstand. Jeg finder det
meget uheldigt, at der fremswttes sidanne
udtalelser, og jeg finder det yderst beklage-
ligt, hvis man. fra dansk side pa dette punks
seetter sig ud over det nordiske samarbejde.
Svenskerne har 83 ~vesentlige naturlige
interesser 1 lufthavnsplaceringen, at det
burde siges klart her, at Saltholmlesningen
ikke vil blive trumfet igennem, hvis sven-
skerne er imod -det. Nordisk -samarbejde
medferer jo ogsd forpligtelser for os.

Hr. Horn syntes, at mine udtalelser om,
at en for dyr lufthavnslesning vil gd ud
over £, eks. boligbyggeri eller socialt byggeri,
var for billige, for en tilfredsstillende trafik-
betjening .er jo forudsetningen for produk-
tionsudviklingen, der sa igen skal give mu-
lighed for at bygge boligerne. Dér vil jeg
gerne understrege, at jeg er enig i, at det er
nodvendigt, at vi skal have en tilfreds-
stillende luftfartsbetjening; men den ‘mé
ikke koste et milliardbelsb mere, end man
kunne f& den for ved at veelge andre los-
ninger end Saltholmlesningen. Kommer den
til at koste et milliardbelgb ekstra, gér det
urimeligt ud over andre investeringer.

Kai Moltke: Jeg tror, hr. Sigsgaard mis-
forstod mit citat fra Amagerbladet. Det var
ikke isoleret stojfaren, men faren.for ned-
styrtning af hurtigflyvende, moderne fly i
teet beboede omrider, jeg lagde hoved—
veegten pa.

Hr. Bilgrav- Nielsen rejste en hel del
spergsmal om disse fordyrelser pa4 hundreder
af millioner kroner, der kunne veere tale om.
Mig bekendt er det, hvis man skal legge en
lufthavn et andet sted end pd Saltholm,
sédan, at grundprisen vil spille meget alvor-
ligt ind i de samlede omkostninger. Jeg har
ikke nogen beregninger for, hvor stor en

20/, 69: 1. beh. af £. t. beslutn. om placeringen af en ny storlufthavn m. m.

4334

stigning grundpriserne pd Amager vil f4
i tilfelde af, at man f. eks. med et &rs
frist undlader at tage nogen som helst be-
slutning. Men jeg ved sa sikkert som amen
i kirken, fordi jeg fra 1960 og til 1966 re-
praesenterede Sundby, at Amager er grund-
spekulationskonsortiernes mest dyrkede el-
dorado, og et ars frist med udsigt til, at der
eventuelt skal eksproprieres grunde i det
sydlige Amager, vil i alle tilfeelde fore til
grundpriser, som meget let kan bringe om-
kostningerne adskillige millioner kroner op
over det, man i gjeblikket arbejder med ud
fra de tekniske oplysninger.

Vi befinder os under et folketlngsﬁertal
som ikke synes seerlig villigt il at give anden
erstatning for eksproprieret grund end
handelsveerdien. Men jeg gad se, hvordan
handelsveerdien for grunde i Sundby og
Sydamager vil komme til at se ud ved de
ejendomshandler, som folger i mellemtiden,
og som vil danne udgangspunkt for vurde-
ringen i tilfeelde af,’ at man lader sti abent,
at hele dette omrade méske skal ekspropri-
eres og betales efter den handelsveardi, som
til den tid preeger markedet. Det er.ikke pa
den méde, man tilgodeser billiggerelse af
bolighyggeriet; man fremmer  ikke bolig—
byggeriet ved at give spekulanter et ars
frit. spil, mens. man venter pa nogle tvivl-
somme beregmnger :

(Kort bemaerknmg)

Bllgrav-Nlelsen Hr. Aksel Larsen lyste
op, som om han som den store detektiv
havde, afsloret, at jeg havde stemt for Salt-
holm i Nordisk Rad. Jo, det er rigtigt. Men
jeg har veeret med i storlufthavnsudvalget
siden jeg stemte; der er blevet gjort et ikke
ringe stykke arbe]de i dette udvalg, og der
er frembragt en.masse materiale, der har
gjort indtryk pé . .mig, det indremmer jeg.
-~ Jeg har ikke sagt.i dag, at jeg under
ingen omsteendigheder vil tilslutte mig Salt-
holm. Jeg har sagt, at der er-en lang rwkke
forudseetninger;..vi gnsker afklaret, og hvis
hr. Aksel Larsen synes, at der er noget sjovt
i dette, at jeg nu ikke si klart siger ja til
Saltholm, som-jeg gjorde i Nordisk Rad, ja,
84 er det altsd deri, forskellen mellem hr.
Aksel Larsen og mig skal ses i denne sag.
Jeg har lwrt noget af det, jeg har vearet
med til at arbejde med. Jeg tror i evrigt, jeg
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mé sige om hr. Aksel Larsens indsats i
denne sag,: at det nok er mange 4r siden,
hr. Aksel Larsen har undersegt forholdene,
at det er mange ar siden, hr.. Aksel Larsen
tog stilling for Saltholm. Alt, hvad der er
kommet frem siden, - har: 1kke bemrt hr.
Aksel Larsens stillingtagen.

84 lige en ganske kort bemserkning til
hr. Holmberg. Han mener ikke,.at jeg ber
udtale: mig, som jeg gor vedrgrende truget
pa Saltholm, fordi det er for leengst bestemt,
at det ikke skal etableres. Jeg ved ikke,
hvornér det er bestemt. Jeg har spurgt, om
det forholder sig sédan, men jeg har ikke
. faet svar, og indtil da mé jeg holde mig til,
hvad der star i den beretning, storlufthavns-
udvalget afgav, og som hr. Holmberg har
underskrevet. I den star der (Folketingstiden-
de 1968-69, tilleg B, sp. 332), at der skal eta-
blerés en:adgangsvej i trug pa Saltholm til
445 mill. kr. Men det er muligt, at jeg kan f&
‘en anden besked af hr. Holmberg senere.

Mlmsteren for offentlige arbejder ( G'uld-
befg ): Hr. - Bilgrav-Nielsen stillede: et par
spergsmal som svar. pad et spergsmal. Jeg
er dog glad for at konstatere, at-hr. Bilgrav-
Nielsen ikke p& opfordring har taget de
argumenter, som han har benyttet ude om-
kring i artikler, frem her i salen, og hvis
konklusion jo er, at Saltholm skulle veere
dobbelt s& dyr som Sydamager. Det konsta-
terer jeg med tilfredshed — hr. Bilgrav-
Nielsen kan- selvfﬂlgehg fa" muhghed for at
gore. det endnu.

Der var i hvert tilfelde to ting, jeg ma
anholde. Hr. Bilgrav-Nielsen citerer galt ira

lovforslaget. - Lovforslaget - drejer Slg ikke |

om en Oresundsbro.- Det er ogséd derfor,
sporgsmélet om prioritering mellem Ore-
sund og Store-Belt kan behandles; som vi
har gjort det her. Der stir udtrykkelig, at
det drejer sig om: en. lufthavn og den dertil
horende . forbindelse. til -lufthavnen, og si
star der naturligvis, at denskal udformes
under hensyn il mullgheden for en @re-
sundsforbindelse.

~Endvidere vil jeg gerne rette hr. Bilgrav-
Nielsens citat af, hvad jeg sagde. Jeg har
iklke anvendt ordene brutalt ‘og hensynslost
om andet end den bestemte ting, at hvis
man udfra - teknisk-skonomiske - forudsset-
ninger,; samfundsgkonomiske ‘betragtninger
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o. lign. vil sige, at vi bliver p& Amager og
bygger ud dér, si kalder jeg det brutalt og
hensynslast.

84 blev der altsa ogsa stillet nogle spm:gs-
mal. Nu er deér det at-sige til det, at hr. Bil-
grav-Nielsen har stillet alle disse spergsmal -
for og ogsa har faet svar. Han stiller dem i
gvrigt igen med den kommentar, at hvis
han fér et svar, Lar han grundlag for at
stille spergsmal igen. Det forstar jeg godt,
men jeg vil dog alligevel ikke undlade at
besvare spergsmalene, selv om de altsa 'er
besvaret adskllhge gange for hr. Bilgrav-
Nielsen, ogsa i udvalget.’

Truget er ikke - n;z;dvendlgt og er derfor
fjernet, og det beted en besparelse ps 400
mill, kr. Selvf@lgella har hr. Bilgrav-Nielsen
lov at rejse land og rige rundt og leegge 400
mill. kr. oven i projektet, selv om man har
smidt noget veek, som :man ikke skulle
bruge mere, og hvis hr. Bilgrav-Nielsen vil
fortseette denne form for-agitation, vil jeg
da gerne give ham et par hundrede millio-
ner kroner mere, for der var ogsa engang .
nogle, der mente, at manikke skulle ind-
demme, men skulle pumpe sand ind, og det
kostede et par hundrede millioner kroner.
mere; dem kan man jo lige si'godt tage
med. Der er som sagt svaret pd det, og ¢ der
er ogsd svaret pd det i udvalget. ‘

‘Det er af samme grund, ab Sverlgesfor-

‘bindelsen - ikke- bliver - fordyret ved at an-

vende Saltholm, for fordyrelsen pé den halve
milliard kroner som " hr. Bilgrav-Nielsen
Sperger om, og som jeg forstar han har sat
sig godb ind 1 under udvalgsarbejdet, var
trugets 400 mill. kr. Her er tallet, og det er
altsd svaret pa det sporgsmal.

Om fordyrelser eller merudglftel Ved
trafikforhold i den indre by mi jeg sige,
at jegikke kan se, hvordan man overhovedet
kan udtale sig om, at det skulle blive dyrere
at-have disse forbmdelser pé den ene eller
den'anden- made. - L

Jeg svarer gerne, men: Vi skal jo' 1kke
forlenge debatten yderligere. Jeg har dog
lyst til | at foje til; efter at jeg nu har beslet-
tiget mig med nogle steder, hvor jeg synes
argumentationen er meget tynd, at jeg godt
kan forstd, at man pa’ det samfundsekono-
miske: omréde og pa prognoseomradet kan
have . store ‘besveerligheder. Det foler jeg
ogsé. Samfundsgkonomiske vurderinger er
vanskelige, for hvor skal man holde op,
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hvor mange konsekvenser skal man tage ind?
Jo lengere man beveeger sig ud i disse ting,
des mere kommer man ud i noget, der er helt
unoverskueligt og bliver en slags hseengedynd,
det mé man erkende. Prognoser er p& samme
méde usikre og vanskelige; man kan godt
sige, at det efterhidnden bliver til taige,
for jo mere man vil preecisere det, des
sverere bliver det i virkeligheden. Derfor
kunne jeg méske give det rad til hr. Bilgrav-
Nielsen, at man pé& disse omrader skal veere
forsigtig og ikke komme alt for langt ud i
skoven, for & kan det blive sveert, man kan
komme udi bdde hengedynd og prognose-
tager, og s& geelder det om at holde mund
og nese teot lukket og se at finde hjem og
ikke lobe efter elverpiger og skovmeend.

(Kort bemeerkning).

Akgel Larsem: Hr. Bilgrav-Nielsen gor
opmerksom pé, at mens han ferste gang
stemte for Saltholmlufthavnen for et &r
siden, har jeg langt tidligere taget den stil-
ling, at jeg ansd Saltholmlufthavnen for det
rigtige. Det har hr. Bilgrav-Nielsen ret i.
Jeg gjorde det efter meget omhyggelige
undersegelser og overvejelser, og min ind-
stilling var definitivt fastlagt, -da Nordisk
Rad vedtog sin rekommandation i Reykja-
vik i 1965. Det er derimod ikke rigtigt, at
jeg derpd stemdigt har holdt fast ved den
uden at ville lade mig pavirke af noget som
helst. Jeg har vejet hvert eneste argumenb
for og imod Saltholm og for andre placerin-
ger af en lufthavn, der er fremkommet
siden, og jeg er hver gang kommet til det
resultat, at argumenterne for, at lufthavnen
skulle veere pa Saltholm, talte tungest.

84 tror hr. Bilgrav-Nielsen, at jeg synes,
det er sjovt, at han nu vil stille sporgsmal
og have mulighed for at overveje sagen,
inden han endelig fastlegger sin stilling.
Det synes jeg slet ikke. Jeg synes, det er
tragikomisk, at hr. Bilgrav-Nielsen som sit
partis ordferer dels i pressen, dels i udvalget,
dels her i salen har holdt taler og skrevet
artikler, som kun kan forstds som, at han
er definitiv modstander af Saltholm, hvor-
efter han i slutningen af debatten bakker
ud og siger: jeg stiller bare spergsmal, og
far jeg dem besvaret, kan det godt veere,
jeg endrer min mening; jeg er skam ikke
imod Saltholm, jeg vil bare have det belyst.
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Vi har ikke haft det indtryk af hr. Bil-
grav-Nielsens forste tale her i dag, at det
bare var belysning, han var ude efter. Nej,
det var en tale imod Saltholm. Men jeg er
naturligvis glad, hvis hr. Bilgrav-Nielsen
er ved at endre standpunks.

i(Kort bemaerkniﬁg).

Bilgrav-Nielsen: Jeg forstir simpelt hen
slet ikke, at jeg i dag ikke skulle have fort
samme tale, som jeg har fert tidligere i
denne sag. Jeg forstér, at trafikministeren
mener, at jeg for har sagt noget andet
meget slemt, som jeg altsd ikke har sagt i
dag. Jeg vil da gerne have at vide, hvad
det er. Det, jeg har bedt om, er at {4 klarhed
péa de punkter, jeg ogsd har nevnt i dag.

S4 oplyser ninisteren, at truget er fjernet,
og det tager jeg til efterretning. Nar jeg
trods det stadig veek mé sperge, om der ikke
bliver tale om en fordyrelse af Sverigesfor-
bindelsen, hewmnger det sammen med, &b
man fortsat, s& vidt jeg har forstiet tra-
fikministeren, mener, at Sverigesforbindel-
sen skal ga test pa Saltholm. Nar man kan
undvere et trug, hvad vil man s4 gore?
Skal der veere bro hen over Saltholm, eller
hvad skal der vere? Man skal ikke bilde
mig ind,at det ikke er fordyrende at etablere
en forbindelse mellem Danmark og Sverige,
som, gar over Saltholm, nar vi samtidig byg-
ger lufthavn pa Saltholm. Jeg synes dog,
det krever et svar. Det er ikke nok at sige,
at nu regner man ikke med, at man skal
ned under startbanerne, nu kan man gere
noget andet. Hvad er dette andet, og hvad
koster dette andet?

Jeg er da bange for, at folketinget kommer
til at sidde i hengedynd .og prognosetiger,
hvis man ikke vil undersege disse ting. Nar
man nu s& flot siger, at det har man for
leengst forladt, har man jo taget grundlaget
vaek under den indstilling, der kom fra
storlufthavnsudvalget, og som byggede pa
det prognosemateriale og de tal, jeg har
nevnt, og som stidr i beretningen. Det er
grundlaget for folketingets indstilling til
ministeren. Hvis man tager dette grundlag
veek, md man komme med et andet grundlag.
Det er det, jeg beder om at vi far.

“Ministeren for-offentlige arbejder (Guld-
berg): Jeg har hver gang — det er to gange
tidligere — sagt, at det, jeg talte om, var
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de pastande i hr. Bilgrav-Nielsens artikler,
som konkluderede i, at det var dobbelt s
dyrt at bygge en lufthavn pa Saltholm som
pa Sydamager. Det er meget praecist.

Med hensyn til spergsmalet om truget og
nu den mere tekniske enkelthed kan jeg
yderligere bekrafte, at hr. Bilgrav-Nielsen
har stillet det spm'gsma,l og faet svar pa det.
Jeg vil meget gerne gentage svaret.én gang
til. Hr. Bilgrav-Nielsen har faet det svar
i udvalget, at det oprindelige projekt var,
at man ville fore Svemgesforbmdelsen tveers
over lufthavnen, og 83 ville man have det
abne trug til den, og det var det, der kostede
disse mange, mange penge; men sd valgte
man. 1 stedet for at flytte forbindelsen ned
til sydspidsen af Saltholm, hvorved man
sparer de 400 mill. kr. Det er forklaringen
p4 det. Sadan foregar det, ndr man projek-
terer. Man har ikke altid den rigtige lgsning
med det samme, og vi er heller ikke ferdig
med at proj jektere endnu.

. Hermed sluttede forhandlingen.

‘Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden, afstemning.

I‘ormanden Efter de. faldne udtalelser
foreslir jeg, at lovforslaget henvises til ud-
valget til at drefte problemer og modtage
information vedrerende en ny storlufthavn
og en fast forbindelse over Oresund. Hvis
ingen gor indsigelse mod dette forslag, be-
tragter jeg det som vedtaget. (Ophold). Det
er vedtaget.

. Den neeste sag p4 dagsordenen var:

Valg of 17 ‘medlemmer tl et udvalg an-
gdende forslag til lov om bybefolkningens for-
synmg med melk og flode.

Valgt blev: Stehr Johansen, Hans, Kjer,
Gerda Moller, Niels Ravn, Jens Chy. Christen-
sen, Johan Philipsen, Eva Ree, Dagmar An-
dreasen, Jorgen Andersen, Helge von Rosen,
Borge Schmidt, Lene Christensen, Ove Hansen,
Teichert, Chr. Thomsen, Holm Tved og Ove
Munch.
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Formanden:- Der er 1kke mere pa dags—

ordenen.,

Udvalget angdende forslag til lov om salg
af fisk ved offentlig auktion har afgivet be-
tenkning over nsevnte lovforslag Eksempla-
rer vil blive omdelt.

" Medlem af folketmget Jens Peter Jensen
(Sors amt) har meddelt mig, at han ensker
til indenrigsministeren at. stille folgende
sporgsmal: :

» Vil ministeren i anlednmg af den kon—
staterede, farlige forurening af drikkevand
. i Strib-Middelfart omrédet, hvor et af
statens beredskabslagre. af olie er Dbelig-
gende, omgiende. nedsatte en ekspert-
gruppe, der besidder tilstreekkelig wuvil-
dighed og sagkundskab til at kunne dels
blotleegge arsagerne til forureningen, dels -
vejlede med hensyn til opstiede:skader
og forebyggelse, af yderhgere forureninger
af drikkevand, samt i bekreeftende fald
palegge ekspertgruppen pligt til hurt1gst

mulig rapport direkte til ministeren, s

der gives mulighed for lgbende orientering

af de lokale myndigheder og egnens be-
folkning, der med rette er bekymret over
- sagens udvikling?*

Spergeren udbeder sig skrlfthgt svar.

Medlem af folketinget K. B. Andersen har
meddelt’ mig, at han onsker til undervis-
ningsministeren at stille legende sporgsmal:

,,Med hvilken motlverlng har ministe-
ren gennemfort oprettelsen af den nye
. uddannelse af lerere til handelsskoler og

tekniske skoler uden om folketmge’o 1

stedet for at fremsatte et loviorslag, og vil

ministeren samtidig oplyse om den nye

uddannelses karakter, omfang, gkonomi,
- forhold il andre laererudda,nnelser, styrel-

sesforhold o. lign.?* ,

Spergsmaélet vil blive. optaget pa dags—
ordenen for tingets fgrstkommende spﬂrge-
tid.. S ‘

I‘olketmgets neeste mode afholdes i mor-
gen, fredag den 21. februar, kl. 11 med fﬂl—
gende dagsorden )

1) dege bekandlmg af:

Forslag til lov om aendrmg af lov om
rettens pleje i Grenland. :
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2) T'redje behandling af:

Forslag til lov om Danmarks tiltredelse
af esendringer i og tilfsjelser til Den
internationale Valutafondoverenskomst
af 22. juli 1944, o

3) Tredje behandling af:
Forslag til lov om veteranbaner.

4) T'redje behandling af:

Forslag til lov om udlan til sammenleeg-

ning, supplering samt oprettelse af
jordbrug m. m.
B) Forste behandling of :

Forslag til folketingsbeslutning om ret
til erstatning for lentab ved visse af-
skedigelser [af Kai Moltke og Hanne
Reintoft].

6) Valg af 17 medlemmer til et udvaly an-
gdende:

Forslag til folketingsbeslutning om diplo-
matisk forbindelse med Nordvietnam
[af Gert Petersen m. fl.].

Modet hoevet kI, 18.01.

66. meade.

Fredag den 21. februar kl. 11.

Formanden: I skrivelse af dags dato

meddeler landbrugsministeren, at han ensker
skriftligt at fremswmtte:. '

Forslag til lov om bekewmpelse af smitsomme
sygdomme hos ferskvandsfisk.
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Medlemmer af: folketinget Poul Dam,
Morten Lange, Gert Petersen og ©Omann
har meddelt mig, at de onsker skriftligt at
fremseette: "

Forslag til lov om endring af lov om aliiesel-
skaber. (Offentliggorelse af regnskaber).

Under henvisning til det péleg, der er
givet i beretning af 12. april 1962 fra udval-
get angdende forslag til lov om eendring i
lov om Danmarks erhvervsfond, har bolig-
ministeriet med skrivelse af 19. februar 1969
fremsendt beretning om anvendelse af mid-
ler til produktivitetsiremmende foranstalt-
ninger i finanséret 1967-68. Eksemplarer er
omdelt. '

Skriftleg fremscettelse af lovforslag.

Landbrugsministeren (Peter Larsen): Jeg
skal herved tillade mig for det hoje folke-
ting at fremseette forslag 4l lov om bekam-
pelse af smitsomme sygdomme hos ferskvands-
fisk.

Siden 2. verdenskrig er der her i landet
sket en vessentlig stigning i produktionen
af grreder i dambrug. En stor del heraf
eksporteres, og veerdien af eksporten af or-
reder og grredeg androg i 1967 ca. 90 mill.
kr. T en rekke lande, der importerer grre-
der, har man fiet gje pa ristkoen for ind-

.sleebning af smitsomme erredsygdomme i

forbindelse med importen, og nogle lande
— sdledes USA og Sverige — stiller nu
krav om, at erreder, der indferes, skal veere
ledsaget af et veterinwmrcertifikat, der be-
kreefter, at srrederne er fri for nesrmere an-
givne sygdomme. T :

For at opfylde importlandenes krav og
derved lette og sikre eksporten her fra lan-
det er det nedvendigt at gennemfore visse
kontrolforanstaltninger og pa lengere sigt
iveerkseette en mere omfattende bekempelse

-af smitsomme sygdomme hos ferskvands-

fisk.

Det foreliggende loviorslag tilsigter at
tilvejebringe det lovmeessige grundlag for
at gennemfere sddanne foranstaltninger.



