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[Landhrugsmlnlsteran ]: «
tingbgger og 1 adkomstdokumenter t11 1den-
. tifikation af de enkelte ejendomme, og hart-
korn.sanglvelselne mindsker séledes. mulig-
hederne for fejl i skeder -vedrorende fast
ejendom. Lovforslaget .indeholder derfor
bestemmelse om, at matriklens arealer skal
indfores i tingbegerne i stedet for hartkor-
net, og-at adkomstdokumenter skal inde-
holde arealangivelse. for hvert matrikelnum-
mer. Der opnés endvidere praktiske fordele
for advokater, landinspektorer og andre ved,
at_arealoplysninger indfores i tingbegerne.

- Idet jeg i ovrigh henviser til loviorslaget
og bemerkningerne dertil, skal jeg anbefale
lovforslaget til det hoje tings Ve1v1lhge be-
handling.

- Den fungerende mmlster for offenthgc ar-
bejder (Peter Larsen): Heived tillader jeg
mig for det hojé folketing at fremssette for-
slag til lov. om @ndring af lov-om luftfart.
¢ Den nugemldende. luftfartslov er allerede
blevet wmndret-én gang, nemlig i 1966,
- hvor man gennemforte en reekke endringer,
-som - for sterstedelens vedkommende var
begrundet i nye internationale aftaler pa
luftfartens omréde.
© Udviklingen inden for luftfarten og erfa-
ringerne ved anvendelsen-af loven har vist,
at visse af lovens bestemmelser ber klargare‘s
og -suppleres. *Fo.rslagen‘e vedrerende - atte-
station af arbejder pi luftfartejer, tilladelse
til og godkeridelse af. zndringer. af visse
flyvepladser, tilladelse til regelmessig luft-
fart i erhvervsgjemed over dansk omrdde

samt ‘ befordrerens ansvar for personer og

gods tllslgter séledes at gennemfﬂre sadanne
justeringer af lovteksten.’

Der har endvidere. vist s1g at. besta ot
behov for at kunne strafsanktionere: over-
treedelser ‘af vilkdr, som fastsettes for tilla-
delser til indretning og:drift af visse flyve-
pladser samt for tilladelser- til udevelse af

erhvervsmessig: liftfart. Lovens' eneste nu- -

vaerende sanktion, . tilbagekaldelse af tilla-
delsen, kan rimeligt nok kun anvendes ved
vaesenthge overtreedelser. Ved mindre-grave-
- rende tilsidessttelser af vilkdr er situationen
i dag den,. at luftfartsmyndighederne i sa-
danne tilfselde er uden sanktionsmuligheder.
For overtreedelser - af vilkdr, knyttet til
tilladelser til udferelse af.luftfartsvirksom-
hed, agtes tilvejebragt en tilsvarende straf-
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fehjemmel i Sverige, medens man i norsk
lovgivning allerede har forneden hjemmel.

Endelig- har mdn. benyttet lejligheden til
at ‘bringe luftfartslovens ekspropriationsbe-
stemmelser i harmoni med.de detaljerede
og -moderniserede procedurebestemmelser,
som indeholdes i:lov-af 4. juni 1964 om
fremgangsmaden ved :ekspropriation. ved-
rorende. fast ejendom, og -wndringerne i

luftfartslovens ekspropriationsafsnit. er séle-

des i hovedsagen af redaktlonel og lovtek—
nisk -art.

Idet jeg i: QVl‘lgt tlllader mig at henv1se .
til bemaerknmgerne til- de enkelte sendrings-
forslag, anbefaler jeg lovforslaget til det hoje

1ngs ve1v1lhge behandlmg

' Jeg skal endv1de1e tillade. mig for det

‘haje folketmg at fremsatte forslag til lov om -

udbygmng af Kobenhavns lufthavn.

- Bom. det vil veere tinget bekendt, er der,
siden loven af 16, april 1957 om- u’dbygning'
af Kebenhavns lufthavn, Kastrup, -blev
vedtaget, foretaget en lang rekke anloegs-
arbe]der i Kobenhavns lufthavn med hen-
blik pa udvidelse af lufthavnens kapacitet.

De pagwmldende arbejder: har imidlertid,

| hovedsagelig- taget sigte pd en udvidelse

af ekspeditionsfaciliteterne, hvorimod der
ikke, bortset. fra’ baneforsterkninger, rulle-
vejsanleg m. v., er foretaget vaesenthge
udvidelser . af banesystemet

‘Det. eksisterende banesystems kapaoﬂ;et
er-allerede nu fuldt udnyttet, og med den
hastige udvikling i lufttrafikken m& man,
hvis der ikke snarest foretages en udvidelse
af banesystemet, forudse s betydelige
vanskeligheder for trafikkens - afvikling, at
trafikken i lobet af f2 &r vil veere’ nefdsaget :
til at sgge andre lufthavne. - .

Da det heje ting i 1957 vedtog loven om
udbygning af Kebenhavns lufthavn, havde
vel ingen forestillet sig den eksplosive ud-

‘vikling i trafikken, som de senere ar har -
‘udvist. Flyene er. blevet: veesentlig. hurtigere

og sterre end dengang forudset, og herved er
kravene til tidsintervallet mellem de enkelte
operationer blevet storre. Det antal opera-
tioner, der kan afvikles i timen pé et enkelt-
banesystem som Kebenhavns lufthavns, er
derfor under disse endrede.forudsstninger
ikke s& stort, som man regnede med, da
man planlagde banesystemet. -
Som tidligere naevnt er det eksisterende
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_ [Den fungerende minister for offentlige arbejder.]”
banesystem allerede nu:fuldt udnyttet, og
allerede i sommeren: 1968 har der vearet
vanskeligheder forbundet med en tilfreds-
stillende . afvikling af trafikken i.de travle
timer, og-kun ved, at chartertrafikken i
vidt :omfang har fulgt en henstilling fra
luftfartsmyndighederne om at-henl®gge en

-~ del starter og landinger til mere trafiksvage.

* perioder, har det veeret muligt' at: afvikle
trafikken uden alt for voldsomme forsin-
kelser. Lufthavnen i Kastrup har nu niet
bristepunktet, og vi. stdr over for et par

kritiske &r, indtil det vil vere fysisk muligt |

at gennemfere den mnedvendige udbygning

" af banesystemet. Jeg har forsegt, om det

ville veere muligt at folge den forrige rege-
rings forslag om abning af flyvestation
Veerlgse for almenflyvningen i hdb om derved
at fi lettet det veerste pres pa Kastrup,
- men denne tanke ma nu anses for umuligt

at realisere, og det bliver derfor ngdvendigt

at fremskynde anlegget af aflastningsluft-

til at kunne afvikle ca.. 100.000 starter og
landinger pr. r i fuld udbygning.

Man mé imidlertid gere sig klart, at Ko- -

benhavns lufthava ,,Vest” i Tune ikke kan

erstatte udbygningen:af Kastrups  bane-

system, idet langt den sterste del af almen-
flyvningens operationer i Kastrup allerede
nu er henvist til at foregd uden for travl-
time-perioderne, hvor belastningen er storst.
- Med anleg af parallelbanen til Kastrups
hovedbane mé det skennes, at vi vil kunne
klare nettotilveksten i starter og landinger,
indtil trafikken helt eller delvis kan over-
flyttes til den nye storlufthavn.

Ved ;valg af Saltholmalternativet skulle
det veere fysisk muligt allerede omkring
1975 at tage de forste baner p4 storluft-
havnen i brug, og derved vil man ogsd
opnd den gnskelige sikkerhed mod, at
Kastrups banesystem i lobet af f4 &r ikke
kan klare en’ trafiktilveskst,  der bliver
endnu sterre end forventet. Efter de fore-
liggende planer skulle Saltholm ' derefter
udbygges yderligere og' omkring 1982 over-
tage hele trafikken fra Kastrup, siledes at
denne lufthavn lukkes. * .

Det, hermed fremsatte loviorslag tilsigter
alene at tilvejebringe hjemmel til anleg af
en parallelbane til bane 04-22 og til pa en
strekning af 500 m at fore Englandsvej i
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tunnel ‘under ‘denne “bans, og der er ikke

herved foregrebet noget med hensyn til

sporgsmil om den fremtidige placering. af
Kgbenhavns lufthavn. Foruden de anlwmg,

| til hvis gennemforelse der soges hjemmel i

dette loviorslag, vil det for at klare trafik-
tilveeksten veare nedvendigh at gennemfore
en rwkke yderligere arbejder, hovedsagelig

" bestdende i udvidelse 'af passagerfacilite-
- terne, Udgifterne til disse arbejder vil blive

sogt bevilget pd de arlige finanslove, og dé

-vil.-ud over de ca. 100 mill, kr., som vil

medga til banesystemets udbygning, andrage
ca. 250 mill. kr. for tiden indtil 1975. Bl a.

' skal der efter fmrdigbygningen af den’nye
finger C, hvor der bliver standpladser for
- to’ jumbo-jetter, opferes en ‘ny ankomst-
- bygning, saledes at den nuvaerende ekspedi-
- tionsbygning alene benyttes ‘il afgangs-
| ekspedition. S oy

- Idet jeg i ovrigt henviser til lo_vfofslageté
bemsrkninger, tillader jeg mig at anbefale

‘ forslaget ‘til- tingets velvillige behandling.
havnen ved Tune, som vil blive projekteret | . - - IR e

- Endelig tillader jeg mig for det heje ting
at fremswmtte forslag il lov om @ndring of
lov: om’ omnibus- og fragimandskorsel med -
motorkoretojer. - - SRR
- Som det vil fremgé af forslaget; er dette
forst og fremmest motiveret af de foresta-
ende @ndringer'i landets kommunale sty-
relsesordning og “er derfor i overvejende
grad af formel karakter. Dog vil selvsagt eta-

_bleringen af stgrre primer- og amtskommu-

ner bevirke en reel udvidelse af kommunal-
bestyrelsernes og seerlig ' trafikudvalgenes
stedlige kompetence, idet trafikudvalgenes
omrader folger amtskommunernes.
_ Detvil siledes forekomme, at en rute,
der hidtil er forlsbet gennem to trafiknd-
valgsomrader, fremtidig alene vil forlabe i
ét, eller at ‘en rute, der, fordi den hidtil er
forlgbet gennem tre trafikudvalgsomrader,
har- henhert--under landsnevnets kompe-
tence, vil komime til at forlebe gennem to
trafikudvalgsomrader, og derved overgs til
vedkommende  trafikudvalgs kompetence.
Dette er'imidlertid en naturlig konsekvens;
nér man vil opretholde den kompetence-
fordeling, som blev indfert ved omnibus- og
fragtmandsloven i 1950. Der er' ingen
begrundelse for at: foretage principielle
@ndringer i denne fordeling, som har fun-
geret tilfredsstillende i den tid, loven har



