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[Hmlsteren for offentlige arbejder.]

ning. — at nar man ikke tldhﬂere har Vlllet .

21/,60} 1. beh. af £. t. 1'vedr. luftfart.

rette’ lovgivningen af i forhold -til elspro-
priationsloven af 1964, si er:det egentlig, -

fordi-man har-den opfattelse i-ministeriet | -

for offentlige- arbe]der at der ikke ér tale -

om -nogen :stramning og mnogen realitets- -

eendring, at det mere er en formel tilpasning, .

som man derfor- foretager ved lejlighed; | -

deri ligger altsd ogs til en'vis grad et stand-

punkt med hensyn til det spergsmal, om der

skulle vere en stramning i det — det eri |

hvert fald ikke hensigten. S84 m& -vi vel :

drefte spgrgsmalene ngermere i udvalget
J eg ta,kker 1 erlgt for tllslutmngen '

Slgsgaard J eg | takker for miinisterens svar
og héber, at vi kan vente et initiativ pa

dette omrade. Nar jeg tager ordet igen, er .
det for at forebygge enhver mlsfors’ca,else f

Jeg gik ikke forleden dag ind for, at vi bare
skulle lade lufthavnen blive liggende i
Kastrup ganske - uanset sbmproblemerne

Hvad jeg sagde forleden dag, var, at det
kan ikke hjelpe, at vi koncentrerer tunder- |

sagelserne om Saltholm og mere eller mindre

ligesom pd ‘forhdnd pd grund af forstielig
sympati for Saltholinlgsningen veelger den
og undlader at foretage en' raekke under- -

sogelser vedrerende ‘Sydamagoﬂosmngen,

som burde foretages, og ogsd undlader over- -
hovedet at ‘arbejde med spergsmélet om,
hvorvidt der er mulighed for, at lufthavnen

~ simpelt hen kan udbygges dér, hvor den |

ligger. Selvfalgelig kan en sadan udbygnmg (
ikke ske —- deri er jeg ganske enig med

ministeren — hvis stgjproblemérne bliver
alt for overveldende; det er klart, at stgj-
p10blemerne er en meget afgorende faktor,
nar vi dwl{uterel luf’rhavnsplacermg

'Hermed sluttede forhandhngen

- Lovforslagets. overgang til (mden behcmdlmg
vedtoges uden afstemnmg o

I‘ormanden Efter de faldne udtalelser

foreslar ]eg, at lovforslaget henvises til et

udvalg pa 17 medlemmer. Hvis ingen gor .

indsigelse mod dette forslag, betragter ‘jeg
det som vedtaget (Ophold) Det er Ved-
taget. =
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Den neste sag pa dagsordenen var

Fmste bekandlmg af fmslag il low, om ucl-
bygning af Kobenhavns lufthovn. ‘

(Lovforslaget (nr 135) findes i tlllaeg A,
sp. 2781, fremsaettelsen i tldenden sp. 2004)

Lovforslaget sattes il forhandhng

Horn: Vi er jo her i tmget gentagne gange
blevet bekendt med, at Kastrup lufthavns .
proportionelle ° muhgheder er ved 'at blive
begraensede. Vi’ s& jo sidste sommer, at-tra-

| fikken la hge pé kanten af, hvad der er for-
| svarligt, og' da: ploblemet naturligvis- ogsé
‘ .har vaeret droftet i relation til spﬂrgsmalet

om “opforelse” af ‘en storlufthavn pa Salt-
holm, sddan’ som ‘det er' kommet til udtryk
i-beretningen af 28. november i f]or, er det
ganske klart, at dette lovforslag m#é gennem-

fores snavest niuligh, bade’af" sikkerheds-

maessige grunde, af hensyn til den service,
som den skandinaviske centrallufthavn mé
yde, af hensyh til lufthavnens okonomi og
af hensyn til luftfartsselskabernes akonoml,
som jo ikke kan vzere nogen nation uvedkom-

‘mende, fordi det:er et spergsmal om natio- -

nalproduktet — ‘og det er det'i serlig grad

for de nordiske lande. Af disse grunde kan

vi anbefale’ lovforslaget il eni - hurtig” be-
handling, men jeg henstiller, at det henv1ses
til udvalget om storlufthavnen. :

Stsehr Johansen: Dette lovfoi'slag er jo et
typisk udtryk for'den meget store stigning
i Tufttrafikken ikke alene 1’ Danmark, men
ogsd andre steder. Da vi i 1957 vedtog at
udvide lufthavnen til ‘de dimensioner, den
har; vat der nogen @ngstelse for, at man -

; havde lavet lufthavneén for'stor, men allerede
| i dag kan man altsa konstatere, at trafikken
| er vokset s& meget, at ‘den, har overflojet

| detrantal landinger og starter, man dengang

opererede med. Dénne udvﬂdlng er s8 fortsatb
pé andre omrader. For det forste er privat-

flyvnirigen ‘vokset, men’ ogsa charterﬂyvmn-

gen, som dengang i forhold til nu kun var i
sin Vorden, har jo taget et meget stort om-
fang, 6g det nye, som. 1man ogsd ma regne i
den kommende tid' vil vokse uhyre meget,
er fragtﬂyvmngerne soni vi 1 virkeligheden
her i Skandinavien er lidt tllbage med i for-
“hold til {. eks. Amerika; vi m8 regné med, at
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[Stehr Johansen.] ‘ .
fragtflyvningerne vil {4 en sterre og storre
betydning. Det vil altsd sige, at lufthavnens
udnyttelse, der i gjeblikket i virkeligheden
er storre, end dens kapacitet er beregnet til,
vil vokse yderligere; man ved jo, at pro-
gnosen for stigningen ‘er pa 10 pct. om &ret,
og de amerikanske eksperter, man har haft
til at se pad den nye storlufthavn, vi skal
have, mener endda, at disse tal er for sms.
Ogsd SAS-direktor Karl Nilssons udtalelser i
Berlingske Tidende i dag giver udtryk for,
at mange flere mennesker vil komme til at
flyve i de kommende &r end nogen sinde for,
ligesom rejserne qua de store maskintyper
vil blive billigere. Hele det talmateriale og
alle de prognoser, der er til radighed, viser,
at selv om man meget hurtigh vedtager en
storlufthavn, er det nedvendigt, at man ud-
bygger Kastrup. Jeg har ogsd forstéet, at

den parallelbane, som man vil bygge, vil -

vaere 1 stand til at tage en trafikforagelse pa
omkring 70 pet., og det betyder altsé, at vi
er dekket ind i nogle &r, op til omkring
1975-76, hvor der er mulighed for, at de
forste baner pd en ny storlufthavn er fer-
dige, hvis det altsa bliver Saltholm, som der
jo ved trafikdebatten forleden dag var en
overveeldende stemning for. Der vil altsa
vaere en mulighed for, at man kan lgsé pro-
blemerne nogenlunde, selv om jeg er sikker
pé, at vi gir ind i nogle meget vanskelige
passager i det kommende par ir, hvor Ka-
strup ikke har evnen til at tage den store
stigning 1 trafikken.

Det er uhyre mange penge, det koster, og
nér man ved, at der kan spares ca. 200 mill.
kr., hvis man vil veere i stand til at fi en ny
storlufthavn &bnet omkring 1975-76, s4 tror
jeg nok, at man i det udvalg, som jeg gér ud
fra bliver nedsat, sammen med ministeren
meget steerkt md overveje tempoet i arbej-
det herinde for at {4 fastlagt, hvordan luft-
havnsudvidelserne skal vere. Jeg tror, det
er meget betydningsfuldt, at man far op-
stillet en plan, og at man meget hurtigt
finder frem til, hvad man onsker at gore.
Men jeg skal ikke gentage debatten fra i
torsdags. Jeg kan kun sige, at mit parti er
velvilligt indstillet over for lovforslaget og
dets hurtige gennemforelse.

Holmberg: For de mere udenforstaende
kan det maske se lidt meerkeligt ud, at efter
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at der er afgivet beretning vedrerende en ny
storlufthavn pé Saltholm, som altsi et stort
flertal gr ind for, med de keempemaessige
investeringer, som det virkelig drejer sig
om, flere milliarder kr., kommer nu ministe-
ren med forslag om udvidelse af Kastrup
lufthavn, den Kastrup lufthavn, som vi for-
venter bliver nedlagt. Det er i gvrigt ret store
udvidelser, det drejer sig om, en belgbs-
ramme forelobig p4 ca. 350 mill. kr. Det kan
maske, som man anforer, lyde lidt meerkeligt,
men jeg skal alligevel anbefale lovforslaget
og kort begrunde min anbefaling.

De prognoser, vi indtil nu har haft at
arbejde med for udviklingen inden for
flyvningen, har jo egentlig vist sig at vaere
forkerte. Det er pd ingen made nogen be-
brejdelse,; for det har samtlige prognoser
over hele verden veret. Flyvningen har
nemlig taget opsving, som ingen havde
tenkt - sig muligheden af bare for nogle
dr siden. Vi kan altsd konstatere, at pro-
gnoserne storbt set har varet forkerte, hvad
Ppassagerantal angdr, og noget lignende gor
sig geldende, hvad angdr godstrafikken.
Jeg vil lige kort til orientering her nwmvne,
at passagerantallet, hvis det blot stiger
10 pet., 1 1980 vil udgere 21 millioner i
stedet for de tidligere beregnede ca. 13
millioner. At det sd bliver nedvendigt med
drastiske foranstaltninger, endda ret hur-
tigh, behover i og for sig ingen serlig,
nermere motivering.

Ministeren anferer, at det eksisterende
banesystem pa Kastrup allerede er fulds
udnyttet, og at der allerede sidste sommer,
1 1968, har veret vanskeligheder forbundet
med en bare nogenlunde tilfredsstillende
afvikling. Ja, det tor antydes. Det er vi
mange der efterhdnden har stiftet be-
kendskab med. Det kan ikke vewre swmrlig
tilfredsstillende for nogen af parterne,
hverken for: flyveselskaberne eller luft-
havnen eller passagererne, at vi ofte, hvor
der er en flyvetid pd ca. 25 minutter inden-
rigs, mé vente op til tre kvarter, inden vi
far lov til at starte. Som jeg navnte, kan
det veere ubehageligt for passagererne,
men det er ogsé alt for dyrt. Det passer
faktisk meget, meget ddrligh sammen. Nu
ved vi jo godt, at der er visse tider, hvor
det er veerst med afviklingen, det anferes
i bemerkningerne, nemlig kl. 8-10, kl.
13-14 og endvidere kl. 16-18, og ved for-
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' [Holmberg.] P S Co
nuftige forhandlinger ‘‘med charterselska-
berne er-chartertrafikken henlagt til ‘andre
tidspunkter. Endvidere ved vi ogsd;, at en
aflastningslufthavn' ved - Tune vil - blive

fremskyndet. Alligevel er jeg ganske enig -

med ministeren: i, at Kastrup allerede - er
ved at have naet bristepunktet; og at der
vil - komme en vanskelig tid, inden en
parallelbane her' er faerdig, er ret sikkert.
© Det er som nevnt store belab;, det drejer
sig om, ca: 350 mill. kr. Der er ingen grund
$il ved denne lejlighed. at genoplive debat-
ten fra sidste uge, hvor henholdsvis-Saltholm
og Sydamager blev -dreftet, men alligevel
vil jeg gere opmerksom pi, at belobsram-
men vil blive betydelig storre, hvis den
kommende storlufthavn bliver: placéret pé
‘Sydamager, nemlig ca. 200 mill. kr. storre.

“Med lovforslaget her er-der ikke taget
stilling til, hvor storlufthavnen ‘skal bygges. -

At en udbygning af Kastrup i alle tilfelde
er nodvendig, vil vere ret sikkert ogsd af
‘den grund, at ellers kunne vi nemt komme
til at miste fremtidig trafik. Men jeg vil
alligevel benytte lejligheden til ogsd ved

denne anledning at sperge ministeren, hvor- -
nar vi egentlig-kan forveiite en princip-

beslutning' ‘om den kommende lufthavu,
hvorndr vi egentlig kan vente et forslag
til debat her i folketinget. Jeg tror faktisk,
det haster, og mener ogsa, at vi er niet s
langt frem, at det skulle veere muligt for
ministeren og - for -ministeriet at komme
med forslag; og- jeg sperger hermed kort,
hvornédr vi kan vente forslag herom. E

Der kunne i svrigh veere anledning til ab
gd ind pa mange enkeltheder i lovforslaget,
men jeg mener, det egner sig bedst til ud-

valgsbehandling, og pd mit partis vegne -

kan jeg tilsige velvillig behandling.

Bilgrav-Nielsen: Det radikale venstre kan
tilslutte sig' lovforslaget. Det er' jo ikke
nogen hemmelighed, at-det er nedvendigt,
at der nu bliver udvidet i Kastrup. Jeg
kunne godt tenke mig at sperge ministeren,
der i bemerkningerne taler om, at ud over
banesystemets udbygning; der vil vare
godt 2 4r, mé ogsd passagerfaciliteterne
udvides, om han’ ogséd régner med, at det
bliver nedvendigt- at etablere-en parallel-
bane til bane 12-30. DR

Ministeren anferer i bemerkningerne til
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| lovforslaget, at etableringen af den parallel-

bane, der her er tale om, er den‘eneste made,
hvorpa man kan afhjwmlpe den kapacitets-
mangel, der er. Er-det nu helt rigtigt?
Naturligvis- er det ‘vigtigt, at' banelegemet
har en sddan udstrekning; at trafikken kan
afvikles, men ‘der et jo ogsé ‘andre forhold,
der spiller ind. Jeg tror, det ‘er almindelig

“kendt — og det fremgér i gvrigt af bemeerk-

ningerne 'til lovforslaget == at ‘den bane-
udnyttelsesgrad;  man i ejeblikket har. i
Kastrup, ikke ‘er serlig hoj i forhold til
udnyttelsesgraden pé baner andre':steder.
Dette problem har med stojrestriktioner at
gore; “men - det ' har- ogsé . med  flyveleder-
tjenesten. at ‘gere. Jeg vil derfor gerne hare
ministeren ‘udtale sig om muligheden for
gennem forbedret flyveledertjeneste at oge
kapaciteten, at ege ‘udnyttelsesgraden i
Kastrup. - SRR '

" . Hele dette problem indgdr jo ogsé, nir
vi drefter placeringen af en ny storluft-
havn og' problemet: om ‘samkering af den
bestiende og en kommende lufthavn. Her
fremgar det af 'den' beretning, storluft-
havnsudvalget afgav, at der ikke skulle
vaere ‘sterlig ‘gode muligheder for en sam-
koring med enlufthavn: pd Sydamager.
Det fremfores, at forholdene er hedre over

| for Saltholm. Den henvendelse, vi forleden |

fik fra byplanleggerne, fremiorer nogle
betwnkeligheder pé dette omrade. Byplan-
lsggerne siger bl. a. i denne”henvendelse,
at’'de mener at vide, at flyveledertjenesten’i
Kastrup har protesteret imod en eventuel
samkoring af Saltholm' og Kastrup. Jeg
synes, det er meget veesentligh at 4 dette
sporgsmal - afllaret, for det er indlysende,

“at' nar flyvelederne udtaler sig, s gor de

det, fordi de stir med ansvaret for.en stor
del af flyvesikkerheden. Jeg vil derfor gerne
here ministerens udtalelse ‘om “dette pro-

_blem, om man har fiet en'sidan henvendelse,

en sadan protest, fra flyveledelsen; og i givet
fald om ministeren foler og mener, at den
bor efterkommes. T
T ovrigt har jeg ikke mange  bemserk-
ninger at gere til selve lovforslaget. Det er
jo en betydelig ‘udvidelse,” der sker. Jeg
leunne blob til sidst sperge; om dette nye
anleg i givet fald vil fa indflydelse; hvis
man igen skulle overveje en samkering af
en Sydamager lufthavn og Kastrup. Det
er-indlysende; at den nye bane streeklcer:sig
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[Bilgrav-Nielsen,]
betydelig lmngere ind over Amager, end
de tidligere gor, sd jeg kunne godt tenke
mig at vide, om den placering, vi nu giver
den nye bane, har indflydelse, hvis vi skulle
bestemme os for Sydamagerlosningen i
stedet for Saltholm,

Arne Larsen: Vi havde jo i sidste uge
en ret omfattende debat om trafikproble-
mer og herunder ogsa lufthavnsproblemer-
ne, og der er ikke stor grund til at gentage
denne debat i dag.

Det foreliggende lovforslag gir kort ud
pd, at der gives gront lys for anleg af en
parallelbane til bane 04-22 i Kastrup luft-
havn i en afstand af 600 m fra den eksiste-
rende bane. Jeg vil gerne i den forbindelse
have en lille smule garanti for, at vi med
de 600 m er pa den helt rigtige side af
siklkerheden. Jeg gir ud fra, at dette spergs-
mél har veret neje undersegt. Det kan jo
lyde, som om det er veeldig teet pa den eksi-
sterende bane.

Hr. Bilgrav-Nielsen var inde pd sporgs-
malet om flyveledertjenesten, og en wud-
bygning af flyveledertjenesten er vel ogsd
et problem, man snarest ber tage op,
for ogsa jeg tror, at der pad det omrade er
noget at hente hjem, og at man med mere
moderne materiel méske var i stand til
hurtigere at ekspedere flys nedtagning og
afsendelse, at man altsd med det eksiste-
rende banenet og med den udbygning, der
nu foreslas, kunne 14 antallet af operationer
sat en lille smule op. Dertil kommer vel
ogsd, at udflytningen af almenflyvningen,
af privatflyvningen, til Tune selviolgelig i
sig selv ogsa vil lette trykket pd Kastrup
lufthavn noget. Det haster vel ogsi med
anlegget af denne lufthavn, og jeg gir
ud fra, at vi meget snart far et loviorslag
fra ministerens hind med hensyn il anleg
af lufthavn ,,vest®.

Som sagt er det 100 mill. kr., der her
legges i en udvidelse af Kastrup lufthavn
— og det er klart, at det er nedvendigt —

— samb udgifter til anleg af en hel rekke |

185
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andre ting. Men det er ogsd righigt, at far
vi Saltholm udbygget hurtigst muligt og
far-en del af Saltholm gjort operationsklar
f. eks. i midten af 1970erne, ja, s& vil man
kunne spare vewsentlige belob pé-en ud-
bygning af Kastrup lufthavn. Ellers skal
vi fortseette, og s& er det endda et sporgs-
mél, om det kan holde til meget lengere
end 1980. ‘ T

Jeg har ogsa set og leest noget om, at det
muligvis skulle blive pakreevet med anleg
af en parallelbane ogsd til bane 12-30, og
den skulle koste rundt rvegnet 77 mill. kr.
at anlegge, inkl. udgifter til landvinding,
men at det méske kan spares, hvis vi for-
cerer arbejdet og beslutningerne med hen-
syn til en eventuel Saltholm lufthavn. Ogsé
jeg vil gerne sperge, hvorndr man matte
kunne forvente en principbeslutning eller
et forslag fra ministerens hénd om anleg
af en ny storlufthavn. Det haster. Der skal
jo trods alt meget underssgelsesarbejde i
gang og foretages skitsearbejde og projek-
teringsarbejde, s& jeg tror, et forslag meget
snart fra ministerens side vil veere meget
kerkomment. '

Med disse ord skal jeg anbefale det frem-
satte loviorslag. -

Sigsgaard: Jeg tror, det er nedvendigt at
se det foreliggende loviorslag i sammen-
heeng med storlufthavnsplanerne. Safrems
storlufthavnen kommer til at ligge pa Salt-
holm eller péd Sydamager, betyder det ikke
s& forferdelig meget, hvordan udbygningen
af Kastrup sker. Men hvis det skulle gi
sddan — der er jo ikke meget, der tyder ps
det — at man finder udvej for, at luft-
havnen i en lengere fremtid kan forblive i
Kastrup, ville man jo nok velge en anden
udbygningsform end den, man her foreslar,
hvor man ligesom klemmer sig ind i hjornet,.
I stedet for ville man jo nok preve pi at
udnytte de friere arealer mod sydvest 1 luft-
havnsomradet, og det samme kunne teenkes,
hvis udflytningen af en eller anden grund,
som det kan vere vanskeligh at skenne om
i dag, skulle blive forsinket. Jeg haber altss,
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[Sigsgaard.]

at udvalget vil overveje disse. tmg Men -

1 ovrigt ber udvalget jo ogsd undersage,
hvor alvorlig stejgenen bliver ved den los-

ning, her er foresldet, og jeg héber, at man |

iden beteenkning, man til sin tid skal afgive,
ogsé vil komme ind pé det problem.

Jeg pastar 1kke, heller ikke med de be-
mearkninger, jeg her har gjort, at Kastrup
cller Sydamager er den rigtige losning pé
storlufthavnsproblemet; det vil jeg gerne
understrege. Jeg har det vel ligesom de
fleste andre her i salen, at umiddelbart foler
- man sig tiltalt af Sa;ltholmlzsmngen men
_jeg har det dog ogsd sddan, at sifremt det

viser sig, at denne Saltholmlyasnmg er et
milliardbeleb — og ikke et millionbelsb, som
en avis citerede mig for at have sagt for-
leden dag — dyrere end en anden I;asmng,kan
vi selvfolgelig ikke forsvare at g& ind for
denne lgsning, og derfor er det mig ube-
gribeligt, at man ikke vil undersgge, hvilke
muligheder der er i Kastrup for fremtiden,
og at man heller ikke vil gennemfore de
andre undersogelser; som blev efterlyst for-
leden dag. Det har altsé, som ]eg har forsegt
at vise det, sammenhaeng ogsé med den sag,

vi behandler her. Jeg vil sige det sidan, at

34 leenge f. eks. undersogelsen af Kastrups
fremtidsmuligheder ikke er foretaget, er det
naesten umuligt at tage stilling til et lov-
forslag som det, vi her behandler.

Hvis det gar sadan, enten fordi man vaelger
det, eller fordi man bliver nedt til det, ab
Tufthavnen skal forblive i Kastrup lsengere
end péregnet, vil jeg ogsé henstille, ab man
allerede nu forbereder sig pa undersyagelser
af, hvilke omréder udlagt til byformal der
154 fald bliver s& stojramte, at de ikke burde
bebygges. Omrider, som ikke i dag er be-
bygget, bor man forhindre bebygget, hvis
det viser sig, at lufthavnen bliver lengere
i Kastrup, end vi i dag forventer.

~Jeg. kan altsd ikke tage nogen endehg
s’mllmg til loviorslaget i dag, men méa vente
og se, hvor grunchgt udvalget behandler
sagen, og om man setter nogle af de under-
'sagelser i gang, der er si patlaengende et
»behov for.

Skovmand Jeg har en enkelt bemserkning
til lufthavnen ved Tune, som omtales i frem-
settelsen af lovforslaget. Der stdr, at der
snareqt muhﬂt skal etableres en aflastnings-
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lufthavn i Tune. Jeg vil gerne sporge: sker
det sédan rent administrativt,. eller vil der
blive fremsat lovforslag om det?

Nar jeg sperger, er det, fordi jeg endnu

ikke har féet et tilfredsstillende svar pa-det

onske, jeg for nogen tid siden fremsatte her
i folketinget om at f4 belyst, hvilke stoj-
problemer der vil felge med en lufthavn i
Tune. Jeg fik dengang at vide, at man ville
foretage projekteringen forst, og sd ville
man analysere, hvordan stejen blev, for der-
efter ab tilrettelmgge bebyggelsen mest hen-
sigtsmeessigt. Der er bare det kedelige ved
det, at bebyggelsen foreghr i gjeblikket, og
den foregér oven i kebet med statslig ledelse
gennem bl. a. planlegningsudvalget for Kage
Bugt. Det er hojst uheldigt, at. man s& kom-
mer og- dumper en lufthavn ned uden at tage
hensyn 'til stojen, for man har investeret sd
mange penge i projekteringen, at den allige-
vel ikke kan flyttes. Jeg vil gerne. sporge,
om vi kan f& nogle yderligere oplysninger
om det, selv om det maske skulle komme
til at koste et i forhold til helheden beske-
dent belob. .

.84 vil jeg gerne give en blomst il ministe-
ren for offentlige arbejder for hans frem-
skaffelse af oplysninger om lufthavnsspﬂrgs-
mélet i det hele taget. Vi har i ministerens
embedsperiode varet behageligt fri for den
sammenrodning af statens. mteresser og
privatkapitalistiske interesser, som vi op-
levede under hans forgsenger. Derfor vil jeg
synes, at det métte veere en naturlig opgave
for ministeren at udbygge dette arbejde
gennem at skaffe de forngdne oplysninger
om Kastrups eventuelle fremtid som. stor-
lufthavn. Jeg ved godt, at det er uartigt.eller
betragtes som uartigt at nevne muhgheden
af, at Kastrup skulle kunne blive en kom-
mende storlufthavn., Men hvorfor egentlig
det? Det var dog i hvert tilfelde veerd at fa
undersegt, om man kunne spare betydelige
beleb ved at forblive i Kastrup. Hvor. store
er stojgenerne egentlig? Vi har tidligere
kunnet se professor Ingerslevs stajkort over
henholdsvis Sydamager og Saltholm; hvor
man for Saltholms vedkommende kom til
det resultat, at omkring 1% million men-
nesker blev mddraget ide stgjende omrader.
Siden da er der kommet nye oplysninger
frem bl. a. om mindre stojende flyvemaskin-
typer og en endret beﬂyvnmgspraks.ls som
betyder, at stojzonerne bliver veesentligh
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formindsket. Noget tilsvarende m4 vel ogsa
gore sig geldende for Kastrup. Og mens
man tidligere kunne sige, at man bare
kunne flytte de store zoner et stykke mod
vest og nord, si ville man opdage, at
Kastrup ikke kunne bruges som storluft-
havn, kan man vel dérligt sige det samme
i dag. Jeg synes, det matte veere tilfredsstil-
lende, om vi kunne f& nogle mere indgaende
oplysninger om Kastrup.

Ministeren for offentlige arbejder (Guld-
berg): Vi diskuterer pd en made to ting i
sammenheeng nu, nemlig dels det lovforslag,
det her drejer sig om, dels — og det. er jo
ogsd meget naturligh — noget i forbindelse
med den debat, der har veret om den frem-
tidige placering af Kobenhavns lufthavn.
Jeg erkender, at de ting heenger sammen,
og derfor skulle jeg méaske lige begynde med
et par betragtninger over dette, som egent-
lig ikke direkte vedrerer selve lovforslaget.

For det forste vil jeg gerne sige til det
sporgsmél, der har veret rejst fra forskellig
side om udnyttelsesmuligheder og udvidel-
sesmuligheder i Kastrup lufthavn, som nogle
synes ligesom at ville treekke ind i diskus-
sionen om den forelabige udvidelse, at det
kunne da egentlig godt vere, at man pa for-
skellig méde med lodder og trisser og andre
ting kunne udnytte Kastrup lufthavn og
udbygge den og méaske bygge den helt ud,
som det har veeret sagt, til en egentlig stor-
lufthavn. Bortset fra at noget sadant natur-
ligvis kan lade sig gore teoretisk set, md jeg
sige som i hvert tilfwlde mit standpunks
ganske ubetinget, at man kan ikke pa én
gang have alle de ulemper, som vi har kon-
stateret ved Kastrup lufthavns beliggenhed,
sbledes som den er i dag, og paberibe sig, at
man netop vil undga stej og undgs at genere
folk, og samtidig sige: hvorfor har man ikke
som grundlag for disse overvejelser som et
udgangspunkt taget, at man kunne jo blive
i Kastrup og udvide? Man skal — det er
jeg ikke sa godt inde i som s& mange andre
her — gore sig klart, at historisk har det
vist egentlig veeret luftfartsveesenernes
opfattelse, at man netop skulle udbygge
Kastrup ud over Amager, og at der har lig-
get en rekke projekter og forslag og ideer
dertil, om hvilke man, nir de er blevet lagt
p& bordet og befolkningen — inklusive,
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8 vidt jeg forstdr, ogsd folketinget — er
blevet konfronteret med folgerne deraf, har
sagt, at det kan vi ikke byde folk, Dermed
er vi s anbragt i den sibuation, at vi af
denne, om ikke af andre grunde, skal flytte
ud af den. Jeg mener ikke, vi skal have en
lang diskussion igen, men jeg vil dog gerne
dertil legge, at jeg tror ogsd, man m4 sige,
at andre problemer, ogsd omkostningsmees-
sige problemer, viser, at hvis man skal
teenke en lille smule ud over 1982, og det
skal man jo gerne i en sidan sag, er det ikke
nogen tilfredsstillende lgsning blot at blive
ved at lappe pé den nuvarende lufthavn,

Man har veeret inde pd spergsmélet om
mulighederne for ad andre veje end ved at
anlegge en parallelbane at udnytte Kastrup
yderligere — der har veret nmvnt flyve-
ledelse og teknisk materiel osv., Tuneluft-
havnen og alle disse ting. Jeg vil gerne sige,
at vi gor alt, hvad vi kan gore, for at udnytte
Kastrup bedst muligt, samtidig med at vi
ved, at der er en greense, som vi ikke kan
passere, en grsense, som, alt efter hvor
hurtigt det gar, kan ligge et sted i begyndel-
sen af 1980erne. Men det er en helt afgo-
rende ting i behandlingen af disse sporgsmal,
at der ikke ps noget punkt slekkes pa
sikkerheden. Jeg vil sige bl. a. i forbindelse
med bemsrkningerne om flyveledertjene-
sten, at det er i hvert tilfeelde min opfattelse
ud fra det, som jeg, sd vidt jeg nu kunne,
har leert om disse ting, at der er et steerkt
pres pd, men at vi ikke kan sige, at vi har
presset Kastrup lufthavn sterkere, end man
gor andre steder. Men s& vil jeg gerne foje
til, at det ville jeg rigtignok ogsé meget
nedig have at vi skulle komme til, for hvis
vi vil presse mere, end vi er helt sikre pa
er i overensstemmelse med alle former for
sikkerhed, kan vi jo ifalde et meget, meget
alvorligt ansvar. Det hensyn mi der ta-
ges.

Jeg kan oplyse til det konkrete spergsmal
fra hr. Bilgrav-Nielsen om selve flyve-
ledelsens stilling til samtidig drift, at det
er naturligvis helt gennemarbejdet, ellers
ville det veere ganske uforsvarligt ud fra
netop de sikkerhedsmemssige synspunkter,
jeg her angiver. Der er givet ganske klare
udtalelser om, hvordan det kan geres, og
under hvilke betingelser det er fuldt ud
forsvarligt, og derved selviolgelig ogsa, under
hvilke betingelser det ikke ville veere det.
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Og s& skulle jeg méske ogsé om selve
det konkrete loviorslag og bemeerkningerne,
der er kommet, lige sige, at det er jo rigtigt,
at det er store belob;, man skal anvende til
et midlertidigt anleg, som det i virkelig-
heden er. Man m4 troste sig med, at det er
et anleg, som far s& store indtegter og ud-
nyttes s& steerkt, at det ogsd i denne om-
gang — men det bliver vist ogsd sidste
omgang — stadig veek er siledes, at der er
indteegter til en fornuftig forrentning og
afskrivning af investeringerne, og at de
derfor i og for sig ma ses ud fra det for-
retningsmeessige synspunkt, at man skal

betjene trafikken og naturligvis tage de |

indtegter, det giver, men at man selv-
folgelig heller ikke, hvis der bliver tale om
en kortere periode, skal gd lengere. Dette
er altsd til en vis grad svar pa spergsmaélet
om en ny parallelbane, som jeg mener ville
blive anlagt s& sent, at man nok kan rejse

spergsmalet om det skonomisk-forretnings- |

meessigh rigtige 1 det.

Jeg vil gerne sige i anledning af det
sporgsmal, der er stillet om en princip-
beslutning om placeringen af Kgbenhavns
lufthavn, at jeg har overvejet, og vi har
ogsa droftet i regeringen, under hvilken
form en sédan principbeslutning skal kunne
komme, og vi er kommet frem til, at den
naturlige og rigtige made at gere det pd
vil vere at {fremswmtte et lovforslag om
principbeslutning med hensyn til Kgben-
havns lufthavns placering. Dette indeberer,
at man gennem behandling og eventuel
vedtagelse af et sidant lovforslag kan
skaffe grundlag for, at trafikministeriet
kan lave den plan eller den skitse, som er
den nedvendige forudsatning for, at folke-

tinget kan tage endelig stilling i form af en

anleegslov og virkelig kan f4 de oplysninger,
som man fra forskellig side peger pd man
gerne vil have. Det skal villigt erkendes,
at der er oplysninger, som ikke kan tilveje-
bringes, uden at man gir ind i et planleg-
nings- og projekteringslignende arbejde,
som jo koster nogle penge. Der bliver altsd
to faser. Forst m4d man velge principielt,
hvilken mulighed man vil undersoge og
ofre penge pd at underssge, og dernsst,
nar man har gjort det helt til bunds, nér
man frem til en egentlig anlegsbeslutning.
Deér mangler enkelte oplysninger endnu,
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som jeg gerne vil have, for at man ikke
skal kunne sige, at vi ikke har undersogt
alt det, vi kan, og derfor tager vi altsd
de dage ekstra til det, som er nedvendige,
men jeg regner med, at det er et sporgsmil
om ganske kort tid, fer vi fra regeringens
side kan mede med et forslag til lov om
placering af Kebenhavns lufthavn' og der-
med ga ind i den fase, hvor de resterende
sporgsmél kan afklares. -

Til stut skal jeg blot takke for tilslutning
til det konkrete lovforslag her. Der er en-
kelte sporgsmal, som jeg tror det er bedst
at komme ind p& under udvalgsbehand-
lingen. : ' '

Horn: Det skal kun vwmre den korte
bemserkning, at det, at en usandhed gen-
tages tredje gang, gor den ikke mere rigtig.
Dette i relation til hr. Skovmands bemserk-
ninger om sammenblanding, som ikke har
noget med virkeligheden at gore. '

Skovmand: Hvis der er nogen, der gnsker
at afgere, hvorvidt det er hr. Horn eller
mig, der har ret, kan de bare kigge efter,
hvem det er, der sad i det Saltholm-
udvalg, der blev nedsat af den tidligere
trafikminister; 88 tror jeg nok, man kan
indstille enhver diskussion om, hvorvidt
der var blandet privatkapitalistiske inter-
esser ind. - B

Jeg stillede to konkrete sporgsmél til
ministeren. Det ene var, hvordan man ville
fremseette forslaget om en lufthavn i Tune,
om. dét ville ske administrativt eller gennem
et lovforslag. Dernwmst spurgte jeg ministe-
ren om, hvorvidt han ville endre sin stil-
ling med hensyn til stejunderspgelserne -og
foretage stojundersegelserne inden projek-
teringen, s& at man 1 givet fald kunne fore-
tage de forngdne justeringer af anlmgget,
eventuelt overveje at flytte det et andeb
sted hen. Hertil svarede ministeren, at han
gjorde, hvad han kunne. Jeg ved ikke, om
det er muligt at f& et lidt tydeligere svar.

84 vil jeg gerne sige om Kastrup luft-
havn, at det, jeg har sagt, skal ikke forstés,
som om jeg gir ind for Kastrup lufthavn.
Men jeg synes, det er noget meget utilfreds-
stillende, nar vi bevemger os i belgb af
storrelsesordenen adskillige milliarder kro-
ner — selv-den billigste af de to storluft-
havnslgsninger, nemlig Sydamager,” koster
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ifolge ministerens oplysninger 3,3 milliar-
der kr., og det er dog et ganske anseligh
belob — at man overhovedet ikke vil
undersege, hvad det ville koste at udbygge
en lufthavn 1 Kastrup, og hvilke stojgener
det ville fa. Jeg mener, det er ganske klart,
at hvis et overveldende antal mennesker i
Kgbenhavn bliver ramt af stoj fra en luft-
havn i Kastrup, s mé man opgive denne
lpsning, men vi ved ikke noget om det.
Vi har ingen kort, hvor der stir angivet,
hvordan stgjen vil blive fra en kommende
storlufthavn i Kastrup. Det synes jeg
matte veere muligt at tilvejebringe; i hvert
tilfeelde matte det veere muligh at tilveje-
bringe en udtalelse fra professor Ingerslev,
der jo har beskeftiget sig med de to andre
muligheder.

AXksel Larsen: Hr. Skovmand har her fra
folkketingets talerstol beskyldt en tidligere
minister for at have tilladt eller foranlediget,
at der under hans ministerium foregik en
sammenrodning af statens og private in-
teresser. Han er ikke kommet med noget
som, helst bevis for det, men han har frem-
fort en pastand. Om han vil komme med
bevis for det her i folketinget, og om det
er tiden at gere det under denne debat,
ved jeg ikke, men jeg ved, at hvis hr. Skov-
mand har beviser eller mener at have bevi-
ser, si var det pa tide, at han foranledigede
en alvorlig, indgribende undersegelse af
sagen f. eks. ved at foresld rigsretssag mod
den pageeldende tidligere minister. Hr. Skov-
mand skal ikke tillade sig at fortseette med
den slags pastande og beskyldninger, uden
at han bliver ngdt til at forsege at doku-
mentere dem, og kan han ikke det, ja, sd
kommer han i hvert tilfelde til at give en
alvorlig undskyldning.

Nér jeg nu har taget ordet pa denne for-
anledning, vil jeg samtidig sige, at det
forbavser mig noget, at hr. Skovmand nu
her hevder, at han absolut ikke gér ind
for, at lufthavnen skal forblive i Kastrup.
Jeg havde forleden en diskussion med ham
i radioen om dette sporgsmal, og da indtog
han to eller tre standpunkter. Han erkle-
rede for det forste, at det er en forbrydelse
at bygge storlufthavn i Danmark, for hvad
i alverden skal svenskere og andre ud-
leendinge flyve fra en dansk lufthavn for,
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de kan bygge lufthavn hjemme hos sig selv.
Hvis dette virkelig er hr. Skovmands syns-
punkt, s& erkender jeg, at Kastrup luft-
havn er stor nok. Derpd hevdede han, at
Kastrup lufthavn under alle omstendig-
heder ville veere stor nok med de fornedne
udvidelser, og derfor burde der aldrig byg-
ges nogen anden, sterre lufthavn. Og for
det tredje sagde han, at han ville have
bygget en storlufthavn pa Sydamager.
Hvorledes han vil bringe disse standpunk-
ter og synspunkter i overensstemmelse med
hinanden, ved jeg ikke. Jeg ville veere
meget interesseret i at here, hvordan det
kan lade sig gore.

(Kort bemserkning).

Skovmand: N&r hr. Aksel Larsen siger,
at jeg indtager indtil flere standpunkter
pd én gang, si tror jeg, det skyldes, at hr.
Aksel Larsen begdr den almindelige mis-
forstaelse at tro, at fordi man beder om
oplysninger om alle tenkelige muligheder,
sé gir man ogsd ind for dem alle sammen
pd én gang. Jeg kan godt se, at det er det
enkleste at nojes med at veere tilhsenger
af én losning og ngjes med at forlange den
undersegt, men jeg mener, at vi skylder
befolkningen, som dog til syvende og sidst
skal betale gildet, at foretage en mere
grundig undersogelse af tingene.

Nar jeg siger, at privatkapitalistiske og
statslige interesser blev sammenblandet,
teenker jeg selviolgelig i forste reekke pé
nedsmttelsen af det sakaldte Saltholm-
udvalg, hvori der sad 1 repreesentant for
Kampsax og 1 person med neer tilknytning
til Kampsax mod 1 reprwsentant for SAS
og kun 1 repreesentant for ministeriet for
offentlige arbejder. Jeg synes, det er glede-
ligh, at en af den nuvwerende minister for
offentlige arbejders forste handlinger var
at opheeve dette udvalg og nedswtte et
udvalg pd embedsmandsplan. Det synes
jeg vi har grund til at veere ham taknemlig for.

(Kort bemeerkning).

Horn: Det er en temmelig grov beskyld-
ning over for de personer, at de har noget
med Kampsax at gare. Af de to personer, der
er tale om, har jo méske nok, i hvert fald
den ene, vaeret ansat i Kampsax, men han
tradte ind i dette udvalg som sagkyndig
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pé omrddet. Jeg mé stadig veek mene, at
nar man ikke selv har tilstreekkelig indsigt,
men finder nogle folk, som har mdsigt i
tingene, og som vil gere noget ved det —
det sidste var ikke uveesentligh — s& kan
det vaere rimeligt, at man tager dem ‘dér,
hvor de findes. Der har a,ldrlg veeret rettet
henvendelse til Kampsax om at line nogle
folk. Der har veret tale om at samle en
gruppe, som havde en betydelig indsigt, en
gruppe, som det var ngdvendigt at have pa
det tidspunkt, hvis vi i det hele taget skulle
fa gjort noget ved det.

Ministeren for offentlige ,arbejder (Guld-
berg): Ma jeg forst sige, at det var, ligesom
jeg 1 sidste runde neesten kunne blive draget
ind i diskussionen mellem hr. Skovmand og
hr. Horn. Det vil jeg meget:-nodig, sd jeg vil
gerne have lov at bemeerke den ene ting om
mit eget syn pd det udvalg, der blev nedsat
af min forgenger, og som jeg altsd op-
hevede — jeg tror endda, vi dreftede det
dengang — at jeg mener, at. der, blev til-
fort . undersegelserne,. forundersggelserne,
megen nyttig. sagkundskab, og det mener
jeg man skal veere tilfreds med. Da ud-
valget blev opheevet, var det altsd min op-
gave at takke det, fordi det havde afsluttet
sit arbejde, og det var det, jeg gjorde, og
den tak var da ikke ment som andet end
det, den skulle veere: en tak for, at de havde
leveret en rmkke tekniske og saglige oplys-
ninger. Det er ganske klart, at en politisk
afgorelse ma treffes pd et objektivt grund-
lag, men for at tilvejebringe det objektive
grundlag md man da have lov til at ind:
drage sagkyndig hjselp. Jeg synes ikke, jeg
skal bemeerke andet om den sag.

Jeg tog egentlig ordet for at sige. il hr.
Skovmand, at det er vist rigtigt nok, at
jeg ikke:svarede s& konkret p4 disse ting.
M4 jeg sige om stgjen fra Kastrup, at der
er jo den forskel pd et lufthavnsprojekt og
en lufthavn, at projektet ligger der ikke,
og det stejer ikke, men lufthavnen ligger der,
og den stojer. Derfor ved man, hvordan
Kastrup lufthavn stejer i dag, og man ved
ogsé, hvordan Kastrup lufthavn vil komme
til at steje under forskellige udbygnings-
former. Disse oplysninger foreligger. Det for
mig afgerende i denne sag er sdmeend, at
den stojer nok, som den er. Det tror jeg
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at hr. Skovmand kunne f4 forstdelsen-af,
hvis han ville tage lidt neermere kontakt
med befolkningenpé Amager, som. v1st er
meget utdlmodig i denne sag. - _
Med hensyn til Tune lufthavn og, spmrgs—
mélet om stg]undersyagelser dér mé jeg sige,
at det kan nu kun geores pd den méde, at man
laver et projekt, og at man pd grundlag af
dette projekt, som jo indeholder de betingel-
ser, hvorunder lufthavnen skal placeres og
arbejde lader det “stojmessigt vurdere og
retite til, s det glver de mindst mulige stoj-
ulemper Det' ma nuengang vere rakke-
folgen, at man md begynde med under-
sogelserne og derefter komme til resultatet,
og det var egentlig ogs det, jeg havde for-
nemmelsen af at hr. Skovmand syntes var
den rigtige arbejdsmetode. :

Aksel Larsen: Hvis hr. Skovmand ikke
har anden bevisforelse for sine grove be-
skyldnmger end den; han kom med nu, kan
vi ikke give ret meget for den.' Det var jo
indirekte en alvorhg beskyldmng mod stats-
ministeren; som, sa vidt jeg ved, i gir. pd
Marienborg havde samréd med “privat-
kapitalister om forskelhge sporgsmal. Dér
kan man jo s& ogs risikere sa,mmenblandmg
af interesser; i hvert fald er faren lige sd stor,
som den mi have veret i det Saltholm-
udvalg; der blev nedsat da hr Horn var
trafikminister.

Ma jeg tlllade m1g en bemaerkmng til. Hr
Skovmand siger nu, at han har kun bedt
om oplysninger og ikke andet. Det er ikke
rigtigt. Jeg skal gerne.sorge for, at hr. Skov-
mand far lejlighed til at: aﬂytte bandop-
tagelsen af vor diskussion iradioen om luft-
havnssporgsmaélene, hvis han er interesseret.
Han hevdede kategorisk, -at det var uned-
vendigt at bygge nogen sterre lufthavn.
Kastrup var stor nok og ville veere stor nok,
og som bevisferelse kom han 3 -gange i
debatten og sagde med stor stemmestyrke:
hvad i alverden skal udlendinge flyve fra
en dansk lufthavn for? Svenskerne kan '
bygge en lufthavn til sig selv. Vi: skal da
ikke have svenskere til at: flyve fra en
dansk lufthavn. Hvis det virkelig' var hr.
Skovmands mening, og det sagde han, ja,
s& kan jeg godt- forsta, ‘a,t'.han.-mener,
Kastrup er stor nok, men §4 skal han ikke
komme her og sige,-at han kun gjorde sig il

talsmand: for at f& nogle .oplysninger, "Hr.
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Skovmand har fiet alle oplysninger, han
kunne onske i Saltholmudvalget. At han
ikke har udnyttet dem, ja, det er hans sag.

(Kort bemeerkning).

Skovmand: Jeg vil lige sige til hr. Aksel
Larsen, at nér jeg ikke har bedt om oplys-
ninger i lufthavnsudvalget om stgjen, hen-
ger det sammen med, at det forst er for
ganske nylig, vi har faet de nye stojkort
frem, som netop viser en forbavsende forskel
fra tidligere i vurderingen af stojen fra fly-
vemaskinerne.

I samme forbindelse vil jeg sige til mini-
steren, at det er rigtigh nok, at Kastrup
stgjer nok, som den er, men hvordan vil be-
folkningen reagere, hvis ministeren far place-
ret lufthavnen pa Saltholm og der s& bliver
en voldsom stej ogsd i Kastrup, som der jo
gor efter de stojkort, vi har faet forelagt?
S4 vil befolkningen ogsa veere utilfreds, men
s& er det bare for sent. I gjeblikket foregagler
vi den maske, at forholdene bliver bedre, end
de i virkeligheden ger.

Jeg synes, det matte veere muligt, ligesom
man har foretaget undersogelser af, hvordan
stgjen vil blive fra en Kongelundslufthavn
og fra en Saltholmlufthavn, at undersege,
hvordan den vil blive fra en fuldt udbygget
storlufthavn i Kastrup. Det kan godt veere,
det giver til resultat — og det synes jeg vil
veere udmeerket, s& ved man det — at det
ikke kan lade sig gore at udbygge den dér.

Jeg vil lige til sidst sige til hr. Aksel
Larsen, at det eri orden, at man samarbejder
med privatkapitalen, nir bare alle er klar
over, hvad det er, man gor. I tilfeeldet Salt-
holmudvalget fik et udvalg, som havde
privatkapitalistisk repreesentation, til op-
gave at vurdere, hvad en rekke firmaer,
deriblandt Kampsax, havde foresldet mini-
steren, og det blev fremlagt for offentlig-
heden. Jeg tror, det var meget fa, der for-
stod, at det ikke var et rent embedsmands-
foretagende. ’

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang &l anden béhandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden: Efter de faldne udtalelser
foreslér jeg, at loviorslaget henvises til det
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udvalg, som tinget har nedsat til at drefte
problemer og modtage - information ved-
rorende den nye storlufthavn og en fast for-
bindelse over @resund. Hvis ingen gor ind-
sigelse mod dette forslag, betragter jeg det
som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pd dagsordenen var:

Valg af 17 medlemmer til et udvalg an-
gdende forslag il lov om endring af lov om
vurdering of landets faste ejendomme.

Valgt blev: Niels Rovn, Juul-Madsen,
Poul Schliiter, H. C. Toft, Hauch, A. Chr.
Andersen, Enggaard, Nordquist, Svend Hau-
gaard, Jens Peter Jensen (Agerskov), Ove
Hansen, Kaj Andresen, Lis Groes, Griin-
baum, Egon Jensen, Peter Nielsen og Gert
Petersen.

Den sidste sag pa dagsordenen var:

Valg af 17 medlemmer til et udvalg an-
gdende: ,

Forslag til lov om endring af lov om folke-
kirkens lonningsvesen m. v., :

forslag til lov om endring af lov om menig-
hedsrad, -
- forslag til lov om @ndring af lov om kirkers
brug, sognebindslosning m. m.

og ,
forslag til lov om endring af lov om kirkers
bestyrelse m. m.

Valgt blev: Vestergaard Poulsen, Burg-
dorf, Brik Hansen (Vejle ams), Ulla Worm,
Evan Jensen, Damsgaard, Niels Jorgen Niel-
sen, Samuelsen, Bilgrav-Nielsen, Meta Ditzel,
Orla Moller, Griinbaum, Jorgen Peder Han-
sen, Egon Jensen, Ejner Nielsen, Johan Nvel-
sen og Morten Lange.

Formanden: Der er ikke mere pa dags-
ordenen.

I skrivelse af 18. d.m. meddeler anlewgs-
gartner Hams Larsen, at han er villig til at
indtrede i folketinget som midlertidigt med-
lem i anledning af den medlem af folketinget
K. Helveg Petersen tilstaede orlov.

Udvalget angdende forslag til lov om
stotte til erhverv i Grenland har afgivet be-
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[Formanden.]
taenkmng over nimvnte lovforslag Dksem—
plarer vil blive-omdelt: %

Folketingets neeste made afholdes i mor-
gén, onsdag den 22. ]anuar, Kkl 13 med fol-
gende dagsorden: |

1) Sporgsmdl il ministrene.

2) Anden bekandl@'ng af:

Forslag til lov om aendrmg af lov om
erhvervgskattens a,ﬂyasnmg 1 visse kom-
muner m. v.

3) Anden bekandlmg a]‘

Forslag il lov om aendrmg af llgnmgs-
loven.. . :

4) Forste bekandlzng af: L

Forslag til normeringslov for ﬁnansaret
1969-70.

5) Forste behandling. af:

Forslag til lov .om sndring af lov om
lanninger og pensioner m. v. til-s otatens
t] enestemsend

6) Forste bekandlmg af:

Forslag til folketmgsbesluthing om- Vlgtlge
- dele af landets udenrlgspohtlk [af J..0
Krag m. .]. .

1) Valg af 17 medlemmer til et. udvalg an-
" gdende:

Fozslag til lov om ophevelse af lanekassen
“for Sgnder]ylland i

) Valg a]‘ i7 medlemmw t@l ot udvalg an-

- gdende:

« Fmslag til lov om zendring og senere op-
haevelse af l1ov om nedslag i skattean-
settelsen for folkepensionister m. fl. -

9) Valg af 17 medlemmer til et uolvalg an-
gdende:

‘ Forslag til lov om aendlmg af lov om
luftfart ’ » V L

10) Valg af 17 medlemmw ml ot udvalg G-
gdende ,,Kongeriget Dansnarks Hypotek-

- bank' og T@nansfomalmmg s beTemmg

. +for regnskabsdret 1967-68. .
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) Valg af 1 medlem tl reprasentantskabet
. for Fearoernes Reallcred@tmsmtut (i stedet
+ for Pel Helkkerup).

12) Valg af 1 medlem tl lonningsrddet (1 ste-
det for Hindkjeer Pedersen). :

Modet heevet kl. 1519,

» 48. made.
.~ Onsdag den 22. januar k. 13,

I‘ormanden Det er meddelt mig, at Poul
Dam onsker at udtrede af udvalget for for-
rethingsordenen, udvalget angsende forslag
til Jov om sendring af lov om teknisk sam-
arbejde med udviklingslandene og udvalget
angéende forslag til folketingsbeslutning om
undersggelse af stiftelsen og sammenbruddet
af ‘sammenslutningen Boss of Scandinavia.
Vedkommende gruppe har udpeget Aksel
Larsen til at indtrede i ddvalget for forret-
ningsordenen, Morten Lange til at indtrede
i udvalget angdende forslag til lov om en-
dring af lov om teknisk samarbejde med ud-
wlcllngslandene samtb Aksel Larsen il ab
indtreede i udvdlget angaende forslag til
folketmgsbeslutmng -om undersogelse ' af
stiftelsen og sammenbruddet af sammen-
slutningen Boss of Scandinavia. De pagsel—
dende er herefter valgt. ,

Efter at Uhrskovs, hverv som mldlertldlgt
medlem er ophert, vil der i hans sted veere at
veelge nyt medlem til ‘udvalget angiende
forslag til lov om sendring af valgretsalderen
til folketinget [af Poul Dam m.fL.], udvalget
angéende forslag til lov om @ndring af Valg-
retsalderen il folkefinget, udvalget anga-
ende forslag til folketingsbeslutning om ned-
settelse af valgretsalderen og myndigheds-
alderen samt udvalget angdende forslag til
lov om @ndring af lov.om erhvervsskattens
aflosning i visse kommuner m.v. Vedkom-
mende gruppe har udpeget Poul Dam til at
indtreede i udvalget angdende forslag til lov



