+_ - b mé det dog Hevnes, at halvdelen jo-ikle
~ “opfyldte den gamle lovs betingelser, ‘og det
“er de ader bo ‘ved: genniem-

ove )
gkonomisk statte: til la
« komme frem i finan

alget eller ps anden.
. madeisdg

il at tage stilling ~det. Men:jeg tror,man:
. m# erkende,-at si vanskelige ‘som vilkérene

-der rader; har det ikke véret muligt pad'den

o ~mal. Jeg ersglad: for, at der nu::

“flertal for gennemforelsen af dette loviorslag.

v éristand til-at hjelpe en 12:000-
med tilvat markere; at detibl. a. er dem,
- vi-satser.pd: ogsé

.- Danmark :

.. Bndringsfors] agene 1t
. . Hlagets tekst, saledes gendre
~vedtages uden afstemning:

vedtoges uden afstemni

1 behand , r
| Hyis ingen gor indsigelse mod dette forslag, f
_betragter jeg:det som:vedtaget:
‘Det-er yedtaget: i

o)

. den sym

tale omn, at der fra folketingets sideskal ydes: |
ndbruget; sa vil-det:.|.
d , -taget stilling til; hvor den nye-nordiske cen-: -
oditid; at folketinget farlejlighed. |
han | investeringerne: i Kastrup mest . muligt -og-

folge kapacibeten op, ma vi have en farste
“etape af en ny lufthavn i brug omkring:1980.:.
- Men -selv. hurtig handling hindrer.ikke, ‘at

~derinden 1980'm4 ofres nogle-millioner kro- -
 ner .pé, b Kastrup-kan virke: ‘effeltivt jog.

- er:for Jandbruget og med: en-‘usikkerhed; -

" Korte tid:at komme'med.en: sainlet og ende-
. ligt udarbejdet plan til losning af disse sporgs- -

: ‘e et stort .|

“havn. Vi ved, at de prognoser, som laves
; / - overtrafik; kan vere usikve, men for privat- -
-yngre landmeend og dermed ogsé veere

fremtidens landbrug i |

derkanten: « .o
+ . Ministéren rvar inde

edludlantxl yng jo. 1 dmaend 3468,

 Lovforslagets overgang L tredje behandling

g"ildén:foi‘nyé’u%udvalgsb‘eha;ﬁdﬁngf ,
t. (Ophold).
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orn: M&'jeg til indledning sige, at. vifra
r grippe ikke pa. det foreliggende grund-: -
lag tager stilling. til placeringen af en ny.
nordisk centrallufthavn, at-vi heller ildke.
tager stilling til, om ‘folketinget. bor: vedsta - -
mpatitilkendegivelse, som-den dave-
rende trafikminister fik1-1963 om; at Store::
Belt:skal have forsteprioriteten, -ogendelig "
at) vi forudssetter;: at-denne: droftelse -ender’ -

3035)! .

‘ > | ni’éd;gt; vi kan blive! enige om.senere at stille. -
++|: et forslag til beslutning om; at der nedsettes .

et/ udvalg til at modtage oplysninger om og

 folge denne.sag.. ¢

+"Minis ﬁerensf"arédegmj;él‘s'é viste: jo ganske .
klaxt; at-det-af flere grunde haster med at f4

trallufthavn skal placeres. For at begranse

stadig veek veere Europas femtestorste luft- -

biler og luftttansport, dér er det nok rigtigh,-

-som SAS bedemmerdet, at de prognoser, der

er. lagt til grund for redegerelsens vurderin-,
ger eller'udvalgenes vurderinger, ligger 1 un-'

e | ai;“vde.n m’ﬁerkontl- ‘
nentale: lufttransport, og:det et righigh; at.

"der -her sker esndringer i ‘trafikmensteret.
| Vi hiariset det 11960erne; vi-har: leenge vidst,

at det'ville ske, og vived;at trtaﬁ’l‘;mm’ster'gtg.
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1ntern0rdlsk ogsh, vil @ndre sig i de naeste
artier. Vi-ved jo bl. a., at kredse'i Jylland er
meget optaget af at sndre det danske inter-
kontinentale trafikmenster, og det skal ogsa

nok komme, men der er absolut ikke basis

for at- eendre pa det forhold pa nuwvewrende
tidspunkt, medmindre man vil betale de ek-
stra omkostninger, der er forbundet hermed.

‘De 3 lande, som star bag ved SAS, m4 jo
gore sig klart, at det ikke kan nytte, at man
pukker pa national prestige; det er altsi
noget af det samme, der gor sig geldende
. her i vores danske interkontinentale -trans-
port. Vi ma forst og fremmest satse pd at
f& mest muligt ud af feellesskabet ved sam-
virket 1 SAS. Vi ma planleegge efter nytte-
virkning og felles bedste, bade nar det
geelder trafikmensteret og Nordens placering
1 verdensluftfa,rten, som vil have en stlgendé
indflydelse p& erhvervslivet og dermed pé
beskseft1gelsen i hele det nordiske omrade.

- T dénne relation og'i forbindelse med mi-
nisterens omtale--af den weegt, hvormed
SAS udnytter den nordiske centrallufthavn,
vil jeg gerne fremhave, at nar der i Nor-
~disk Rad er fuld enighed om, at en si-
dan lufthavn kun kan ligge i Oresunds-
regionen og helst pa Saltholm, 88 ma det
for-de'3 lande, som stédr bag ved SAS, veare
forpligtende at styrke dette selskab med
alle midler, jeg gentager: styrke det med alle
midler. I modsat fald er det ikke rimeligt
af Danmark at forvente, at vi lgser opga-
ven alene, hvis vi ikke far Sverige med —
"~ hvad jeg haber og tror. Jeg forudsmtter
nemlig, at Sverige vil vedsta, at nar vi taler
‘om nordisk samarbejde, s& er det ikke blot
taleméder, og endelig er det jo sadan, ab
Sveriges fordel ved at ga ind 1 en’ nordisk
centrallufthavn er vasentligt sterre end de

3/,, som: er markeret i andelen i SAS.-.

Ogsa for SAS er det en meget v1gt1g tmg,
at man: far klarlagt, hvordan man vil stille
sig til denne nye lufthavn, fordi selskabets
investeringer: jo 1 hej grad er afhengige af,
hvorledes fremtiden ma bedemmes. I v;rke-
ligheden., burde jo alle fem nordiske lande
ga ind for denne nordiske centrallufthavn,
som skal give Norden det. kraftcenter, som
jeg gentagne gange har peget pd gennem
arene, og hvor vi skal konkurrere med 5-6
andre kraftcentre nord for Alperne — og pa
et eller andet tidspunkt komimer vi ogsa til

22/, 68: Forhandling om ‘ministeren for offentlige arbejders redegarelse.
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- at regne med, at de dukker op i den estlige

del af Qistersmeglonen :

Skulle Sverige ikke gi med, ndr det
feelles .arbejdsudvalg - af 9. februar frem-
liegger sine alternativer, s& mener vi, at
Danmark ber tage risikoen og drive den

" forretning, som en lufthavn fortsat vil veere,

séledes som ministeren fremholdt det i
den sidste del-af.sin redegorelse. -

Hvor lufthavnen skal placeres, er vi som
sagh ikke indstilllet pa at tage stilling til
pé det foreliggende. Jeg tvivler ikke om,
og jeg forstar, at ministeren ej heller tvivler
om, at -Saltholm er sardeles velegnet; det
er fastsldet igennem alle de underssgelser,
der er foretaget, at den er .egnet og hen-

- sigtsmeessig; vi ved, at stojen, nar bane-

retningerne leegges p4 den. rette made, vil
veere mindst generende fra Saltholmsomra—
det.

En side, der ilcke rigtig hal veaetet: flemme
i digkussionen om de %o muligheder, som
realistisk droftes, Saltholm eller Sydamager,
er. den, at vor generation ikke —— mener
jeg — kan tillade sig at frargve -det stor-
kobenhavnske omridde Sydamager. Vi mi
regne med, at de beslutninger, vi her
treeffer, deekker flere generationer, og vi ved,
at ar 2000 vil der vare — der er jo alle-
rede et -steerkt behov i dag — et éndnu sterre
behov for andehuller i omradet, og da er
det et af de omrader, som ikke beor veere
snuppet forinden. Det mé have stor veegt,
nér man skal tage stilling til og veje de to
muligheder imod hinanden, ogs&. hvis det
drejer sig -om.  penge. Vi wed, at det er
antydet, at Saltholm kan blive lidt’ dyrere;
men senére beregninger vil nu nok v1se,
at det forholder sig ikke sidan.-

Ministeren er i sin redegorelse inde~ pa
jernbaneanleegget i forbindelse med Syd-
amager og Saltholim, og jeg vil gerne heromi
sige, at vi ved, at jernbaneforbindelser er
veesentlig billigere eller giver en veasentlig
bedre driftsekonomi, fordi de kan producere
mere end vejbaner, og vi mé jo forudseette,
at &r-2000 er hele Malmoomridet integreret
i det storkébenhavnske 8- banenet som Vi
til den tid vil have,

Vi kan altsd ikke pé  det naervaerende
grundlag tage stllhng, men vi:vil i hej grad
vare indstillet pd at folge aa.bejdet som
det nu foreligger, sidan at vi hen pé efter-
aret kan: fa lejlighed til; at tage endelig
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stﬂhng til problemerne, nar- de forehgger
endeligt udredet:: fra..den:" arbejdsgruppe,
som-er nedsat, og mlmsteren kan hemlaegge
sine synspunkter her.. L
- Man kan :stille-det sp@rgsmal kan Dan~

mark overhovedet klare den:: opgave? Ja;

det-er jo.spergsmalet, om.den-danske- be-v
folkning, om Nordens:befolkning wil sikre sig:
at veere med i-hele den-udvikling; som-fore-

gar - produktionsmsessigt i vor verden med-

alle de' mange ‘tekniske muligheder: - -
.. Jeg har 'gentagne -gange givet udtiyk-for,
ati-jeg ‘viltro, :dét. er hensigtsmeessigt.-at
lade et privat konsortium pé nermere fast-

satte vilkar anlegge -og finansiere ~—det kan
ogsd vere to-selskaberi— fordi-de hay:hele

‘administrationsapparatet i forvejen, s&'sta-
ten ikke ‘skal:begyndé at' opbygge- det. Det
forudsmtter naturligvis, at staten til gen-

geeld har etmeget steerkt kontrolorgan béde
vedrerende- produktionsomrédet . og:investe-
ringerne: Det forudsamtter endvidere, at man
har-en benyttelsesafgift bade for lufthavnen
naturligvis og for faste forbindelser~— enten
det nu matte: veere: Store-Baelt;: eller det
er pa :det omride, der her: er tale om: +—
sddan som man har gjort det i en rekke
lande:.og over: en periode:pd 25:30:4r:alt
efter forholdene, hvorefter dette konsortinm
kan levere anleggene gratis tilbage til sam-
fundet, som s selv kan'afgare; om det wil
udnytte ‘dem -skattemmssigh eller’ ikke ' —

“det:viliveere mest hens1gtsmaes31gt ikke: at
gare dette:

Mmlsteren omtalte 1 sm redeg;arelse ren-

tablhteten i Kastrup =~ dedriftsomkost-
ninger;: der-ville ‘vare ved' at- udbygge
Kastrup, og- ‘at det ville kunne klares i de
naermeste 4r — men allerede 11990 vil det
veare en-god- forretmng at ‘have - en*'stor-
lufthavn; og derfor mé vi'jo ogsé se det ud
fra et rent forretningsmessigt synspunkt:
Jeg har n@vnt; ab derer omkostninger ved
ab overleve ude Pa Kaqtrup, men: ‘dem’ m
vitage, og for-at vi ogsd kan komme hur-
* tigh nok-frem med problemerne vil jeg gerrie
pege. pa- en:side 1 ﬂresundsudvalgets ‘be-
teenkning, hvor der opstilles visse ting; som
hurtigst muligt: ber .afklares; for at: prqek—
teringen, forpr03ekter1ngen kan: foregs; s4
man ikke taber tid ‘pa det omrade:Dérer
der -al' anledning for det  arbejdsudvalg,
som - er nedsat;:til . at beskeeftige sig hernied
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og ikke forhale den udv1khng, der her er i

gang. Coi
ﬁresundsmvestermgerne S

{ rela,tlon t11

: andre investeringer: ‘er-jo ogsdi-en: ting, som
. naturligvis il indgd i disse' overvejelser. Vi
havde fra. vor regerings side forberedt: eller
' var-irgang med:‘at f& ajourfert. det trafik:
- skonomiske:! uidvalgs - beteenknings:: opstil-
linger fra-1961, og derefter: skulle-dé natur-

ligvis indga ‘i -en:samlet overvejelse af alle |
vore investeringer. Dermed ville vi have fiet
lejlighed til at efterpréve, om folketinget
fortsat - vedstir,-at:-det ~har givet den sym-
patitilkendegivelse, som blev- givet: —: den

-16. 'maj "1963, tror jeg-deét:var — om,: at

Store-Belt- havde forsteprioriteten. Vi mé
ikke. overse, at denne problemstilling jo:i -
haj grad vil blive aktuel; nar vi skal tage

stilling:til :disse store: anleg: Der wil Veore

delte- meninger om, hvor ‘man::forst: skal -
investere,-om: Store-Belt. skal: bevare sin
forsteprioritet,. eller disse: to:-anleg; . som
ma henge sammen, er-dem; der skal frem
i billedet. Jeg vil tro, at derimé kunne blive
en - vis “samtidighed - disse ' ting; ‘hvis det
leegges rigtigt:til rette. Derved:skulle man.
vel kunne enes om-det, ‘tiden at’ den ene

' del af:lanidet foler, at -den: bliver forfordelt.

Det erjo:i hej grad spergsmélet-om nytte:
virkningen, 'der her ma.vere afgorende for,
hvorledes man:vil prioritere, elleidet, man
vist i moderne gkonomi-kalder lonsomheds-
teorien: Detimé& veere den, derier afgerende; -
og.her.mangler-vi jo igen: det trafikekono-
miske forskningsinstitat; som virkelig kunne
sige:os; hvordan det. rent fakisk forholder -
sig. 1 Men det vil naturhgws fastor indflydelse,
afggrende. mdﬂydelse, pa- vor stilling til sin

- tid, hvorledés man tenker sig-projekterin- -

gen: skal-foregs; hvorledes anleggene skal .
udfores. Vi ved ‘jo, -at: Store-Baltsgruppen
hen pé’ ‘sommeren: eller efterdret- kommer
med sin-redegorelse; og vi ved: ogsa, at der
vil:‘veere - forskeﬂlge alternatlver at veelge

imellem': Vi ved ogsé; at'pé’ det senesté ser
~det ud til, ‘at dette projekt vil-blive et par -

hundrede® millioner kr. reller .mere :dyrere; .
fordi’ udviklingen ‘fordrer en‘storre spend-

vidde i'end -den; -som-vi i-sin’ tid-i:Store:
«Baeltskommlssmnen ‘regnedé med ‘var “til:

streekkelig.; Ma, jeg it samme:forbindelse sige, .
at-det dokument, som blev uddelt:her: for-
leden dag’ om Store-Beelt; har: en- lang
rekke: ‘ungjagbige” og forkerte oplysmnger
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jdskraften og andre ting

om, hvorledes;arbe
vil veere. o S
i-Ja,-det er, hvad vi vil sige p4 nuverende
tidspunkt. Vi afventer, hvad ministeren for
offentlige arbejder kan fremlegge for os til
efterfret pé-: grundlag af de arbejdsudvalg,
der er i gang, og:sd vil vi tage stilling, men
altsd veere indstillet pa, som jeg nwevnte. til
indledning, at folketingets partier igennem:
et udvalg kommer. til at folge sagen, .og det
lkan som sagt kun skei ved, at vi senere stiller
forslag il.:beslutning -herom. - SR

srege

- Steohr Johansén: Jeg vil forst gerne takle
ministeren for den redegorelse, der er blevet
- givet folketinget, siledes at vi har faet
mulighed -for.at fore denne debat. Det er
min bestemte opfattelse, at det er-en haste-
sag, 'vi her md beskeftige os med. Luft-
fartens kolossale: udvikling bevirker, ‘at. vi
mé se i gjnene, at hvis vi skal:beholde: en
storlufthavn her i Skandinavien i alminde-
lighed og i Danmark i serdeleshed, m& man
finde frem-til en losning inden alt for lenge.
Men det er jo:ganske klart, at en losning,
der koster s§ mange penge — man har vel
lov til at. sige;: at-det vil dreje sig .om: en
investering, der er den.storste, som samlet
er blevet vedtaget af det heje ting — ma
overvejes meget ‘noje, og alle muligheder
mé underseges. Jeg. mener, man kan- dele
problemstillingen -op:-i tre :dele. For det
forste sporgsmélet om ngdvendigheden af
en: ny- storlufthavn, som jeg neesten: har
besvaret;' men skal wende,tilbhage til, der-
nest om’ denne lufthavn: skal veere en' fort-
sab - udvidelse. af Kastrup,: eller den skal
placeres pa Syddmager “eller pa Saltholm.
‘Og:endvidere er det:jo s klart, at hvis det
bliver iden sidste;lesning, kommer det til at
- pavirke spergsmalet- o en” @resundsbro,
og ogsé her vil vi fra mit partis side gerne
fremkomme med - nogle: enkélte -bemzrk-
ninger om preblemet ‘Store-Beeltsbro eller
Oresundsbro, idet -viifra: vor side altid har
fastholdt — og vicharogsa. forstéet, at-andre
har gjort:det i'dette hoje ting -+ at Store-
218
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| Beeltsbroen- af hensyn til andre interesser
' mé: have en .forsteprioritet; men ogsd om
dette skal jeg gere mnogle bemserkninger
L sepere. . o . . . L
- Hvis man forst ser' pa det forste sporgs-
mél, nodvendighieden af en ny lufthavn, ja,
s& ved.vi jo, at Kastrup efterhinden -er
vokset op til at blive Europas fjerdestorste
lufthavn. Det er noget, man har grund il at
veere stolt af, nédr man teenker pa Danmarks
og i wvrigh Skandinaviens placering sidan
lidt ude i randen af Huropa, og det ef. jo
meget store tal, der passerer Kastrup hvert
dr. 1 1967-var det 4,8 millioner; det var
en stigning pa 20 pet. i forhold til 1966, .0g
siden 1955 har stigningstakten veweret ikke
mindre end 15 pet. hvert &r. Det er en ud-
vikling, der viser, at ved alle de tidligere
udvidelser, som vi har haft til behandling
her i folketinget, er vi — kan man nssten
sige — kommet. bagefter. Allerede for ud-
videlserne er blevet feerdige; har anleggene
varet for smd til at tage den enorme
stigning, .der har veeret inden for luft-
befordringen.. Og efter de prognoser, der
foreligger i de forskellige betsenkninger, er
alle: uden undtagelse enige om, at denne
stigning vil fortseette, selv om den beteonk-
ning, der sidst er udarbejdet her, regner
med, at man efter 1970 vil-komme ned pé
5 pet. 1 modseetning til:20 pet. sidste r og
15 pet. i de andre 4r. - - - ’
Nu foreligger der fra SAS en' redegarelse,
hvoraf det fremgar, at. man ikke mener,
man vil komme s& langt ned, men at det
vil komme til at ligge pa 6 & 7 pot., og deb
er altsé lidt hejere end efter-de prognoser;
man régner med i lufthavnsbetzkningen.
Derfor m& man vel nesten se i gjnene, at
vi i 1990 mé regne med, at det ikke bliver
20 millioner, som skal passere Kastrup eller
den nye:lufthavn, hvor den kommer #il at
ligge, men ikke mindre end 25 millioner.
Man mé hellere se:i-gjnene, belert af de.er:
faringer, som man har haft, at stigningen
er meget stor pa grund :af den velstandsfor-
ggelse, som vi-hdber kan fortswmtte her i

landet, -og p& grund af charterflyvningen,
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som jo efterhdnden ogsé er vokset, og énde-

lig p& grund af det nye omride inden for
flyvningen, som far stadig sterre og sterre
betydning bade for luftfartsselskaberne og
for forbrugerne, men som kreever plads,
nemlig fragtflyvningen, hvor man ogsd mé

regne med en meget stor stigning i de kom-

mende ‘ar. Alt dette peger altsd -imod, at
hvis ikke vi her i Danmark og i Skandina-

vien.— for det kan vi jo tage med — skal.

sejles agterud af andre lufthavne i Huropa,

mé man hurtigt treffe en beslutning. Disse

tal understreger det meget, meget steerkt. -
Derfor vil jeg gerne besvare det forste

sporgsmél, jeg stillede, derhen, at: det er:

nodvendigt, at man fir en storlufthavn.
Tallene viser, at udviklingen er sidan, at
man vil' formindske Danmarks produktive
muligheder, ogséd den fortjenstmargen, vi
har pa luftfarten, hvis man ikke herfra kan
finde frem til en ‘losning inden for over-
kommelig tid. o
Det nwmste sporgsmal er: er det ikke mu-
ligt, at. Kastrup kan udbygges? Man kan

jo sige, at dér ligger en stor lufthavn, og jeg .
kan 1 hvert fald sige — og den erfaring tror -

jeg man har overalt i verden —:iat man
endnu ikke har set en lufthavn blive ned-
lagt, dertil er investeringen for kostbar. Jeg
ser ganske vist i en rapport fra SAS; at man
mener, at lufthavnen i Kastrup kan fort-
seotte sideordnet. med i Saltholm- et kort
stykke tid, men 'jeg mener ogsd, dette
sporgsmal ma underseges, fordi det jo er
et sporgsmal om- maskintyper, om charter-
selskaber og om luftrummet, som dér er af-
gorende. Seerlig hvis man flyver med lidt

wldre maskintyper, far man jo ikke det

stojproblem, som er problemet derude. Men
vi Har jo fra alle eksperter fiet oplyst, at den

nuveerende trafikkapacitet 1 Kastrup luft- '

havn- allerede er opbrugt, og de tal,:jeg
nwevnede for, taler jo ogsd:deres tydelige
sprog. Det har jo- tidligere veeret diskuteret,
om man skulle udvide lufthavnen, men :at-
~ bejdet blev som felge ‘af en regeringsbeslut-
ning ikke fuldfert, fordi‘man veg tilbage for
nye ekspropriationer pi Amager til en luft-
havnsudvidelse, som med tiden ville skeere
Amager over og beslaglegge store omréder,

der indgik i planerne.for udvidelse af den.

storkebenhavnske boligmasse. Men med den
viden; vi nu-er i besiddelse af, md man vel

22/.-68: Forhandling om ministeren for offentlige arbejdersfrédégarélée’. :

a6

ok kunne tilfaje, at en sidan losning tillige -
ville have medfert betydelige stojgener for
store dele af Kgbenhavn. Man ville med
tiden blive nodt til at indfere yderligere re- .-
‘striktioner for lufthavnens benyttelse, og
den ville da ikke kunne tjene sit formal paen -
tilfredsstillende made. Dette forhold kendes
jo fra mange sterre byer i udlandet. P4 den
anden side set mé det erkendes, at Kastrup .-
lufthavn har en enestdende god beliggenhed

i forhold til hovedstaden; og:jeg er:over- -
bevist om, -at det forhold; at transporttiden:
fra flyveplads til bycentrum er sa kort og

bekvem, har haft en overordentlig stor be-
tydning - for Kastrup lufthavns: udbygning .

og succes. Men med de storre og storre flyve-
maskiner; man anvender, og med jetmoto-
rens fremkomst er der jo-desverre opstaet en -

stojplage, som efter eksperters: mening wvil
blive sterre og sterre, og som derigennem
vil virke s8 sterkt generende, at: man méi se
i gjnene, at nir disse store maskirer kommer,
vil Kastrup, alene pa grund af stojplagen, -
ikke vere hensigtsmeessig at.anvende. Der- -
for mener jeg ogsd, at man kan sige — og
véere enig med de eksperter, der-hidtil har
er.ikke lgsningen pa problemet. . = - .
- (r ian 8& til Sydamager, er der jo-ikke -

‘udtalt sig - at- enudbygning af Kastrup

“tvivl om,.at der er en del plusser ved denne ‘

plan. Der'er dette; at man kan sige, at der er
en nemmere ‘og"billigere forbindelse til Stor-
kebenhavn, og udgifterne til vejanleg vil
blive mindre; dette luftrums:benyttelse er
mindre generende for det svenske luftomra-
de — vi m4 jo-altid tenke pé. vore naboer.
Og-hvad anlmggene angér —-og: det er vel
det vigtigste — er udgifterne pa ca. 3,7 mil-
liarder mod - ca. 5 milliarder: pa' Saltholm, -
nér udgiften til’ transporten derover bliver
indregnet. Sydamager er ‘altsd vwmesentligh
billigere. Stojplagen vil blive en ubetydelig-
héd storre end for Saltholm; det mé betragtes
som et af minusserne, mendet er:dog-ikke
s4 stort. Til gengzld er udgifterne ret store
til eendringer i de forsvarsanleg; der er pla-
ceret, pé-sydsiden af Amager; og endvidere
matte man, hvis:lufthavren kom til at ligge -
pé -Sydamager, inddrage ‘en’ reekke ‘arealer
velegnede - til  bolighebyggelse, noget, vi jo
savner meget her i'Storkebenhavn. Sporgs-
mélet om fuglene; som jo ogsi er indgiende
droftet i -betenkningen; ei. ogsd. lidt: mere -
risikobetonet end pa Saltholm. Jeg har for-
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sogt her bade at ridse plusser og minusser
op, men det er naturligvis noget, som man
yderligere mé undersege i udvalget.

Hvad:Saltholm angdr, ma man jo som
det,der ér p& plussiden, fremhewve, at Salt-
holm er omgivet af vand pé alle sider og
derved har en'meget let indflyvning, og der
er-ingen beboelse 1 neerheden; det, som man
ofte har set omkring lufthavne, at luft-
havne tiltrekker beboelse og bebyggelse, er
altsd noget, man kan sige man'vil veare fri
for pd Saltholm; der er jo ganske ned-

vendige grenser for beboelse. Endvidere
generer Saltholm ikke militerets flyveplad- |
ser. Der er en erkleering i betenkningen om, |

at.-militeeret “absolut. foretreekker Saltholm

fremfor. Sydamager, men Saltholm er altsd |

dyrere og kreever et ret stort og dyrt vej-
anleeg eller en tunnel de 7 km fra Amager
og over til -Saltholm. S& giver det til gen-

geeld det plus, at hvis der kommer en bro-

forbindelse, vil det medfere, at svenske
passagerer har lettere ved at anvende Salt-

holm som flyveplads; det m& jo ses, ikke |

mindst for ﬂyveselskabernes vedkommende,
som et plus. Og s& er det jo sddan, at sag-
kundskaben og flyveselskaberne heelder til
Saltholmlgsningen og mener, at den nermer
sig det ideelle. Men det erjo ganske klart —
som jeg sagde for — at med de store belgb,
det drejer sig om, er det nedvendigt at af-
veje alle .de muligheder, der -er, for man
treeffer en bestemmelse, og jeg vil ogséd derfor

mene, at det vil veere nedvendigt for det

udvalg, der bliver nedsat, at arbejde i som-
mer, for sporgsmélet mi jo loses, som ]eg
allerede tidligere har nsevnt.

“Jeg vil alligevel ikke undlade at komme
ind pad spergsmalet om broerne. Det er jo
klart, at far man et anleg pa Saltholm, vil
det bevirke, at spergsmalet om bygning af
en Oresundsbro vil komme lengere frem i
lyset end efter den folketingsbeslutning, der
blev truffet, s& vidt jeg husker, i 1961. Men
der er kun én ting, jeg gerne vil sige p& mit
partis vegne: at vi stadig veek mener, at bro-

problemerne mé loses efter den prioritering,

folketinget én - gang har vedtaget, nemlig
at Store-Beelt af nationale og produktions-
meessige grunde mé gennemfores for Ore-
sund, forudsat at der skal veere en priorite-
ring. “Denne tilkobling eller sammensvejs-
ning med Jylland og Fyn betragter vi som
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meget veesentlig for Danmarks udvikling
fremover, ogsa af hensyn til det store pro-
blem, vi har med konkurrencen fra Ham-
borg pa alle mulige omréder, s& vi gnsker
altsd fortsat Store-Belt som nr. 1. Men jeg
vil dog gerne understrege, at vi ogsé ser
med velvilje p& det, hvis opgaverne mulig-
vis kan loses' samtidig; og hvis det bliver
en privat finansiering, vil det jo ikke belaste
statens likviditet. Jeg kan -sige, at jeg er
helt enig med den ledende artikel, der er i

_Politiken i dag, og som jeg gerne vil cltere,

man slutter med at sige:

»Nar de store trafikinvesteringer dref-
tes — sadan som det sker i dag i folke-
tinget— ber det ogsa med i bedemmelsen,
at sund- og beltbroerne ikke nedvendig-
vis ber opiattes som tumlinger, der slar
hinanden ud. Tveertimod kan der tenkes
betydelige tekniske, arbejdskraftmeessige
og finansielle fordele ved en samlet plan-
lzegning og nogenlunde samtidig gennem-
forelse af de. to store investeringsarbej-
der.”

Det er ogséd de-tanker, som vi har gjort
os 1 vores parti, men jeg vil som sagt gerne
endnu en gang fremheve, at bliver der

sporgsmél om prioritering, skal der i hvert

fald meget steerke argumenter til, -for at vi
vil @ndre den stilling, ‘som hele dette ting
har veret enig om, .og som samtlige tid-
ligere trafikministre har vearet enige om,
nemlig Store-Beeltsbroens placering som
nr. 1 inden for prioriteringen.

Til slut vil jeg kun sige, at vi fra vor side
er-klar over, at vi befinder os i en situation,
hvor det er noget af en nedvendighed, at
vi nu far taget en principbeslutning om stor-

* lufthavnen, og vi héber, at denne forhand-

ling kan resultere i nedsettelse af et ud-
valg, som kan gennemgs de forskellige for-
slag, der foreligger. Det star fast for os, at

vi ved, at Kastrup lufthavn i dag er blevet

nr. 4 her 1 Europa. Vi ved, at vor beliggen-
hed er sadan, at en virkelig skandinavisk
storlufthavn kun kan placeres omkring
Kobenhavn, og vi ved, at en storlufthavn

- betyder uhyre meget, bade nir det drejer

sig om produktion, nér det drejer sig om
indteegter, og ikke mindst nér det drejer sig
om de mange rejsende, der indirekte leegger

- mange penge her i Danmark. Vi mener der-

for, at vi helt kan tilslutte os den tanke-
gang, der er fremme, nemlig at det geelder
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Lo B Treiare.

om nu-at komme i gang ‘med: dette spﬂrgs~'
mal, sdledes at.vi forhabentlig i neste sam- |
ling kan tage -den principbeslutning, som’
jeg mener vil gavne-ikke alene Danmark,

men hele Skandmawen

at takke ministeren for den-anledning, vi har.
faet til her i.folketinget at drofte, jeg kan
godt sige denne store sag. For alle.mi. jo
erkende, . at Kastrup . lufthavn ikke:kan | ;
cenid .at-vi.skal have. .det. hele; undersegt:

" meget .grundigt. Vi ‘skal. naturligvis. preve -

tage den trafik, som vi.ved kommer.
Hvor stor den bliver, er -der: jo. ingen
deri-med . bestemthed kan .sige,. men at
spargsmalet kraver - neje overve]else, er
jo:'en selviglge. Men det el vish: ogsa ‘en
selviglge, at- det haster.

- Vi kan ikke p& nogen made élge at folke- |

tmget mgder uforberedt-til denne diskussion,
for.vi har jo inden for det sidste halve &r
faet. 4 omfattende beretninger:-og. beteenk-
ninger:;; vedrerende -Gresundgproblemerne.
Her teonker j jeg pa Oresundsgruppens beteenk-
ning. om faste forbindelser over: Oresund

’og endvidere. Saltholmudvalgets . betaenk-

ning om:-etablering af .en lufthavn. pa:Salt-

~ holm; kombineret med den-faste forbindelse
i KM-linjen, og si har. vi faet fremtidsud-:

valgets- beteenkning og vurdering af mulig-
hederne- ; for etablermg af - lufthavn ved

Kongelunden og pé.:Saltholm og nu sidst |,
anleegs-. og - planlegningsudvalgets. 1edeg;a-'

relse af 14. maj-1968 om de bygge:6g:an-
lebgsarbejder, der skal bringes til udferelse

1 Kastrup lufthavn, inden den. nye lufthavn:

kan tages i brug, si pd den méde har
folketinget jo fdet -en’ hel del forhands-

materiale. - TR

- Hgentlig mener ]eg, at man af samthge
redegorelser kan lase, at: det haster:med en
beslutning, og endvidere,. at, etablering:af en

ny :storlufthavn i Oresundsregionen: méa |
have :den hgjeste. prioritet: i::det samlede.

anlegsprogram.: for - omradet... Og uanset

hvilken afgm'else der bliver. truffet, er'det |

sikkert ogsd rigtigt, at der skal: udferes
store arbejder ps Kastrup lufthavn:for at
klare::den tid, der kommer,, inden vi- fir

en. ny storlufthavn; dér regnes jo dér med |
meget. store.beléb; over-H500 mill. kr., inden: | ,
il ca: 100.000 operationer: srlig, ogiviier.
allerede nw oppe pé oa. n135 000 M-det var* ‘

for de forste 8 ar i Kastrup, for. at den

i det hele taget kan'overleve det trafikpres, |

TS R PR S Y
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i som ]o allerede er i gang, sd.vi mé. vistnok

;erkende, at: det: kan .vare;;dyrt ‘at- vente

med: en: afgorelse. Men -det:er: da. Klart, at.

- vi skal teenke os: godt: om, da denne beslut—z
‘ning jo, hvis den traffes, grlber ‘ind-i‘en

 raekeke planlaegnmgsopgaver i
- zegionen, og det er jo lige s Klart; at beslut-!

Holmberg J eg. v11 ogsa gerne have lov til :

Qresundsw

ningen omv etablering -af: forbmdelse til:

1 Sverige skal droftes med deni svénske: rege--

ringog rigsdag. :Men jeg er.altsd enig med:
ministeren i, at det haster med at. tieffe et
beslutnmg, .dog- haster::det jo aldrig:mere;..

: at finde ud-af, om: Kastriup skal- udbygges,,i
" og:-om-det-! ‘skal vere ‘Kongelunden; eller
"det skal vaere Saltholm. At SAS ogséi venter
" pé én principbéslutning, er Xlart; for:de-vil

jo kommet til at.sta: langt staerkere i-fors: -

:ha,ndhngerne, hvis det.:-ret : hurtigt - kan-

siges, hvor en- kommende storlufthavn skal.

- placeres.

- Vi‘har 30‘heller 1kke rad t11 alt for mange‘ii‘:.
uregelmessigheder i Kastrup lufthavn.: Ka-,

' strup lufthavn. er vistnok bare:den. femte-
 storste i Europa, men . det gér: ikke an:at:

: komme ind i.en ustabil og skadelig rytme,
_som-i'sin-yderste korisekvens kan:sdelsgge:

- beflyvningsmulighederne-pé: lufthavnen: De.
" stove belob; :der skal ofres pé Katiup- Tuft:-

havn, inden den:ny lufthavh er-en: ‘kends-
gerning, kan. vi altsd ikke, betragte som ‘en-

i feflinvestering, -og det. gax ikke an - med-alt

for store. forsmkelser i trafikken: som: dem,:
“vi yar: vide il for et cd;ykke tid. siden,:

ganske vist af: andre. Arsager, men: alhgevel :

med et tab for selskaberne pa fra 14 til 1 mill. -

kr. daglig. Det kunne jo méske f4 selskabernie
- til-at . overveje- andre lufhavne. Vi stér altsa
; over for; at vima betragte idet som: en sam-:
: fundsmaesmg vurdering, og det: er ern. meget‘
- veesentlig -samfundsmsessig - vurdering.::

Vi ved; at-et af:de alvorligste problemer;

i —ialle tﬂfaelde et meget. alvorhgt problem i
* ved’ fremtldens lufthavn :er stejproblemet,

og vi ved;- atr luftfartsdirektoratet utallige:
gange ::modtager klager::over stoj -fra-iden:

! nuveerende lufthavi;: og-det uanset at der,
~erindfert restriktioner til sikring af beboerne/
;i de omliggende boligkvarterer. :

Kastrup. lufthavn:er - jo d1me11s1oneretz
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altsd i 1967 — og inden s& lenge, inden
for en 10 4rs periode eller deromkring, skulle
vi efter prognoserne vaere oppe pa ca. 300.000
operationer; “det siger ‘en hel el om det
helt ngdvendige i en udbygning af hoved-
banesystemet, og det: geelder jo ogsd tveer-
banesystemet; men at det unwmgtelig giver
store- gener ‘for beboerne pa  Amager, er
da sikkert. Der var godt nok én; der sagde
engang: det-hjelper ikke, dé raber op der-
ude;:for der er jo'ingen, der kan here dem:

Tavane. .
AT SN

Be, ‘professor Ingerslev har foretaget om- | betragter jeg som en meget veesentlig ting.

fattende undersogelser for de to alternativer:
Kongelundlufthavnen - og  Saltholmluft:
havnen, og desvarre fremgar.det af de under-
sogelser, at hvad enteh lufthavnen: placeres
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det ene eller det andet af 'disse . steder, .
vil :der veare stojproblemer — men det vil
der jo vere alle steder, hvor en lufthavn

bliver -placeret; . det
overalt. - . . R
- Vi har ikke taget endelig stilling ‘i vor
gruppe; dog mener jeg, jeg kan sige, at vi

merker - beboerne jo |

forelobig er néet dertil,- at en udbygning :

af Kastrup lufthavn med den helt ngdvent
dige felge: ‘nedrivning af bestiende bolig-

bebyggelse i Tarnby og Drager og Store- |
Magleby kommuner, ikke .kan: anbefales.
De. oplysninger, der er fremkommet fra '
Sverige, sammenholdt med professor Inger-
slevs, bide.-om stejundersegelser, opera- |
tionsprocedure, hensigtsmeassig baneoriente- |
ring osv., taler jo egentlig ved gennem: |

lesning et ret tydeligt sprog: det ma blive ;

Saltholm. Jeg mener ogsd at kunne sige, at

det er:der overvejende stemning for i min :
gruppe. Men si er der det skonomisks, |

ogsé sammenholdt med andre opgaver, som

skal loses; det mener jeg vi bedre kan drofte i
1 det udvalg, som vel skal nedswmttes. - '
Vi ‘har-jo. forelobig nogle gkonomiske :

beregninger. - Vi . har
betezenkning, og det- mener jeg er et godt
matetiale; beteenkningen, der er tilstillet

Saltholmudvalgets !

alle folketingets ‘medlemmer, redeger - for, |
hvorledes eh.lufthavn med en fast.forbin- |
delse i KM-linjen kan etableres inden. 1976. .
Men det-er jo under forudsetning af, at en |
hurtig . beslutning kan-treffes, 1 alle til- |
feelde nu-i sidste periode:-af 1960erne, s ;
at detailprojekteringen kans begynde, skal '
vi sige inden 1969; s& skulle belohsrammen
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veere omkring, jeg kan godt sige ca. 4 milli-
arder kr. At en hurtig beslutning her kan
bidrage til at nedseette udgifterne til Kastrup
lufthavn, er jo en selvfelge. ~ ~ .

Se, udvalget har endvidere forudsat, at
lufthavnen og den faste forbindelse glkono-
misk skulle hvile i sig selv, og det er ‘jo
en interessant oplysning; det n®vnes ogsa,
at der ikke bliver taleom at bélaste stats-
budgettet med nogen udgift. Men s8 méa.vi
ogsd have at vide, hvor meget det egentlig
vil belaste det danske linemarked, og det

Jeg nzevner det af flere grunde; jeg tenker
ogsi pa. et andet stort projekt, nemlig
Store-Beeltsbroen, - og her ma vi-jo ikke

glemme, at folketinget har truffet princip-

beslutning om; at den skal bygges. Store-
Beeltsbroen har jo indtil nu stdet som: nr.
I pé prioriteringslisten af de helt store
opgaver;:-og spergsmalet er s nu, om- det

| projekt stadig -kan- beholde den Pplads.

Det skal vi heller ikke tage stilling til i gje-

{ bliklket, men vi mé jo ngdvendigvis veere

wrlige og'sige,at det. maske er-ret tvivl-
somt. Det er altsé en af de ting, som vi
videre mé drofte, men der er for mig ingen
tvivl om, at Store-Baltsbroen skal bygges.
Og' 84, tror- jeg endvidere ogsd, vi ‘stadig
vaek mé tenke pa, at Store-Balt skal have
en hej prioritet, for vi mé jo her tenke pd
lidt lengere sigt; og det er ogsd nedvendigh
for os, at vi twnker pa Jylland og Fyn
i forbindelse med, at. der er noget, der
hedder Hamborg. Jeg 'ved godt, det er
droftet her for;.jeg vil bare nsvne, at der
er veesentlige problemer ogsd: her.

~Men hvis vi nu-nér dertil — og det sken-

| mer jeg vi-ger — at folketinget egentlig

mé anbefale Saltholm med de reservationer,
som jeg har nevnt, si kan jeg.i og for sig
ikke se-andet, end at alle-de undersogelser,
som métte veere tilbage, egentlig godt kunne
fortsmtte i sommerens lob, siledes at det
hele, nér den.endelige beslutning til efter-
aret skal treoffes, er sd alsidigt belyst som
muligh, og her vil jeg anbefale ministeren
at lade foretage og viderefore de underis-
gelser, som er en forudswmtning for arbejdets
hurtige igangsettelse. Vi skal ikke tresffe
overilede beslutninger, .vil jeg have lov
absige til sidst; men at vente for lenge
kan ‘ogsd vare - kostbart, og Saltholm,
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det er for mig ret naturligt det rigtige. Jeg
kan. altsd anbefale, at vi hurtigt nar frem
til en beslutning. . .. C

. Bilgrav-Nielsen: Det var en meget ud-
forlig redegorelse, ministeren :forleden gav
" folketinget om lufthavnsproblemet, og der
er grund til at takke for, at vi dermed har
fset et vesentligt bidrag til den fortsatte
debat om hele Oresundsomridet og i ser-

deleshed om, hvor vi skal placere en kom-

‘mende storlufthavn. .,
Det. nia vist efterhanden

inden for lufttransporten, er det-uomgeenge-
lig nedvendigt, at vi i Danmark udbygger

vore muligheder for at veere med pa dette

omrade. Ger vi ikke det, vil vi simpelt hen
blive forbigiet eller rettere sagt blive over-
flojet .og ingen glede fa af den udvikling,
som finder sted. En ellers ekspansiv udvik-
ling, bade ‘erhvervsmemssigh, turistmeessigh
og p& anden made; vil udeblive, og nogle for
samfundet meget vigtige udviklingsmulig-
heder vil ikke veere til stede. =~ -« -
- Det er bl. a. derfor af helt afgerende
betydning, at vi.snart kommer til klarhed
omkring dette lufthavnsspergsmal og over,
hvor stort et.omrade vi skal afstikke til en

sédan lufthavn, for at den ikke med tiden
skal blive for lille. Spergsmalet er, hvor det
omréde findes, der opfylder disse betingel-

ser samtidig med en-reekke andre betingel-
‘ser: de mindst -mulige stojgener, de mindst
mulige anlegsudgifter, den- storst mulige
sikkerhed . bade pa land og i luften og den

mest hensigtsmeessige placering i relation
og trafikmeessige

til  omrddets erhvervs--
udvikling.

- Ministeren siger et sted i sin redegerelse, :
at-han har forsegt at holde sig til de terre -
kendsgerninger, og det skal ministeren ikke -

have utak for. Alene terre kendsgerninger

‘ber temlle 1 denne sag. Begejstringens rus,
enten den udspringer af en dyb beundring

for et teknisk vidunder, som: en Saltholm-

lufthavn - med  omfattende tunnelforbin- .

delser. kan blive, eller-den udspringer af

en. umettelig trang til altid at sege de
feellesnordiske opgaver, kan .ikke  vere |
afgerende i denne sag, og hvad det -sidste |
angér, da slet ikke s& lienge det.endnu er’

ret uklart, om de andre nordiske lande, og i
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- serdeleshed Sverige, vil rbetragteﬁs,détte som '
et foellesnordisk. anliggende. - = = -0 -

. Jeg skal ikke her nermere diskutere; om -
det er muligt, endsige enskeligt, at give
storlufthavnen en. anden placering .end . de
to muligheder, ministeren omtaler i -sin.
redegorelse,  og/ som : ogsh _efter. mange
@ndringer var.det, der var opgaven for.det -
udvalg, man. palagde at belyse proble-
merne omkring . de to. nevnte muligheder.
Kastrup lufthavns udvidelse til en kapaci-
tet omkring det tredobbélte af, hvad denne

, » .| lufthavn nu rummer, ms vist-siges-at veere
veere klart for .
alle, at med den udvikling, der er i gang

en umulighed.: De dermed forbundne areal- .
erhvervelser og stojgener taler klart.imod -
en sidan udbygning. Heller ikke en mulig
placering vest . for Kebenhavn finder jeg.
anledning til nmrmere at diskutere; den
rapport,: hvor dette spergsmél behandles,
fremtidsbeteenkningens bilag 2, indeholder:
s5 mange :afgorende faktorer, som alle
taler imod en sadan lesning. Jeg kan derfor:
sige, at det forekommer mig -ganske oplagt,
at den kommende danske storlufthavn mé
-placeres - enten - p& Sydamager —' og. da
formentlig i den sydligste af.de to positio-
ner, man hét har talt om — eller ps Salt-
holm P o ) Lo
.- Det, der. synes: at veere de vanskeligste
problemer ved placeringen pé: Saltholm,
henholdsvis Sydamager, er stgjproblemet,
det-er operationsproblemet i luften, og det
er. det. landveerts . trafikproblem, der - ogsé
vil opsté, og endelig er der den finansielle
side’af sagen og tidsfaktoren. . ..~ . .-
Hvad angér operationsproblemet i luften,
synes en placering pé Sydamager at volde de
faorreste vanskeligheder med relation, til det
svenske luftrum, men til gengeeld kan-der bli-
| ve vanskeligheder med den eventuelle frem-
tidige udnyttelse af Tune lufthavn. Saltholm-
lgsningen vil derimod give vanskeligheder 1
forstnasvnte henseende. Jeg forstar pd mini-
steren, at han er opmeerksom pa dette pro-
blem, og at der allerede har veeret droftelser
med ministerens svenske kollega. Jeg kunne
teenke mig i denne forbindelse, hvis ministe-
ren gnsker at give en.oplysning pé nuveeren-
de tidspunkt, at here fninisterens mening om
6t sadant luftrumssamarbéjde. Blivér en
eventuel Saltholmlufthavn et rent dansk
anliggende, - vil ministeren s fole det til-
streekkeligt med en almindelig -aftale med
_svenskerne om luftrumssporgsmélet? Hele
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danske og svenske luftfartsmyndigheder

fort forhandlinger om muligheden af at f4 |
et feelles luftkontrolcenter. 84 vidt mig be- | ville blive ca. 114 milliard kr. dyrere, -end
kendt strandede disse forhandlinger pa van- |
skeligheder af militeer art, nermere pracise-
ret ved det danske NATO-medlemskab og -
ved Sveriges neutralitet. Spergsmélet blev
derefter henlagt med anmerkning om, at -
det skulle tages op igen, hvis Saltholmplanen :

skulle realiseres. . :

havnen stort set vil koste lige meget pa Syd-

trekke. .

P4 dette punkt synes Sydamagerlosningen
at blive dyrest. Modsat forholder det sig

med udgifterne til etablering af de eksterne -
trafikforbindelser. Her- ser det ud til, at
Saltholmlesningen bliver langt den dyreste, -
hvilket skyldes, at det. bliver nedvendigt -

at tilvejebringe en.eller flere af KM-forbin-

delsen uafheengige trafikirer mellem Ama-

ger og Saltholm. . .
De.samlede. anlegsudgifter ved fuld . ud-
bygning — og dem vil jeg gerne have lov til

at regne med indtil videre, og jeg er enig .

med ministeren i den betragtning, at det er
vanskeligt at skonne etapevis, fordi det
er vanskeligt at skenne over den fordeling,

der finder sted — men hvis vi altsd tager de -
samlede udgifter til lufthavnenes fulde ud-
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| bygning, sa ser det sddan ud, at man indtil
sporgsmalet om den felles Tuftkontrol i Gre- |
sundsomradet kunne jeg ogsd tenke mig |
at hore ministerens mening om. 88 vidt mig
bekendt har man for et ars tid siden mellem |

videre regner med, at det vil koste et sted
mellem 3,6 og 3,7 milliarder kr. at placere
lufthavnen pa Sydamager, og at en placering
pa Saltholm. anslas til at ville koste et sted
mellem 4,6 og 5,2 milliarder kr. Det vil
altsd sige, at Saltholmlosningen skennes at

hvis vi anlegger lufthavnen p& Sydamager.
Der er her grund til at veere opmerksom pa
— hvad fremtidsudvalget ogsi er — at man
ved de udgiftssken, der er foretaget, er stodt
pé4 mange vanskeligheder, vanskeligheder,
der lader ane, at tallene méske ikke vil holde.

~ | Jeg skal ikke af disse problemer og af denne
Fremtidsudvalget fastslar i sin betenk-
ning, at udgifterne til anleg af selve luft- .

prisforskel slutte, at man.ikke skal velge
Saltholm, men jeg vil dog gere opmserksom

| pé, at veelger man den dyreste lasning, s
amager, henholdsvis Saltholm. Udvalget -
anslir, at det mélt i 1967-priser vil koste
ca.-3 milliarder kr., et skon, der afgjort — :
ogsé efter udvalgets egen opfattelse — er
beheeftet med betydelig usikkerhed. Men !
da denne usikkerhed ikke vil have afgo- -
rende betydning i forholdet de to placerings- |
muligheder imellem, kan man altsa ikke heraf
skgnne over, hvilken lgsning man ma fore- |

mé man kunne pipege fremtredende for-
dele ved denne losning. Det forekommer
mig nedvendigt med et betydeligt opklarings-
arbejde, inden vi beslutter os. Ikke mindst
hersker der mange uklarheder omkring kom-
binationen af en eventuel storlufthavn og
den faste @resundsforbindelse. :
Ministeren siger i sin redegerelse, at han
ved vurderingen af rentabiliteten af luft-

| havnene de pégwmldende steder helt vil se
Hvad derimod angar udgifterne til tilveje-

bringelse af selve lufthavnsarealet, ligger .
sagen noget anderledes i forholdet de to los- -
ninger imellem. Udgiften til tilvejebringelse
af arealet pa Saltholm. er ansliet til at ville |
koste omkring 370-mill. kr., hvor udgiften -
pd Sydamager vil komme op pd et sted -
mellem 525 og 645 mill. kr., alt efter hvilken -
af de to Sydamagerplaceringer man velger.

bort fra den faste forbindelse, idet ministe-
ren forudswetter denne selvstendigt finan-
sieret gennem bropenge. Jeg vil godt sperge
ministeren, hvilke. overvejelser han har
gjort sig i s4 henseende. Tenker ministeren
sig, at alle, der fmrdes p4d KM-linjen, skal
betale afgift, ogss de, der er pa vej til eller
fra lufthavnen? Denne lufthavnstrafik er i
ovrigh ogsé ret uafklaret. I fremtidsudvalgets
betenkning taler man kun om den sgede
trafik mellem Saltholm og Amager i tilfzlde
af anleg af en lufthavn: pd Saltholm. Deri-
mod taler man intet om-en oget lufthavns-
trafik fra Sverige, hvis lufthavnen placeres
pé Saltholm:i stedet for pd Sydamager, selv
om det mé forekomme ganske indlysende;
at der ogsa her vil vare en aget trafik.

Jeg kan veere helt enig med ministeren i,
at den faste forbindelse og lufthavnen kan
betragtes som toihenseende til rentabiliteten
uafthzngige anleg. -

Jeg ved ikke, om ministeren gnsker eller
mener sig i stand til i dag at oplyse, hvordan
det forholder sig med disse priser, men der er
en enkelt uklarhed, synes jeg, i ministerens
redegorelse, nemlig dér, hvor ministeren
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tale:r om; hVﬂken meludglft ‘man- mé. pa-
regne. pa, KM- linjen som fdlge af:lufthavns-
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anleegget pa - Saltholm. Det fremgér nemllg ,

af ‘ fremtidsudvalgets beteenkning, ‘at udgif- |

ten til' lufthavnsanlegget, uanset. om:man

veelger Sydamager: eller Saltholm, vil blive |
- de ca:8 milliarder kr:; men at der kommer.en |
fordyrelse, hvis man vaelger Saltholm; og at |

denne fordyrelse wvil ligge et sted: mellem |
275 mill. kr. og 775:mill. kr.; og det er oven
i kabet-1 1965-priser, hvilket i 1967-priser:vil |

sige ‘et sted mellem 342. mill. kr. og 900 mill.
ky: i ekstraudglft ved en placemng :pé- Salt-
‘holm: Ministeren-taler ogsa ‘om:et belgb: pa

250 mill. kr. ekstra ét sted:og et andet sted
~om ét belsb pa 285 mill. kr. ekstra. Menider |
1 ket sydpé fra Sjeslland vil blive -gget. Endvi-

findes sikkert en forklaring pé disse tal: .

Det; forekommer mig i det hele taget,” at |
der i de prisoverslag, vi-opererer med, ex s |
| fald hos'dem, der bor vest for Storé-Beelt, at

mange ubekendte st;arrelser, at- det pad nu- !
‘det erhvervshv der eriplaceret pstfor, har

veerende tldspunkt ‘i isiges ' atwewere ret |
umuligt at sige noget konkret om de samlede |
udgifter. Problematikken bliver ikkeenk- -
lere af, at vi i henholdsvis Saltholmudvalgets :
zapport - og fremtidsudvalgets - beteenkriing °
har' materiale; ‘der hver for sig ser ganske .
troveerdigh ud ‘men sammenholdt: skaber
nogen uklarhed ‘og da ikke.imindst hvad |

angdr den okonomiske side af sagen..

- Jeg skal 1 ovrigt-sige, at jeg finder, ‘a,ti

‘ministerens tanker vedrerende ﬁnanswmn- i
gen “er interessante; ‘det- ville méaske veere -
en god idé at lade et privat Jkonsortium |
klare opgaven; blot 'mé vi nok gore os klart,
at uanset hvad vi-velger, kanvi ikke’ anlaeg-
ge-denne storlufthavn, udentat der. glves en

,sta,tsgaranh for udenlandske lan:-

~Den arbejdsgruppe, som har: arbe]def Iﬁed :

trafikproblemerne: pé' land som felge af én |
storlufthavns ‘placering et-af de. to. nevnte |
steder; har ikke lavet noget egentligt over-
slag .over traﬁkanlaegsudglfterne, meh ‘man |
" har afgivet et skon, der gir ud pa; at udgif- ;
terne til vejerm. v. til de to lufthavne vil
veere lige store, nemlig-¢a. 75 mill. ke, Her- |
- med: er:de:gkonomiske betragtninger natur- |
ligvis ‘ikke - overstiet.m En lang rekke by-

planmaesmge og trafikmaessige “dispositioner

pé Kobenhavnsegnen: vil komme 'til ‘at- af- ;
henge- af; om den .ene éller den anden pla- -
cering: Vaelges og udgiftsdifferencer ved: disse

konsekvenser bor tages med. Det kan £. eks. |
rat - Saltholmalternativet' vil ‘be-

nsevnes
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| laste den indre bys trafiknetii’ hz]ere grad

og derfor formodentlig pa et eller andet tids-
punks stille storre krav. tilianleg af transit-
motorve], #. eks..den omtalte Kronelﬂbsve] 3
Ik saerdeleshed ma i veere klar over; at
vi ogsd her mé: tage hensyn. til trafiknettet
ud over landet'som sidant,ogi ‘denforbindel- -
se skal jeg: da:ogsé neevne, at virikke i den
radikale gruppe:menér,-at vi for nerverende
skal definitivt:tage: afstand fra den placering, .
vi har givet Store- Baeltsforbmdelsen ‘som nr,
1,/ men’ at:vi mé sige; atidet jo er ret sand-
synhgt atthvis der: kommer ‘denne storluft-
havn;: og-hvis vi ‘tar denne faste forbindelse,
8, vil vi nok ; pi et eller andet tidspunkst blive
pisket til ogsd at: etablere Store-Beeltsforbin-
delsen. I gvrigt mé viregne medy atogsd tryk- -

dere synes jeg, det er veerd at'omtale, at det
vistnok er en - opfattelse hos mange, i hvert:

betydelig - bedre Kkonkurrencevilkér = over
foride nordiske lande end dem; ‘der bor vest
for: Store-Balt — ogjeg troriday “det kan
veere rlgtlgt :Ogsd “det mé jo spllle ind,
nér vi-overvejer: bygmngen af denne St01e~ :
Beeltsforbmdelse . K :

+ Jeg tror, vi mé konstatere,- at nok er pro-

{ blemiet omkmng Kgbeénhavns lufthavn stort

og kalder pa:hurtig handhng, ogjeg mener -
0gsi, det errngdvendigt, ‘at vi snart bestem-

Jrier os; mernjeg synes: ‘bare ikke; det er mu-

ligt for os pa-det: forelmgende grundlag ende- =
hgt at sige; hvad vi: vili dennesag. o

- Jég vil —isom ‘andre ordfarere hau :
trykt det — tilslutte mig, at vi far triffet

| en: beslutmng omh at nedswmtte et folketings-

udvalg til 'at: modtage oplysmnger lzbende, :

saledes ativi kan fi alle de prognoser, alle -

de udvalgsbetmnkmnger og alt det'materiale, -
vidndtil videre har fiet-om de't 'problemer .
grundlgt gennemgravet og diskuteret; -s&
vikan f4 triffet besluthingen = og for vores
skyld gerne til:efterédret. Men deter jo-vig-

tigt, at vi ogsd i denne forbindelse fér den
nﬁdvendlge Jkontakt til svensk side.-J eg'tror
ikke;' at vi kan lose ‘dette problem:pa: en

tilfredsstillende made, medinindre ‘det sker

i godt’ samarbe]de med de ﬁvrlge'nordlske,
lande DR L

& Aksel Larsem Jeg tror, ]eg kan: berohge ,

“Tin: forgaenger P& talerstolen med; a’o der er
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ingen, der dremmer om, at vi her i dag éller

p& nuveerende tidspunkt eller i dette fordr |

ministeren for offentlige arbejdérs redegerelse. .
[ . G & ;!

skal treeffe beslutning om, hvor lufthavnen

skal ligge, og hvilken forbindelse der skal
have prioritet, den over Oresund eller den
for. L

Jeg takker ministéren for den “udferlige
og sobre redegorelse. Jeg véd godt, der kunne
veere givet en langt mere udferlig redegerel-
s¢, men dette tillod tiden, forretningsordenen
og den hojteerede formand jo ikke, og jeg

synes, vi har fiet en redegorelse, som giver -

tilstreekkeligt grundlag til, at vi i hvert fa)

hvad folketinget videre vil gore, . .

‘Det er jo egentlig forste gang, folketinget
kommer til at beskaitige sig med sporgs-
mélet om Kebenhavns lufthavns fremtid,
nir Kastrup ikke mere kan anvendes, om

over Store-Beslt —— det er der slet ingen fare |

Oresundsproblemerne i det hele taget,’ ud-

bygningen af Oresundsregionen, og man kan
méske sige, at det burde veeie sket noget

fgr. Men nu er lejligheden der, nu m4 folke-

tinget beskeftige sig med det, og naturligvis ’
mé vi'sikre o8, at folketinget kommier ind i -

billedet, ind i forhandlingerne, ind i over-

vejelserne, siledes at det sker ved et sam> |

spil mellem folketinget, ministeren, regerin-.
gen, eksperterne, Nordisk Rad, de gvrige

landes regeringer og parlamenter osv. Det

er betingelsen for, at vi il sin tid kan treeffe -

de beslutninger, der m# treoffes.

Det et jo en sag, der har beskeftiget rég‘e- :

ringerne i mange dr, og den har beskmftiget |

Nordisk Rad i mange &r,"og' miske ma jeg

minde’ om, at nu er det'3 ar siden, Nordisk | .
Réd 1 Reykjavik med alle'Stemmer imod 8 .

t

— det var 8 svenske medlemmer’— rekom?- -

mandéréde regeringerne dels &t bygge den

forste faste forbindelse over @resund niel-"

ji

lem Kobenhavn og Malme, dels, at under- '

soge, hvor man’ bedst kunne placere en
nordisk  storlufthavn'i @resundsomradet,
idet man tilfojede: man ber forst og frem-
mest “uindersoge alternativet “Saltholm. S3
leenge har Nordisk Rad i hvert fald haft en
219 ‘

‘en ‘afgorelse - og di

: ld | fart her i omradet. Der ma
her kan diskutere den og ‘tage stilling #il, ) ’

]

| landes omréder som sadanne —— ei’-?fdéry un
| €6 sted, hvor man kax placere denvirkeli
-storlufthavn, J )

ﬁi}lihgem

FR
B

S R N ENTL I

* Det, der gor det pakraovet meget snart —
jeg siger ikke i dag eller i detbe forar -
at 4 til.en afgerelse om Iufthaviens ko

wénide ‘placering, er jo luftfartens rivends
veokst, Alle prognoser bliver, formldede, det -
har Vi hert tilstiekkeligt om. Det ligger
sédan, at det er klart, ap Kag fthavi
hverken. med ‘ellet’ uden udvidelsér, med-
mindre man‘tager praktisk talt helé Amager
ind, vil kunne klaré den’ nedvendige lhuft:

et " f ¥ h

:

bedre lufthavn. =~ = .

’ ' R R N
lande — hvis man: tenker pé de nord

ha Jeg tror ikke, hr. Horn, sk
have. brugt. udtrykket ,centrallufthavn '~

det vil ikke'lyde godt i Sverige, Der er kin
ét ‘sted, man kan placere den virkelige sors
lufthavn, og det, er i Gresundsomradet. Dér
findes ‘den ngdvendige, “befolkningskoneen- -

ration, den nodvendige mdustii- og er-
| hvervskoncentration, dér findes virkelig ste-
det; hvor storlufthavnen kan' placeres bade : .

af- erhvervsmessige,
geografiske grunde,”

trafikcentrum

ofolkningsmeessige o
dér-vil deb egnede store:
lufttrafikken kunne an-.

bringes - ja, nui kom. jeg selv til at sige
| omtrent, det spmme- som hy, Hom — oj*,
derfor md vi se pd, hilke muligheder de

findes her. Det er jo ogsd det, Nordisk Rad
har peget p4, og s4 har Nordisk Rad som
sagt. peget’ i, at man ferst skulle” uiider-
soge Saltholmalternatiyet, ., . '+
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‘ ,cen'trum af en: stﬁrrelsesorden og en. betyd—
*'ning, som kan male sig med andre tilsva-
“rende erhvetvsgkonomiske kraftcentre —
jeg na@vner 1 ﬂaeng Hamborg;og: Rotterdam..

" Og 4 Dliver det sa meget mere. nﬂdvendlgt
- at man | har ,deni egnede 8

den 11gger behageh

68Forhandhng om ministeren fcn' dﬁenﬁlige‘ arbejders';réde‘gérel'sé."i‘ e

“‘ er oen \saerdeles velegnet Ja, der. var :‘]o

en .der taler om at 1

ri o . tilbringe: raﬁkken_tll Salth 'mlilfthav— ,
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Jeg ka,n 1kke komme uden om, at for
-Saltholm-taler; at der er ingen bebyggelse, ‘

at der kan ikke komme bebyggelse ind pé
lufthavnen, som kommer til at genere den

. — det har ministeren : udf@rhgt forklaret.

Der er Vand udenom. Vel, det, er ikke det

‘bedste til at absorbere lyd, men jeg skulle
tro, at de foretagne undersrasgelser v1ser, at
bl

p Sydamager 0
g 1 — og langt ‘mindre -

generende, end: liyis- ‘man, forSﬁgte den dsx-

i dvej: at udbygge Kast; 'derhgere :

det'ved det, at rent teknisk

Og 4 er.

g tid - jeg . har V1dst noget som
det YD ot er jo; hele Gresundsor

7 det gsd, let; yag i V
.‘S ] th(')lm 08" pé et udv1det Saltholm Det

:0g ‘kommer det, som man
tnm .,Denne luftbavn skal

‘ogsa 1 alle; 0]68136
,adet Q‘Danmark dels Skane—

il- hgge‘ I&ngt laengere'
" T bliver trafik-
sporgsmalet

naér nok overvejet e

rlge glvet og “dermed ‘ pit ed p

5: Danmark mé a,fgﬁre

angir, synes jeg,
inisf ] redegﬂrelse, at
mge noget hel bestemt, men

ke ;bliver ste
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til atigd over: eSalthblfﬁ; 08 det indicerer da, 4

at-sd-er det:det egnede.sted at logge luft-
havnen: : -« il RTEE ity
rJeg-ived, vi skal ikke: tweffe afgorelsen,
men -andre har sagt deres mening, of jeg
siger ‘miin mening, nemlig: at meget, meget
taler for Saltholm. Og som det fremgéar af
- alt, hvad der er sagt; haster det faktisk, ikke
alene af hensyn til péngene, ikke'alene af
hensyn til, hvor meget det ellers ville koste
at f& Kastrup til at fungere i en 10-12 4r
endnu eller méske:lidt mere; men det haster
ogsd af andre grunde. Dog, nar man taler
s& meget om penge — og det er der jo nogle
af ordfererne der har veret tilbgjelige til =
vil jeg gore opmeerksom pa, at hvis man
teenker pa skandinavisk lufthavn, s vil en
Saltholmlgsning betyde s& uendelig meget
for SAS. For to ar siden, i datidens krone-
veerdi; havde SAS regnet ud, at hvis man
byggede en storlufthavn pa Saltholm: ville
SAS -alene i driftsudgifterispare: minimum
100 mill. kr. om.-&ret, for s& kom man til
at flytte hele administrationen, veerkstederne
osv. ned til Dresund og slap for disse kost-
bate transporter og vanskeligheder med, at
- man har vaerksteder i Kobenhavn, i Oslo og
1 Stockhelm og tranporter frem og tilbage
osv. Ja men den slags teeller jo ogsifimed. -
Men det’ haster mest af hensyn til hels
planlaegningen for Oresundsomridet: ‘Om-
radet . ma vide: hvor bliver hifthavnen; og

hvor bliver broen? Og neglen til at £8 beslut!

ningen er, ‘at den. danske ‘regering og det
- danske folketing far fastslaet, hvor luft-
havnen -skal .bygges. Det er ogsé nedven-
digt-af hensyn il aflastningslufthavne: Man
kan fornuftigvis ikke planl®gge aflastnings-
lufthavne eller sekundsre lufthavne i @re-
sundsomridet:— det veere sig i Skane ellex
pd Sjeelland ' medmindre man ved: hvor
ligger den:store lufthavn, som der skal tages
afgorende hensyn til? : o
- Hvad endelig. gkonomien angar; tror jeg
ikke, man skal gruble for meget over den.
Jeg anser: det for aldeles givet, at de midler,
der skal-anvendes, kan l&nes, s& det, den
danske og den svenske stat eventuelt’skal
- skaffe ved bevillinger, bliveril de tilslutten-
de veje, til tunnelen begynder ved Saltholm,
og til broen begynder .ovre®i Skamne. Det
andet . vil kunne lanes, -haturligvis . med
statsgaranti; det slkal forstds sddan, at nsr
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lufthavnen giver indtegter, anvendes disse
til at.betale:de ldn, man harfiet, tilbage med
renter. For at skeere det ud i pap —.und:
skyld, jeg siger: det — vil jeg gentage, hvad -
den svenske rigsdagsmand ‘Cassel sagde til
nogle tvivlere pa Nordisk Rads sidste ses-
sion, der spurgte: ,,Hvor skal dog’ pengené
kommeé fra, hvem skal betale?* Han sagde:
»Det er da ganske enkelt; det skal de, som
til sin ‘tid flyver. Det er det sammeé, som
ndr det'drejer sig om den- faste forbindelse.
Hvem: skal: betale den? Det iskal de, der
korer over den mled:deres biler.* . -
- Men s34 bringer - man ind i spergsmalet:
hvad skal have:prioritet, Store-Balt eller

@resund? Og skall Danmark flakkes pa

langseller: pi tveers eller pa kryds-eller pa
skrd? Lad mig for det. forste gore opmark-
som pé, at Dresund.er langt lettere at bygge
1;-det er langt:hurtigere-at bygge en fast
forbindelse - over Oresund end over Store:
Beelt, fordi bundforholdene er helt ander-
ledes. Ved Store-Beelt er man.p4 grensen
af det teknisk mulige, men det kan -gores.
Ved: Oresund er der intet teknisk problem.
Det kan: goves hurtigh, og det haster: dgsa
mere — af mange grunde. Det haster ikke
mindst -af'den. grund, man anferer i den
tryksag, vi-har. fiet fra Store-Belts Sel-
skabet. Man kommer her i gvrigt med hogle
argumenter, hvorom- jég:med hr. Horn kan
sige, :at de er-noget markverdige og noget
letsindige. F. .eks: argumenterer man for, at
vi ind have Store-Beltsbroen, for at Koben-
havis' havn kan -blive konkurrencedygtig:
Det bliver Kgbenhavns havn ikke, med-
mindre den-bliver moderniseret. J eg vil ikke.
ligefrem sige; - at.den. er oldnordisk; men den
er: gammeéldags ‘sammenlignet ‘med Gote-
borgs havn.og sammenlignet:med den 20 km
lange containerhavn, man bygget ved Ham-
borg. Man mé-da begribe,.at vi ma have en
anden havi her:ved Kebenhavn. Det er en
kebenhavnsk opgave, og' det er. en lands-
opgavé. Jeg -hiber, vi-engang far. bort-
opereret den: blindtarin, der hedder Syd-
havnen, - og:at man: snart kommer i gang
med at bygge en moderne ssthavn, for det
er. det;  der tiltreenges:. Men hvis: man siger,
at nu skal der-bygges-lafthavn p4 Saltholm,
og.nu skal i Have fast.'forbindelse .over

| Oresund,sé- tvinges ‘man. til -at- udbygge
- Keobenhavns havn, si det: bliver en fuldt

moderne havn, der kan tage den kolossale
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" trafik, dér si vil komme. i.Kobenhavns
“havn. . N »

. -Men:s& frygter man, at hvis man giver
Qresundsforbindelsen -prioritet - for Store-
- Beltsforbindelsen, klipper man derved Jyl-
land og Fyn veek fra Danmark, si kommer
de ind under Hamborgs domene. Jeg: til-
lader. mig at sige, at synspunktet er helt
forkert: Hvis man forbinder Fyn og Sjel-
land, foi: man har gjort Sjeelland.landfast
med Skane, vil Hamborg vise sig at vere en s
kolossal erhvervsgkonomisk: magnet, at-den
ikke bare har chance for gkonomisk at sluge
Jylland og Fyn, men for at sluge Sjeelland
og Kobenhavn. Hvis man tenker pi - at

" konkurrere med Hamborg, mé man opbygge
et erhvervsgkonomisk centrum ved Oresund, -

ved Kgbenhavn, som virkelig . kan konkur-
rere med Hamborg, som’: kan- danne mod-
veegt til Hamborg. Dette er betingelsen for
at forhindre, at Jylland gir til' Hamborg.
~Jeg -er ikke modstander af Store-Beelts-
forbindelsen. Jeg mener iklke, den skal af-
skrives,-og jeg mener-ikke, man pd nuve-
rende tidspunkt skal fastlegge rekkefslgen.
Jeg siger bare: man mé ikke stirre sig blind
pé dette. Hvis der er nogen, der ikke forstar
det, vil jeg bare gere opmerksom  pa, .at
landdagen og regermgen i Kiel presser.hardt
p& for, at . Store-Beltsbroen: bygges . forst;
det haster ud fra deres:synspunkt, for det
gavner dem. I Hamborg er man parat til at
bygge en bre . ver Femern-Balt kvit og frit
. p& Hamborgs régning, for s kan man lettere
komme til Kgbenhavn og til Oresund:
Jeg har ikke noget imod, at disse forbindel-
ser kommer; men jeg vil have, at viskal byg-

ge et nordisk kraftcentrum her ved Qresund,

- ikke alene af hensyn til Danmark; men. ogsé
af hensyn til det svrige Norden,; som Vil pro-
fitere af dette centrum og ikke som hidtil
" veore henvist. til Hamborg; Rotterdam,
London, eller hvilke centre man nu kan

nevne. Det er derfor, det haster med at fa |
" over dette og det folgende finansir og gér
“os fri‘af kendsgerningernes sneerende band,

truffet beslutning, séledes at vi kan komme
hele dette arbejde. . - oo O

Nu har: vi haft denne forelgbige diskus-
sion, hvor der ikke kan .og ikke skal tages
stilling, og hvor ingen skal legge sig ende-
ligh fast, selv om vi siger vor mening: Men
jeg vil da habe, at det gar, som der har veret

i:gang, og folketinget: m& naturligvis ind:i.
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talt om, nemlig at folketinget nu kan koz‘h—

‘me-ind i-arbejdet ved: at velge et udvalg,
‘som: skal samarbejde med trafikministeren

om, disse spergsmal — modtage informatio-
ner; ‘som’ man.kalder det — og kulegrave

“problemet. Til sin tid, forhdbentlig til efter-
- aret, skal det s& afgive beretning til folke-

tinget om resultatet af det forelsbige arbej-
de, sddan at folketinget derpd vil have storre -

“muligheder for at bedemme problemerne og

tage stilling, nar stilling skal tages.

~Jeg haber, at afgorelsen ma.falde til efter-
aret; jeg tror, det er farligh at vente leongere. -
Jeg foretreekker naturligvis Saltholm, men
jeg vil sige; at hvis man ikke ville have Salt-
holin, -s& hellere en beslutning om Sydama- -
ger‘end slet ingen beslutning. Jo mere man. -
skyder det ud, des alvorligere folger kan

| det f4.

_Sigsgaard: Af . ministerens - redegorelse

fremgér det, at de to foresliede lufthavns-
" placeringer sammen med den nedvendige -

udbygning af Kastrup lufthavn i lebet af
de newste 16 ar vil kreeve en investering péd
mellem 3 og 3V% milliard kr.; ndr man regneér
de tilhorende: trafikanleg med.. Tidligere 1
denne samling har vi behandlet loviorslag
om.veje til ca:'500 mill. kr., og vi mangler at
behandle. lovforslag om en Qresundsfor-
bindelse, hvor den danske andel-vel bliver
1 milliard kr.,. og -en  Store-Beeltsbro til
mindst - 3 milliarder kr., hvortil yderligere -
Kommer lovforslag om' udbygning af det .

- storkebenhavnske ‘trafiknet.. Man ser, at.
" alene med disse lovforslag nermier vi os'de

10 milliarder kr. Der er.en skarp kontrast
mellem ‘disse tal og den made, hvorpa . re-
geringen ved: sin tiltreeden foretog nedskee-
ringer. Dér vendte man femererne, og heller

- ikke Kastrup lufthavn — en af de vigtigste

og- mest. presserende trafikinvesteringer,

 siger. ministeren — gik ved denne lejlighed
_ram forbi. T ‘

Lige .s& snart vi-derimod beveger. os ud

bliver der ganske anderledes format og .

- dristighed' over tingene. Det er derfor. ud-
. meerket, at- ministeren lover ‘os en- debat
' om prioriteringen af de store trafikopgaver.
- til efterdret, forhibentlig pd grundlag af -
| en redegerelse, der giver en samlet oversigh
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over de gnsked¢: trafikinvesteringer. Uden
en sidan oversigt bliver der nseppe mening i
debatten. oo ' , :
Spergsmaélet. ev imidlertid, om det -er. et
tilstreekkeligt . grundlag. Hvordan kan vi
gennem, overvejelser herom n3 frem til en
- omtrentlig angivelse af de neeste 15:ars
trafikinvesteringer, nir vi ikke ved, hvor
meget der i sd tilfeelde bliver tilovers til
standardforbedringer og nyskabelser pa
andre felter? Er der samtidig mulighed for
forlengelse.af uddannelsestiden, den patran-
gende udbygning af de hajere nddannelses-
institutioner, af hospitalsvaesenet, forsgelse
af folkepensionen, gennemforelse af social-
reformen -osv., osv.? Hvor meget af alt
det kan realiseres i de neeste 15 ar, hvis der
skal veere mulighed for blot en lille stig-

ning i befolkningens privatforbrug? Bliver |
det ikle kun en ringe del, hvis man tager |
regeringens hgjtideligt proklamerede méalsat- -

ning om, at de. offentlige udgifters andel af
bruttoriationalproduktet ikke ma stige, i

betragtning? Regeringen aner det ikke, den |
har i hvert fald ikke fremlagt noget om disse
ting. Ved finanslovbehandlingen har man -
overblik over fordelingen af samtlige udgif- .
ter; man kan finde frem til fordelingen mel- -
lem de enkelte sektorer og sigte mod at sen-
dre den. Tilsvarende overblik findes ikke
for en 10—15-4rig periode. 3 ars budgetterne

var et stort fremskridt, men vi savner en
grov 10 eller 15 &rs budgetskitse.

dette arbejde, eller har den fulgt det op,

saledes at en forelobig oversigt kan legges -
frem forud for debatten om trafikopgaverne? °

Uden en sidan oversigt ma man frygte; at
dette letbevamgelige ting, som det ene ar

giver Store-Beltsbroen forste prioritet. for :
méske aret efter at ville eendre det til Qre-
sundsforbindelse og storlufthavn, under.en

- debat om trafikopgaver vil tildele trafiksek-

toren en urimelig stor del af veeksten i de -
offentlige udgifter og tildele en alt for stor .

del af trafiksektorens midler til prestigepro-
jekter. ' ‘ b
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larer. Ved at overlade opgaven til‘et privat
konsortium og {4 den finansieret méd uden-
landske lan vil man undgs at belaste statens
budget, og staten skulle p4.den made have
bedre muligheder for at lase-andre opgaver.
Det er imidlertid ikke helt rigtigt, at det i s&
tilfeelde ikke vil komme til at koste én skatte-
krone, " som jeg: tror hr. Aksel - Larsen
begejstret udtrykte det ved en lejlighed. T
en situation med fuld beskaftigelse — og
det er da i hvert fald en erklwret mélsest-
ning for denne som for den forrige regering;
s far vi se, om den holder — er det god latin
over statsbudgettet at. begranse eftersporg-
len'i dét omfang, et udenlandsk lan benyttes
til"at inddrage ‘indenlandske produktions-
faktorer. Det vil sige, at for at undgs infla-
tion — eller mere:inflation, end man har i
forvejen — mé. regeringen enten opkraeve til-
svarende hojere skatter-eller benytte tilsva-
rende faerre penge til losning af statens andre
opgaver. Da den veesentligste del af luft-
havnsprojektet mé antages at blive udfort
af danske virksomheder og med danske pro-
dukter, betyder det alts3, at gennemforelsen
alligevel vil ske pé bekostning af andre stats-
opgaver, hvis man vil undgs et sget skatte-
tryk; og projektet mé derfor indgh pé linje
med andre offentlige opgaver ved en priorite-
ring. Hvorfor skulle i gvrigt netop denne op-
gave begunstiges med udenlandske lan i én
tid, hvor man sigter mod selvfinansie-
ring for stat, kommuner og koncessione-

| rede selskaber, og hvor regeringspartierne

-Den  socialdemokratiske regering satte -
arbejdet med langsigtede perspektivplaner :
i gang. Har den siddende regering standset

under valgkampen erklerede, at Danmark
matte sette teering efter nering og ikke leve
over evne finansieret ved lan i-udlandet, og
1 gvrigt i en situation, hvor kommunerne .

‘ikke kan léne penge selv til de allerngdven- -

digste anleegsarbejder, og hvor de nedskeerer
og nedskeorer? - C S :

Den danske stat kan optage l&n i udlandet
i den udstrsekning, den almindelige okono-
miske politik gor det enskeligt; og i tilfselde
af, at dette eller andre. projekter skal gen-
nemferes, er-det naturligt, at staten benyt-

ter egne midler hertil. Eventuelle mulighe-

der for lanoptagelse i udlandet ber ikke pa-
virke prioriteringen af denne opgave frem-

: { for andre opgaver. g I

Der er jo nogle; dér gnsker at haeve stor-
lufthavn og @resundsforbindelse over priori-
teringsdiskussionen .ved at benytte uden-
landske lan og privat drift som trylleformu- ;

Ministeren udtrykkeér sympati for tanken
om at overlade anleg og drift af en ny stor-
lufthavn til'et privat konsortium. Han be-
grunder det ikke nwrmere, men anforer,.at



3499

- [Sigsgaardi] .

* forudsestningen for, at det kan hdé Sig gore,

b

afhéenger: af, hvorledes rentabiliteten -stiller

sig, det: vil sige, hvilke indtagter lufthayns-
anlegget :vil-kunne ‘afkaste-til: dekning .af

koncessionshavernes omkostriinger og risiko; -

‘som niinisteren udtrykte det +<kortiog godst:

om man:kan hente tilstreekkelig fortjeneste

hje'm.: S

Vi g_nsker?: 1kke ::fra; VSs sule pa. zriLi'én ma,de

at abne adgang for privat profit pd omradert;
det’ hidtil har veret:helt naturligh at-det
offentlige tog sig af. . =/ : P
. ~Ejendommeligt. nok :syn; |
 her i tinget meéd dette synspunkt: Tanken
~ om privab drift:blev'lanceret: af den social-

- demokratiske : minister. thr; - Horn -alleréde
i efterdret og’ medtes med sympati fra alle
sider, tilsyneladende,ogsé. fra’:SF. Dengang
skulle 6t konsortium: tage sig af bade Ore-

sundsforbindelse:og lufthavn: Nu-er der'tale

om efter svensk gnske-at treskke Oresunds:

“forbindelsen, der, hvis ' jeg “forstar: trafik-

ministéren rét; rummer veesentlig storre for-
tjenstmuligheder end ..lufthavnen;: ud: som
separatopgave:.: i Gog i g e S

~Jeg-har altid dpfaﬁfét deb som érbejdér;

partiernes ‘opgave:iat flytte gremsepeelene

“mellem offentlig og privativirksomhed, men

ungtelig ikke den vej, deriher-er tale om.

Hair dé 'svénske socialdemokrater. og :den
" svenske regering samme’ fleksible opfattelse
af,hvad der er offentlige opgaver,-soni derés
~ danske partifeller? Jeg tror det nappe:. Og
man-mi jo s& habe,at:de i.det: mindste kan
- sprge for, at' Oresundsforbindelsen anlasgges
af de bo-stater.: . oo il renlonen

- Detrer:vanskeligt at se-andet end ulemper

- ved iden -private. regie. Et-udenlandsk - 1an

skal under alle omstendigheder:statsgarai-
teres og kan lige sd vel eller bedre 'opnés,

hvis staten starforopgaven. Vedindénlandsk

finansiering ‘er’ et privat. selskab formentlig
- henvist ‘til at “belaste det hardt.anstrengte
lanemarked, ‘medens- staten: kan. finansiere

det- over skatterne, éller ved underbudgette-
- ring; afheengigt af beskeftigelsessituationen. -

* Udenlandsk finansieret og 1-piivat tegie be-

" taler forbrugerne;iforst.-for  projektet: via

skatterne, siden endnu en gang. og mere. til -
i form af rigelige:afgifter til konsortiet: Til- .
med sigter man‘ikke blot-mod at-overdrage |

~ opgaven til-et privat konsortium;: ved at
‘man- tilsyneladende- pa-forhénd har lagt: sig
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fast pd; hvem der skal lose- nga,\"r,eﬁ;fsi&kref :

man; ogss den- pageldende kapitalgruppe -

monopolgevinst. Hvis kun denne gruppe far -
tilbudt koncessionsrettighederne, erderstor
fare fory at de store gevinster tages hjem:ved

“opskruede :priser pa -anleggene. Fortjene:

sten herer vanskelig at konstatere; mens
overskuddet . pa driften er veesentlig lettere -
at-kontrollere og fikksere forud.: i =7
' Det varien meget betenkelig praksis; den -
afgiede trafikminister ‘indledte ved -at ud-

~pege de ‘erhvervisgrupper, der erskede en

opgave: overdraget-af det’ offentlige; ‘til ‘at
deltage: i»/et udvalg, der gkulle ‘forberede
overdragelsen til dem selv. Det var godt; at
den - nuverende  oiinister; af - hensyn til

‘svenskerne sikkert, falte sig foranlediget til.

at - oplese  Saltholmudvalget, ‘og - det. var
gnskeligt, om . ministeren ogsd ville drage -
omsorg : for, . at -erhvervsreprasentanterne,
herunder Dansk Arbejdes repraesentant, ud-
treeder af det Kalvebodiidvalg, som pé den
afgiede ministers -foranledning. undersgger °
det: betimelige i at inddemme Kalveboderné .
* Arbejde. som

erhvervsomrade: . = - I T R
. Hvis forklaringen- p&, at:de: andre partier
gisker et privat konsortium; er.den;'at de -
statslige myndigheder-ikke er egnede til at

forvalte -opgaver- af denne: sterrelsesorden

forsvarligt, ma man méd spending imedese;
hvad:der. bliver de naste statslige:opgaver,.
som man-vil overdrage til private: Var det
g8 ikke bedre at- fremsette de loviorslag,
der er ngdvendige for-at-gore statsadmim-
strationen effektiv,  nar - man : betsenker,
hvilke . enorme: - investeringer: staten .skal
foretage :blot inden. for- f:'eks. den hejere .
undervisning? Vi er, dbrie . for,-at-det kan

‘vise-sig hensigtsmeessigt: at-lade. et: statsligh

selskab lose sadanne opgaver, men kan ikke
acceptere overdragelse tiliprivate. o ...
-~'Savel i  ministerens redegorelse ‘som i .de

- betéenkninger, ‘der ligger . til ‘grund. herfor,

betragter mani:det-som en natinlig ting,
at der opkrasvies afgifter ved:benyttelse af -
de :faste forbindelser ‘til:en-lufthavn- pé
Saltholm og, til Sverige. Det: er! et nyt: prin-
cip:i dansk trafikpolitik, og man’savner:en
saglig gennemgang af,” hvorfor. man:ikke

fandt-en tilsvarénde wfrfemganggrﬁéde rigtig

ved ‘broanleeggene i+ 1930erne, og hvilke
synspunkter: der nu -taler for. en .zndret .
politik: ‘Broanleggene i: 1930erne’ knyttede
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Danmarks to. dele  Ost-. og Vestdanmark‘
sammen. De skel, der herved .bley. Lovers: |
vundet, -var ikke: fmstxog fremmest af tids-
meessig, men af ekonomisk art. Afgiftsfri.
broer aflaste-de dyre feerger og gav mulig- |
~ hed for den,erhvervsmeessige, og ovrige inte- | -

© gration, som naturen'ikke: setter llgnende
skel for i de fleste -andre lande. '

- En meget vesentlig del af argumentatlo-:ﬂ

nen for at etablere sivel Store-Bmltsbroen

som: @resundsforbmdelsen er: gnsket om at’

fortsmtte denne integrationsproces og:.opné
defordele, der er forbundet-med, den. Det er
derfor ejendommeligt, at de samme. politi-
kere, der tidligt og silde taler om mtegratlo-
nen, uden videre accepterer afgifter péirde
faste forbindelser svarende til feergetaksterne
og derved fastholder langt den vaesenthgste
hindring for integrationen. .. - . .

Som det er skildret. i mlmsterens rede—
gotelse, har Saltholmudvalget endda . teenkt
sig, at-lade:afgifterne’ bidrage. vasentligt til
finansieringen. af en - Saltholmlufthavn. og

derved- opretholde et niveau, der ligger en

deemper -pa integrationen. De: samfunds-

gkonomiske: fordele; der opnas ved en inte<" |
gration;, er vanskelige at vurdere;.men;iat
de findes, er vist alle enige.om. Det. inde- -

beerer, at afgifterne i hvert fald ber holdes
under,-hvad en sneever rentabilitetsbetragt-
ning tllSlger hvis. man da ikke-liar . den

dristighed at fortsstte  1930érnes politik.

Men i stedet for at subventionere integra-
tionen vil man.altss dbenbart subventlonere
private konsortier. - &

P4 ‘den baggrund virker- mange af de
fremsatte betragtninger om.det enskelige
og betydningsfuldei at binde Norden sam-
men med bro, ja, broer,; over Oresund soi
skudt langt over-mélet.. . -

. Jeg vil nu. kort- behandle valget ‘mellem_

Sydamager og Saltholm til placeringen afien
ny:: lufthavn: Det. er. ]o et- sporgsmal,. vi
kommer - tilbage. til, nar embedsmandsud-
valgets overvejelser er afsluttet til efteraret:

Ser man tilbage pa diskussionerne i be-
gyndelsen ‘af -1960erne, .sd.var de ‘sterkt
preeget, af Amagerborgernes gnsker om at fa
flyttet lufthavnen og komme af med dén
ste], som den skabte. Man pegede dengang
pa ‘Saltholm som' den -naturlige placering,
deri:lgste .alle  problemer. Man kan. derfor
ikke undgé. at blive overrasket;: ndr -man
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. studerer - st@]kortene i lufthavnsudvalgets‘ :
 betéenkning -og - leeser- i udvalgets ¥
s10n jeg citerer:-is i
,,Den eksmterende ‘bebyggelse
ines af’ veesentlige stojulernper . (zone
-er. af langt, storre omfang ved. den stg]-
justerede Saltholmlufthavn end sved; denf

« Det et fra 31de 51 Ved beg ¢ @snlnger,-

; steqrammes de:samme omrader, som. j. dag .

er stojramte; herunder Dlagm' meget, hirdt;

i og de rammes iser i Saltholmleismngen , :
" Saltholm;, opfylder. abenbart ikke
fhabmnger som, I

nge -har stillet ulidéh, :
nér:det dre]er sighom, ab befri- dem-forostoj.

De far lige s4 meget; ste] sominu,-og man kan o

- sporge:. hvorfer holder ‘mai det me:Le e]len

- mindre. sk;ult for beboerne - pé.. SN
hvemshar- interesse i at. holde det skjult«

' og, hvadiet.det, der:fr,

- at. foretrekle: ,Saltholm inden undersage

ivisse til. 88 steerkt

serne. er afsluttet? e
Det er ogsd kun;en; rmge trest for be-

boérneii de; stﬁ]ra,mte omrader at;Saltholm-.

| lufthavnen: i ;mindre: omfang stojrammiér

ubebyggede; omrader -end , Sydamagerluft:
havnen ger. 'Mlmsteren benytter dette 1 .sin

: argumentatmn for en:Saltholmlufthayn,. idet

vyanskehge frlholdelse af arealer ogsd: kan - .

han bygger pa-folks; ;skepsis;over for,.om den

sikres pd lang sigt. Ja, det. afhenger jo af,

- hvorvidt ministeren sammen med-sin, kollega

boligministeren;er villig il at lovgive: sadan,
at- man- kan, forhindre . bebyggelse pé -

- veerende og fremtldlge stojramte omrader, ..}

+Skal udtalelsen- opfattes, som; ma,nglende"

- v1lhghed til. at-sikre- muhghe&er for en. for-

nuftig planlaegmng pa: det felt — - det kan ‘

jeg.. neppe- tienke mig - -betyder .det,  at
man'ikke kan'vente ét fomuftlgt samarbe; jde
mellem: de to ministerier om det;:- then:af, .
pmg—pongsplllet imellem .dem, - fandt-
sted 1.den-forrige regerings tid, v Itsaette;‘ .
de gensidige forsog pa-at pa,duttelhlnanden
a,nsvaret, inden: for den:thestaende loygiv-
nings rammer;; der forelebig bl..a: -har fort.
til,-at der sidste &z er udlagt-arealer til over

1.000 - ‘boliger - ved grensen: méllem:. - Store:.
Magleby og Drager i et omrade, som i beggé -

lufthavnslesninger.vil blive-s- kraftlgt stoj-

ramt, -at.det_ifelge. betaenkmngen“ukke bfarw :

udlaegges til: bohgbebyggelse »
Hvad-gkonomien.angir; foritar: j ]eg, at de
to alternatlver,a hvad: selve luf’oha,vnsanlaeg-v

konklu-




o ‘: - generangdr;rer lige { -
- Tufthavnen alene i fﬂrsteetapen forudsetter
vtraﬁkanlaeg, ‘der~ er: 1/ mllhard dyrere end
thar

C gen mellem de to a].uﬂ}havne menel mmlste- I
i id ‘at kunne se-bort’ fra- denne
. ordi’ de’ fortndsettes' skaffet:
il ve]‘( \ benyttelsesafglfter fra- demiy.der
L -passerer ; 1&ﬁkaﬁlaeggene Med: tllstraekkehg
ange opklavnmgsformer

ska. Ibetale den ha,lve mllhard

borgel
L T eg: serjat mm tld er ved: at Voere udl;abet‘
;Na,r ]eg ki
tid, eride fordl ]eg]o ‘ikke kai blive. medlem A
. _af det udvalg; der nu 'skal riedswttes; og ikke |
.. pa dei-made far del i og kan‘deltage i de
. diskussioner; ‘der gkal’ ores.. Derfor thar jeg
- s& udferligt; som det: var ‘mig ‘muligt i-den’|
. tid, der- han veeret, t11 ra.dlghed"mattet gm‘eg \

9 ‘6 tyder pa ‘ab de mangef
oret engageret iforbindelse
‘smngen er. kommet Lidt for

' 'v_ﬁsa hoit, id’ :
*dem.” Det- kommer" altsa, ikke' helt tll at
 passe, idet.jeg’ faletisk et valgt tiliat reprse— ‘
sentere beboern ;lAmagerkredsen og ma‘,n »

T i spm‘gsmalet' om,. ‘hv1lken llnje
lges im /'hensyn ti] lufthaynens
‘ vel'iogsd. naturligt ‘at der |
Ikend.e 'velse fra det omrade y

Beboeme i Amagerkommuneme kan; tale
" med om;. at-det har man-sd:sandelig heller:
‘.;lk,ke’ gjorti - D1skuss;ﬁonen ‘om . lufthavnens

F«"ii.-22/gr_~67' Fo‘rhalnéliﬁg“}‘q%n::nilinist:ei;énifd'r~ offéntlige"arbéjﬁéfé‘lfedégdfeléé.
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placermg har vaeret fert gennem de sidste
: 7-8 4z, og man har-i Amagerkommunerne

lidt un,der restrikbioner; der har forhindret 3
j;mvel gennemforelse  af byggemodmng som
“en' fornuftig *udbygning ~af kommunerne,

stoppet tilvejebringelsen af de ngdvendige -
offentlige institutioner: .og. umiuliggjort “en -~

. fornuftig langtidsplanleegning. Disse forhold
. har kostet -Amagerkommunerne kolossale
| summer: og' kommunernes" beboere - vanske-
;.| ligheder og afsavn. Det vil nok:vare simpel
' retfwrdighed, nér - afgerelsen er- truffet og
. | arbejdet satii gang, ab, Amagerkommunerne
. bliver placeret pa den plads i-de forskellige -
- kodannelser, hvor de ville have:iveeret ‘pla-
- || ceret, Livis de ikke havde: vaeret tvunoret tll
denne ufrlvﬂllge stﬂstand :

Dt ermed tﬂfredsstﬂlelse at man - 1 

3 Amagerkommunerne nu ventel, -atren ende-
' lig - afgerelse kan' traffes. efter. udvalgs-
i arbe]det og-der skaliikke vere nogen tvivl -
om, at det er et udtalt onske fra samtlige
‘|- Amagerkommuners side snarest at {8 truffet
;,’prmmpbeslutmngen om lufthavnens: frem-
| tid, og:at ‘deénne beshitning placerer” luft-
;ﬁ_;havnen» Pd: Saltholm. T Amagerkommunerne E
|har manhele tiden veeret: indstillet pa; at

den: lﬂsmng, ‘der: skulle treeffes, matte veere -
den sagligh rigtige. Derfor har man naturlig- .
vig:ogsé lyttet il de argumenter; som Salt-
holmprojektets “modstandere * er - kommet

‘.,med ‘Forst -var - det ]ordbundsforhold 88
| var'det stejuletiper, s& var detflyvesikker-
' ,,hedsmaess1ge hensyn, & var-det Téderetiig-

~heden over luftrummet, s trafilkforbindel-

serne, si vejret, og s& var det: fuglene :
Vanskelighederne' tarnede * sig' op.’ Mindre

' iheerdige sjaleend Amagerkommunemes?.

borgmestre havdenok mistet troen pi vejen.
Men vi serjo, at 6t for ét faldt argumenterne

- vk, og undersegelserne: viser, at'med for- -

behiold for de Vanskehgheder der vil komme,
'hgegyldlgt ‘hvor ‘et lufthavn vil: blive’ pla-
ceret -~ o0g’ stgjproblemerne koramer man -

| ikke ‘ganske uden om, ]1V1s den skal placeres

i ngerhede 0 af sto“byer — er Sa,ltholm vel—~ ,

} egnet

> Man er pa Amager fuldt ud klal over, at‘ :
anlaeggelsen ‘af en’ storlufthavn pa Salthoim‘
altsd heller ikke stojmessigt bliver: problem— :

.| losefor: Amagerkommunerne Der-bliver ogsé

sporgsmal om-:tilkerselsforhold; ' om - store . -
indgrebog aendlmger i. kommunernes. dag-

yhge tilveerelse;’ men det er' t11 at baere, nir
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man kender opgavens karakter og man si
har den opfattelse, at det er den rigtige be-
slutning, der er truffet. :

Forst og- fremmest vil Amagerkommu-
nerne komme ud af deres ufrivillige stilstand.
De kan skabe fornuftige byplaner, som kan
indgh i egnsplanlegningens helhed, og ikke
mindst kan de utalelige og besksmmende
boligforhold p& Vestamager bringes i orden,
nér dette-omrade kan byggemodnes. Tarnby
kommune har f. eks. allerede kobt omrader
pé Vestamager til brug for bade industri
og boliger, og planlegningen for disse om-
riader kan pabegyndes i det gjeblik, beslut-
ningen er truffet..

Det er naturligvis ikke urimeligt, at man
sporger: hvad koster det, er der en billigere
lgsning? Men skulle man méske ikke snarere
sporge, om ikke Saltholmlosningen bliver
den billigste 1 det lange lgb, selv om den
skulle veere dyrere 1 den aktuelle situation?
Er sandheden ikke, at vi i vor planlegning
og ikke mindst i vor trafikplanlegning alt
for ofte ikke har fantasi mok til at forudse
udviklingen, slar os til ro med det, vi ken-
der, og med, at det ikke sker i vor tid? Nar
man i sin tid har oplevet at se Hgjris lande
i sin lille Fokker p& Kastrup lufthavns
lille cementbane som den ferste dansker, der
havde krydset Atlanterhavet, og nu ser de
store .fly komme og gi fra alle verdens-
hjorner, m4 man erkende, at der er sket en
udvikling, som man dengang ikke troede
mulig. Det kan ske igen, og netop i trafik-
planleegningen bliver de dristigste fantasier
ofte overgéet.

Jeg forstar godt, at det haje ting ikke skal
treeffe principbeslutning i aften og heller
ikke kan tage stilling til problemerne, inden
denne samling slutter — seerlig ikke efter
at sd mange har overvaret redegerelsen og
diskussionen — men jeg tror, at det udvalgs-
arbejde, som nu kommer, vil vise, at man
med Saltholmlosningen har taget hgjde for
den udvikling, som vi m4 forvente kommer
1 resten af dette drhundrede. :
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Skovmand: Der er grund til at vere til-
freds med, at den debat, vi her har haft
1 folketinget om placeringen af Kobenhavns
fremtidige lufthavn, ikke har skullet efter-
folges af en gjeblikkelig beslutning i sagen.
Hverken folketinget eller ministeriet for
offentlige arbejder er i dag i stand til at
treeffe en sadan beslutning pa et fuldt for-
svarligh grundlag. Heldigvis understreger
den rapport, der netop er udsendt af plan-
leegnings- og anleggelsesudvalget vedrerende
Keobenhavns lufthavn, at det slet ikke er
nedvendigt at treffe en beslutning pa inde-
verende tidspunkt. Den nye storlufthavn
skal st ferdig i begyndelsen af 80erne, op-
lyses det, og det betyder, at der i hvert fald
vil vaere 3-4 ar til at £4 forholdene grundigt
undersggt, inden beslitningen traffes.

Indtil for nylig har der veeret en beklagelig
tendens til at ville treeffe beslutningen farst
og derpd sege at fremskaffe materiale til
underbygning af den trufne beslutning. Det
er harde ord, men anderledes kan man van-
skeligt karakterisere den socialdemokratiske
ordferer hr. Horns optreden i sin tid som
minister for offentlige arbejder. Havde hr.
Horn ikke veret sd ivrig for at bevise, at
Saltholm var den eneste brugbare lgsning,
ville situationen omkring Kebenhavns kom-
mende storlufthavn ikke have veeret s8 for-
kludret, som den er. : :

Hr. Horns forgenger som minister, hr. Kai
Lindberg, nedsatte i oktober 1962 et udvalg,
der skulle beskeeftige sig med Keobenhavns
lufthavns fremtid. Dette udvalg bestod af
en rekke embedsmend med kendskab til
de forskellige problemer, der knytter sig til

lufthavnslesninger. Det ville have veeret den

naturligste ting af verden at lade dette
udvalg afslutte sit arbejde og derps fore
debatten ps grundlag heraf. Men hr. Horn
havde travlt. Han fik en rapport fra 5 danske
og svenske firmaer, der oplyste, at de kunne
bygge en lufthavn pa Saltholm i lobet af
ganske fi ar. Umiddelbart efter nedsatte
han et nyt udvalg, det sikaldte Saltholm-
udvalg, der udelukkende fik til opgave at
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underspge, hvor hurtigt man" kunne an-

leegge en lufthavn pd Saltholm. Og hvem

satte hr. Horn s4 ind i dette udvalg? Var det.

uvildige, loyale embedsmend. Nej, 3 af ud-
valgets 4 pladser blev besat med folk, om
hvem man pa forhadnd kunne sige; at-de
havde en swrliginteresse i at £ gennemfort
en Saltholmlgsning. Det gjaldt Brockenhuus-
Schack fra Kampsax, et af de 5-firmaer, der
havde afgivet tilbud om lufthavn, det gjaldt
" ogsh vicedirektor Damm fra SAS; der lenge
harhaevdet; at selskabet ville have:gkono-
misk fordel af en Saltholmlgsning, fordi det
kunne -betyde, -at det svenske personale sé
blev bosat i Malmg i stedet for 1 Stockholm,
s& man kunne undga de kostbare: transporter

af personale fra Stockholm: til Kabenhavn.

Endelig: gjaldt det fuldmseegtig Budde, ud-
valgets sekreter; der en arreekke ved siden

af sit arbejde i boligministeriet har arbejdet

for: danske industrivirksomheder, herunder
Kampsax; bl. a. som.sekretezer for inddem-
ningen af Avedere Holme. - .0 o - ¥
. Man kan vist sige, at dette udvalgs resul-
tat i kraft -af udvalgets sammenssething
métte anses for.givet pa forhand. Det métte
g4 ind for Saltholm; og udvalgets arbejde
fortjener derfor slet ikke den respekt, det
har veeret genstand for, en respekt, der end-
og har fort til; at- udvalgets: sekreteer, fuld-
megtig ‘Budde, har veeret inviteret til ab
give folketingets medlemmer en redéegarelse
for. lufthavnsforholdene. Denne. redegorelse
viste sig at veere af s ensidig en karakter,
at den burde give boligministeriet anledning
til overvejelser af, hvor heldigt det er, at én
_ministeriel embedsmand i sd:udpreget grad
" tjener private virksomheders interesser. Jeg
neerer -tillid til, at. den nye minister for
offentlige arbejder vil:forsta at give folke-
‘tinget den oplysning, det har brug for og
krav - pa. Kun ved at materialet fir en

redelig: behandling, kan vi tiweffe den rig-

tige! afgorelse i dette &rhundredes sterste
samlede investeringsopgave. e

- Trapporten om Kastrup lufthavn: oplyses
det, at det :vil.vere ngdvendigt: senest i
1970 at rdde over en aflastningslufthavn
for' privat flytrafik i Tune. Denne oplys-
ning mé vel indebeere, at der allerede til
efterdret skal vedtages et loviorslag om en
sddan aflastningslufthavn, og jeg vil derfor
henstille #il ministeren, at han soger at
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give folketinget flere muligheder at velge -
imellem. Tunes placering i forhold til de
kommende byer langs Koge Bugt fore-
kommer ikke umiddelbart seerlig heldig, i -
hvert' fald ikke, hvis lufthavnen skal na
op p4 en betjening af 100.000 til 200.000 fly,
hvad der vel ‘snart kan blive' nedvendigt
i. betragtning' af den  private flyvnings
steerke veekst, oo o o el e
Endelig ma jeg gore:.opmeerksom: pd; at
man .i fremtidsudvalgets beteenkning ud-
trykkeligt skriver;. at. en: lufthavn i Tune
ikke vil kunne udnyttes tilfredsstillende
sammen med en lufthavn:pé Sydamager.
83 lenge . der foreligger. :mulighed’ for; at
folketinget besternmer sig for en Sydamager-
losning, vil:-det derfor “veere: uheldigt at -
investere i.en lufthavn, der i lgbet af en
kortere arrekke kan ' blive: gjort delvis
uajnvendelig,, SRR Hee
Ivar Norgaard: Lufttrafikkens: hastige
udvikling gor det nadvendigt, at vi inter-
esserer .os for:.dette -investeringsspergsmal,
og at vi-her i folketinget-ogsé nu i sommer-
ménederne beskaftiger 0s med: sporgsmalet,
men man ber ikke af dén grund: glemime; at
lufthavnene::jo mé. vare. en integrerende
del af den samlede investeringsaktivitet her
tlandet. =i i o L
Jeg er:enig med hr. Sigsgaard’i, at 'dette
projekt i haj grad mé ses i sammenhseng med
de gvrige: offentlige -investeringer; de gvrige
investeringer i det hele taget. I den tidligere
regering var vi ogsé meget optaget af, at
det nuiville veere: nedvendigt at: planlegge
systematisk over-en leengere drrekke end deé
3-4 - &r, vi-hidtil har kunnet- gore det;: og
vi var, som hr. Sigsgaard -ogsa sagde.det;
inde pa, at der matte opstilles: perspektiv-
planer for investeringerne; planér, der skulle
rwkke. over 15:4r. S D RN
Det forekommer mig imidleitid,.at nogle -
af hr. Sigsgaards: betragtninger var lidt vel
ortodokse. Det:drejer sig om forholdet mel-
lem offentlige: og ' private - investeringer.
Hr: Sigsgaard sagde, at det matte vere de
socialistiske partiers - grundindstilling - be- .
standig'. at . flytte -grensepeelene mellem

- offentlig og privat: virksomhed.. Jeg herer

til dem; ‘der miener, at det kan vare over-
ordentlig fornuftigt at overladedisse :store
brobygningsplaner til hel eller delvis privat-
finansiering, og det ger jeg ud fra det
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synspunkt; at der e, staelke gwenser for
hvor langt man kan Komme med: udvidelsen
af zoffentlige ‘investeringer. Vi ser jo, hvor
vanskeligt det er at -fa -vedtaget skatter,
der bevirker, at den: offentlige” sektor
kommer til at:udgare en 8 tilstreekkelig del,
. at man kan klare alle investeringsopgaverne
‘inden for undervisningssektoren ‘og inden
for-den sociale sektor. Og kommer nu disse
brobygningsplaner ind i de samlede offent-
lige investeringsplaner, risikerer man ganske
overordentlig let, at det kommer til at gé
ud over sociale investeringer og ud.over
undervisningsinvesteringer. Der skulle der-
imod veere en rimelig chdnce for; hvis mar
kunne fa det flyttet lidt uden for de bud-
getter, vi skal: vedtage her,. at vi-ikke kom
til at bremse pa de andre meget v1g’01ge
felter. - o
Hr. Sigsgaard har ]o helt ret 1,. ab det
ikke kun er et spergsmél om penge, men
ogsé et sporgsmal om de ressourcer, der skal
anvendes. Tidligere var det jo ogsé alminde:
ligti::at - man navnlig- interesserede sig for,
hvor megen arbejdskraft der blev: beslag-
laggt ved dette ‘brobyggeri, og derfor havde
man gennéni denvfulde beskeeftigelsesperiode
denne lange diskussion om prioritering af de
enkelte broprojekter. Men forholdene er jo
for tiden: anderledes og kan ogsé vide sig at
vare anderledes 1 en:lengere periode: De
internationale konjunkturer-og dansk pla-
cering i den internationale konjunktur har
_ jo i hvert fald nu et stykke tid bevirket, at
wi har ledig -arbejdskraft her i landet og
" der altsé:ikke skal ndfoldes enorme bestrse-
belser for at fa placeret arbejdet udenfor.
" Men:nar hertil: kommer, at der synes at
veere en strukturel udvikling imod en inter-
national overkapacitet~i verftsindustrien,
opstar jo dét spérgsmal, om. vi ikke her-
hjemmeskulle kombinere brobygningen med
struktuﬂﬂsmng for vor verftsindustri. Man
ma jo huske, at. vi ligesom de andre lande

allerede nu har en ‘overskudskapacitet, og-

at vi fra detioffentliges side treeder sterkt
til for. overhovedet at -holde:wvarfterne. i
gang ‘De stottes offentligh.i dag..

- Man mé endvidere veere:opmerksom pa,
at-eftérhanden som broerne- rovertager “en
del af forbindelserne mellem vore ger og
forbindelsen til Jylland, bliver fargebygge-
- -tiet relativt mindre.  Derfor ville jeg mene,
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at man burde inddrage i de overvejelser,
der nu skal -gerés i 17 ‘mands udvalget, .og
som: man skal gore sig 1 regeringen, spergs-
mélet -om en strukturrationalisering af vor
veerftsindustri med henblik pd byggeri af
broer. Jeg forestiller mig, at man kan lave
elementbyggeri for disse broer, det kan
maske oven i kebet komme til at danne
basis for en eksportindustri i fremtiden.

Hvis man tager. det med i sine betragt-
ninger, tror jeg, at man har chance for at
bedemme muligheden for at bygge bade
Jresunds- - og Store-Beltsbroen i1 samme
periode; sa* vil mulighederne for noget
sadant veere bedre.

. Ministeren for offentlige arbejder (Guld-
berg): Jeg skal ferst sige tak for de faldne
udtalelser og ogsé give udtryk for, at jeg
gar ud fra,” vi alle kan veere enige om,
at dreftelsen: hér pa grundlag af rede-
gerelsen har det formél at f& lagt grunden
til en videre behandling i lgbet at sommeren
i et udvalg, sidan som det allerede har
vaeret nevnt flere. gange. Det mener jeg
ma veere en righig fremgangsmade. Det er
jo simpelt hen -en ngdvendighed for over-
hovedet 1 noeste folketingsdr at kunne
komme frem til et punkt, hvor der er et
rimeligt grundlag for, at man i folketinget
for alvor kan drefte spergsmélet om,
hvilke principbeslutninger man kan tage.
Det er helt nedvendigt, og jeg vil derfor
veere meget tilfreds med, om dreftelsen 1
dag kunne fi den udgang

. Naturligvis.: kommer der mange syns-
punkter for:og-imod, og jeg haber, at man
ogsd under hensyn til. formélet og det

| udvalgsarbejde, der forhabentlig skal kom-
.me, er indforstéet med, at jeg her indskreen-

ker mig til at komme med nogle enkelte,
meget principielle betragtninger; deri ligger
absolut ikke nogen uvilje mod at svare
pé nogle af de mere konkrete sporgsmal.

Jeg vil gerne sige til hr. Bilgrav-Nielsen,
som rejste et sporgsmél, der godt kan veere
lidt principielt i, spergsmalet om luftfarts-
og luftrumssamarbejdet, at dette eksisterer,
og-nedvendigheden af det eksisterer, uanset
om vi har en lufthavn liggende i Kastrup
eller p4 Sydamager eller pa Saltholm, og
derfor er karakteren af opgaven den samme;
intensiteten kan veere forskellig. Efterhan-
den som :lufttrafikken . vokser, er dermed
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behovet for og nedvendigheden af et s&- |

dant :samarbejde til stede, og der:er i og
for sig ikke noget problem i at fa et.sadant
samarbejde rigget til' og ordnet. -Formen
afhéenger netop af intensiteten; -det er noget,
som vi, om jeg s& md sige, ikke kan lade
veere med ‘at gore, og som vi heller ikke
_ville: drgmme: at . ville mere eller ‘mindre
lade vaere med at gere 1. forholdet mellem
Danmark og Sverige. -

Jeg vil ogsa lige kort nevne i forbindelse |
med, hvad der: er blevet sagt om fordyrelse"

at Gresundsforbindelserne og dé forskellige
tal her, at en af grundene til, at denne sag

kan blive meget kompliceret, er, at man 1-
og for sig i-en vis periode har keort-et meget |-
forstdeligt synspunkt om - en vis.sammen-
kaedmng af lufthavnen, hvis -den skulle.

ligge pa-Saltholm, og Oresundsforbindelsen.

Men det, som kommer ud-af de tekniske -
undersagelser, og som -ogsi fremgar af det
materiale, der er lagt frem; er,” at man kan

1 og for sig godt se de to: ting hver for sig;
fordi- de har hver sin trafik, om jeg sd ma
sige, og derfor er:der selvislgelig -den meget

afgorende forskel mellem de'to’ opgaver —-

ud over det rent forretningsmeessige grund-

lag; jeg skal sige lidt om i mine principielle’

bemeerkninger — at i forste omgang ‘ér
sporgsmalet, hvad man vil gore med hen-
syn- til en lufthavn ved -Ksgbenhavn, et
spergsmal, som vi i Danmark m3 forsege

at danne os en mening om. Dermed vere
ikke sagt, at det behgver at veere en beslut-

‘ning ganske uden hensyn ! til, hvad .man
mener -1 Sverige eller andre’ steder Men det
er nu - engang- et problem, som. vi.i ferste

omgang - har ansvaret. for at: fors;age at fa
g .| blevet et dansk:svensk- spargsmal og: det

klaret af ogsé med os selv.

Lige s4 klart er det med hensyn til. selvel
‘@resundsforbindelsen —— og jeg har'det pa

dette omrade ligesom andre, :dei har . talt
herom, derunder hr. Aksel Larsen:: jeg fo-
ler ‘mig overbevist om, at.den kommer for
eller siden og pé-den ene eller den anden
méde mellem Kobenhavn og Malms; hvor:
nér og hvordan heenger altsd bl. a. sammen
med, hvilken lesning vi veelger for lufthav-
nen, det er klart, men .eneller anden gang
kommer den. Dette problem er under alle
omstendigheder lige sd oplagt et dansk-
svensk spergsmil, og jeg har derfor gjort,

hvad jeg kunne i den tid, jeg nu har haft
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med det at gme for at undga sammenolan—" -

ding — jeg tror nu i god fortsettelse af det,

som hr, Horn arbejdede med — forjeg tror;
at :det er meget . vmsentligh for- at~ afklaie-
sine tanker, at man iforsoger ‘at: se-det som

“de’ to forskelhge ting, det er. Hvis man

begynder. p&-en sammenblandmg “=og Vi
her.veeret lidt pa vej til det her, hgesom der ..
er: bemeelknmger i den: retnmg i det frem-
lagte materiale, og det har ogsa. glvet anled-
ning til “spergsmél: her — |
neémlig problemet: hvor herer indtwgterne -
hjemme? Altsd skal £, eks. Qresundsforbin- . -

" delsen, den faste: forbmdelse over @resund

gennem afgifter - pa den.: “gennemgaende
trafik veere med til:at finansiere lufthavnen?.

Det . er- ganske klart, at ‘skal der:komme .

noget . fornuftigt  ud af Oresundsforbindel-
sen,‘er “det-:en.sag. mellem :Danmark og
Svemge, og den skal efter min opfattelse
ikke forplumres fra: dansk side ved, at man

ligesom Legger: problemet om- lufthavnen
og’ ]ufthavnens traﬁk og afg1fter og dlsse

tmg ind.
~Jeg: tror, det er noget meget Vaesenthgt o

at-vi fra dansk s1de forseger at tage det

problem: for sig. ¢ Ellers - ville: -det. neesten

veere en hel selvfolgelighed,: at lufthavnen - -

skulle hgge pa Saltholm. - Jeg  har -ikke -
lagt skjul pa; hvad jeg selv har den storste
sympati for i- denne sag, men jeg synes ‘dog, -
at det eerligt og: redehgt mé veere sidan; at
den overvejelse;  man skal have, og som
vi er nodt til at tage vedrorende lufthavnens
placering,  bliver en afve]mng af-det par:
muligheder, -der er til. stede. - Hvis: man

derimod sagde <at det -hele 'var lkoblet =
sammen, ja, s4-var-der sidan set ikke noget
at snakke om, men &4 vai-det til gengeld

ville ‘blive: meget komphceleﬁ

- kala,nngen ma-jeg sige: ti ]11 Bllgrav— :
‘Nielsen, pé disse variationer ‘
jor nemhg :simpelt- hen den, at: ‘hvis man -
diskuterer: det mellem Danmark og Sverige -
“som et hele, opstar der mnogle -meget ind-

viklede : spefr«rsmél ien: forhandhng omy,

~hvem der skal betale hvad, og s& kan man

komme til mange meerkehge tal. Jeg tror

altsd, dét er meget vamsentligt, at vi pd. -
dette  omrdde - forenkler - problemstillingen.

Noget- andet er,” hvad. man kan komme

frem til som. det. endehge resultat, men

jeg tror 1kke, man: kommer 1gennem pa,» .

84 kommer -

:talleneer -
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dette punkt uden helt at forenkle problem—
stillingen og sige; at det er et problem, vi
i forste omgang har.ansvaret for; samarbej-
det om det skal selviolgelig etableres,
men det er vor opgave.

Disse bemsrkninger: geelder ogsa hele
den side af sagen, vihar veret inde pi,
ogisom vi uundgéelig mé kormme ind pi,
prioriteringen af de store trafikinvesterin-
ger, derunder Oresundsbroen.og forbindel:
sen over Store-Beelt. Man kunne ogsd have
taget. Rodby-Fehmarni med, man :kunne
have. taget ‘mange:-andre ting med. Ogsd
her ma jeg sige vi kan gere det uhyre
kompliceret for os selv, og vi kan gere det
nesten umuligh at komme frem til et
resultat, for ‘hvis vi tager -alle disse ting
‘med, ‘88 har vi medtaget ting, der ikke er
sammenlignelige, .og s& bliver det meget,
meget sveert gennem en analyse, en rationel
analyse, at komme frem til en eller anden
betragtning. - v

Jeg har den ganske bestemte opfa,ttelse,
at i spergsmalet ori Store-Beltsforbindelsen
og-de argumenter, der er fremme med hen-
syn til at holde, om jeg s& m4 sige, sammen
pé Danmark, problemet om. forholdet Jyl-
land- Hamb01g og - Kebenhavn-Jylland, er
det ganske klart, at der er to forudsetninger,
der skal vere opfyldt, hvis gnskerne om at
holde, lad os sige dansk gkonomi og dansk
forbindelse som det ‘steerke og. det vesent-
lige ogsé i det jyske omréde. Den ene er,
at der overhovedet eksisterer et trafikalt
og handelsmessigt centrum af en sadan
styrke, at det kan modvirke Hamborgs
indflydelse. Det er den . forste betingelse.
Den anden ersnaturligvis, ‘at vi gennem
vore trafikforbindelsers. udbygmng og —
fojer:jeg til som noget, der ma komme ind
i overvejelserne — vor takstpolitik. har
nogle: ganske klare -malsetninger og for-

soger at sikre dem, og dermed kommer.
problemet om en Store-Bamltsbro og tids-

punktet og den rigtige placering ind som
" 'det, det:skal veere, nemlig en del af hele
problemet om, hvorledes - . udbygger
vort interne tra,ﬁknet, séledes at det -giver
os inden for det danske omrade de gunstigste
forbindelser og .de: bedste muligheder for
at konkurrere. ogsa med dem uden for
landets - greenser, . :

Endehg -vil ]eg gerne _sige som den
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sidste principielle ting — jeg prever nu
s vidt muligt at holde mig til det —
at man har jo veeret inde ps finansierings-
sporgsmélet, og der er fremsat forskellige
bemsrkninger om, hvordan man kan klare
alle disse ting. Ogsa her m3 jeg sige, at det
vil lonne sig at prove at forenkle tingene
derhen, at man betragter en lufthavn som
den rene forretning, det jo er, og dermed
som. noget, der i og for sig er uafhaenglgt
af de andre ting og egentlig ogsd kan veare
uafheengigt af landets gkonomi. Man mé
se en lufthavn som et produktionsapparat.
Det producerer starter og landinger, det
selger dem, det far betaling for dem, og
det er hovedsagelig eksport. Man kan sige,
det er en fabrik. Om den finansieres stats-
ligt eller privat, er i denne forbindelse
underordnet, for den finansieres nemlig
under alle omstaendlghedel som al forret-
ningsmsessig virksomhed,- hvad enten det
er den ene eller denanden, der driver det,
og man behever slet ikke at gd ind i politiske
filosofier her. Den finansieres gennem sine
indtegter, og den finansieres enten gennem
forudbeldning af de kommende indtegter
eller gennem anvendelse af de henleggelser,
som de allerede  eksisterende indteegter
har givet. Saledes er jo systemet og vil
altid veere i noget, der er forretningsmees-
sigh. Man kan skjule dette system, som vi
ofte ger det ved offentlige investeringer,

‘der. har deres indtegter; det kan blive

meget camoufleret, som det f. eks. er pa
motor- og vejbeskatningens omréde, hvor
man aldrig kan finde forbindelsen mere,
men hvor den jo er der. Dér er det sd
camoufleret, at man kan sige, det er for-
svundet, medens det dér, hvor man selger
noget, blllettel f. eks., og far penge for
dem eller tager afglfter, som der har veeret
tale o, for benyttelse af broerne, ligger
klaxrt pa bordet,. hvad det er, det drejer
sig om.

Det er derfor, man m4 sige, at finansie-
ringssporgsmalet i sig selv ikke er vanske-
ligt, vel at meerke hvis der er tilstreekkeligt
grundlag: for at tro pd den produktions-
kapacitet, man kan legge op til, og pa den
rentabilitet, der foreligger pé grundlag deraf.
84, er grundlaget for sd vidt i orden, og

84 behover det ikke — og jeg ville mene,

det var en lykkelig ting — at g4 ind i den
almindelige dreftelse af andre investeringer
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og prioriteringer, fordi det sa. bhvel et rent
forretningsmessigh sporgsmal.. Man far de
indteegter, hvis man investerer, og man: far
dem ikke, hvis ‘man .ikke investerer,:.og

1ndtaegterne ‘og kapitalen svarer il -hin-.

anden, Det er jo derfor, der trods vanskelig-
heder ogsé ‘med at holde- balance i gkonomi
og andre ting, alligevel er nogen fornuft-'i
“iramme alvor atb tale om, at'vi er nedt til
at gere noget, og at vi. sleal gé ind i det.

- Jeg skal ikke i ovrigh g& i-detaljer, for
meningen med denne debat var jo i nogen

grad at fd nogle principielle ‘bemeerkninger

frem, men: nojes med at sige, at jeg haber
meget, at man kan fé-lejlighed til at drofte
disse ting,'og jeg s& gerne, om man ville

nedseette et udvalg, 88 Vi kunne fa gj ort en"

del ved det.

Jeg vil meget gerne understlege, hvad
der er sagt fra flere sider. Vi har ikke :sd
forferdelig mange valgmuligheder. Vi har 3.

Der ‘er nogle, der vil ‘pastd, -at vi har 4,

mén jeg mener nu, vi kun har 3. Vi har den
mulighed at: s1ge vi beslutter os til mden

for' en rimelig — og det er en’ ret kort — -

tid at placere en storlufthavn pa Saltholm
eller pa- Sydamager. Og'sd har vi den
tredje mulighed, at blive i Kastrup Der er
som sagh nogle, der vil sige, at vi-har'den
fjerde muhghed at lade veere at foretage
os noget: Men nér jeg siger, at-der kun er:3;

s& er det, fordi de to sidste er det sammé:

Det- er ganske klart-det samme, for det er
nemhg simpelt “hen ensbetydende med at
sige: si bliver vi dér, og s& sker der ikke
mere. Der sker det, at vi fir et stlgende

pres og et modssetmngsforhold ‘Derfor .
har jeg ogsd det idtryk —:jeg tror, det-
ma vere. righigt— af de indleg, der-er-

kommet, selv om der jo er ' mange meninger,
at man" mi ‘nok alligevel havne deri,: at
det, man kommer il at' drefte ‘og kommer
til at tage stilling til, er den ene eller-den

anden- placering af en ' ny lufthavn, ‘og |
. sa,dan at vi'mi leve sammen med! et vist

dermed kan man- ikke gore mere i forste
-omgang; man kan helletr ‘ikke- sestte datoer
pé. Men det er en meget vesentlig ting at

13 afgjort denne ene ting om placeringen
og se, om-man kan f3 det politiske grundlag .

for at lave alle de mange ting, som:-man
netop pnsker :for-at kunne treeffe afgorelse

om, hvad der skal laves, hvornr og hvor-

dan. Det henger alt' sammen meget naje
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sammen med . det ene. spm’gsmal placerin-
gen,-‘og det méi foregd ipa. et nogenlunde

lige  grundlag. Det: var. altsai: det Vi gerne

skulle arbejde med i sommer. .

~Jeg' vil igen-sige, at det vaerste, vi kan
gﬁre er ikke at-foretage.os noget. Det er
at-lade det -lobe. ud: ellet- det,. som -er: om-
trent. det . samme, at sige, at' der-er si

‘mange: problener; Jlad “os. endehg fa dem

undersggt’ ‘alle | sammen p& én. gang. Vi
kan. komme:ind i samtlige traﬁkproblemel'
bogstavelig- talt, sadan er sagen jo. Og. vi_
kan hale en lang, lang: reeklke uafklarede
storkgbenhavnske: " planlegningsproblemer
frem; og: pa alle disse iomrader er der ikke
greenser: for, thvor. vanskeligt-det kan - blive:
Detier derimod: at forenkle sagen at-sige,
at det ex'et spargsmal om denfie ene vamsent-
lige. biiky:som :vi-alle ved skal placeres. 6t
sted eller’ et-atidet sted, .og " efter ‘bedste
evne .at..velge: den lﬂsnmg, som. er . den
bedste -eller’ nmstbedste; 'men: som: bllver
den bedste, nir den er valgt :

Horn. Jeg mé s1ge tak ’ml mmlstelen
fordl ‘hans:bemérkninger..ikke - har. skabt
forstyrrelse i de. principper, som ‘har'ligget

il grund for'mine betragtninger i Nordisk

Rad og her:i den tid; jeg: havde meddet
atgore. Jeg.tror,: der er. basns for, at v1‘
kan lose disse ting. - ~

~Jeg er ked af, at det- 3elede medlem h1
Staehr Johansen med de:tal, han anvendte;

Jligesom .ville forklare, . at: der var s stor

afstand’ mellem' Sydamager-.-.og. Saltholm-
losningen gkonomisk;: at: det: matte. blive -
Sydamager ‘Det regnestykke kai jo laves

pé&'forskellig  made. Der. er-lavet. forskel-
lige regnestykker] og de:skal vel nok -alle

sammien justeres. Det. ex joien af arsagerne
til, atvi-ikke for neerverende tager. stand-

punkt Men' den ‘afstand, ‘som.:.det eerede
medlem her: gav udtryk J:’or kan i alt fald

»1kke ‘holde.~

"84 er del sta]problemet Det ‘er’ ]0 da

sta]mveau det kommier - vi-ikke uden om:
Og nu‘har naturlovene jo lavet det sddan;
det kan'-hverken den’ene eller:'den anden
matematiker ‘eller andrelave: om.- ;- at
Saltholm har en sidan ' placering, at der.
selviolgelig vil veere mindst stoj derfra. Det

kan alle de, der i sommernatten lytter 4il .
toget, ndr det pisker : over, skmnelne finde
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ud af. Det er en af de tmg, som bern er
meget optaget af, s& kan voksne vel 0gsé
finde ud af det.

S84 blev der nevnt, at vi havde taget
prmclpbeslutnmg om Store- Beelt. Det har
vi ikke. Vi har i 1961, da vi gav bevilling
til | bundundersefgelser og andre under-
Sfagelser plus preemiering, givet udtryk for,
at vi havde meget store interesser i det
og man kan vel ogsé sige, at nar man be-
vilger s& mange penge, har man ligesom
besluttet, at det skal laves, men der 1a
ingen pr1n01pbeslutn1ng om, at det skulle
veere nummer ét. Den kom forst pi et
senere tidspunkt, nemlig den 16, maj 1963,
da de srede medlemmer hr. Holmberg og
hr. Ninn-Hansen stillede forespergsel netop
om KM-linjen eller ‘@resundsproblemerne.

Da blev det tilkendegivet fra ministerens |

side, at Store-Baelt ma have forstepriorite-
ten, og det blev der givet bilslutning il
fra alle sider. Deri ligger, som jeg neevnte
for, en sympatitilkendegivelse, men nogen
egentlig beslutmng foreligger ikke.

Matte jeg s& sige om de betragtnmger,
hr.. Sigsgaard gjorde geldende om, at vi
under - alle, omstendigheder bliver nedt til
at'lane penge til disse opgaver, at der er jo,
sorm, ministeren ngvnte det, tale om en
forretnmg, & om det er staten, eller det
er private, der laner penge, er i den hen-
seende ligegyldigt. Det er forbrugerne, der
skal betale, og vi vil ogsi sige, det er
rimeligt, at b_etalmger leegges til rette gen-
nem afgifter, s& det virkelig bliver forbru-
gerne, der mé betale det.

Med hensyn til det med proﬁtten som
det @rede medlem hr. Sigsgaard var inde
pd, har jo min kollega hr. Ivar Nergaard
veeret inde pa det, og jeg kan kun sige, at

da denne teori eller de tanker jo nermest |

mé siges at hore op i 1914 eller i hvert
fald efter 1920, er det beklageligt, at en

ung mand som hr. Sigsgaard ikke er kom- |
met lengere. Nu har Karl Marx selviolge-

lig lige haft fodselsdag; det kan jo have
noget med det at gore.,

udvalget bestiende af de eksperter, :der
var tale om, blev nedsat, var det,. fordi
men jo mitte have nogle sagkyndlge folk

til at tumle med det, og jeg kan _sige én
ting med, sikkerhed: hvis dette_ udvalg ;

22/5 68: Forhandling om ministeren for offentlige arbejders redegorelse.

3518

ikke havde eksisteret og arbejdet med
tingene, havde dette mede her ikke fundet
sted nu, det kan man vere ganske over-
bevist. om. Nordisk Rad har forlangt at
3 klarhed i disse ting, derfor var det ned-
vendlgt at g4 utraditionelt til veerks, og
s& gar man selvielgelig til dem, som man
kan vente kan lave noget. Det har ikke
skaffet den enkelte person, som ogsd er
nevnt her, og som var inde i det, det har
ikke skaffet hans firma nogen som helst
forret til dette arbejde.

Hr. Skovmands gennem &r oplagrede
personlige had til mig skal jeg overse.

Aksel Larsen: Hvis jeg opfat,tede hr.
Sigsgaard ret, docerede han den forblef-
fende form for nationalekonomi, at hvis
man laner pengene til bygning af en luft-
havn eller en fast forbindelse over @resund
i udlandet, bliver man nedt il for at for-
hindre inflation samtidig- at opkrave det
samme belob i gkat herh]emme Jeg forstar
altsé ikke det dér, det gar i hvert fald over
min forstand, og jeg tror -over de flestes,
der har en lille smule begleb om. natlonal—
gkonomi.

Hvis man liner pengene i udla.ndet far
man, valuta til landet. Hvis man sstter
arbejde i gang for pengene, sd de altsd
ikke bliver spist op af befolkningen i lobende
forbrug, skabes der veerdier for dem, og si
bliver der ikke inflation. Nér lufthavnen er
feerdig, bliver der trafik, og trafikken pd
lufthavnen giver valutamdteegter, sé det
skal nok g alt sammen. [ egvrigt kan hr.
Sigsgaard, hvis han har tid og mulighed
for det, swtte sig ind i de beregninger, der
forehgger i de betaenkmnger folketinget
har modtaget, og s& vil han kunne se, at
der er swrdeles praeclse beregninger . over,
hvorledes dette kan gé.

Derpa en bemserknmg til hr. Skovmand.
Han .siger — jeg md erkende, at jeg har
oplevet meget fra hr, Skovmands side, men
dette er forbloffende — at heldigvis er der
3-4 ar, inden beslutning behgver at troef-

: | fes, s& vi skal ikke forhaste os; han har
Endelig mé .jeg sige, at nar Saltholm~ ‘

hort noget om, at for 1980 behover en ny
lufthavn ikke at veore. feerdig, og s& haster
det jo ikke. Ja, fordi man muhgws ved
kunstgreb kan Klare trafikken pa Kastrup
nogenlunde, omend darligt, indtil 1980, er
der jo ingen grund til at vente s& lenge som
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pé nogen made muligt, og det, der er for-
holdet, ‘er, at for hvert ar, der gar, inden
den- egnede lufthavn er klar, mister 'vi
penge, landet mister valuta, og det gar ud
over vor gkonomi, og s kommer ogsa 'den
ekspansion, vi treenger til her i Oresunds-
omrédet og i Norden i det hele taget, til
at blive forsinket, bortset fra naturligvis,
at-der for hver eneste maned og hvert
éneste &r skal investeres mere i den luft-
havn i Kastrup, som alligevel skal ned-
leegges. S& i enhver henseende synes jeg
at hr. Skovmainds beregmng er forkert.
Hvad angér angrebet pa Saltholmudval-
gets personer, som jeg ikke kender seerlig
godt — ja, jeg har lert hr. Melgaard og
hr. Budde at kende;, &fter at de har arbej-

det med sagen — vil ‘jeg sige, at det ville |

se pwnere ud, hvis' man beskeftigede sig
med resultatet af Saltholmudvalgets arbejde

og eventuelt kritiserede dette resultat i -
stedet for at bruge den metode, som Cicero |

anbefalede at brige, nar det drejede sig
om romerske advokater, at hvis de mang-

lede saglige argumen’éer,‘ skulle de forsege
personlig misteenkeliggorelse af modparten. |
: ' ‘ - o) fald en vig’ nedskeering pd andre, oﬂ'entllge
* Steehr Johansen: Det er ‘ikke, fordi-jeg

skal forlenge debatten serlig meget, der

har jo i og for sig veeret talt nok i det hoje |
ting i dag, men jeg vil dog gerne. sige til

hr. Horn, at jeg tror ikke, man tjener

noget formal ved at forsege at gere op |
plusser og minusser ved de to reelle valg— ;
muligheder, vi har — jeg forstod, at ogsé |

- ministeren for"offentlige arbejder var inde

pé, at vi har kun to reelle valgmuligheder.
Jeg tror ikke, man tjener sagen ved at
| ved privat opforelse, ved privat ' aktlvltet

gore et enkelt projekt lettere-tilgengeligt,

end det maske er. Efter gennemgangen af .
de forskellige udgifter til Saltholm. kontra |

Sydamager tror jeg nu alligevel nok, at de

tal, jeg nw®vnede, kommer v1rkel1gheden;
nermere. Men det fir vi formentlig lej- -

lighed til at preve i udvalget.

Jeg har kun en enkelt bemeerkning tll_;
‘hr. Aksel Larsen. Hr, Aksel Larsen kom i
. sit forste indleg til den konklusion, at

Oresundsbroen nationalgkonomisk ville vare -
“en sterre fordel for Danmark ogsd 1 for- -
holdet til. vor gamle konkurrenceby Ham-
borg, idet hovedstaden ville f& et endnu

storre omréde og derigennem’bliver et stor-
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| center, der virkelig kunne tage konkmren— '

cen op med Hamborg. Jeg er nu ikke helt
enig med hr. Aksel Larsen. Jeg tror, det.

“er en udbredt mening i det hgje ting, ab

eén” Store-Beeltsbro ville vare medvirkende -
til den forde]mg af industri og produktion, -
som man jo gennem egnsplantdd og lands-
plan og alt muligh streeber efter. Mit. ind-
tryk er da i hvert fald, at netop en Store-
Baeltsbro ville betyde en storré sammen-.
knytnmg af vore landsdele — jeg “tamker
her pa Jylland og Fyn — og demgennem -
en storre mulighed for at konkurrere med -
Hamborg. Jeg er altss kommet til den
stik ~ modsatte konklusion af hr Aksel
Larsen i dette ‘spergsmal. '

Men j ]eg ‘skal ikke yderhgere fordybe mig’
i det, vi far jo nu lejlighed til at drefte -
det. Man ma bare vere klar over, ‘at. prio-
rltermgen er et stort problem for ‘dette
tlng, og det ma vi ‘altsd ogséd tage med 1
vore overve)elser . : -

© Sigsgaard: Hr. Ivar ngaard var 1nde

4, at offentlig ﬁnansmrmg af et stort pro-

jekt, som der her er tale om, kunne betyde,
ab der ville ske en tllsvarende eller 1 hvert -

aktivitetsomrader.' Jeg forstér i 'og for sig
godt beteenkeligheden, som jeg i gvrigh tid: -
ligere har haft lejlighed til at diskutere Thed

hr. Ivar Norgaard, mern jeg, tror | ogsd, at

hr. Ivar Nﬂrgaard mé give mig ret i, at det

beror pa en politisk afgerelse, hvorvidt en

eventuel offentlig finansiering af lufthavnen; -
oﬂ'enthg drift osv.;, vil medfere nedskeeringer

pd andre statshge arbe]dsomrader Det er.
os selv, der afgmr det. "~ -

_ Videre m4 jeg sige, at'de negatlve sider

pé dette omrade for mig langt opve;er hr.
Ivar Nﬂrgaards argument Forst og frem-
mest hzefter j jeg’ mig ved, at vi ved at luklke
op her. giver, muhghed for . pmvate pro-.
fitter pa et’ omrade, hvor det kunne have
veret undgiet. ‘Og nar hr. Ivar: Nﬂrgaard
anvender den nuveerende a1be]dslﬁshed som -
argument imod mine betragtmnge], ‘synes
jeg, det’er meget betankeligt; for jeg haber
da ikke, at hr. Tvar Nergaard forestiller sig,” -
at" arbe]dslrasheden fortswtter ‘helt frem til
den tid, hvor’ anlaegsarbe]derne pa den nye‘
lufthavn er i'fuld gang.

" Til hr. Horn, der talte om, at det var:k
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beklageligt, at jeg ikke var niet liengere end
— jeg ved ikke, om det var hr. Horn' eller
andre var net i 1920 — vil jeg kuh sige
dette, at hvis-man vil &bne omradet her for
privat profit,: vil jeg sette mig -imod - det.
Jeg.er altsd ikke:ndet si langt, som hr.
- Hornvar naetsiden:1920; og jeg er-glad for;
abjeg ikke er ndet dertil. Jeg synes ikke; vi

skal selge den ene skanse efter den anden.

I mit forste indleg var jeg videre inde
pé;onskeligheden af, at ogsd den nuvsrende
regering arbejdede med lidt mere langsigtede
budgetskitser, perspektivplaner, eller hvad
man nu vil kalde det. Nu ser jeg,'at gkonomi-
ministeren desveerre er giet, og jeg ved ikke,
om ministeren for offentlige arbejder. er i
stand til at udtale sig mere om dette
spergsmél, end han har-gjort, men jeg si
meget gerne:en- udtalelse om, at man fort-
satte det arbejde; og at tinget. hurtigt ville
“blive stillet over for et forslag til en sidan
10-15-20-arig budgetskitse. .

Ministeren var 1 ovrigt inde ps, ‘at man
kunne betragte investeringen i en' ny luft-
havn som verende, hvis den ‘blev forctaget
privat, helt uatheengig af landets ekonomi
1 gvrigt. Jeg skal ikke gi neermere ind' i en
debat herom; jeg tror bare ikke, at; ministe-
rens argument hér er holdbart.

Ministeren sagde videre, at det, at luft-
havnen eventuelt forblev i Kastrup, ville
veere det samme som ingenting at gere; det
sagde ‘ministeren i en omtale af de forslkel-
lige muligheder, der 1&. Jeg il gerne sige,
at jeg tror nok, jeg ville veere meget beteenke-
lig, hvis man valgte en udbygning af luft-
havnen i det omréde, hvor den ligger nu,
men vi mé vel p& den anden side erkende,
at undersggelse af denne mulighed. blev
standset sé tidligt, at vi faktisk ikke ved s&
forfeerdelig. meget. om den og da slet.ikke
om, den gkonomiske: side.” . .. ..

»Hr. Horn sagde, at, stajproblemerne, nir

man skal valge mellem Sydamagerlosningen .

og Saltholmlesningen, er sa lette, at selv et

barn kan se, at Saltholm' m§ foretrskkes

— sdan forstod jeg det. Nu er det jo sadan,
221 '
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at forende.stejeksperter har brugt, gir jeg
ud fra, hundreder {af timer pa netop "de
problemer,:og resultatet er i hvert fald ikke
blevet 84 enkelt, at.det af deres:rapporter
fremgér, at det klart:kan fastslas, at Salt-
holm - stojmemssigh m4& foretrsekkes fremfor
Sydamager, méiske tyartimod. . -

(Kort bemeerkning); . : :

Skovmand: Jeg beklager, at hr. Horn tror,
at jeg nerer et personligt.had til ham. Det
har jeg aldrig gjort. Derimod har jeg neret
en. vis: kritisk - indstilling over for hans

- embedsferelse - som minister for offentlige

arbejder, og det.er en"anden ting, som jeg

ikke synes -tnan-skal forveksle med deb

forste.. Jeg synes, hr. Horns bemserkning
om, at hvis ikke han havde sat de eksperter
1 gang, som man satte i Saltholmudvalget,
havde viiklke siddet her i-dag, i og for.sig er
ret afslovende. FWor det, vi m& konstatere
i-dag, er jo netop, at-vi ikke har noget til-
fredsstillende : grundlag. . Derfor synes jeg
ikke, at hr. Horn kan forsvare sin handle-
méde pid det grundlag.

Det, det drejer sig om — og der synes jog
igen, at.hr. Aksel Larsen er pa vildspor —
er jo ikke; hvorvidt man nerer nogen per-
sonlig mddvilje mod de eksperter, der sidder
i-disse udvalg. Jeg anerkender fuldt ud, at

“en mand, der sidder i et udvalg som repree-

sentant for Kampsax, mé pleje- Kampsax’
interesser, og derfor er det netop; jeg be-
klager, at man fremstiller det, som om han
plejer statens interesser. . Co

- (Kort bemearkning). L

Iyar Nergaard: Deti er jo et meget frem-
rykket tidspunks, men jeg synes alligevel
ikke, at hr. Sigsgaard skal have det sidste
ord vedrerende ~ spergsmalet om privat
finansiering og ..offentlig finansiering . og
spergsmélet om arbejdsleshed. Sagen er'den
— det kan man ikke bensgte - at der jo
nu er en international overskudsproduktion
og overkapacitet i:iveerftsindustrien, og .at
vi herhjemme har frygtelige problemer i den
forbindelse, :men at vi kunne lose ‘nogle-af
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disse problemer konstruktirwft‘ “ved, 8t Vi |

lavede elementbrobyggeri i stedet for skibe

og fwerger pa en rmkke verfter. Det mener

jeg bor indga i vore overvejelser, ndr vi skal
bedemme, om man kan lave én bro, eller
“om man kanlave to broer samtidig: -

-~ Vedrorende profit vil jeg gerne sige, ab
her.er jo tale:om et s& decideret monopol-
- foretagende, at' man. naturligvis.mi lade det,
- yare under fuldstendig. offentlig kontrol og
dermed ogsd under fuldstendig takstregu-

A lering fra det offentliges side.- S

' (Kort bemerkning).

Alksgel Larsen: Jeg tror ikke, hr: Skovmand

har misforstdet mig, men han foretraelker
at citere mig forkert. Jeg har ikke sagh noget
om, at- hr. Skovmand har modvilje mod
Saltholmudvalgets medlemmer; eller at ‘han
har udtrykt modvilje mod dem. Jeg har

sagh, ab i stedet for sagligtat beskwftige sig-

med resultaterne af-Saltholmudvalgets ar-
“bejde og kritisere det, sager han:at fremstille

‘Saltholmudvalgets medlemmer som: mindre-
veerdige, suspelcte: personer, man ikke: kan -

have tillid til, og hvis arbejde man ‘derfor

ikke bor bedomme eller tage hensyn til.

Det er det, jeg har angrebet hr. Skovmand
for. Det kan man ikke: - S

(Kort bemsrkning). = .

Sigsgaard: Hr. Ivar Norgaard yvar inde

p4, at sifremt private skulle overtage denne
opgave, ‘matte ‘det: selviglgelig ske under
fuldsteendig offentlig kontrol.'-Jeg. kunne

godt tenke migat fa'at vide, hvordan denne:.“

kontrol:skulle gennemferes. Hvis vinu £: eks.
forestiller os; at det konsortium, der har til-

budt. sin: medvirken i denne-sag, ogsd fir.

opgaven overdraget,-hvordan vil man: sé
egentlig. kontrollere, at de priser, de tilbud,

som de giver, er de billigst mulige? Det har. |. -
man “jo :ikke sd. forferdelig. store mulig- -

heder for.

vt,l.{(K,ort,be"ﬂ;lserkhing)‘.f; o o T
- Skoymand: Hr. - Aksel Largen siger, at jeg

betragter Saltholmudvalgets  medlemmer '

som mindrevserdige’ personer: Absolut iklke.

Jeg anerkender bare, -at:disse personer har -
nogle helt inaturlige - interesser -at: pleje;
hvilket man folgelig ma tage hensyn til og-

‘lade veere: med at fremstille som'verende
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statens interesser. I gvrigt forbavser det
mig; at en’socialist- som hr. Aksel Larsen
kan vere af den opfattelse, at det skal veere
private firmaer, der skal bestemme, hvordan

staten skal anvende sine penge, .-~

- Hermed slutted’eﬂ‘ forhandlingen

- Worste nsttormand (Kaj Andresen): Der
er’ ikke mere pa idaigs’o‘xdene»h.‘ R

. Udvalget. angdende: forslag - til lov. jom -

fornyelse af kollektive overenskomster mel- -
lern - Danmarks Rederiforening: og Dansk
Styrmandsforening: -samt Radiotelegrafist- -
foreningen af 1917 ‘har afgivet betenkning -
over nmvnte-lovforslag. ~Bksemplarer vil -
blive omdelt. 0 ook it

Folketmgets nemste m’é‘de" Zifholaés g fredag =
deft 24. maj kI, 13 med folgende dagsorden:-

1) Tredje bohandling af: . o
Forslag til lov ‘om-andring af lov:om -
+ skatbefri afgkrivninger m.'y. "%~ -

9) Tredje behandling.af: - . o
. Forslag til lov om andring: af lov: om
- skattemsmssig  opgerelse. ~-af.- varelagre
Y T ISR IEIL RPN SRR S SRR

3) Tredje behandling af:
. Forslag: il loy. om: endring: af lov..om -
. swrlig indkomstskat, m.v.. s

) Tradjo behandling of:

“Forslag 4l lov. om. sndring af 16v om
- indkomstbeskatning af aktieselskaber

. ?.*:;Zm.AV_.' ’

5) Tredje behandling of: U

“Forslag til'loy om endiing. af lov. om

investeringsfonds. . .

6) Tiedje behandling af: SR
Forslag il ov' om wendring af lov om
. indskud pd etableringskonto. . "
7Y Tredje behandling af: = -
Forslag til lov om fornyelse af kollektive,

* overenskomster mellemn Danmarks Re-

~ deriforening og ‘Dansk" Styrmandsfor-

* ening samt. Radiotelegrafistforeningen -

Coaf1eln
8) dnden behandling af:

+ Forslag :‘t"lil_oy om ggn&fing‘af 1,zlukké16vén,i
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9) Anden behandling af:
Forslag til lov om fritidsundervisning

v o

10) Forste behandling of :
Forslag til lov om stempelafgift.

11) Forste bekaﬂdlz’ng af: :
Forslag til lov om .retsafgifter. o

12) Forste behandling of :
Forslag til lov oni endring af forskellige

- lovbestemmelser om retsafgift m. v

13) Forste be_kandlingi ‘af:
Forslag til lov om mgteskabs indgaelse og
-oplesning. R - S

14) Forste behandling af:
Forslag til lov: om endring af myndig-
~ hedsloven. T

15) F@rste- behandling aof:
Forslag til lov om filmecensur.

16) Valg af 11 medlemmer til landsskatte-
retten. ‘ :

17) 1% alg af 6 medleMmgf til ligningsrddet.

Modet hevet kl. 212,

54. mede.

Fredag den 24. maj kl. 13.

- Formanden: Medlemmer af folketinget
Holmberg, Bilgrav-Nielsen, Horn, Stehr
Johansen og Aksel Larsen har meddelt mig,
at de onsker skriftligt at fremseette:

" Forslag til follceﬁngsbéslutning om nedset-

telse af et folketingsudvalg il at drofte pro-
blemer og modiage information vedrorende en
ny storlufthavn og en fast forbindelse over
Oresund. S '

‘Medlem af folketinget Poul bD.am har
meddelt mig, at han ensker til justitsmini-
steren at stille folgende sporgsmal:

22/; 68: Meddelelser fra formanden. ' "
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: 5,1 hvilken udstreekning anvendes poli-

- tiets adgang til at , henswmtte udleendinge
under. -bevogtning” i medfor af §. 8,
stk. 1,4 lov om udlendinges adgang til

. landet, og hvilken kontrol er der med an-
vendelsen af denne bestemmelse?* '

* ‘Spergsméalet vil blive optaget ps dagsor-
denen for tingets forstkommende. spergetid.

Skriftlig fremscettelse af Jforslag.

Ordfgreren for forslagsstillerne (Holm-
berg): Hermed har jeg den swre for folke-
tinget at fremsmtte forslag #l folketingsbe-
shutning om nedsewtielse of et folketingsudvalg
til at drofte problemer og modtage tnformation
vedrorende en ‘ny storlufthavn og en fast for-

bindelse over Oresund.

Angéende begrundelsen for forslaget skal
jeg henvise til de bemeerkninger, der led-
sager det, '

Jeg anbefaler forslaget til tingets velvil-
lige behandling.

Den forste sag ph d&g’éor&eﬁen var:
Tredje behandling af forslag il lov om @n-
dring af lov om skattefri afskrivninger m. o.
(Anden behandling af lovforslaget (nr. 92)

findes i tidenden sp. 3151, udvalgets tillesgs-
betenkning i tilleg B. sp. 999).

. Der var stillet 1 seendringsforslag i tilleegs-
betznkningen. ) ‘ )

Uden for tillegsbetenkningen var der
stillet folgende wndringsforslag:

Af finansministeren, 'tiltrédi; af udvalget:

‘ Til § 2. , ,

[Hfter stk. 1 indsettes som nyt stykke:
.5tk 0. § '8, stk. 6, som affattet ved § 1,
nr. 5, finder anvendelse, nér virksomheden
pibegyndes den 1.januar 1969 eller senere.* -

Bemwrkninger.

1 tillegsbeteenkningen er der stillet et
endringsforslag, som for driftsmidler med
en anskaffelsespris p4 1.200 kr. eller der-
under begraenser adgangen til at, fradrage
anskaffelsessummen p4 én gang i den skat-
tepligtige indkomst. Begremsningen skal
gelde i det indkomstdr, hvori en virksom-



