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Antonsen: Vi kan naturligvis ogsa til-
slutbe os lovforslaget, men jeg vil gerne
have lov til at preecisere, at vi finder det
meget forkert, at forslaget forst kommer nu.
Der har veret gjort et urimeligt ekstra-
arbejde i kommunerne under forudseetning
af, selviglgelig, at man i de forlebne &r har
opfyldt lovens bestemmelser, og det ma
man gé ud fra. Det er ikke fra sidste &r til
i r, vi har haft denne nedgang i antallet
af kommuner, der benytter sig af denne
form for snerydning, og man burde have
varet opmwmrksom pi det for lenge siden.

Jeg vil derfor anbefale, at man i ministe-
riet, hvis der skulle veere flere af den slags
bestemmelser, som er overfladige, og som
pélegger en urimelig administration, hur-
tigt tager fat pa at finde dem frem og frem-
kommer med lovforslag om, at ogsi de
afskaffes.

_ Ministeren for offentlige arbejder (Horn): |

Ja, jeg mé jo med glaede takke for den til-
slutning, der er givet til dette forslags
gennemfgrelse. Nar det forst er kommet her
nu og man som hr. Antonsen synes, det

er noget sent, har det jo den forklaring, |

at vel arbejder vejlovsudvalget med denne
og en lang rekke andre ting, men vi har
altsd ment, at vi ikke ville vente leengere,
og si tog vi denne enkelte ting ud, fordi
s mange kommuner har onsket det. Nar

vi ikke helt har streget denne form for |
snerydning, hwenger det jo netop sammen ;

med, at vi vil respektere det kommunale
selvstyre, si at de kommuner, som onsker
at bruge det gamle system, kan fortswmtte
med det.

I vejlovsudvalget sidder jo reprmsentan- |

ter fra kommuner og amter, og nir det
har afsluttet sit arbejde, vil man sikkert
finde frem til en form, som passer til de
nuverende forhold. For det er jo rigtigt,
som hr. Gorrsen fremhwmvede det, at der er
en veesensforskel p4 mulighederne i dag og
for 30 &r eller mere siden, da man beskef-
tigede sig med denne lovgivning.

Hr. Gorrsen spurgte om, hvorledes jeg

ville stille mig til, at staten gik noget ster- |

kere ind med refusion, hvis man nu helt af-
skaffer naturalsystemet. Jeg vil gerne
sige, at hele spergsmalet om refusion jo er
i stobeskeen, og s& vidt jeg har forstiet,
er refusionssystemet ikke swrlig populeert
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i alle politiske kredse, s& jeg vil ikke svare
andet; end at alle ved jo, hvordan statens
pengekasse har det, s& det m4 vi nok se pa.
I de droftelser, der skal finde sted mellem
Amtsradsforeningen og de andre kommunale
organisationer og ministeriet om forskellige
refusioner, bl. a. vejfondsrefusionerne, vil
naturligvis dette problem indgs, og dér kan
man jo tage spergsmalet op.

Jeg tror ikke — ja, jeg skal ikke kunne
sige det — at der findes eksempler pa det,
hr. Antonsen nevner, ting, der egentlig
kun er til administrativt besver, men gor
der det, vil de naturligvis blive afskaffet.

. Men man m& huske, at forholdene i landet

er s forskellige, at det, som ét sted kan op-
fattes som besveerligh, kan vaere smrdeles
nyttigt et andet sted.

Jeg takker for tilslutningen til lovfor-
slaget.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning,

Forste neestformand (From): BEfter de
faldne udtalelser foreslar jeg, at lovforslaget
henvises til et udvalg p4 17 medlemmer.
Hvis ingen gor indsigelse mod dette forslag,

betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).

Det er vedtaget. :

Den neeste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling of forslag il lov om
visse hovedlandevejsstrakninger.

(Lovforslaget (nr. 137) findes i tilleg A.

- 8P. 2697, fremszttelsen i tidenden sp. 2696).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Herlov Larsen: Det foreliggende lovfor-
slag, forslag til lov om visse hovedvejsstraek-
ninger, er jo en folge eller en fortswettelse af
loven om hovedlandeveje, som blev ved-
taget 1 maj 1963 i dette heje ting,

Loviorslaget tager sigte pa, at der gives
ministeren for offentlige arbejder bemyn-
digelse til at foretage projektering il for-
beredelse og sikring af de i lovforslagets § 1,
nr. 1-6, omtalte strekninger samt den i lov-
forslagets § 2 nsevnte vejstraekning.
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[Herlov Larsen.] .
Den forste af disse .streekninger er en

varende Helsingorvej fra Brensholm - til
Helsingor kebstads greense. Den anden er en

neerheden af Bronsholm vest om Farum og
Hgje-Tastrup og til et punkt vest for Kilde-
bronde. Endvidere-en hovedvejsstreekning
med udgangspunkt i Farum vest om Hille-
rod til omradet ved Hemmingstrup mellem
Gizmsted og Helsinge. For det fjerde en
. hovedlandevej fra motorringvejen ved Ejby
4l omradet ost for Frederikssund. For det
femte en hovedlandevej fra Ringvej B4
ved Klovtofte til omfartsvejen nord om
Hedehusene ved Kallerup.. Og endelig for
det sjette en fortssttelse af motorvejen fra

Halsskov med udgangspunkt i Skovse nord |
"at understrege betydningen af, at' hele
: vort hovedvejs- og motorvejsnet udbygges
- og planlegges med henblik ikke mindst pa
- trafiksikkerheden, men. ogsé i -hej grad
" med henblik pa den stigende trafik. Jeg tror, .
" at alle medlemmer af det heje ting kender -
- den kolonnekersel og kedannelse; som finder

- sted p& mange af vore veje i.N; ordsjeelland,
' jkke * mindst-..i - Kebenhavnsomradet, og
" jseer mar. vi nermer- os:weekenderne, hvor
" en reekke af vore byer og bymsessige bebyg-
 gelser virker som hele flaskehalse for: trafik-
- ken og-dens afvikling. Det ligger jo.i, at

. mange af vore veje gir igennem: disse. byer.

- Jeg kan blot her: som et eksempel nevne
- Hillered. - S -

om Sors og Ringsted med tilslutning ved
@by til den under udbygning vaerende
hovedvejsstraekning Kebenhavn-Jlby.

I§ 2 drejer det sig om anleg af hoved-
landeve] fra Helsingor kebstads greense til
den projekterede statsfeergehavn i Helsing-
or.
" Fra socialdemokratiets side kan vi anbe-
fale det foreliggende loviorslag, men jeg
tror dog, at der er visse omréder, det vil
vere gavnligh at drofte i et udvalg.

Ma jeg ‘indledningsvis komplimentere
ministeren for, at man her i dette lovforslag
har samlet alle de vejstrekninger, som man
gnsker behandlet i indeveerende folketingsér.
Jeg tror, det vil lette administrationen, og

det letter i hoj grad oversigten. Det fremgér |
' saledes, at Nordsjelland mest var et rekrea-
tivt omrade, s& har flere og: flere mennesker -
i -dag taget bopeel i Nordsjelland hele dret,
- og det er mennesker, som har deres beslkeef-

af bemerkningerne, at ministeriet ensker at
fglge den linje, og det finder jeg anledning
til at komplimentere det for. ‘

_Da lovforslaget er tiliradt af sivel amts-

som fredningsmyndighederne, skulle der.

veere mulighed for en hurtig behandling.
Det skulle yderligere kunne vere en fordel,
at der ved lovforslaget foreligger et udmser-
ket udarbejdet materiale — jeg tenker her
p4 det, der er udarbejdet i vejdirektoratet,
det fremtidige vejsystem :i Nordsjelland.
Oprindelig tror’jeg at man i vej direktoratet

havde taget sigte pa, at man ville fastleegge |
- ger, ér der sket en hurtigere veekst end for-
- udsat i prognoserne, og jeg-kunne teenke
' mig at sperge ministeren, om han'mener, der-
" er en mulighed for at fremskynde disse pro-

vort fremtidige vejsystem, men udviklingen,
som jo er giet noget hurtigere, eller skal vi
sige meget hurtigere, end man havde regnet
med, viser jo,.at de prognoser, som ligger
til grund for de vejieringer, der ligger i
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. denne skitse, allerede -er steerkt: foreeldede

' p4 en reekke omrader.: - L
hovedlandevej i forlengelse af den nu- |
. Det viser sig; at den samlede bestand af
, " motorkeretojer pr. 31. december 1962 var
hovedvejsstraekning . fra  Helsingervejen i | 753.000: -Det sidste offentlige-tal, fra-3l.
" december 1965, var 981.000, altsd én’ stig-
" ning pa over 220.000 i dénne 3-arige periode.
. Men samtidig er. der sket andre.ting, som
"er veerd at bemaerke. Jeg skal-ikke her sgge
 at placere ansvaret, hverken hos den hojt-
“werede minister eller andre; men: det viser
' sig, at den ggede trafik ‘ogsd har medvirket
il en’ ogelse af trafikuheldene. Fraultimo.
' 1962 havde vi‘inden for 1 &r i alt 23.000. til-
skadekomne. . Pr, :31. december 1965 var

Lad mig understrege det med"éhkélﬁéﬁ fal.

dette tal steget til 26.000, altsd i dette

" interval en stigning pé 3.000. ..

- Nar jeg har nwevnt disse ting, er det for

Vi:mé huske, ,at_‘.mensr det tidiigéi‘e» var.

tigelse: enten i Kebenhavn eller: i--Koben-

' havns omegn. Den stigning i trafikken, som
" er en folge heraf, betyder, at der, som det
fremgar af lovforslaget, skal ske en koordi~

nering af hele vejforingen i det storkeben-

- havnske . omrades - vejnet, ogsd. af fode-
- vejene bade. fra nord, vest og. syd, ‘hvilket
lovforslaget jo ogsd tager sigte pd. -

- Som det fremgar af disse tal og oplysnin-

jekter, som . i-henhold - til )lovforslgget og
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[Herlgy Larsen.] o
vejdirektoratets betenkning er tenkt af-
sluttet- 1 1980, vel vidende at dette sivel
krever gkonomisk dekning som fremskaffel-
se af den nedvendige arbejdskraft. Af lov-
forslagets bemserkninger fremgar det, at
man twnker sig, at disse arbejder skal veore
feerdige 1 1980. -

Ja, der erjo ogsd ud over det, jeg nmvnte
om en fremskyndelse,
videreforelsen af vore hovedvejsstrekninger
ud. over det i lovforslaget anforte. Jeg
teenker her péd, at vi i hele .det nordsjeel-
landske omrade gerne s4 en bedre, eller skal
vi sige hurtigere planlegning ogsé for at
undgd, at der sker fejlinvesteringer dels i
bolighyggeri, dels i anden planlsegning. Jeg
tror, det er vigtigt, at hele vort hovedvejs-
og motorvejsnet planlegges i s8 god tid som
muligt af hensyn til den hastige udvikling,
ikke mindst i Nordsjelland, og af hensyn #il
det stigende trafikbehov.

Jeg skal under. henvisning il disse be-
meerkninger anbefale det foreliggende lov-
forslag til en hurtig behandling.

Holmberg: Den 4. marts 1965 blev. her
1 folketinget fremsat lovforslag om den
Jyske motorvej; desveerre opndedes der jo
ikke. enighed om dette vewsentlige forslag.

Jeg vil nu antage, at det ikke gar pa samme |

méde denne gang, ikke fordi vi har faet ny
trafikminister, men linjeforingen eraltsa bety-
delig mere velbegrundet. Dog ville det egent-
lig veere rart for os, der sidder i folketinget,
om man méske en gang imellem fra vejdi-
rektoratet kunne {4 alternative forslag og
beregninger, ellers er det meget, meget svart
at tage stilling til. ‘

Lovforslaget drejer sig jo om projektering
til forberedelse og sikring af anleg af hoved-
landevejsstraokninger, som skal udbygges
til motorveje, naturligvis med tilslutning til
det eksisterende vejnet. Jeg mener ikke, det
vil veere rigtigt ved forste behandling — det
er simpelt hen heller ikke meningen; det er
mere principperne, det drejer sig om her
— at drofte de forskellige delstreekninger; det
ma sikkert ogsd vere meget, meget sveort;
men vi vender jo tilbage til dem i udvalgs-
forhandlingerne. :

Men jeg gar egentlig ud fra, at nir vi far
trafikteellingerne p4 de forskellige straok-
ninger — dem regner jeg med at vi far —
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er de fort op til dato, for det er nemlig

rigtigt, at de trafikteellinger, vi indtil nu har

kunnet lese om i de prognoser, der har

- veeret, er meget lidt rigtige — for at sige det
. meget mildt. Det er slet ingen bebrejdelse,
for - udviklingen med hensyn til biltallet

har overrasket os alle sammen. C
1 1963 fik vi vejdirektoratets rapport om

det fremtidige vejsystem i Nordsjelland, og
- det var en meget god rapport. Jeg er ganske
enig i, at den meget kraftige udvikling i

disse omrdder gor, at det er helt nodvendigt
med en kraftig udbygning af vejnettet
ogsd her. De tresporede veje bliver forha-
bentlig ikke bygget mere, i alle tilfeelde ikke

1 disse omrdder, men jeg kan i evrigh ikke
- tilbageholde den bemerkning, at jeg nu ikke

kan se, at de skulle vere si dirlige, som
nogle en gang imellem gor dem til. Det er da
klart, det kommer an pa, hvor stor trafikken

-er, og man skal ogsad se pa ferdselsulyk-

kerne; men det er sikkert rigtigt, at der i de
omrider her med den trafik, vi forventer,

| ingen tresporede - veje bliver bygget. De

firsporede veje er nu de mere almindelige,
men jeg feler mig nogenlunde sikker pa, at

- det ikke er tilstreokkeligt p& nogle af disse

streekninger; men det vil trafiktallene sikkert
ogsé give os r&d om. :

Der er altsd ikke taget stilling til de en-
kelte delstreekninger, og uden at kende en

~ samlet plan — det er jo ogsd meget, meget
sveert — vil jeg takke ministeren for over-
- sigten over det forudsatte motorvejsnet i

Danmark. Der mé jo finde en afvejning sted,
og jeg kan i alle tilfzlde p4 partiets vegne
erkende, at-der er et stort behov for anleg
af veje i de omhandlede omrader. At der s&
ogsé er et behov for forbedringer af vejene

 béde i Jylland og pa Fyn, skal naturligvis
- ogsd med. Nar vi i finanslovforslaget finder

frem til bevillingerne for 1966, 1967 og 1968
og treekker brobevillingerne fra, bade be-
villingerne til Lille-Beltshroen og Lim-
fjordstunnelen, s& ser vi, at man har er-
kends, at der er et behov for udbygning af
vejnettet i disse omrader, der, hvad bare
veje anghr, nok drejer sig om ca. 2J; af
belgbet til Sjeelland. Men s& vil efter min
mening spergsmélet nemt melde sig, nir vi
leeser om disse belgbsrammer, om bevillin-
gerne i det hele taget er store nok. Det kan
vi naturligvis ikke gi i enkeltheder med
ved denne forstebehandling.
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[Holmberg.] )

Der bliver ogsé ofte spurgt, om vi har rad.
Nar vi taler om vejbygning og forbindelses-
veje og broer, ved jeg godt, det er meget,
meget svaert at vurdere rentabiliteten og helt
gore den op for de forskellige vejanleeg; men
at rentabiliteten er hgj, er der for mig over-
hovedet ingen tvivl om. Vi kan bare tenke
pé den tid, der gr til spilde pa de dérlige
veje ved at holde og swmtte i gang og pa det

storre olie- og benzinforbrug — for slet ilkke |
- snakket om lufthavn i Kastrup eller pa.Salt-

ab tale om. trafikulykker, sygehusudgitter, er-
statninger, forsikringer m. v.

Nar jeg nu er ved ekonomien, vil jeg lige
gé tilbage til dengang, da vi fik loven. om

den jyske motorvej; da fik vi trods alt en

opstilling af, hvad der regnedes med at
denne store streekning ville koste. Jeg er-
kender, at det ville sikkert veere ret sveart
her at give et konkret tal, men pi den anden
side ville det méske alligevel veere rimeligt,
om trafikministeren gav lidt oplysning om,
hvad forslaget ville koste. Vi har fiet at
vide, at udgifterne til projektering vil veere
15-16 mill.,, og vi har fiet at vide — deb
vidste vi godt i forvejen — at ifelge hoved-
landevejsloven skal udgifterne til projekte-

ring og sikring af linjerne afholdes af vej- |

fonden. Vi kan altsd regne ud, at det med
en vejlengde pa ca. 160-170 km bliver et
dyrt projekt, men det var altsd . skent, om
vi kunne f& lidt at vide om, hvad det ville
koste. - -

Jeg har med interesse leest den nye trafik-
ministers taler, siden han blev trafikminister
for ikke si lenge siden, og jeg har noteret
mig en udtalelse af den nye trafikminister.
For. $& vidt referatet er. rigtigt, erkendte
trafikministeren, at vi i Danmark mangler
en samlet trafikplanlegning. Og ministeren
tilfgjede i-en anden forbindelse, at vi ogsé
mangler en effektiv transportforskning. Det

er meget, meget kedeligt, at det er tilfeldet.

Vi beklager det i alt fald i hoj grad, og det er
da ogss for ringe, at vi ingen samlet plan
har her.

Vi har ikke en, men mange gange fra par-
tiet venstre efterlyst en samlet plan. Vi er-
kender nemlig, at det drejer sig om meget,

meget store investeringsopgaver, bdde in-

den for den offentlige og inden for den: pri-
vate sektor, og en vurdering fra opgave til
opgave er ikke nok. Vi snakker tit om det
som et bevillingsspergsmal, og -det er det
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“ogsh, men det er ikke bare et bevillings-

sporgsmal. Den, langsigtede planlegning er
ogsd et sporgsmédl om arbejdskraft og ma-

' terialer og opsparing og valuta, og det er et

sporgsmal om sammenhsengen mellem by-
planlaegning og lands- og regionplanlegning.

" Det nytter jo nu engang ikke at sette mere

arbejde i gang, end der er arbejdskraft til.
Der bliveri alt-fald ikke udfert.mere arbejde
af den grund, vi kan godt sige tveertimod.

T denne tid bliver der i den offentlige debat

holm eller et-andet sted. Der bliver snakket
om @resundsforbindelse, : nord eller syd;
der bliver snakket Store-Beltsbro, og der
bliver snakket tunnelbaner i Kebenhavn —
for ikke ogsd at nmvne forholdet mellem
DSB og vejtransporten. Med hensyn til de
sterre ting, der ‘bliver: talt- om, har vi jo

- desverre, som jeg citerede for, den hejt-
- sorede ministers ord for, at vi i Danmark

ingen samlet plan har; her er i allerhojeste

- grad noget for en ny, rask trafikminister at

tage fat. pa. o —
Jeg vil ogsa i den forbindelse gerne under-
strege, at vi i venstre har den opfattelse,

at det-er meget — for ikke at sige helt — ai-

gorende, at de forskellige trafikinvesterings- - |

opgaver indgdr i-en samlet -overvejelse -
ogsé af den rakkefolge, hvori de bor loses.
Og jeg synes egentlig, det er naturligh ved
en lejlighed som denne, hvor vi drefter
det principielle, at sporge, hvor vi egentlig
er henne med trafikinvesteringerne. For
efter hvad jeg ogs& har lest 1 aviserne
ud over. de ting, som jeg i gvrigt har nevnt,
ved vi, at Kobenhavns magistrat har tanker
om kempemassige anlegsprogrammer. Det
gelder motorveje og motorgader og: op
til 2-3 forbindelser til Amager, tunnel eller
bro. Belgbsrammen her bliver sikkert meget,
meget stor; den bliver sikkert ikke under
1 milliard kr. — for at nevne et tal — men
folketinget aner ingenting om, hvor meget
der skal bygges i Kobenhavn, og hvornir
det skal bygges. Vi kan s& sporge, om deb
i det-hele taget kommer os ved, men det
gor det i hoj grad, da magistraten jo sikkert
regner med at sende regningen, alisd de
100 pct.s refusion, til staten..

Jeg har naturligvis ikke hermed taget
stilling til det righige eller det forkerte i
udbygningen af Kgbenhavns: trafik; jeg
mener for gvrigt, det er nodvendigt, absolut
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[Holmberg.]

nodvendigt, med forbedringer af trafikken
i hovedstaden. Men hvis vi i folketinget og
hvis man i regeringen tror, at vi kan blive ved
at dynge milliardforslag pa bordet bogstave-
lig talt uden en samlet plan og regne med, at
det gir nok, s& tror jeg, det er forkert. Vi
skal efter vor mening have mere langsigtet
prioritering. Muligvis vil ministeren si sige,
at det har vi faet, det fik vi i 1958-59, det
var det sikaldte 20 4rs program. Det er
rigtigh, men det er ogsd rigtigt, at det
program simeend ingen sterre interesse
har i dag.

Jeg vil altss hermed opfordre trafikmini-
steren til at komme med, vi kan godt sige
et revideret langsigtet program. Jeg har
ment, at det, som jeg nwmvnte for, ville
veere rigtigh ved denne lejlighed at tage
disse ting frem og komme med disse be-
tragtninger, men jeg gentager, hvad jeg
begyndte med, at i partiet venstre erken-
“der vi, at det foreliggende forslag om
motorveje i disse omrader er velbegrundet,
og vi vil med velvilje g& til udvalgsarbejdet.

Ninn-Hansen: Det konservative folke-
parti legger megen vewegt pa at fi lost
vore mest afgerende -trafikproblemer, fi
dem planlagt rigtigt, £& dem lost i den
rigtige reokkefolge, og vi mener, at dette
forslag kan medvirke til, at vi far forberedt
planleegningen rigtigt. Vi gik med gleede ind
for forslaget om den jyske motorvej,
stemte for det og kan ogsi give tilslutning
til hovedlinjerne i det forslag, der her er
fremsat.

Det ligger jo ganske klart med de store
vejproblemer, der er opstdet med den
stigende motorisering, at vi ikke kan lose
alle opgaverne pi én gang. Vi vil gerne
give prioritet til de opgaver, der vedrerer
hovedfeerdselsdrerne her i landet. Derfor
leegger vi megen veegt ps den detailprojek-
tering af den tveergdende vej over Sjeelland,
forbindelsen fra Halsskov til Kobenhavn,
der her er foresliet. Ikke mindst pé bag-
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grund af det, der kan vere udsigt til ved
fwllesmarkedet, og med de onsker, der
ganske forstéeligh ma nwmres med hensyn,
til planlegningen her i landet og industri-
spredningen, er det ganske nedvendigt, at
vi swtter ind for at {3 lost spergsmélet om
trafikforbindelser .mellem landsdelene, og
dette forslag er jo den naturlige tilknytning
til tanken om en fast forbindelse over
Store-Baelt og den videregdende trafik
derfra til den jyske motorve;.

Det er blevet neevnt af hr. Holmberg,
at den- hejteerede minister for nylig har
holdt en tale. Jeg vil gerne n@vne en anden
udtalelse, ministeren er kommet med for
nylig. Det er ministerens udtalelse om, at
han gerne s8, at man fik lost Store-Beslts-
projektet gennem. privat investering, og at
staten sd senere kunne overtage broen.
Det er tanker, der efter min opfattelse giver
en mulighed for, at vi kan fa lsst hele
opgaven hurtigere, end vi ellers kunne;
det er ogsd tanker, der ligger meget neer det
forslag, det konservative folkeparti frem-
satte her i tinget for godt 1 &r siden, et
forslag, der jo ikke har veeret nogen, grund
til at genfremsette efter den stilling, mini-
steren har; men jeg haber, at vi pa anden
médde og ad anden vej kan f et samarbejde
om disse ting, méske kan f& en forste dref-
telse af det allerede i udvalget i forbindelse
med dette forslag. Men jeg var altss meget
tilfreds med den, udtalelse, ministeren kom
med om denne sag.

Vi giver altsd prioritet, en forsteprioritet;
til den opgave, jeg her har nwmvnt: den
tveergdende forbindelse over Sjelland ved
en motorvejsstreekning, og vi il ogsé
gerne arbejde pa forslaget vedrerende de
ovrige omrader med hensyn til en nedven-
dig udbygning med motorveje i Nordsjeel-
land. Jeg kan henvise til bemsrkninger,
der allerede er fremsat, men jeg tror, det
er ngdvendigt, at vi under udvalgsdroftel-
serne ser pd, om man gennem den fore-
sldede linjeforing opfylder det behov, der
kan veere opstéet og vil opstd senere i for-
bindelse med kommunernes udbygning, en
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steerkere udbygning, end man méske reg-
nede med, f. eks. 1 Tastrupomridet.

Vi er ogsé klar over, at den linjeforing,
der er tale om i Nordsjelland, er opstiet pé et
tidspunkt, da man i hvert fald fra myndig-
hedernes side regnede med en anden pla-
cering af Oresundsforbindelsen end den, man
regner med i dag, hvor vi vel alle i det haje
ting er enige om, at det er den sydlige for-
bindelse, der skal gennemferes. Sa vidt jeg
kan se af loviorslaget, giver det ikke umid-
delbart nogen anledning il sendringer af de
forslag, der er fremsat, men det er selviol-
gelig et spergsmal, vi mé have frem i over-
vejelserne, om man optylder — for det er
jo det afgerende — de mere langsigtede
opgaver, der bliver fale om.

Vi er altsd velvilligt indstillet over for
forslaget, og vi vil gerne i udvalget arbejde
sagligh for at f& det feerdiggjort snarest
muligh, s34 at man kan tage fat pa disse
vigtige opgaver.

Arne Larsen: Lovforslaget, som vi her
behandler, har jo ikke swrlig store gkono-
miske konsekvenser sidan lige i forste
omgang. Det, man ensker, er jo grent lys for
projektering af et narmere fastsat antal
motorvejsstreekninger i Kebenhavnsegnen
savel i den nordlige som i den vestlige del
og i det gvrige Sjelland i det hele taget. -

Der skulle blive tale om anleg af ca. 170
km vejstraekning, de ca. 160 km som motor-
veje. Hr. Holmberg efterlyste, hvad en
sadan vejstreekning ville komme til at koste.
T henhold til rapporten om nordsjellandske
veje koster en kilometer firsporet motorvejs-
streekning ca. 3 mill. kr. at anlaegge, opgivet i
1964-priser, og holder vi 08 hertil, vil det
altsa sige, at rundt regnet vil disse projekters
gennemforelse komme il at koste 500 mill.
kr. Men da man tilsyneladende allerede er
forsinket i speorgsmélet om projektering og
med hensyn til at folge med i biludviklings-
takten, ja, s mé man vel gi ud fra, abt
inden. man kan vere ferdig med disse vej-
streekninger, omkring 1980 eller méaske 1985,
or belobet blevet veesentlig hojere.

Projekteringsudgifterne er anslaet til
15-16 mill. kr., og det er, som det er sagt,
ilcke det belab, der er afskrekkende, e
heller det, at ministeriet for. offentlige ar-
bejder sandsynligvis under sagens gang i
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. projekteringsperioden bliver nodsaget til at
erhverve visse arealer for eventuelt at for-

hindre, at der opstar vanskeligheder eller
veesentlige fordyrelser af projelterne. Men
det, der er efter mit skon er mere betenke-
ligt, er at give grent lys for en projektering

og en linjeforing, som man ikke er helt -

overbevist om er den rigtige. Har man forst
projekteret, og har kommunerne indstillet
sig p& disse linjeforinger, kan det blive nok
s3 vanskeligb for folketinget til sin tid at
gé imod anleggene eller g imod. visse af
streekningerne. S :

Jeg. skal ikke underkende, ab flere af
vejstreekningerne er velmotiverede. Det er
klart, at en fortssettelse af Horsholmvejen
til Helsinger er meget vigtig; det er jo en af
vore .mest trafikerede vejstrekninger, en
international forbindelse fra kontinentet
via Danmark til Sverige og steerkt benyttet,
& det er givet, at en udbygning her er
nodvendig. Jeg ser da ogsd med tilfredshed,
at man tager hejde for, at der eventuelt
kan komme en bro i Helsinger-Helsingborg
linjen, saledes at man med denne. motor-
vejsstreekning foruddiskonterer denne bro.

Ligeledes er der jo afsat en stikvej til
Helsinger syd i forbindelse med en planlagt
ny statsbanefergehavn i Helsingar. ,

Jeg vil gerne sperge den hgjterede mini-
ster, hvor langt man egentlig er med plan-
lzegningen af denne nye statshaneferge-
havn. Der har veeret megen snak i Helsingor,
i byradet, og visse private har gnsket anleg
af en ny fergehavn nord for byen, og man
har kunnet henvise til, at staten var for
lenge om sine projekter, der gik for megen
tid, og at det var hensigtsmeessigh at komme

i gang snarest muligt med en ny fwergehavn.

Derfor ville det veere af interesse ab vide,
hvor langt man egentlig er fremme med
planerne om en ny statsbanefwrgehavn
Helsingor syd. o » ;

Jeg vil ogsé gerne sporge om, hvor sterkt
behovet egentlig er for den vestlige motorvej,
som det nu-er meningen skal projekteres.

Vi har her i folketinget vedtaget en vest-

motorringvej langs med Vestvolden, altsi
en indre ringvej. Vi har derneest ringvej
B 3, som ligger noget lengere ude, og ende-

lig har vi ring B 4, som er under udatbej-

delse eller anleeg, og nu kommer man altsa
og foresldr endnu en ringmotorvej, en B.b.
Jeg kan godt se, at der er noget, der moti-
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verer en sidan vejstraekning, idet vi jo far
nogle storcentre i Lyngby, i Téstrup og
vel ogsd i Hundige 1 Koge Bugt-fingeren,
og at det vil veere rigtigt at forbinde disse
storcentre, men kan problemet ikke loses
p4 anden méde, eventuelt i forbindelse med
anlegget af en B 47

Endvidere er der foreslaet en ny motor-
vejsstreekning fra Ejby mod Frederikssund,
og den er vel ogsi velmotiveret, gir jeg
ud fra. I henhold til egnsplansekretariatets
skitse kan vi vel forvente en udvikling i
Frederikssundfingeren, og s& er det klart,
at der vil blive behov for et storre vejanlaeg
i denne finger. Frederikssundsvejen er jo i
forvejen temmelig overbelastet.

Yderligere er der foreslaet en motorvej med
linjefering fra Farum og vest om Hille-
rod op til de nordsjellandske egne, og det er
da ogsd muligt, at den er velmotiveret,
men det var vel muligt, at det store vejpro-
blem, som Hilleredomradet har, kunne
loses pad anden méde end ved anlmgget
af denne store, dyre vej. Jeg teenker ps det
forslag om en Isteredvej, som har veeret
fremsat og behandlet. Jeg ved ikke, hvordan
det gér med det, men kunne godt teenke mig
at here lidt naermere om dette projekt.

Endelig er der jo et forslag om, at den
motorvejsstump, som vi har fra Hede-
husene og forbi Roskilde, videreudbygges
ind mod Téstrup til Klovtofte. Det tror jeg
er noget af det mest fornuftige, fordi vi jo
har den ganske kolossale overbelastning af
Roskildevejen. Det vil veere rigtigt hurtigst
mulig at {4 bygget denne vejstreekning og
ogsd 4 den sat 1 forbindelse med ring B 4
og med vestmotorvejens nordlige gren for
pé den mide s hurtigt som muligt at f3
aflastet Roskildevejen.

Ja, s& er der jo endelig det sidste og
meget store vejstykke, nemlig fra Slagelse
frem til Olby ved Koge; det er jo en fort-
settelse og videreforing af den sjeellandske
motorvej.

Jeg vil altsd swtte et sporgsmalstegn ved
visse af vejstreekningerne, deres nyttevirk-
ning. Jeg vil mene, at man méske kunne
klare problemerne p& en noget anden made
end her foreslaet. Men det vigtigste for mig
med hensyn til alle disse vejprojekter, som
vi nu mere eller mindre har vedtaget dels at
udfere, dels at projektere, er, om der er de

2/, 67: 1. beh. af £. t. 1. om visse hovedlandevejsstrakninger.

3686

forngdne midler til det, og om de kommer i
den rigtige rakkefelge.

Vi har jo fdet gennemfort forslaget om en
ostjysk motorvej, vi har visse vejstrek-
ninger under udbygning pd Fyn og i tre-
kantomradet, i forbindelse med den nye
Lille-Beeltsbro, vi har tunnelen oppe ved
Alborg' og vejprojekter i forbindelse her-
med, og s& vedtog vi jo som ogsi tidligere
nevnt i 1964 et lovforslag om en hel masse
motorveje i Kobenhavns umiddelbare neer-
hed, endvidere motorvejens indfering i
Kobenhavn i forbindelse med Segaderingen,
og alle disse projekter koster jo alene over
500 mill. kr., den estjyske motorvej vel ot
par milliarder kr.

Her er altsd tale om en kolossal masse
vejinvesteringer, og man kan jo stille sig det
spergsmal: hvor skal pengene komme fra?
Sd vidt jeg kan se ps statens budgetter og
regnskaber, investerer vi sddan rundt regnet
et par milliarder kr. om &ret i forskellige
anleeg under statens anlegsvirksomhed, og
disse vejinvesteringer vil jo sluge en kolossal
masse af disse penge, og der er mange andre
ting, der trenger sig pa, storre og storre
investeringer i undervisningssektoren, i den
sociale sektor, hospitaler, plejehjem osv. osv.
— alle disse ting, som jo s& ganske givet er
nodvendige. Jeg tror, det er nodvendigt ikke
alene at f4 en vejplan og en plan over in-
vesteringer, og i hvilken rekkefolge de skal
komme, men ogsi at man fir en virkelig
plan for statens samlede investeringer
og sd prever pi at indarbejde vejinve-
steringerne p& en fornuftig made. Det er,
som om alle disse forslag til investeringer,
kommer mere eller mindre hovedkulds og
der ikke rigtig er nogen plan over dem.

Rapporten om det fremtidige vejsystem i
Nordsjzelland er jo udarbejdet af vejdirekto-
ratet i september 1963, Man har haft et vist
samarbejde med planlegningsmyndigheder

~og skovmyndigheder, men i ovrigh star

jo denne rapport for vejdirektoratets egen
regning. De forslag, som ministeren her har
fremsat, bygger jo ganske vewsentlig pa
denne rapport, men jeg vil tro, det ville veere
righigst, at vejdirektoratet i det fremtidige
projekteringsarbejde ikke alene stotter sig
pé de kommunale myndigheder, men ab
man. ogsd fir de planlegningsmyndigheder
med ind i billedet, som vi har her i Koben.-
havn — jeg tenker p4 egnsplanridet, by-
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udviklingsudvalgene, byplanneevn og lands-
plannevn — sddan si vi virkelig fr en
planlsegning af hele dette vejsystem pa Sjeel-
land pa den helt rigtige made. -

Jeg vil endvidere mene, at en investering |

forud for vejinvesteringer er nedvendig
iseer pd banernes omrade, at vi altsd fik ud-

bygget banerne mod Helsinger og Hillerod,

mod. Frederikssund osv. i langt. hurtigere
tempo. Jeg teenker altsd iseer pa de ydre
S-banestreekninger. Jeg tror, at man faktisk
burde satse langt sterkere pé denne ud-
bygning og p4 et bedre rutebilnet som fade-
linjer til disse nye S-banelinjer. Jeg tror, at
det i forste omgang ville kunne lose en hel
del af trafilkproblemet. Det er klart, at man
kommer ikke uden om at bygge en del af
disse vejstreekninger, men jeg ville mene, at
man burde satse steerkere pa en udbygning
af banerne.

Det er som sagt ikke med synderlig stor
og voldsom begejstring, vi gir ind for denne
projektering, vi mé kigge neermere pa det i
udvalget, og jeg vil straks sige, at vor til-
slutning til projektering af disse vejstreok-
ninger ikke ‘giver grent lys for de enkelte
motorvejsanleg, ndr man engang fremsatter
forslag herom.

Niels Helveg Petersen: Vi skriver en reg-
ning il folketinget med vedtagelsen af dette
forslag og med vedtagelsen af udbygningen
af de projekterede motorvejsstreekninger,
hvis og nar de bygges for 1980. r

Jeg synes, jeg forst foler grund til ab sige
til ministeren, at det er et fremskridt, nér
vi far denne samlede fremsettelse af de vej-
strekninger, der er tale om at fremlagge
projekteringsforslag om, inden for et enkelt
folketingsar; jeg synes, det er et afgjort
fremskridt. Det giver dog folketinget noget
bedre mulighed for at vurdere motorvejs-
udbygningen i sammenheeng. ‘

Tad mig s& forst sige med hensyn til
streekningen. fra Skovse til 9lby, motorvejs-
streekningens forlengelse og forbindelse til
den nye motorvej ved Koge, siledes ab vi
tar en motorvej over Sjwlland, at jeg kan
ikke se, at der kan veere betmnkeligheder,
for s& vidt angir denne vejstrackning. Der
er ingen tvivl om, at det skal vi have, og jeg
vil sige til hr. Ninn-Hansen i denne sammen-
heeng, at jeg synes ikke, der er nogen anled-
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| ning til at gere behandlingen af dette for-

slag til et stort sporgsmal om Store-Baslts-
broens eller Store-Bemltstunnelens finan-
siering. - . :

Med hensyn til radialvejene og ringvejen
ved Kgbenhavn er det vel egentlig. sveert
at rejse indvendinger imod det foreliggende
forslag, der jo ikke drejer sig om at anlegge,
men kun om at projektere; det drejer sig om
at give myndighederne mulighed for bygge-
linjepaleeg; men der er ikke tale om nogen
prioritering af vejstreckningerne, siledes ab
folketinget og folketingets partier vil st
helt ubundet ved senere behandling af
forslag. Endvidere gor der sig jo det geel-
dende, at enhver med kendskab til omegnen
omkring Kgbenhavn vil vide, at der: er et.
seerdeles stort behov for bygning af motor-
veje. Der er det positive ved forslaget her,
at det skulle give kommunerne . bedre
muligheder for pa lidt lengere sigt at plan-
logge deres udvikling. . o

"Men jeg vil gerne, nir det er sagt, lufte
nogle principielle forbehold og betankelig-
heder. Jeg synes, det mé veere et naturligh
gnske fra folketingets side at f& lejlighed
til at vurdere disse forslag i sammenheeng
med egnsplanssynspunkter, . vurdere, om
nu ogsé udbygningen af dette motorvejsnet
stemmer overens med planerne for Koben-
havns udvikling i gvrigt. Her tenker jeg.
ikke mindst: p4 Keobenhavns udvikling i de
vestlige ‘egne af Kgbenhavn. Jeg er klar
over, at der ikke med vedtagelse af dette
forslag er foruddiskonteret noget, at det er
uforpligtende, og at der senere kommer
forslag for de enkelte motorvejsstreekninger,
men. derfor finder jeg alligevel, at det md
veere onskeligh pa et meget tidligh tidspunks
af denne sags behandling at fa egnsplan-
messige synspunkter ind i billedet, s& vi -
ikke tramffer beslutninger, der strider mod
de egnsplanmessigt rigtige synspunkber.

Med hensyn til det ekonomiske er der
<& store behov for investeringer i hele
Kobenhavnsomradet, at prioritering snart
er nodvendig. Vi slipper altsd denne gang,
og det er maske behageligt, fordi priori-
teringen er vanskelig, men’ prioritering
bliver nedvendig, hvis vi skal kunne ud--
nytte vore gkonomiske ressourcer si hen-
sigtsmeessigt, som det er onskeligh. Der -

- kunne méske vere en vis grund til at neere

frygt for, at vejmyndigheder og ministre i




3689

[Niels Helveg Petersen.]
vedtagelsen af de foreliggende lovforslag
ville se en vis prioritering fra folketingets
side i forhold til visse andre investerings-
opgaver i Kgbenhavnsomradet. Jeg haber,
denne frygt er ubegrundet,

Med hensyn til senere igangsesettelse af de
enkelte vejstreekninger synes jeg, der er
grund til at understrege et synspunkt, som
ogsé kom'til orde i et tidligere indleeg, at
det er vigtigt, nér man gér i gang med noget,
at gore det feerdigt, at man ikke il sin tid
forseger en stykkevis ferdiggorelse af for
store opgaver pé én gang,

L april d. 4. begyndte det nye egnsplan-
r&d sit arbejde. Egnsplanradet er sammen-
sat af rvepreesentanter for de tre amter
omkring Kebenhavn og for Frederiksberg
og Kgbenhavns kommuner. Jeg synes, deb
var righigt, om egnsplanradet hurtigt kom
ind i billedet ved vurderingen af disse vej-
streekninger. Jeg er klar over, at der her er
tale om anlwg af statsveje, som de kommu-
nale myndigheder for s& vidt ikke direkte
har den store indflydelse pa, men jeg mener
alligevel, at forudsestningen for anleggene
er, ab de sker i nwmrt samarbejde med de
kommunale myndigheder, og jeg finder,
at det kunne vwre onskeligt at 3 egns-
planrddet draget ind 1 arbejdet pa et
tidligt tidspunkt; heri er jeg helt enig med
ordfgreren for socialistisk folkeparti, hr.
Arne Larsen.

Jeg har ingen bemerkninger om linje-
foringen, men et enkelt spergsmal til mini-
steren. I ministerens fremswmttelsestale stir
der, at skov- og fredningsmyndighederne
ingen principielle indvendinger har haft
imod linjeforingen, mens der i bemerknin-
gerne til lovforslaget stér, at linjeforingen
for stersteparten af vejenes vedkommende
har veeret droftet med skov- og frednings-
myndighederne. Jeg haber ikke, at der i
disse ret forskellige formuleringer ligger en
modsaetning eller ligger konfliktstof i for-
hold til skov- og fredningsmyndighederne.
Hvis der gor, s& synes jeg, det var rigtigt
at & det frem.

Vi har for set, nar folketinget har ved-
taget projekteringer og anleeg, at det har
fort til jordspekulation i omriderne om-
kring det projekterede anlmg. Dette giver
mig anledning til den enkelte bemzrkning,
at der ikke mindst, nir vi star over for
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anleg som disse, er et stort behov for, at
vi fér nogle jord- og planlegningslove, der
er bedre egnede end de nuverende til at
forhindre jordspekulationen omkring ny-
projekterede anleg og nyanleg. Jeg ser
frem til, at vi til efterdrot kan £4 en grundig
droftelse af dette problem, som jo har
ner sammenhseng med hele planleegnings-
problematiklken. Men i ovrigt kan der vel
nok veere grund til at advare selv folk, der har
lyst til at spekulere i jord, mod at spekulere
pé grundlag af vedtagelsen af dette forslag:
linjeforingen ligger ikke fast, prioriteringen
af de enkelte strekninger ligger ikke fast.
Der skulle vel ikke egentlig veere seerlig
stor basis for spekulation.

Som konklusion: jeg har ingen egentlige
indvendinger mod forslaget, men mit parti
legger stoerk veegt pa, ab motorvejene her
ikke ses isoleret, men ses i sammenhzng
med bide egns- og landsplansynspunkter.
Jeg hiber, der bliver lejlighed til en grun-
dig udvalgsbehandling. :

Antonsen: Kobenhavnsomridet har jo
veeret forsemt i den udvikling af landets
vejsystem, der har fundet sted i de senere
ar, s& man kan kun gleede sig, ndr man nu
ser de kort, der folger med som bilag til
lovforslaget med alle de dejlige motorveje,
som snor sig omkring Kebenhavn og ind
mod Kebenhavn.
~ Jeg vil imidlertid gerne gore helt klart,
at vi skal passe pd, at vi ikke putter blar
i gjnene pa bilisterne. Der er vel nok visse
af de strmkninger, som vi ser i dag her i
bilaget, og som aviserne jo iogsé har bragt,
som forst vil vere realiseret om maske
20 ér, og jeg vil gerne have lov til at efter-
lyse en klar prioritering for lgsningen af
disse opgaver: hvad er det for streekninger
her, der er staorkt presserende, som man skal
legge veegt pa at komme igennem med
hurtigt, og hvilke af strwkningerne kan vi
forst vente at se realiseret om maske
20 ar? ' '

Jeg synes ogsd — det er der jo adskillige
andre ordfgrere der har peget pa — at vi,
ndr vi behandler en s8 stor, omfattende
investeringsopgave, mé se den i sammen-
heng med alle de ovrige offentlige investe-
ringsopgaver. Vi mangler meget stewrkt en
samlet investeringsplan for hele -det stor-
kobenhavnske omride, vi mangler bade
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den fysiske og ekonomiske planlegning.
Vi vil ‘gerne realisere disse ting her hurtigt,
men vi vil ogsé gerne hurtigt realisere en
udvidelse af undervisningsystemet, af hospi-
talerne, vi vil gerne bygge en ny lufthavn,
vi vil gerne lave tunnelbaner, og der skal
ogst bygges en bro. Alle disse ting i det
storkgbenhavnske omrade skal klares, og
der er meget steerkt brug for en prioritering
af disse opgaver, og der er brug for en koor-
dinering, en overordnet planlegning  af
losningen af disse opgaver. Denne planleg-
ning mé tilvejebringes, og der mé leogges en
helt fast prioritering.

Hvor i denne plan har vi Orestadsper-
spektivet? Vi ved endnu ikke, der er endnu
ikke truffet beslutning om, hvor broen skal
gé. Skal det veere en bro mod syd eller en
bro mod nord? Skal den eventuelt deles, s&
der er vejbro mod syd og jernbanebro mod
nord? Disse beslutninger ma. i et vist
omfang veere med til at bestemme priorite-
ringen af de her foresldede motorvejsstreek-
ninger. .

Om de enkelte straskninger vil jeg sige,
at Halsskovvejen selviolgelig hurtigst mé
gores ferdig, si vi far forbindelsen til om-
réderne vest for Store-Belt, og det samme
geelder stort set de vejstreekninger, som lig-
ger inden for 30 km fra Réadhuspladsen;
det er iswrlig grad i det omrade, vi har det
steerke trafikpres. Men s& kan man stille
det sporgsmal: hvis det nu viser sig, efter
at en prioritering er fastlagt, efter at det er
kommet ind som led i en storre sammen-
heng, efter at man har besluttet, om det
forst er diverse hospitaler, teknika osv., der
skal bygges, at adskillige af disse streek-
ninger, de mere udpragede udflugts-
veje, vejen nordpd forbi Hillergd og vejen
op mod Frederikssund, hvor kapacitetsbe-
hovet maske ikke er helt sa stort i gjeblik-
ket som for visse af de andre streekninger,
og disse veje alligevel forst skal bygges om
90 ar, er det si ikke lidt for tidligh, at
man nu gir i gang med projekteringen,
tegner disse veje og begynder at se sig om
efter jord? Der kan jo ske en udvikling, be-
folkningsforskydninger i lgbet af en sddan
periode, og det vil maske medfegre, at man
vil legge vejene pa en lidt anden méde,
end de er indtegnet pa bilaget.

Man kunne ogsé sperge, om det er rime-
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ligh allerede i dag at gé i gang med en ende-
lig detailprojektering af forleengelsen af
Horsholmvejen op til Helsingor. Hvis det
viser sig, at der ikke bygges vejbro ved
Helsingor, er det jo ikke givet, at det er
dér, der er det steerkeste behov for en mo-
torvej, inden de andre -motorvejsopgaver
her er lost. Og med hensyn til forslaget om
at projektere en hovedvej ind til den
sakaldte planlagte statsbanefeergehavn i
Helsingor kan man jo ogsd sperge: er der
truffet,_endelig beslutning? Ligger:det helt
klart, at denne fergehavn skal ligge netop
dér, hvor den sidste rede prik pa kortet
er placeret? Hvis det ikke er tilfeldet,
er det i hvert fald nedvendigt, at beslut-.
ningen treffes forst, og at der derefter
koordineres med de byplanleggende myn-
digheder i Kgbenhavn. .

Med den prioritering, jeg selv var inde
pé, fik ringvej B 5 jo en forholdsvis hgj
prioritet, og man kan jo konstatere, at
det er en af de veje, der ikke er tegnet
ferdig p& kortet. Den ender i en gron pil,
der peger nedad. Det mé vel forstés p4 den
made, at der her er tale om en virkelig
koordinering med andre planleggende myn-
digheder, at det er dem, der 1 gjeblikket,
planlegger hele Koge Bugt-omradet, man
forhandler med, og at det kun er aftaler
med disse myndigheder dér og med de
kommunale myndigheder, man afventer i
sporgsmalet om, hvor denne ringvej] B b
skal slutte sig til vest- og sydmotorvejen.

Jeg har bemerket, at de fleste af de
foregiende ordfgrere har veeret inde pa
sporgsmélet om plan, koordinering og prio-
ritering i en sterre sammenhaeng, og jeg vil
gerne opfordre ikke alene ministeren, men
hele ministeriet til at lytte til det steerke
krav, der nu lyder fra de fleste partier om,

at man virkelig' swtter ind pa dette om-

rade.

Ministeren for offentlige arbejder (Horn):
Ja, jeg er her i det heldige tilfzelde at kunne
takle alle ordfererne for den positive ind-
stilling, der er givet udtryk for til detbe
forslag. -

M4 jeg dernest udtrykke min gleede og
tilfredshed med, at man fra alle sider har
givet mig anledning til af gore nogle prin-
cipielle bemerkninger om savel den fysiske
som den gkonomiske planlaégning. Jeg har
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1 nogle uger giet og tenkt pa, at det nok
var hensigtsmeessigt, om man gjorde nogle
betragtninger over det, fordi man ber
forestille sig, at befolkningen eller dele af
befolkningen teenker: de taler meget derinde
1 folketinget eller andetsteds om store op-
gaver, der skal lgses, men hvad bliver det
egentlig til? Det er jo desveerre sidan, at
mange forestiller sig, at det er bare, fordi
der ikke er nogen, der gor noget ved det;
det at tenke pd, hvorfra vi skaffer pengene
og arbejdskraften, er ikke neer si nserlig-
gende.

De detaljer, der er nwvnt her, skal jeg
ikke fordybe mig i, idet der jo fra flere sider
er givet udtryk for, at man gerne vil have
en ret omfattende udvalgsbehandling, og
det bliver der jo ogsd lejlighed til. Jeg vil
forudskiklke den bemwrkning, at planerne
jo i hej grad tager sigte p& — som ogsa hr.
Antonsen, tror jeg det var, nevnte det —
at amber og kommuner fir lejlighed til at
indrette sig — hr. Niels Helveg Petersen var
inde pd det med egnsplanlegningen — det
gelder altsd om, at de far mulighed for at
indrette sig efter forholdene. Endelig m4 vi
ikke overse, at de planer, der her er tale
om, sdvel som den rapport, der i sin #id
blev lavet om veje i Nordsjelland, jo er
ting, som amter og kommuner har veeret
med i; det er ikke noget, som man bare har
siddet pi tegnestue i vejdirektoratet og
fundet ud af. Det er startet ude, hvor be-
hovet er, og derefter har vejdirektoratet
koordineret tingene, s& at det, der nu ligger
pé bordet, er udtryk for de almindelige
onsker i den pégeldende egn, sidan som
tingene tegner sig i dag og nogle ar frem i
tiden.

Vi ved jo, at pa trafikomrddet — ogsa pa
mange andre omrdder, men i hej grad ps
trafikomrédet — er det sidan, at ting, vi i
dag synes er soleklare, kan vise sig om 4-5 &r
at veere mindre heldige; man har taget fejl.
Tempoet i transport er s& eksplosiv, at man
let kommer til at tage fejl; det kan ogsa
koste nogle penge.

S& meget om disse detaljer, og derneest
lidt om det principielle spergsmal: tilpas-
ningen af investeringerne. Jeg har nogle
gange givet udtryk for ogsi her i det heje
ting, at vi m& — sadan som regeringen ogsa
er i gang med det — lade planleegningen af
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de fysiske og de gkonomiske omrader folges
ad. Regeringen tilsigter at f3 alle tingene
stillet op pa bide trafiksektoren, den sociale
sektor, undervisningssektor, og hvad det
ellers hedder, og s4 mé& regeringen sammen
med folketinget blive enig om en prioritets-
orden, alt efter hvordan vi nu vurderer
nyttevirkningen af de penge, vi swtter ind.
Der er altsa her fuld overensstemmelse mel-
lem tingets gnske, kan jeg forstd, og det,
regeringen er i fuld gang med at forberede.

Med hensyn til dette specielle omrade,
transporten, vil jeg gerne sige, at jeg tror
nok, at den vejbygning, der foregar, er ngje
vurderet. Naturligvis er der veldigt pres fra
hvert enkelt amt og fra hver enkelt kom-
mune for at f4 deres egne ting frem, men
stort set tror jeg vi ma erkende, at vejdirek-
toratet formar at afbalancere tingene, sidan
at vi far bygget vejene dér, hvor behovet er.
Men jeg har forestillet mig — og har ogsd
givet udtryk for det et par gange 1 den sene-
ste tid — at vi méske nok i hejere grad i
fremtiden mé& afpreve nyttevirkningen af
hver enkelt investering. Men det betyder, at
den gamle tendens til strid mellem hoved-
stadsomradet og provinsen, mellem visse
provinsomrdder og andre provinsomrader
m4 legges til side, og at tingene ms ses ud
fra helhedsvirkningen, s& vi far den sterste
nyttevirkning af det felt, som vi nu vil in-
vestere pa. Det vil sige, at proportionen pa
hver enkelt vejstykke eller brostykke, eller
hvad det er vi laver, ma afvejes mod alle de
andre ting, som man vil investere 1.

Jeg ved, at danske ingeniorer nylig i syd-
amerikanske stater har haft til opgave og
stadig veek arbejder med at finde ud af nytte-
virkningen af et stort og meget omfattende
vejsystem, hvor man netop fra den pagel-
dende regerings side leegger vegt pa, at man
nu bygger efter nyttevirkningsprincippet —
som man her i tinget, ved jeg, gennem ar har
talt meget steerkt for. Dette princip mé vi
folge meget strengt i de kommende ar —
det er der ingen tvivl om — hvis vi skal lase
opgaverne.

Det er rigtigh, som det er nsvnt, at det
ikke alene er et sporgsmal om penge, men
ogsd i hej grad et spergsmal om arbejds-
kraft. Der er jo overordentlig meget i gang.
Mange gange, nar der tales om veje, kunne
det let opfattes, som om der ikke var noget
rigtigt i gang. F. eks, var hr, Herlov Larsen
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inde pé ulykkestallene i relation til vejene og
mente, at man i og for sig méske godt kunne
gore noget mere. Man ville jo gerne gore
noget mere ogsd pa dette omrdde for at
bringe ulykkestallet ned, men bade penge-
mengden og arbejdskraften gor, at vi har
begrensede muligheder.

Den rapport fra 1961, som hr. Holmberg
omtalte, altsd rapporten fra transport-
gkonomisk udvalg, med den opstilling, man
havde lavet over de kommende 20 ars in-
vesteringer, er vi i gang med at justere —
det er altsa i relation til regeringens fysiske
planleegning — for at se, om den prioritering,
man-har givet visse omrdder, stemmer med
det arbejdsprogram, vi har lagt for tiden
fremover. Alle de anleegsopgaver, som findes
i denne rapport, og de nye, der skal fojes til,
ma jo passes ind 1 sammenhzngen og fast-
leegges i den prioritetsorden, som.det nu kan
beere. : S

Hvis vi tager alene det omrade, vi her
taler om, drejer det sig om en investering
pé omkring 800 mill. kr. Hvis vi' hertil
leegger de motorveje og andre veje, som laves
i og ved Kgbenhavn, og hvad der foreligger
af planer, som Kgbénhavns kommune har —
som nevnt af hr. Holmberg — s er det jo
milliardbelgb, der er tale om. Det under-
streger naturligvis meget steerkst over for os,
at vi ma have prioriteringen i orden. Der er
jo al anledning til, at man i udvalget ogsé
ser pa den side af sagen, men jeg har altsd
her villet give udtryk for, at vi bade i
ministeriet for offentlige arbejder og i rege-
ringen i hgj grad er opmerksom pé hele
dette forhold. :

Dermed har jeg vist i og for sig klaret den
principielle side af sagen, som mange har
veret inde pa. 88 kan jeg méske pille et par
enkelte ting frem af det, der direkte er spurgt

om. .

Bide hr. Holmberg og hr. Arne Larsen
var inde pi vejferinger, linjeforinger, og
hr. Arne Larsen siger, at han ikke foler
sig bundet af disse linjeforinger. Det er
hejst sandsynligt, at man om 15 &r eller
10 4r, eller hvornir man nu skal tage
stilling i1 de seneste af disse veje, kan
have fundet ud af, at der md veere lLidt
andre linjeforinger, men som jeg sagde for,
er disse linjer stukket ud efter de syns-
punkter, som de kommunale myndigheder
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for nerverende har fundet hensigtsmees-
sige, og vejnevnet, som jo er det over-
ordnede vejorgan, har ogsé haft denne sag
til udtalelse, s& man kan altsd sige, at det
store udsyn-er lagt ind i den plan, der her
er tale om. S '
‘Det er rigtigt, som hr. Holmberg nevner,

“at vi ogsd ma se disse ting i'relation til det

tab, der indtreeder hist og her, hvor vejene
ikkke har tilstreekkelig kapacitet; men deb
heenger jo sammen med det, jeg nevnte
for: at vi mé tilpasse investeringerne efter
produktionshehovet pé -de enkelte omréder.

Hr. Holmberg var inde pd noget, som
han ogsé tidligere har neevnt, og som Vi
vel alle sammen i og for sig har veeret enige
om, nemlig at i det omfang vi kan lave en
stor samlet plan, er det gnskeligt, at det sker.
Men det skulle der jo netop komme ud af
de arbejder, som regeringen har sat i gang
for at 4 den fysiske planlegning registreret;
den side af sagen- vil jeg derfor mene er
i gang, og s& kan man jo altid diskutere,
om det gir hurtigh nok.

Hr. Ninn-Hansen var inde pi de samme
problemer, ogsé spergsmélet om vurderin-
gen, og jeg forstod, at hr. Ninn-Hansen var
inde pa, at hovedvej 1 fra Kgbenhavn mod
vest matte have en stor prioritet; det har
ogsd andre veeret inde pa, og jeg er til-
bojelig til at vere enig deri, idet jeg tror '
" men det mi naturligvis udmales —

“at der her er et omrade, hvor vi far en

stor effekt, og hvor der er et meget stort

“behov. Vi mé ogsd huske pa, at vi far jo

ikke den fulde effekt af de motorvejsstykker,
vi har bygget; inden der er den fulde sam-
menhaeng. Nar vi laver det sddan stykkevis,
er det jo bade af hensyn til -vore begrensede
gkonomiske muligheder og af hensyn' il
behovet pi stedet. Her kommer det med
ulykkestallet ‘meget steerkt ind; vi kan
méaske begreense det -ved at veelge den
etapevise bygning, som man nu foretager
ved Slagelse og andetsteds.. Men det er

lart, at den dag, vi har en motorvej fra

Kobenhavn frem til trekantbyen eller leen-
gere, over den nye Lille-Beltsbro; sé har vi
et swrdeles produktivt vejorgan.

- Jeg kan bekrefte over for hr. Ninn-Han-
sen, at min personlige vurdering af, hvem
der skal bygge det faste anlmg over Store-
Belt og andetsteds, bl. a. beror pa, at de
store entreprengrfirmaer jo pé forhdnd har
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et administrationsapparat, som kan forests
disse ting. Det ville ikke veere rimeligt, om
staten begyndte at investere penge i sidan
et administrationsapparat, nar det i for-
vejen findes her i landet. Den diskussion,
der kan opstd om, om der nu er nogen, der
skal mele deres egen kage ved, at private
far dette arbejde, kan vi vel i og for sig
godt stoppe; vi har s& meget kontrol over
tingene 1 vort samfund, at sidanne urime-
ligheder over for samfundet behgver man
ikke at veere bange for. Hertil kommer, at
de store entreprengrfirmaer vel i og for sig
ikke har for meget at bestille pa lengere
sigt, 84 jeg tror, vi pa det omrade kan reghe
med, at vi kan f3 en fornuftig pris og en
fornuftig ordning, nar man til sin tid skal
tage stilling til den sag.

Hxr. Arne Larsen og hr. Antonsen var inde
pé sporgsmalet om den patenkte sydhavn
ved Helsinggr. Statsbanerne og vejdirekto-
ratet er for nogle &r siden begyndt at plan-
legge den, og statsbanerne har gennem
deres bevillinger p4 finansloven mulighed
for at bygge dette anleg op, efterhdnden
som de nu kan fi penge tilovers dertil.
Men her ma vi ikke glemme, at vi har
3 S-banestraekninger, der gerne skulle veere
feerdige; derfor skal man veere lidt tilbage-
holdende med at swtte ind P4 nye steder.
Men jeg kan neevne, at efter den viden, vi
nu har om, hvordan behovet vil vaere Pé

-Hlinjen, altsd Helsinggr-Helsingborg-
linjen, 1 1980, s8 er det pé hgje tid, at der
sker noget pd det omrade. Hvis vi Tegner
med den vwekst i prognoserne, som man
kan skonne ud fra de nuvserende tal, vil
der vare brug for ca. dobbelt s& mange
feerger 1 det omrade i 1980, som der er i
dag, og det viser jo, at der er et behov at
deekke ind. Derfor ms vi habe, at det heje
ting ogsd, nar tidens fylde er inde, vil se
velvilligt pd, om vi kan bygge denne syd-
havn, og vejnettet skal naturligvis indpasses
i dette system, det er ogss forberedt fra de
to institutioners side.

Hr. Arne Larsen har ogsé nevnt vest-
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motorvejen og ringvejen omkring Keben-
havn. Der opstér naturligvis let diskussio-
ner kommunerne imellem i omradet, ogsé di-
skussioner mellem provinsen og Kebenhavn ;
men vi m4 ikke overse, at de store indu-
strielle virksomheder, som anbringer sig
pé den vestlige del og sydlige del af Koben-
havn, skaber et kolossalt behov; vi har
mange henvendelser fra kommunerne dér
om nogle sterre investeringer, for at deres
vejnet kan vare tilstreelckelig effektivt. De
har mange ekstraomkostninger ved, at det
vejnet, de har, ikke er beeredygtigt nok.

Jeg var egentlig ked af, at hr. Arne Larsen
gav udtryk for, at lovforslaget kom noget -
hovedkulds. Det synes jeg nu egentlig ikke
man kan sige. Man er jo her i god tid med
ting, som forst skal realiseres ad 4re, og
det hoje ting har mulighed for at pille ud
og legge til, s& jeg synes, der er en rime-
lig plan i det, der her er lagt frem. Det
mener jeg ogsd der har veeret i det, der er
planlagt igennem &rene.

Hr. Niels Helveg Petersen starter med at
sige, at vi skriver her en regning. Det er
rigtigt, det gor vi. Den er nu til at overse
1 forste omgang, og hvis vi stod om 10 &r
og ikke havde dette her ordentlig forberedt,
ville man jo sige: hvad er det for en rege-
ring, vi har? Den kunne jo forudse, at dette
her matte komme; nu er vi bagefter! Det
gelder jo ogss i forhold til den egnsplan-
legning, som jeg allerede har veret inde
pé. Den lille uoverensstemmelse, der synes
at veere imellem min fremssttelse og be-
meerkningerne vedrerende skov- og fred-
ningsveesenet, den nuance, der er i det, kan
jeg ikke pd stdende fod kommentere, men
jeg ved i alt fald, at det er s4 underordnet
en ting, at det ikke far nogen vaegt 1 be-
dommelsen af lovforslaget.

Hr. Niels Helveg Petersen var inde pé
noget meget interessant, og jeg var meget
glad for, at det blev nmvnt her, nemlig den
risiko for jordspekulation, der kan blive.
Vi kan jo ikke se bort fra, at det, at vi
antyder, at det skal foregs sddan og sadan,
og det har folketinget konfirmeret, kan fore
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til, at nogen swmtter sig hen og lurer pé,
“at hvis man keber noget jord i dette om-
rade, s& er det om 5 ar 10 gange si meget
veerd eller mere. Men jeg forstir, at alle
partier i det heje ting er interesserede i at
begrense den slags udnyttelse af samiun-
dets investeringer, s& vi mé habe, at det
kommende folketingsar kan lose nogle af
de problemer.

Hr. Antonsen var inde pi, hvordan dette
kunne passes ind i @restadsproblemerne.
Jeg mener ikke, at det vejsystem, som her
er foreslaet, vil skabe nogen vanskeligheder.
Tilslutningen til det system vil kunne passe,
for der er ingen grund til at antage andet,
end at den linjeforing, man tenker pd i
KM-linjen, i hvert fald pa den danske side,
ligger temmelig fast, ogsd i relation il de
planer, der er om at g& ira Avedgreholme
over Sydhavnen, Kalveboderne, over pa
Amager og videre over Saltholmen til Sve-
rige. Man ved altsd temmelig precis, hvor
den vejfering skal vere — ligesom man
ved det for Store-Bealtsindfeldningen, den
faste forbindelse over Store-Belts indfeeld-
ning p4 Fynssiden — jeg tror, at pé det
omrade er vi nogenlunde forsvarligt delkket
ind, s& det kan laves pé en rimelig og for-
svarlig made.

Jeg beder undskylde, hvis der er detaljer
rejst her, som jeg ikke har svaret endeligh
pé. Men som for nevnt skal der jo foregd
et udvalgsarbejde, og dér kan vi jo tage
sporgsmélene op, eller man kan gentage
dem.

Jeg takker endnu en gang for tilslut-
ningen.

Arne Larsen: Det skal kun blive et par
korte bemerkninger.

Ministeren udtalte, at man burde vere
beroliget ved, at amter, kommuner, vej-
nwvn osv. havde veret med i det forbere-
dende arbejde, og det er maske ogsé ganske
betryggende. Men det, som jeg savner, og
som jeg tror ilkke har veret inde i billedet,
er de overordnede planlegningsmyndigheder
for hele Kobenhavnsegnen. I sin tid — jeg
tror, det var i 1961 eller sidan noget lignende
— blev der udarbejdet en egnsplanskitse
for hele Kgbenhavnsegnen. Den blev senere
underkastet revision af et teknikerudvalg,
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og s& vidt jeg erindrer, gik disse skitser
og disse planlmgningsaspekter ud pa, atb
man s vidt muligt skulle afdeempe udvik-
lingen i Nordsjelland, at man skulle prove
p4 at dreje udviklingen mod vest og sydvest,
altsy i retning mod Roskilde og i retning
mod Koge, og det planlegningsarbejde, der
hidtil er foregiet, har jo netop veeret forseg
pé at fa udviklingen i Kebenhavnsegnen til
at dreje i disse retninger. Hvis man gkal have
overensstemmelse med, hvad det ene plan-
legningsorgan og hvad det andet planleoeg-
ningsorgan laver, mé disse ting dog sam-
ordnes, og hvis vi skal have en udvikling i
Frederikssundfingeren, i Tastrupfingeren og i
Koge Bugt-fingeren, er det altsé de vejpro-
blemer, som her opstar, der i forste rekke
mé ordnes, og altsd prioriteres forst. Derfor
kunne jeg tenke mig, at det i det videre-
arbejde er de planlegningsmyndigheder,
som har haft med egnsplanskitsen at gore,
der skal tages med pa réd, sddan at vi far
disse vejstrelkninger i en sidan rekkefalge,
at vi kan sige, at der nu er overensstemmelse
med planlegningen. ‘

Jeg forstod af ministerens svar, at stats-
banerne er begyndt at planlegge denne havn
syd for Helsingor, ogatbehovet for en nyhavn
vil veere meget steerkt i 1980. 84 ma jeg
mene, at det haster med at komme i gang,
ikke alene med planerne, men ogsé med ab
5, dem fort ud i livet, for ellers kan der
ske forferdelig store ting i det omréde, og sé
er det maske private, der springer til og byg-
ger en havn nord for Helsinger, en ny feerge-
havn, og dermed pafarer statsbanerne en ret
kraftig konkurrence. Hvis man vil vaere med
i billedet, tror jeg altsd, at man skal prove
p4 at folge med udviklingen, vaere i takt med
den, og altsé udbygge sine anleg pa det
tidspunkt, hvor der virkelig er behov for
det; og det tidspunkt nemrmer sig altsd
meget steerkt. '

Jeg vil ikke péstd, at jeg mener, det er en .
hovedkulds plan, der er fremlagt her, den
er sandsynligvis meget rimelig; men pro-

blemet er jo, at nu har vi planlagt en hel

masse store vejanleg landet over, og s skal
vi fremskaffe en masse penge til disse planers
udforelse. Det er selvislgelig meget rart. at
projektere 1 dag, men hvis anleggene ikke
udfgres for om 15-20 &r, er disse projekterin-
ger méske helt spildt, for sé skal de eventuelt
laves pa en anden méde.
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Niels Helveg Petersen: Jeg tvivler ikke om,
at linjeforingerne og planlegningen i de
forslag, der her foreligger, er sket i samarbej-
de med amterne, derimod har jeg mine
tvivl om, at disse motorvejsanleg er skit-
seret ud fra netop egnsplanmessige syns-
punkter. Jeg har en fornemmelse af, at det
mere er sket ud fra gjeblikkelige trafikana-
lyser end fra en samlet plan for Koben-
havnsregionens udvikling. Her er jeg inter-
esseret 1 at hoere, om jeg skal forstd mini-
sterens udtalelse derhen, at han ikke mener,
der er nogen anledning til at drage det nye
egnsplanrdd ind i billedet. Vi skal teenke pé,
at det er det forste organ, vi har faet, hvor
der er mulighed for samlende dreftelser af
disse problemer mellem de interesserede
offentlige myndigheder i omridet.

B4 har jeg et endnu enkelt sporgsmal til
ministeren. Jeg ville ikke have blandet mig i
brodiskussionen, hvis det ikke havde veret
for ministerens seneste udtalelse. Ma jeg
forstd ministerens seneste udtalelse derhen,
at regeringen har lagt sig fast pa, at forbin-
delsen over Store-Belt skal udfores af pri-
vate virksomheder? Jeg synes, det har en vis
interesse at 4 det opklaret.

Ministeren for offentlige arbejder (Horn):
Til det sidste og méske mest spandende
sporgsmal tror jeg, jeg kan svare, at hvad
regeringen vil, det ved jeg ikke noget om.
Jeg nwvnte for, hvad jeg personlig mener
om det.

Hr. Arne Larsen foler sig ikke seerlig
beroliget ved, at amter og kommuner har
vaeret med i denne planlegning, og det var
det samme problem, som hr. Niels Helveg
Petersen var inde pd her i anden omgang.
Hr. Arne Larsen talte om de overordnede
vejmyndigheders deltagelse i planlegningen
og kom ind p& den planskitse, der er ud-
arbejdet for Kobenhavnsomradet. Disse
ting er naturligvis neje indget i de droftel-
ser, der ligger forud; det er helt klart, at
vejdirektoratet og amtsinspektoraterne ikke
overser, at de og de synspunkter er gjort
geeldende.

Det er er jo rigtigt nok, at det nye lands-
planlegningsudvalg skal have noget at
lave; jeg tror, det vil f& nok at lave, og
nu skal de jo ogsd passe pa ikke at lave
det s& kunstigt for sig selv, at der er nogen,
der en dag finder pd at sige: har de ikke
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andet at lave end at sidde og finde pa
opgaver? Se nu hellere at komme i gang
med nogle af dem! Dette er ikke sagt som
nogen kritik, men som en erfaren mands
erindring om, hvad der kan ske, hvis man
ikke satser nogenlunde pa, hvad den for-
nuftige, jeovne mand teenker.

Jeg skal ikke blande mig i, hvordan
udvalgsarbejdet skal foregd; men foran-
lediget af de synspunkter, som bade hr.
Arne Larsen og hr. Niels Helveg Potersen
har gjort gmldende, ma jeg méske tilrade,
at man 1 udvalget anmoder om fra sivel by-
og egnsplanleggernes som fra vejplanlegger-
nes side at f4 illustreret, hvordan de har
teenkt sig hele det her. Der er ingen tvivl
om, at det kan geres, og hvad angsr vej-
teknikerne, kan jeg give tilsagn om, at de
nok skal mede op og illustrere, hvad der
har veret deres tanker med det, og jeg er
temlig sikker pd, at by- og egnsplan-
leggerne p4 samme made vil kunne illu-
strere, hvad de har tenkt sig i hele dette
omrédde frem i tiden. Det er meget for-
nuftigh og rimeligt, at udvalget far en klar
forestilling om dette, inden det endeligt
tilslutter sig disse anleg. Dermed tak for
tilslutningen.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden. afstemning.

Forste nastiormand (From): Efter de
faldne udtalelser foreslar jeg, at lovforsla-
get henvises til et udvalg pa 17 medlemmer.
Hyvis ingen gor indsigelse mod dette forslag,
betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).
Det er vedtaget.

Den nzeste sag pad dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om
endringer © lov om international ommibus-
korsel m. v.

(Lovforslaget (nr. 138) findes i tilleg A.
sp. 2711, fremsesttelsen i tidenden sp. 2700).

Lovforélaget sattes til forhandling.

Th. Mikkelsen: Lovforslaget om interna-
tional omnibuskersel tager sigte pad at




