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Forslag

til

Lov om @ndringer i lov om luftfart.

Fremsat den 18. februar 1966 af ministeren for offentlige arbejder.

§ L

I lov nr. 252 af 10. juni 1960 om luftfart
foretages folgende sendringer: :

1. § 44 affattes siledes:

»S 44. Nar det er nedvendigt af hensyn
til luftfartajets sikkerhed eller for at beskytte
personer eller gods ombord eller for at op-
retholde orden og lydighed ombord, kan
luftfartejschefen iveerkseette forholdsregler,
herunder anvende magt, i det omfang, det
efter omsteendighederne kan anses for for-
svarligt.

Stk. 2. Besaetningsmedlemmerne skal uden
opfordring yde luftfartgjschefen hjelp. Efter
opfordring fra luftfartejschefen kan ogss
passagererne yde hjmlp.

Stk. 3. Nar det er patrengende nedven-

digt af hensyn til Iuftfartejets sikkerhed
eller for at beskytte personer eller gods om-
bord, kan besatningsmedlemmer og passa-
gerer uden opfordring fra luftfartejschefen
ivaerkseette forebyggende forholdsregler, her-
under anvende magt, i det omfang, det
efter omstendighederne kan anses for for-
svarligt.

2. § 45, stk. 2 og 3, udgér og erstattes af:

»Stk. 2. Luftfartejschefen skal sd vidt
muligt sgrge for, at den skyldige ikke und-
viger, og kan om fornedent tage ham i for-
varing. Medmindre den skyldige samtykker i
at fortsette rejsen under forvaring, mj for-
varingen kun vedvare, indtil han kan over-
leveres til politiet i Danmark eller til ved-
kommende myndighed uden for riget.

Min. f. off. arb. jour. nr. G 22-10-55

Stk. 3. Genstande, som m4 antages at have
betydning som bevismidler, kan tages i
forvaring af luftfartejschefen. Luftfartejs-
chefen skal give politiet eller den i stk. 2
nevnte myndighed de fornedne oplysninger
om lovovertradelsen og overgive de bevis-
midler, som er taget i forvaring.

Stk. 4. Bestemmelsen i § 44, stk. 2, finder
tilsvarende anvendelse.”

3. § 92, stk. 1 ¢), affattes siledes:

»¢) at befordringen kan vare underkastet
Warszawa-Konventionen eller en lov af til-
svarende indhold, og at konventionen eller
loven i reglen begrenser befordrerens ansvar
for personskade og for tab af eller skade
pé rejsegods.”

4. § 93, stk. 1 ¢c), affattes siledes:

,,0) at befordringen kan vere underkastet
Warszawa-Konventionen eller en lov af til-
svarende indhold, og at denne konvention
eller loven i reglen begrenser befordrerens
ansvar for tab af eller skade pd rejsegods.

5. § 97 ¢), affattes séledes:

»,¢) at befordringen kan vare underkastet
Warszawa-Konventionen eller en lov af til-
svarende indhold, og at denne konvention
eller loven i reglen begranser befordrerens
ansvar for tab af eller skade pa gods.”

6. Efter § 719 indsetbes:

»Befordring, der udfores af en anden befor-
drer end den, der har indgdet befordringsaf-
talen.

94 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.loviorslag).
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§ 119 a. Bestemmelserne i §§ 119 b-
119 £ gewlder, hvor befordringen helt eller
delvis udferes af en anden befordrer end
den, der har indgiet befordringsaftalen,
medmindre det bevises, at dette er sket
uden sidstnevntes samtykke.

Stk. 2. Bestemmelserne i § 119 ¢, § 119 e
og § 119 { geelder kun den del af befordrin-
gen, der udfores af en anden befordrer end
den, der har indgéet befordringsaftalen.

§ 119 b. Ved anvendelse. af reglerne i
dette kapitel anses sivel den, der har ind-

gdet befordringsaftalen, som den, der ud-

forer befordringen, som befordrere, den
forstnevnte, for s4 vidt angir hele befor-
dringen, og den sidstnzvnte, for sa vidt an-
gar den del af befordringen, han udferer.

§ 119 c¢. Ved bedommelsen af en be-
fordvers ansvar skal handlinger og und-
ladelser af den anden befordrer eller af
dennes folk under udgvelsen af deres tjene-
ste anses at have samme virkning som hans
egne handlinger og undladelser. Den, der
udfgrer befordringen, kan dog ikke herved
padrages ansvar ud over de i § 111 fastsatte
granser. . :

Sik. 2. Har den befordrer, der har indgaet
befordringsaftalen, pataget sig forpligtelser,
der gar videre end hans forpligtelser efter
dette kapitel, eller har passagerer eller af-
sendere efter § 111, stk. 2, 2. pkt., serligt
angivet interessen i godsets udlevering, er
dette uden virkning i forhold til den, der ud-
farver befordringen, medmindre han har gi-
vet sin godkendelse.

§ 119 d. Meddelelser, som efter bestem-
melserne i dette kapitel gives til den ene
befordrer, har virkning ogsé i forhold til den
anden befordrer. Oxdrer fra afsenderen efter
§ 101 har dog kun virkning, hvis de gives
til den befordrer, der har indgiet befor-
dringsaftalen.

- § 119 e. Summen af de erstatningsbelsb,
som palegges de to befordrere og deres folk,
mé ikke overstige det hojeste erstatnings-
belob, som kan palegges en af befordrerne.
Hver enkelt er kun ansvarlig indtil den
ansvarsgrense, der gwelder for ham.

§ 119 f. Erstatningssggsmal kan, uanset
om de rettes imod en af befordrerne eller

P. t. 1. om endr. i 1. om luftfart.
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imod dem begge, anleegges enten ved en ret,
der efter § 117, stk. 1, er kompetent med
hensyn til sogsmél med den, der har ind-
gdet befordringsaftalen, eller ved retten pd
det sted, hvor den, der udforer befordringen,
bor eller har sit hovedkontor. Bestemmelsen
1§ 117, stk. 2, finder tilsvarende anvendelse.

Stk. 2. Sagseges en af befordrerne, og vil
han, dersom han taber sagen, rejse krav mod
den anden befordrer, kan han tilstevne
denne uden hensyn til de almindelige regler
om veerneting for at gere kravet geeldende
over for ham under sagen. Bestemmelserne
i retsplejelovens kapitel 34 finder tilsvarende
anvendelse.”

7. 1 § 122, stk. 1, ®ndres ,,at befordrin-
gen kan veere underkastet ‘Warszawa-Kon-
ventionens bestemmelser, som i reglen be-
greenser befordrerens ansvar” til ,,at befor-
dringen kan vewere underkastet Warszawa-
Konventionens bestemmelser, og at disse
bestemmelser i reglen begranser beforderens
ansvar’’.

8. I § 126 indsewttes som nyt 2.-5. pkt.:

,»Bestemmelserne i § 114 finder tilsvarende
anvendelse i de navnte tilfeelde. Det samme
gelder bestemmelserne i §§ 119 a-119 £
Endvidere finder bestemmelserne i § 112,
stk. 2, anvendelse, for s& vidt angar befor-
dring, der udferes af en anden befordrer end
den, der har indgéet befordringsaftalen.
Henvisningerne i § 114 og §§ 119 a-119 £
til bestemmelserne 1 kapitel 9 geelder i stedet
de tilsvarende bestemmelser 1 lov nr. 123
af 7. maj 1937.°

8. Efter § 126 indseettes som § 126 a:

»3 126 a. Bestemmelserne i §§ 119 a-
119 £ og § 126, 3. og 4. pkt., gelder kun 1
det omfang, de er forenelige med traktat-
meessige forpligtelser over for stater, der
ikke har ratificeret eller tiltradt Guadalajara-
Konventionen af 18. september 1961 om in-
ternational luftbefordring, der udferes af
en anden befordrer end den, der har indgéet
befordringsaftalen.

10. Biter § 134, stk. 1, indswmttes som nyt
2. pkt.: . ‘
I luftfartsvesenets undersggelse skal en
repraesentant for luftfartgjets registrerings-
land kunne deltage i overensstemmelse med
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de herom geldende internationale bestem-
melser, som Danmark métte have tilsluttet
sig, eller dersom det i evrigt skennes hen-
sigtsmeessigt. Tilsvarende geelder med hen-
syn til en repreesentant for luftfartejets fa-
brikationsland.* :

1L I § 134, sik. 2, udgir ordene ,,Det
samme geelder” og erstattes af ordene ,,Un-
derspgelse iverkseettes endvidere®.

12. Efter § 139, stk. 2, 2. pkt. indssettes som
nye 3. og 4. pkt.:

»Endvidere skal en veprssentant for
luftfartojets registreringsland kunne del-
tage som medlem i kommissionens under-
sogelser i overensstemmelse med de herom
geeldende internationale bestemmelser, som
Danmark matte have tilsluttet sig, eller

dersom det i svrigt skennes hensigtsmsessigt.

Tilsvarende geelder med hensyn til en re-
presentant for luftfartejets fabrikations-
land”. ‘

F. 6. 1. om eendr. i 1. om luftfart.
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13. Efter § 139, stk. 6, indssettes som nyt
2.pkt.: . - I
.»Dog beskikkes de i stk. 2 omhandlede re-
preesentanter for luftfartojets registrerings-
land og fabrikationsland kun for den pe-
riode, den pigwldende undersegelse varer.

14. § 139, sidste stk. affattes siledes:

»Det tillegges kommissionens formand og
medlemmer, bortset fra de i stk. 2, 3, og 4
pkt. nevnte vederlag, hvis storrelse fastsat-
tes af ministeren for offentlige arbejder efter
forhandling med finansministeren®,

§ 2 .
Bestemmelserne 1 § 1, nr. 10-14, treeder i
kraft den 1. juli 1966,
Stk. 2. Ministeren for offentlige arbejder
fastswtter, hvorndr de svrige bestemmelser
i§ 1 skal treede i kraft.

Bemeerkninger til lovforslaget.

- Dei§l,nr 1,2,6,80g 9 indeholdte forslag har
til formal at gennemfore de sendringer i lufifarts-
loven, som er nedvendige for Danmarks tiltreeden
af den i Tokio den 14. september 1963 indgdede
konvention om lovovertredelser og visse andre hand-
linger, begéet ombord i luftfartejer (optrykt som
bilag 1), og den i Guadalajara den 18. september
1961 indgdede konvention om international Iuft-
befordring, der udfores af en anden befordrer end
den, der har indgdet befordringsaftalen (optrykt
som bilag 2). ’

Forslagene er resultatst af et samarbejde mellem
Danmark, Norge og Sverige, og det er meningen,
at bestemmelserne skal swttes i kraft samtidig i de
tre lande.

- Tokio-Konventionen.

‘Tokio-Konventionen indeholder en wkke bestem-
melser om lovovertreedelser begiet ombord i luft-
fartejer, samt om handlinger, der er farlige for huft-
fartojets sikkerhed m. m.

~Sdledes indeholder konventionens kapitel 2
gestemmelser om jurisdiktionskompetencen, kapitel
el bestemmelser om luftfartejschefens befgjelser
over for. personer ombord, og kapitel 4 bestemmelser

om det tilfelde, at en person ombord uretmeessigt
seetter sig i besiddelse af luftfartojet. :
For sterstedelen af konventionens bestemmelser
geelder det, at en tiltreeden af konventionen ikke
kreever loveendring. Bestemmelserne om luftfartejs-
chefens befgjelser afviger dog pa enkelte punkter fra
bestemmelserne i luftfartslovens kapitel 5, og en
omarbejdelse af visse af disse bestemmelser er derfor
ngdvendig, jir. forslagets § 1, nr. 1-2.
Tokio-Konventionens bestemmelser om luftfar-
tojschefens befojelser gelder ikke lovovertredelser
eller handlinger, begdet ombord i et luftfartej, der
befinder sig i - registreringsstatens luftterritorium
eller over det &bne hav eller noget andet omrade
uden for nogen stats territorium, medmindre det
sidste afgangssted eller det nweste planlagte landings-
sted er beliggende i en anden stat end registrerings-
staten, eller luftfartejet senere gennemflyver en
anden stats luftterritorium med den pageldende
person ombord. Man har imidlertid ikke ment at
burde lade denne begrensning finde udtryk i den
danske lovgivning, men har anset det for mest
hensigtemeessigt, at luftfartejschefens befajelser
efter luftfartsloven er de samme, hvad enten kon-
ventionen finder anvendelse eller ej. !
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Guadalajara-Konventionen.

Guadealajara-Konventionen har karakteren af et
tilleeg til Warszawa-Konventionen om indferelse af
visse ensartede regler om international luftbefor-
dring.

Warszawa-Konventionen blev indgiet den 12.
oktober 1929 og er senere revideret ved en i Haag
den 28. september 1955 oprettet protokol. Bestem-
melser til gennemiforelse af konventionen findes i
luftfartslovens kapital 9, og sivel konventionen
som protokollen er optrykt som bilag til forslaget
til luftfartsloven (Folketingstidende 1959-60, tilleg
A, sp. 1555-1578).

Warszawa-Konventionen indeholder en reekke
bestemmelser om international luftbefordring. Kon-
ventionen giver imidlertid ikke regler for det til-
fxlde, at befordringen udferes af en anden befordrer
end den, der har indgdet befordringsaftalen. Bl. a.
loser konventionen ikke spegrgsmalet om, hvem
der i dette tilfeclde skal anses for befordrer i konven-
tionens forstand —— den, der har indgdet befordrings-
aftalen, eller den, der rent faktisk udferer befor-
dringen. Guadalajara-Konventionen har til formél
at supplere Warszawa-Konventionen ps dette
punkt.

De nedvendige bestemmelser til gennemforelse af
Guadalajara-Konventionen foreslds indsat i luft-
fartslovens kapital 9 (lovforslagets § 1, nr. 6, 8
og 9).

Guadalajara-Konventionen gwxlder ifelge art. 1
kun for befordringsaftaler, der omfattes af Warsza-
wa-Konventionen, men man har ikke fundet anled-
ning til at foretage en tilsvarende begrensning af
den danske lovgivning. Luftfartslovens kapitel 9,
som bygger p4d Warszawa-Konventionen, galder i
princippet for al befordring, og ordningen ber veere
den samme for de nye regler, der folger af Guadala-
jara-Konventionen.

Herudover indeholder forslaget 1 § 1, nr. 3, 4, 5
og 7, eendringer med henblik p& pracisering af de til
Warszawa-Konventionens regler om befordrings-
dokumenter svarende bestemmelser i luftfartslovens
kapital 9. Der henvises herom til bemzrkningerne til
de enkelte bestemmelser.

Endelig indeholder § 1, nr. 10-13, forslag, til sn-
dringer i luftfartslovens §§ 134 og 139 med henblik
P& at gore det muligt for andre landes myndigheder
at deltage i her i landet foranstaltede havariunder-
sogelser i videre omfang end hidtil hjemlet.

Disse forslag er navnlig begrundet ved den i de
senere ar stedfundne udvikling henimod anvendelsen
af storre og mere komplicerede jetdrevne luft-
fartgjer.

F. t. 1. om @ndr. i 1. om luftfart.
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Tt § 1.
Til or. 1.

Ifolge bestemmelsen i § 44, stk. 1, der svarer til
Tokio-Konventionens art. 6.1.,kan luftfartejschefen,
nar det er ngdvendigt af hensyn til luftfartojets
sikkerhed eller for at beskytte personer eller gods
ombord eller for at opretholde orden og lydighed
ombord, iverksatte forholdsregler, herunder anven-
de magt i det omfang, det efter omstendighederne
kan anses for forsvarligt. Bestemmelsen betyder
ikke i realiteten nogen endring i forhold til de geel-
dende bestemmelser i § 44, stk. 1 og stk. 2, 1. pkt.,
hvorefter luftfartgjschefen kan skaffe sig lydighed
ved magt, ndr det er nedvendigt for opretholdelse
af orden ombord, og hvorefter han kan anvende
ethvert middel, som er ngdvendigt for at tilveje-
bringe orden og lydighed, sifremt luftfartejet er i
fare, eller der foreligger anden nedstilstand.

Bestemmelsen i forslagets § 44, sth. 2, svarer til
Tokio-Konventionens art. 6.1., 1. pkt. Bestemmelsen
i 1. pkt., hvorefter besmtningsmedlemmerne uden
opfordring skal yde Iuftfartgjschefen hjelp, svarer
med enkelte redaktionelle sendringer til den gelden-
de -bestemmelse i § 44, stk. 2, 2. pkt. Bestemmelsen i
2. pkt., hvorefter ogsa passagererne efter opfordring
fra luftfartejschefen kan yde hjzlp, er derimod ny.
Bestemmelsen, der ikke pélaogger passagererne nogen
pligt til at yde hjelp, fastslar ikke andet, end hvad
der allerede folger af almindelige retsregler.

Bestemmelsen i forslagets § 44, stk. 3, der svarer til
Tokio-Konventionens art. 6.2.,2. pkt., erligeledes ny.
Bestemmelsen, der gir ud pi, at besetningsmedlem-
mer og passagerer uden opfordring fra luftfartejs-
chefen kan iverkswtte forebyggende forholdsregler,
herunder anvende magt i det omfang, det efter
omstandighederne kan anses for forsvarligt, nér det
er patrengende ngdvendigt af hensyn til luftfartojets
siklkerhed eller for at beskytte personer eller gods
ombord, stemmer overens med, hvad der ville
gzlde efter almindelige retsregler. Det er en betin-
gelse for bestemmelsens anvendelse, at det er pi-
treengende ngdvendigt at iverksette de pageeldende
forholdsregler, og bestemmelsen giver kun adgang
til at anvende forholdsregler af forebyggende karak-
ter. Det fremgér heraf, at bestemmelsen alene er et
supplement til bestemmelserne i stk. 1 og 2 om
Tuftfartejschefens befgjelser; kan man afvente luft-
fartgjschefens indgriben, finder bestemmelsen ilkke
anvendelse.

1 den geeldende bestemmelse i § 44, stk, 3, er det
fastsat, at dersom der tilfgjes den, som har naegtet
luftfartgjschefen lydighed, skade, kan han alene
gore ansvar geldende, hvis der er anvendt hirdere
midler, end omstendighederne krevede. Ogsé
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Tokio-Konventionen indeholder i art. 10 en bestem-
melse om ansvarsfrihed for forholdsregler, der er
iveerksat i overensstemmelse med konventionen.
Man har imidlertid ikke fundet anledning til at
bibeholde bestemmelsen i § 44, stk. 3, eller at optage
regler, svarende til Tokio-Konventionens art. 10, idet
det m4 antages at falge af almindelige retsregler, at
der ikke kan blive tale om ansvar, nir den, der har
iveerksat forholdsreglerne, har haft rimelig grund il
at antage, at betingelserne for deres anvendelse efter
forslagets § 44, stk. 1-3, var opfyldt, og forholdsreg-
lerne er holdt inden for rammerne af de nevnte
bestemmelser, d. v. s. ikke gir videre, end hvad der
efter omsteendighederne kan anses for forsvarligt.

Til nr. 2.

Ifglge den geldende bestemmelse i luftfartslovens
§ 45, stk. 1, skal luftfartejschefen, hvis der ombord
bliver begdet en grovere lovovertradelse, til op-
lysning af sagen 88 vidt muligt treffe de foranstalt-
ninger, som er ngdvendige, og som ikke uden skade
kan udswettes.

Luftfartojschefen skal efter stk. 2 94 vidt muligt
sprge for, at den skyldige ikke undviger, og han kan
om forngdent tage ham i forvaring, indtil han kan
overleveres til politiet i Danmark eller til vedkom-
mende myndighed uden for riget. I overensstem-
melse med Tokio-Konventionens art. 7.1.c. foreslas
denne bestemmelse s%ndret séledes, at der er mulig-
hed for at lade forvaringen vedvare, hvis den skyl-
dige samtykker i at fortsmtte rejsen under forvaring.
ZAindringen tager sigte p4 tilfzlde, hvor luftfartejet
foretager mellemlanding. Der sker ikke herved
nogen begreensning i adgangen for landingsstatens
myndigheder til selv at tage den skyldige i forva-
ring, jfr. konventionens art. 3.3.

Efter den gwmldende bestemmelse i stk. 3 kan
genstande, som mé antages at have betydning som
bevismidler, tages i forvaring af luftfartejschefen,
indtil de kan overgives til politi eller myndighed
som neevnt i stk. 2. T overensstemmelse med Tokio-
Konventionens art. 7.2., 8.2., og 9.2. og 3. foreslis
bestemmelsen wndret siledes, at det palegges
luftfartejschefen at give politiet eller den i stk. 2
nevate myndighed de fornedne oplysninger om
lovovertredelsen og overgive de bevismidler, som
han har taget i forvaring.

Den foresléede nye bestemmelse i stk. 4 fastslar
i overensstemmelse med Tokio-Konventionens art.
6.2., 1. pkt., at bestemmelsen i § 44, stk. 2, finder
tilsvarende anvendelse. Dette betyder, at beswmt-
ningsmedlemmer uden opfordring skal yde luftfar-
tojschefen hjelp, og at ogsi passagererne efter
opfordring fra luftfartejschefen kan yde hjelp.

F. t. L. om @ndr. i 1. om luftfart.
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Heller ikke for s& vidt angdr forholdsregler efter
§ 45 har man anset det for pakrevet at give serlige
bestemmelser om ansvarsfrihed, jfr. herved bemerk-
ningerne ovenfor til forslaget under nr. 1.

Som det fremgéar af det ovenfor anforte, kan der
forekomme tilfzlde, hvor luftfartgjschefen udleverer
en person til landingsstatens myndigheder. Det ber
tilfojes, at Tokio-Konventionen ikke tager stilling
til, hvem der skal afholde eventuelle udgifter ved
en sidan persons videre rejse. Efter Tokio-Konven-
tionens art. 14.2, medforer udleveringen ikke, at den
pigeldende anses at have fiet indrejsetilladelse.
Herefter vil reglerne i punkt 3.25. i Chicago-Konven-
tionens anmex 9 kunne finde anvendelse. Disse
regler gir ud pa, at hvis en person negtes indrejse,
er befordreren ansvarlig for den pageldendes til-
bagerejse til det sted, hvor han pabegyndte rejsen
med befordrerens luftfartej, eller andet sted, hvor
han kan indrejse.

Til nr. 3,4, 50g 7.

Bestemmelserne i luftfartslovens kapitel 9 om
kravene til befordringsdokumenternes indhold er
indeholdt i § 92 (billetter), § 93 (rejsegodsbeviser)
og § 97 (luftfragtbreve), der som kapitel 9 i avrigt er
udferdiget pa grundlag af Warszawa-Konventionen
af 1929, siledes som denne er sendret ved Haag-
Protokollen af 1955. Ifolge konventionens art. 3. 1 ¢)
skal billetten indeholde meddelelse om, at Warszawa-
Konventionen vil kunne finde anvendelse, safremt
passagerens rejse afslutites i eller medferer mellem-
landing i et andet land end afgangslandet, og at
konventionen er bestemmende for og i de fleste
tilfelde begreenser befordrerens ansvar i tilfslde af
ded eller skade pé person og for tab af eller skade
pd rejsegods. Lignende bestemmelser er optaget
i konventionens art. 4. 1 ¢) og 8 ¢), for 83 vidt angsr
henholdsvis internationale rejsegodsbeviser og luft-
fragtbreve.

Det har vist sig, at den til den danske luftfartslov
§ 97 c) svarende bestemmelse i den norske lovgiv-
ning i nogle tilfzelde har givet anledning til fortolk-
ningstvivl,

De foresldede sendringer til §§ 92, 93, 97 og tillige
122 tilsigter at bringe den danske lov i fuld overens-
stemmelse med de til grund herfor liggende konven-
tionsbestemmelser, idet Warszawa-Konventionen
klart kreever, at befordreren tillige skal gore udtryk-
kelig opmseerksom pd, at konventionen eller national
lov i reglen begrenser befordrerens ansvar i de
respektive henseender, medens det hidtil kunne
veere tvivlsomt, om befordreren efter den nationale
lov har haft pligt til mere end at henvise til konven-
tionen eller national lov,
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Til nr. 6.
. el § 119 a.

Bestemmelsen i stk. 1. fastleegger i overensstem-
melse med Guadalajara-Konventionens art. 1 an-
vendelsesomridet for de nye regler, der har til
formal at gennemfgre konventionen. . Reglerne
finder anvendels i tilfelde, hvor en befordring helt
eller delvis udferes af en anden befordrer end den,
der har indgdet befordringsaftalen. Reglerne skal
dog ikke gelde, hvis det bevises, at befordringen er
gket uden samtykke fra den befordrer, der har ind-
glet befordringsaftalen. — Det ber tilfsjes, at reg-
lerne kun gelder, hvor den befordrer, der har
indgdet befordringsaftalen, selvsteendigt har pataget
sig at udfere befordringen, men derimod ikke, hvor
han alene har indgdet befordringsaftalen pa vegne
af den, der udfgrer den.

Bestemmelsen i stk. 2 begraenser i overensstemmel-
se med konventionens art. 3.2., art. 5., art. 6. og
art. 7, anvendelsesomridet for bestemmelserne i
§119¢c, §11% e og § 1191 til den del af befordrin-
gen, der udfores af en anden befordrer end den,
der har indgset befordringsaftalen.

Til § 119 b.

Som omtalt ovenfor under de almindelige be-
markninger, “loser Warszawa-Konventionen ikke
sporgsmélet om, hvem der skal anses for befordrer
i konventionens forstand, nér befordringen udferes
af en anden befordrér end den, der har indgiet
befordringsaftalen. § 119 b fastslér i overensstem-
melse med Guadalajara-Konventionens art. 2., ab
sdvel den befordrer, der har indgdet befordrings-
aftalen, som den befordrer, der rent falktisk udferer
befordringen, skal anses som befordrere, den forst-
navnte, for s& vidt angdr hele befordringen, og den
sidstnaevhte for den del af befordringen, han udferer.

Til § 119 c.
Bestemmelsen svarer til konventionens art. 3.

~For 83 vidt angdr den befordrer, der har indgiet
befordringsaftalen, medfgrer bestemmelsen, at han
bliver anvarlig for skade, indtradt under den del af
befordringen, der udferes af den anden befordrer,
uanset om skaden skyldes den anden befordrer
eller hans folk.

For s& vidt angar den befordrer, der rent faktlsk
udferer befordringen eller en del af denne, medforer
bestemmelsen, at han bliver ansvarlig for skade,
indtradt under den del af befordringen, som han
udfgrer, uanset om skaden skyldes den befordrer,
der har indgdet befordringsaftalen, eller dennes
folk. Herfra gores der imidlertid to undtagelser: -
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1. Ifelge stk. 1, 2. pki., skal han. ikke herved
padrages ansvar ud over de i § 111 fastsatte greenser:
Han hefter siledes ikke for videregiende erstat-
ningsforpligtelser, som den befordrer, der har ind-
gaet befordringsaftalen, har padraget sig efter § 113
ved at have forirsaget skaden med forset. eller
groft nagtsomt, vidende om, at skade sandsynhgvxs
ville blive forarsaget.

2. Ifalge stk. 2 er han ikke bundet af aftaler,
hvorved den befordrer, der har indgdet befordrings-
aftalen, har pataget sig forpligtelser, der gir videre
en forpligtelserne efter luftfartslovens kapitel 9,
eller af erkleringer fra passagerer eller afsendere af
gods om interessen i leveringen, jir. § 111, stk. 2, 2.
pkt., medmindre disse fravigelser af de almindelige
vilkar er godkendt af ham.

Til § 119 d.

Bestemmelsen, der svarer til Guadalajara-Kon-
ventionens ‘art. 4, gir ud pd, at meddelelser, der
gives til den ene befordrer, har virkning ogsd i
forhold til den anden befordrer. Dette gewlder,
hvadenten meddelelsen vedrerer den del af befor-
dringen, der udfeies af en anden befordrer end den,
der har indgdet befordringsaftalen, eller den del
af befordringen, der udferes af denne selv. Begrun-
delsen herfor er, at der i tilfeelde af skade pd gods
ofte vil g& nogen tid, for afsenderen og befordrerns
kan konstatere, under hvillien del af befordringen
skaden er sket.

Reglen gelder ikke ordrer fra afsenderen i hen-
hold til § 101, d. v. s, ordrer, hvorved han tager
godset tilbage, ‘standser det undervejs, lader det
udlevere til en anden end modtageren efter luft-
fragtbrevet eller kreever det tilbagesendt. Sadanne
ordrer har kun virkning, hvis de gives til den befor-
drer, der har indgdet befordringsaftalen.

Til § 119 e.

Bestemmelsen svarer til Guadalajara- Konventlo-
nens art. 6.

Bestemmelsen i 1. pki. gdr ud pé, at summen af de
erstatningsbelob, som pélegges de to befordrere og
deres folk ikke mé overstige det hojeste erstatnings-
beleb, som kan pilegges en af befordrerne. Skade-
lidte kan séledes ikke omgd eventuelle ansvars-
begrensninger, jfr. § 111, ved at rette krav mod
flere af de ansvarlige, men kan i alt kun fi det
hajeste belgb, som nogen af befordrerne er ansvar-
lige for. -

Bestemmelsen i 2. pkt. fojer hertil, at hver af de
angvarlige kun heefter mdtll den ansvarsgraense, der
| geelder for ham. -
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Man har ikke fundet anledning til at optage en
bestemmelse svarende til Guadalajara-Konventio-
nens art. 5, idet denne mé anses for tilstrekkelig
deekket af § 114 sammenholdt med § 119 b.

Til § 199 f. ‘
" Bestemmelsen svarer il Guadalajara-Konventio-
nens art. 7 og 8.

Bestemmelsen i stk. 1 giver regler for, hvor erstat-
ningssggsmél skal rejses.

Bestemmelsen i stk. 2 giver i overensstemmelse
med konventionens art. 7, 2. pkt., en sagsegt befor-
drer adgang til at inddrage den anden befordrer i
sagen.
~ Guadalajara-Konventionens art. 9 og 10 giver
ikke anledning til smrlige Jovregler.

Til nr. 8.

I luftfartslovens § 126 bestemmes, at 3 lenge
Warszawa-Konventionen af 12. oktober 1929 er
geldende i forholdet mellem Danmark og andre
stater, som har tilsluttet sig denne overenskomst,
men som ikke har ratificeret eller tiltradt Haag-
Protokollen af 28. september 1955, skal ‘de i lov
nr. 123 af 7. maj 1937 om befordring med luftfartaj
indeholdte bestemmelser — der svarer til Warszawa.-
Konventionen af 12. oktober 1929 — fortsat have
gyldighed for befordringsaftaler, som afsluttes efter
luftfartslovens ikrafttreeden, og som falder ind under
Warszawa-Konventionen af 12. oktober 1929.

Guadalajara-Konventionen finder efter art. 1 ikke
alene anvendelse p& befordring; der omfattes af den
ved Haag-Protokollen reviderede Warszawa-Kon-
vention, men ogsé pa befordring, der omfattes af den
oprindelige Warszawa-Konvention af 12. oktober
1929. Det foreslés derfor ved indfgjelse af et nyt
3. pkt. 1§ 126 at gore de nye regleri §§ 119 a-119 £
anvendelige p& befordring, der omfattes af Warsza-
wa-Konventionen af 12. oktober 1929.

Herved har man imidlertid ikke fuldt ud gennem-
fort Guadalajara-Konventionen, for g4 vidt angér
befordring, der omfattes af den oprindelige Warsza-
wa-Konvention.

Tfolge Guadalajara-Konventionens art 9.1. — der
svarer til art. 23 i den oprindelige Warszawa-Kon-
vention — er forbehold, der tilsigter at fritage
befordreren for ansvar eller at fastsette en lavere
ansvarsgreense end den, der gmlder efter konventio-
nen, ugyldige. Efter art. 9.2. — der svarer til art.
23.2. i den ved Haag-Protokollen reviderede Wax-
szawa-Konvention — gmlder dette dog ikke forbehold
for tab eller heskadigelse, der hidrerer fra godsets
egen beskaffenhed eller fejl ved godset, for s§ vidt
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angér befordring, der udfares af en anden befordrer
end den, der har indgdet befordringsaftalen. Der er
ikle optaget tilsvarende bestemmelser blandt de
nye regler i § 119 a-§ 119 f, idet luftfartslovens
§ 112, stk. 1 og 2, fuldt ud svarer til art. 9.1. og 2.
Lov nr. 123 af 7. maj 1937 indeholder imidlertid
kun (i § 23) en bestemmelse, der svarer til art. 9.1.,
men derimod ikke nogen bestemmelse, der svarer
til art. 9.2. Det foreslds derfor i et nyt 4. pkt., at
Iuftfartslovens § 112, stk. 2, skal finde anvendelse
pé befordring, der omfattes af den oprindelige
Warszawa-Konvention, men dog kun for sd vidt
angér befordring, der udferes af en anden befordrer
end den, der har indgéet befordringsaftalen. Det
bemerkes herved, at Danmarks forpligtelser i
henhold til den oprindelige Warszawa-Konvention er
$il hinder for, at bestemmelsen geres anvendelig P
al befordring, der omfattes af den oprindelige
Warszawa-Konvention. Spergsmélet om, hvorvidt
Danmarks forpligtelser efter den oprindelige Warsza.-
wa-Konvention er til hinder for at anvende bestem-
melsen i det angivne omfang, ms loses efter den
under nr, 9 foresldede regel, hvorefter bestommelgen
i alt fald vil kunne anvendes i forhold til stater, der
har ratificeret eller tiltradt Guadalajara-Konventio-
nen.

P& samme méde foreslas det ved indsamttelse af ot
nyt 2. plkt. at gore bestemmelsen i luftfartslovens
§ 114 anvendelig pa befordring, der omfattes af den
oprindelige Warszawa-Konvention. Bestemmelsen i
§ 114 — der svarer til art. 25 A i den ved Haag-
Protokollen reviderede Warszawa-Konvention og
art. 5 og 6 i Guadalajara-Konventionen — gir ud pé,
at hvis befordrerens folk sagseges for skade, de har
fordrsaget under udforelsen af deres tjeneste ved en
mindre grad af uagtsomhed end den i § 113 anforte,
mé summen af de erstatningsbeleb, som péalegges
dem og befordreren, ikke overstige den for befor-
dreren fastsatte ansvarsgroemse. En sidan bestem-
melse findes hverken i den oprindelige Warszawa-
Konvention eller i lov nr. 123 af 7. maj 1937, Bestem-
melsen betyder en beskyttelse for befordrerens folk,
idet den hindrer, at skadelidte omgér ansvarsgren-
serne ved at rette kravet mod befordrerens folk i
stedet for mod befordreren selv.

Guadalajara-Konventionens art. 5 og 6 krmver vel
kun, at bestemmelsen i § 114 bliver gjort anvendelig
pé befordring, der omfattes af Warszawa-Konven.-
tronen af 12. oktober 1929, for si vidt angdr befor-
dring, der udferes af en anden befordrer end den,
der har indgdet befordringsaftalen. Man har imid-
lertid anset det for rimeligt at lade denne beskyt-
telsesbestemmelse finde anvendelse pa al befor-
dring, der omfattes af Warszawa-Konventionen af
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12. oktober 1929. Der er ikke efter Warszawa-
Konventionen af 12. oktober 1929 noget til hinder
herfor. '

Til nr. 9.

Som § 126 a foreslés indsat en bestemmelse om,
at de nye bestemmelser 1 §§ 119 a-119 f og § 126,
3. og 4. pkt., kun skal gwmlde i det omfang, de er
forenelige med traktatmeessige forpligtelser, som
Danmark métte have over for stater, der ikke har
ratificeret eller tiltradt Guadalajara-Konventionen.
Bestemmelsen tager sigte pd Warszawa-Konventio-
nen, idet det ikke kan udelukkes, at der pi visse
mindre betydningsfulde punkter er mulighed for
konflikt mellem Warszawa-Konventionen og Gua-
dalajara-Konventionen. Guadalajara-Konventionen
indeholder ikke regler til lpsning af sddanne kon-
flikter. Man har ikke ment det muligt at angive nogen
almindelig losning af konflikterne i loven, men har
fundet det rettest at overlade det til domstolene ud
fra en folkeretlig vurdering i hvert enkelt tilfeelde at
afgore, om det er foreneligt med Danmarks trak-
tatmessige forpligtelser over for stater, der ilkke
har ratificeret eller tiltrddt Guadalajara-Konven-
tionen, at lade Guadalajara-Konventionens bestem-
melser finde anvendelse.

Til nr. 10, 11, 12, 13 og 14.

I henhold til art. 26 i Chigago-Konventionen skal
der gives den stat, i hvilken et havareret luftfartoj
er registreret, lejlighed til at udpege observatorer
ved den underspgelse, der finder sted, nér en ulykke
rammer et i en kontraherende stat hjemmehgrende
luftfartsj ps en anden kontraherende stats terri-
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torium. Endvidere har den internationale luft-
fartsorganisation ICAO stillet forslag om, at der
gives luftfartsmyndighederne i det land, hvori det
havarerede luftfartej er fremstillet, adgang til at
deltage i alle undersggelser af havarier med turbine-
udstyrede luftfartejer.

De foresldede wmndringer tilsigter at gore det
muligt fra dansk side at efterleve disse bestemmelser
og anbefalinger, idet det m& anses for overordentlig
verdifuldt og i visse tilfwlde swerdeles pikravet, at
sdvel representanter for registreringslandets som
for fabrikationslandets myndigheder deltager i
havariundersogelser. De noevnte representanter ber
imidlertid ogsa kunne deltage i undersogelser i videre
omfang, end de internationale bestemmelser inde-
holder ret til.

Efter lovens § 134 foranstaltes havariunderse-
gelse af luftfartsvesenet. I henhold til § 138 kan
ministeren for offentlige arbejder dog under visse
omstsndigheder enten bestemme, at denne underse-
gelse erstattes af en undersogelse ved en serlig
underspgelseskommission, eller bestemme, at den af
luftfartsveesenet foranstaltede undersogelse skal
efterfolges af en undersggelse ved kommission. Ogsé
i sddanne tilfelde skal repreesentanter for registre-
rings- og fabrikationslandet kunne deltage i under-
sogelsen. .

Ti§ 2.

Som ovenfor nevnt er det meningen, at forsla-
gets bestemmelser vedrorende Tokio- og Guada-
lajara-Konventionerne skal settes i kraft samtidigt
i Danmark, Norge og Sverige. Det samme gelder
de under nr. 3, 4, 5 og 7 omhandlede forslag.
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Bilag til f. t. 1. om sendr. i 1. om luftfart.

Bilag I.

Konvention angdende lovoveriredelser og visse andre handlinger
begiet ombord i luftfartejer, undertegnet i Tokio
den 14. september 1963.

DE DELTAGENDE STATER i denne kon-
vention.

ER BLEVET ENIGE

om falgende:

Kapitel 1.
Konventionens anvendelsesomrdde.

Artikel 1.

1. Denne konvention skal finde anven-
delse pa:

a) overtreedelser af straffelove;

b) handlinger, der, hvad enten de er lov-
overtreedelser eller ej, vil kunne bringe
eller bringer sikkerheden for luftfartajet
eller deri veerende personer eller gods i
fare eller medferer risiko for god orden og
disciplin ombord.

2. Bortset fra bestemmelserne i kapitel
III skal denne konvention finde anvendelse
pé lovovertrasdelser eller handlinger, begdet
af en person ombord i et luftfarte) registreret
1 en kontraherende stat, medens dette luft-
farte] er under flyvning eller p4 overfladen
af det dbne hav eller pa et hvilket som helst
andet omrade uden for nogen stats territo-
rium.

3. I denne konvention anses et luftfartej
for at veere under flyvning fra det gjeblik,
da motoreffekten anvendes med henblik ps
start, og indtil det ejeblik, da landings-
aflobet er tilendebragt.

4. Denne konvention skal ikke finde an-
vendelse pd luftfartejer, der benyttes 1 mili-
teer-, told- eller polititjeneste.

Artikel 2.

Uden preejudice for bestemmelserne i Ar-
tikel 4 og med forbehold af tilfzlde, hvor
sikkerheden for luftfartsjet eller for om-
bordveerende personer eller gods méatte gore
det pakrevet, skal ingen bestemmelse i
denne konvention fortolkes som givende be-
myndigelse til eller nedvendiggerende for-
anstaltninger med hensyn til overtredelser
af straffelove af politisk karakter eller ba-
seret pd race- eller religionsdiskrimination.

Kapitel 11.
Jurisdikiion.
Artikel 3.

1. Luftfartejets registreringsland er kom-
petent til at udeve jurisdiktion over lov-
overtredelser og handlinger begdet ombord.

2. Enhver kontraherende stat skal tage
sddanne forholdsregler som métte veere nod-
vendige for at fastsld dens jurisdiktion som
registreringsland over lovovertredelser be-
ghet ombord i luftfartejer, der er registreret
1 sadan stat.

3. Denne konvention udelukker ikke straf-
feretslig jurisdiktion, udevet i overensstem-
melse med national lovgivning.

Artikel 4.

En kontraherende stat, som ikke er regi-
streringslandet, kan ikke skride ind over for
et luftfartej under flyvning for at udeve sin
strafferetslige jurisdiktion over en lovover-
treedelse begdet ombord, bortset fra fol-
gende tilfeelde:

a) lovovertraedelsen har virkning ps sadan
stats territorium;

b) lovovertradelsen er begiet af eller mod
en statsborger i siddan stat eller af eller
.mod person, der har fast bopel i denne;

c) lovovertreedelsen er rettet mod sidan
satats sikkerhed;

d) lovovertredelsen bestér i en tilsideswmt-
telse af regler eller bestemmelser ved-
rgrende luftfartejers flyvning eller ma-
ngvrering, der er gmldende i sddan stat;

e) udevelsen af jurisdiktion er nedvendig
for at sikre overholdelse af sddan stats
forpligtelse i henhold til en multilateral
international overenskomst.

Kapitel 111.
Fartgjschefens befojelser.
Artikel 5.
1. Bestemmelserne i dette kapitel skal

ikke finde anvendelse p4 lovovertreedelser
og handlinger, der er begaet eller er ved at

95 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.loviorslag).
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blive begéet af en person ombord i et luft-
fartej under flyvning i registreringslandets
luftrum eller over det &bne hav eller over et
hvilket som helst andet omrade uden for
en stats territorium, medmindre stedet for
sidste afgang eller nmste patenkte landing
er beliggende i en anden stat end registre-
ringslandet, eller luftfartojet senere — sta-
dig med sadan person ombord — flyver ind
i Iuftrummet over en anden stat end regi-
streringslandet.

9. Uanset bestemmelserne i artikel 1,
stk. 3, skal et luftfartej i dette kapitel anses
for at veere under flyvning pa et hvilket som
helst tidspunkt fra det gjeblik, da alle dets
udvendige dere er lukket efter indstigning,
og indtil det gjeblik, da nogen sadan der er
abnet for udstigning. I tilfeelde af nedlan-
ding skal bestemmelserne i dette kapitel
fortsat veere geldende med hensyn til lov-
overtraedelser og handlinger begéet ombord,
indtil en stats kompetente myndigheder
overtager ansvaret for luftfartojet og for
ombordvaerende personer og gods.

Artikel 6.

1. Luftfartejschefen kan, nar han har
rimelig grund til at tro, at en person ombord
i luftfartejet har begdet eller stir i begreb
med at begd en lovovertreedelse eller sidan
handling, som er omtalt i artikel 1, stk. 1,
over for sadan person treeffe de rimelige for-
anstaltninger, herunder anvendelse af tvang,
som er pakreevede:

a) for at beskytte sikkerheden for luftfar-
tojet eller deri varende personer eller
gods; eller

b) for at opretholde god orden og disciplin
ombord; eller

c) for at sette ham i stand til at udlevere
sddan person til kompetente myndig-
heder eller sette ham fra borde i over-
ensstemmelse med bestemmelserne i
dette kapitel.

2. Luftfartejschefen kan forlange eller
give bemyndigelse til assistance fra andre
beswmtningsmedlemmer og kan anmode om
eller give bemyndigelse til, men ikke for-
lange assistance fra passagerer til anven-
delse af tvang mod en person, over for hvem
han er berettiget til at anvende tvangsfor-
anstaltninger. Ethvert beswtningsmedlem
eller enhver passager kan ogsé tage rimelige
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preeventive forholdsregler uden sidan be-
myndigelse, ndr han har rimelige grunde til
at tro, at sddan handling er umiddelbart
nedvendig for at beskytte sikkerheden for
luftfartejet eller for deri verende personer
eller gods.

Artikel 7.

1. Tvangsforanstaltninger anvendt mod
en person 1 overensstemmelse med artikel 6
m4 ikke opretholdes ud over et hvilket som
helst sted, hvor luftfartejet lander, med-
mindre:

a) sddant sted er beliggende pé en ikke-
kontraherende stats territorium, og dets
myndigheder newegter at tillade den pé-
gweldende persons udstigning, eller disse
foranstaltninger er anvendt i overens-
stemmelse med artikel 6, stk. 1 ¢), for
at muliggere hans udlevering til kompe-
tente myndigheder;

b) luftfartejet foretager en nedlanding, og
luftfartejschefen er ude af stand til at
udlevere pageldende person til kompe-
tente myndigheder;

¢) pagwldende person samtykker i videre
befordring under opretholdelse af tvangs-
foranstaltninger.

2. Luftfartejschefen skal snarest gerligt,
og om muligt for landing pd en stats terri-
torium med en person om bord, mod hvem
der er truffet tvangsforanstaltninger i over-
ensstemmelse med bestemmelserne i artikel
6, underrette sddan stats myndighed om,
at en person ombord er under tvangsforan-
staltninger og om grundene til sadanne for-
anstaltninger.

Artikel 8.

1. Luftfartejschefen kan, for si vidt det
er nedvendigt for forméalet med artikel 6,
stk. 1 a) eller b), pd hvilken som helst stats
territorium, hvor luftfartejet lander, seette
enhver person fra borde, som han har rime-
lig grund til at tro ombord i luftfartejet har
begiet eller star i begreb med at begd en
sddan handling, som omtalt i artikel 1,
stk. 1 b).

2. Luftfartejschefen skal til myndig-
hederne i den stat, hvori han satter en per-
son fra borde, i henhold til denne artikel ind-
berette, at sddan afsetning har fundet sted,
samt grundene hertil.
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Artikel 9.

1. Luftfartejschefen kan til de kompe-
tente myndigheder i enhver kontraherende
stat, pd hvis territorium luftfartejet lander,
udlevere enhver person, som han har rime-
lig grund til at tro har begiet en handling
ombord i luftfartejet, der efter hans mening
er en alvorlig lovovertraedelse i henhold til
straffelovgivningen i luftfartejets registre-
ringsland.

2. Luftfartejschefen skal snarest gorligt og
om muligt for landing p4 en kontraherende
stats territorium med en person ombord, som
luftfartojschefen agter at udlevere i over-
ensstemmelse med ovenstiende stykke, un-
derrette sadan stats myndighed om, at det
er hans hensigt at udlevere sddan person og
om grundene dertil.

3. Luftfartojschefen skal til de myndig-
heder, til hvem en mistenkt lovovertreeder
udleveres i overensstemmelse med denne ar-
tikels bestemmelser, afgive bevismateriale
og oplysninger, som ifelge loven i luft-
fartgjets registreringsland er lovligt i hans
besiddelse.

Artikel 10.

For forholdsregler taget i overensstem-
melse med denne konvention skal hverken
luftfartejschefen, noget andet besmtnings-
medlem, nogen passager, luftfartojets ejer
eller bruger eller den person, for hvem flyv-
ningen udfertes, kunne holdes ansvarlig i
nogen som helst proces p4 grund af den be-
handling, der blev den person til del, mod
hvem forholdsreglerne blev truffet.

Kapitel IV.
Ulovlig bemagtigelse af luftfartojer.
Artikel 11,

1. Nér en person ombord pa ulovlig vis ved
vold eller trussel herom har begiet et ind-
greb, en bemagtigelse eller anden uretmees-
sig udevelse af kontrol over et luftfartej
under flyvning, eller ndr sddan handling er
ved at blive begéet, skal kontraherende sta-
ter treeffe alle behorige foranstaltninger for
at tilbagegive kontrollen over luftfartejet
til dets lovlige chef eller for at bevare hans
kontrol over luftfartajet.

2.1 deidet foregéende stykke omhandlede
tilfeelde skal den kontraherende stat, hvori
luftfartejet lander, tillade dets passagerer
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og beseetning at fortsmtte deres rejse snarest
muligh og skal tilbagegive luftfartojet og
godset deri til de personer, der er lovligt be-
retitigede dertil.

Kapitel V.
Staternes befojelser og pligter.

Artikel 12.

Enhver kontraherende stat skal tillade
chefen pa et luftfarte], der er registreret i en
anden kontraherende stat, at sette en hvil-
ken som helst person fra borde i henhold
til artikel 8, stk. 1.

Artikel 13.

1. Enhver kontraherende stat skal mod-
tage enhver person, som luftfartejschefen
udleverer i henhold til artikel 9, stk. 1.

2. Efter at have sikret sig, at omsten-
dighederne berettiger dertil, skal enhver
kontraherende stat tage i forvaring eller
ved andre foranstaltninger sikre sig til-
stedevarelsen af enhver person, der er mis-
teenkt for at have begdet en handling, som
ombhandlet i artikel 11, stk. 1, og af enhver
person, den har modtaget. Forvaringen og
de andre foranstaltninger skal veere 1 over-
ensstemmelse med loven i den pageldende
stat, men kan kun opretholdes i et sadant
tidsrum, som med rimelighed er nedvendigt
for at muliggere, at foranstaltninger til
strafforfelgning eller udlevering indledes.

3. Enhver person, der er taget i forvaring
1 henhold til foregiende stykke, skal have
bistand til straks at komme i forbindelse
med den neermeste beherige repramsentant
for den stat, hvori han er statsborger.

4. En kontraherende stat, til hvem en
person udleveres i henhold til artikel 9,
stk. 1, eller pa hvis territorium et luftfartej
lander efter begdelsen af en handling, som
omtalt i artikel 11, stk. 1, skal omgiende
foretage en forelobig undersogelse af de
nermere omstendigheder.

5. Nér en stat i henhold til denne artikel
har taget en person i forvaring, skal den
omgdende underrette luftfartejets registre-
ringsland og det land, hvor den tilbage-
holdte person er statsborger samt, sifremt
den skenner det tilradelig, enhver anden
deri interesseret stat om, at sidan person er
i forvaring og om de omstendigheder, der
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berettiger hans tilbageholdelse. Den stat,
der foretager den i denne artikels stk. 4
omhandlede forelobige undersogelse, skal
straks meddele udfaldet heraf til de navnte
stater samt angive, om den patenker at
udeve jurisdiktion.

Artikel 14.

1. Nar en person er blevet sat fra borde i
overensstemmelse med artikel 8, stk. 1,
eller udleveret i overensstemmelse med ar-
tikel 9, stk. 1, eller er gdet fra borde efter
at have begiet en handling som omtalt i
artikel 11, stk. 1, og nér sddan person ikke
kan eller ikke onsker at fortsmtte sin rejse,
og den stat, hvori han er landet, neegber ham
adgang, kan denne stat, sifremt den pa-
geldende person ikke er statsborger eller
fast bosiddende deri, sende ham tilbage til
den stats territorium, hvor han er stats-
borger eller fast bosiddende, eller til den
stats territorium, hvor han begyndte sin
flyverejse.

9. Hverken afseetning eller udlevering, ej
heller forvaringstagen eller andre foranstalt-
ninger, som omhandlet i artikel 13, stk. 2,
eller tilbagesendelse af den pageldende per-
son skal anses for ensbetydende med, at den
pageldende har fiet adgang til vedkom-
mende kontraherende stats territorium 1
henhold til dens lovgivning om personers
indrejse eller adgang, og intet i denne kon-
vention skal have indflydelse ps en kontra-
herende stats lovgivning om udvisning af
personer fra dens territorinm.

Artikel 15.

1. Med forbehold af artikel 14 skal enhver
person, der er blevet sat fra borde i over-
ensstemmelse med artikel 8, stk. 1, eller ud-
leveret i overensstemmelse med artikel 9,
stk. 1, eller er giet fra borde efter at have
begéet en handling, som omtalt i artikel 11,
stk. 1, og som ensker at fortsmtte sin rejse,
uhindret kunne rejse videre s& snart som
muligt til ethvert sted efter eget omske,
medmindre hans nerveerelse er pakrevet
ifglge loven i den stat, hvor han er landet,
med henblik pa foranstaltninger til ud-
levering eller strafforfolgning.

2. Med forbehold af dens lovgivning om
indrejse i og adgang til samt udlevering og

Bilag til £. t. 1. om @endr. i 1. om luftfart.

1612

udvisning fra dens territorium, skal en
kontraherende stat, pd hvis territorium en
person er blevet sat fra borde i overens-
stemmelse med artikel 8, stk. 1, eller ud-
leveret i overensstemmelse med artikel 9,
stk. 1, eller er giet fra borde og er misteenkt
for at have begéet en handling, som omtalt
i artikel 11, stk. 1, give saddan person en
behandling, som ikke er mindre gunstig for
hans beskyttelse og sikkerhed end den, der
tilstds samme kontraherende stats stats-
borgere under lignende omstendigheder.

Kapitel V1.
Andre bestemmelser.

Artikel 16.

1. Lovovertraedelser begiet i luftfartejer,
der er registreret i en kontraherende stat,
gkal, for s& vidt angar udlevering, behandles,
som om de var begéet ikke blot pa det sted,
hvor de fandt sted, men ogsd pa luftfar-
tojets registreringslands territorium.

9. Med forbehold af bestemmelserne 1
foregdende stykke skal intet i denne konven-
tion anses som skabende en forpligtelse til
at tilstd udlevering.

Artikel 17,

Ved udferelsen af foranstaltninger ved-
rorende undersggelse eller arrest eller anden
udgvelse af jurisdiktion i forbindelse med en
lovovertredelse begiet ombord i luftfar-
tojer skal de kontraherende stater tage skyl-
digt hensyn til luftfartens sikkerhed og
andre interesser og skal handle siledes, at
unedig forsinkelse for luftfartejet, passa-
gererne, besetningen eller godset undgés.

Artikel 18.

Safremt kontraherende stater opretter
feolles lufttransportorganisationer eller in-
ternationale luftfartsforetagender, der be-
nytter luftfartejer, som ikke er registreret i
nogen stat, skal disse stater under hensyn
til de nzrmere forhold udpege en stat
iblandt dem, som for denne konventions for-
mal skal betragtes som registreringslandet,
og give meddelelse herom til organisatio-
nen for international civil luftfart, som skal
videregive meddelelsen til alle stater, der
er deltagere i denne konvention.
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Kapitel VII.
Slutningsbestemmelser.

Artikel 19.

Indtil den dato, hvor denne konvention
treeder 1 kraft 1 henhold til bestemmelserne
1 artikel 21, skal den std &ben for under-
tegnelse af enhver stat, som p& den dato er
medlem af de Forende Nationer eller af en
af swrorganisationerne.

Artikel 20.

1. Denne konvention skal ratificeres af
signatarstaterne i overensstemmelse med
deres forfatningsmessige regler.

2. Ratifikationsinstrumenterne skal depo-
neres hos organisationen for international
civil luftfart.

Artikel 21.

1. 84 snart tolv signatarstater har depo-
neret deres ratifikationsinstrumenter ved-
rorende denne konvention, treder den i
kraft mellem dem pa den halvfemsinds-
tyvende dag efter datoen for deponeringen
af det tolvte ratifikationsinstrument. Den
traeder i kraft for hver stat, der derefter
ratificerer den, p4 den halvfemsindstyvende
dag efter deponeringen af dens ratifikations-
instrument.

2. 83 snart denne konvention treeder i
kraft, skal den af organisationen for inter-
national civil luftfart registreres hos de
Forenede Nationers generalsekreteer.

Artikel 22.

1. Denne konvention skal, nir den er
trédt i kraft, std dben for tiltreedelse af en-
hver stat, der er medlem af de Forenede
Nationer eller af en af serorganisationerne.

2. En stats tiltredelse skal ske ved depo-
nering af et tiltreedelsesinstrument hos or-
ganisationen for international civil luftfart,
og den far virkning fra den halvfemsinds-
tyvende dag efter datoen for sidan depo-
nering.

Artikel 23.

1. Enhver kontraherende stat kan opsige
denne konvention ved notifikation, stilet til
organisationen for international civil luft-
fart.
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2. Opsigelsen far virkning seks méneder
efter den dato, p4 hvilken organisationen for
international civil luftfart har modtaget
notifikation om opsigelsen.

Artikel 24.

1. Enhver tvist mellem to eller flere kon-
traherende stater vedrorende fortollningen
eller anvendelsen af denne konvention, som
ikke kan afgeres ved forhandling, skal efter
anmodning fra en af dem henvises til vold-
gift: Séfremt parterne ikke inden for seks
méneder fra datoen for anmodning om vold-
gift er i stand til at enes om voldgiftens sam-
menseetning, kan enhver af disse parter hen-
vise tvisten til den Internationale Domstol
efter anmodning i overensstemmelse med
domstolens statutter.

2. Enhver stat kan p& tidspunktet for
undertegnelse efter ratifikation eller til-
treedelse af denne konvention erklwmre, at
den ikke anser sig bundet af foregiende
stykke. De andre kontraherende stater skal
ikke vere bundet af ovenstdende stykke
over for en kontraherende stat, der har taget
et sddant forbehold.

3. En kontraherende stat, der har taget
forbehold i overensstemmelse med foregs-
ende stykke, kan nirsomhelst traskke dette
forbehold tilbage ved notifikation til orga-
nisationen for international civil luftfart.

Axrtikel 25.

Bortset fra bestemmelsen i artikel 24 kan
der ikke tages forbehold med hensyn til
denne konvention.

Artikel 26.

Organisationen for international ecivil
luftfart skal give meddelelse til samtlige sta-
ter, der er medlemmer af de Forenede Na-
tioner eller af en af serorganisationerne,

a) om enhver undertegnelse af nerverende
konvention og datoen derfor;

b) om deponeringen af ethvert ratifika-
tions- eller tiltreedelsesinstrument samt
datoen derfor;

c) om datoen, hvor namrvaerende konven-
tion treeder i kraft i overensstemmelse
med artikel 21, stk. 1;

d) om modtagelsen af enhver notifikation
om opsigelse og datoen herfor; samt
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e) om modtagelsen af enhver erklering eller
notifikation afgivet 1 henhold til artikel
24 og datoen herfor.

TIL BEKRZAFTELSE HERAF har un-
dertegnede befuldmeegtigede, som er beho-
rigt bemyndigede, undertegnet nervarende
konvention.

UDFARDIGET i Tokio den fjortende
dag i september nitten hundrede og tre og
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tres i tre autentiske tekster p4 det engelske,
franske og spanske sprog.

Denne konvention skal deponeres hos or-
ganisationen for international civil luft-
fart, hos hvem den i overensstemmelse med
artikel 19 skal forblive &ben for under-
tegnelse, og n@vnte organisation skal sende
bekrzftede genparter deraf til samtlige
stater, der er medlemmer af de Forenede
Nationer eller af en af s@rorganisationerne.
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Bilag 2.

Tillegskonvention til Warszawa-Konventionen, angiende indforelse af
visse ensartede regler om international luftbefordring udfert af anden
person end den kontraherende befordrer, undertegnet i
Guadalajara den 18. september 1961.

NARVARENDE KONVENTIONS
SIGNATARSTATER,

SOM KONSTATERER, at Warszawa-Kon-
ventionen ikke indeholder serlige regler
angdende international luftbefordring udfert
af en person, der ikke er part i befordrings-
aftalen,

SOM ANSER, at det derfor er onskeligt at
udforme regler, der vil vere anvendelige
under sidanne omstendigheder,

ER KOMMET OVERENS OM
FOLGENDE:

Artikel 1.
I denne konvention:

a) betyder ,,Warzawa-Konventionen“ kon-
ventionen angdende indferelse af
visse ensartede regler om international
luftbefordring, undertegnet i Warszawa
den 12. oktober 1929, eller Warszawa-
Konventionen som @ndret i Haag 1955,
alt eftersom befordringen ifolge den 1
stk. b) nwmvnte aftale reguleres af den
ene eller den anden,

b) betyder ,kontraherende befordrer” en
person, der er part i en befordringsaftale,
der er underkastet Warszawa-Konven-
tionens bestemmelser og indgdet med en
passager eller afsender eller med en per-
son, der handler p4 passagerens eller af-
senderens vegne;

¢) betyder ,egentlige befordrer en anden
person end den kontraherende befordrer,
som i kraft af bemyndigelse fra den kon-
traherende befordrer udferer hele eller
en del af den i stk. b) omhandlede be-
fordring, men som ikke med hensyn til
denne del er en efterfolgende befordrer i
Warszawa-Konventionens forstand. En
sddan bemyndigelse anses givet i mangel
af bevis for det modsatte.

Artikel IT.

Safremt en egentlig befordrer udfarer hele
eller en del af en befordring, som ifelge den
1 artikel I, stk. b), neevnte aftale reguleres
af Warszawa-Konventionen, skal bade den
kontraherende befordrer og den egentlige
befordrer, medmindre andet er bestemt i
denne konvention, vere underkastet War-
szawa-Konventionens bestemmelser, forst-
nevnte for hele den i aftalen omhandlede
befordring, sidstnmvnte alene for den be-
fordring, som han udferer.

Artikel ITI.

1. Handlinger og undladelser begiet af
den egentlige befordrer og af hans med-
hjelpere og agenter, der handler inden for
deres tjenesteomrade, skal med hensyn til
den befordring, som er indfort af den egent-
lige befordrer, anses som ogsa vere begiet
af den kontraherende befordrer.

2. Handlinger og undladelser begdet af
den kontraherende befordrer og af hans
medhjaelpere og agenter, der handler inden
for deres tjenesteomrade, skal med hensyn
til den befordring, som er udfert af den
egentlige befordrer, anses som ogsd veere be-
gaet ai den egentlige befordrer. Ikke desto
mindre skal ingen sadan handling eller und-
ladelse pafore den egentlige befordrer et er-
statningsansvar, der overstiger de i Waz-
szawa-Konventionens Artikel 22 fastsatte
greenser. Enhver serlig aftale, ifolge hvilken
den kontraherende befordrer patager sig
forpligtelser, der ikke er palagt ifelge War-
szawa-Konventionen, eller ethvert afkald
pé rettigheder givet ved samme konvention
eller enhver i neevnte konventions Artikel 22
omhandlet erkleering om en serskilt inter-
esse 1, at udlevering finder sted pd be-
stemmelsesstedet, skal ikke bergre den
egentlige befordrer uden dennes indfor-
staelse. ‘
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Artikel TV.

Enhver klage, der skal fremsmttes, eller
ordre, der skal gives i henhold til Warszawa-
Konventionen til befordreren, skal have
samme virkning, hvad enten den er givet
til den kontraherende befordrer eller til den
egentlige befordrer. Dog skal de i War-
szawa-Konventionens Artikel 12 omhand-
lede ordrer kun have virkning, safremt de
er givet til den kontraherende befordrer.

Artikel V.

Med hensyn til den befordring, der er
udfert af den egentlige befordrer, skal en-
hver af denne befordrers eller den kontra-
herende befordrers medhj=lpere eller agen-
ter, sdfremt han beviser, at han handlede
inden for sit tjenesteomrade, vare berettiget
til at benytte sig af de ansvarsgreenser, som
ifolge denne konvention er geldende for den
befordrer, hvis medhjelper eller agent han
er, medmindre det bevises, at han handlede
pé en made, der i henhold til Warszawa-
Konventionen forhindrer paberdbelse af
ansvarsgrenserne.

Artikel VI.

Med hensyn til den befordring, der er ud-
fort af den egentlige befordrer, skal det sam-
lede belgb, som vil kunne erholdes fra denne
befordrer og den kontraherende befordrer
samtb fra deres medhjxlpere og agenter, der
handler inden for deres tjenesteomrade,
ikke overstige det hajeste belgb, som enten
den kontraherende befordrer eller den egent-
lige befordrer kunne idemmes i henhold til
denne konvention, men ingen af de nsvnte
personer skal veere ansvarlig for et beleb,
der overstiger den for ham geldende
granse.

Artikel VII.

Med hensyn til den befordring, der er ud-
fort af den egentlige befordrer, kan erstat-
ningssporgsmél efter sagsegerens valg an-
lsgges mod denne befordrer eller mod den
kontraherende befordrer eller mod dem
begge under et eller hver for sig. Séfremt
spgsmél kun anlegges mod den ene af disse
befordrere, skal vedkommende befordrer
veere berettiget til at kraeve den anden be-
fordrer inddraget i retssagen, idet loven ved
den domstol, ved hvilken sagen behandles,
skal vwere bestemmende for proceduren og
virkningerne.
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Artikel VIII.

Ethvert erstatningsspergsmal, der er om-
handlet 1 Artikel VII i denne konvention,
skal efter sagsogerens valg anlegges enten
ved en ret, hvor den kontraherende befor-
drer kan sagsgges i overensstemmelse med
artikel 28 1 Warszawa-Konventionen, eller
ved den ret, der har jurisdiktion pa det sted,
hvor den egentlige befordrer har sin bopel
eller sit hovedkontor.

Artikel IX.

1. Enhver kontraktlig bestemmelse, der
tilsigter at fritage den kontraherende be-
fordrer eller den egentlige befordrer for
ansvar i medfer af denne konvention eller
at fastseette en lavere ansvarsgreense end
den, der er gmldende i henhold til denne
konvention, skal veere ugyldig, men ugyl-
digheden af en sidan bestemmelse med-
forer ikke ugyldighed af hele aftalen, som
skal forblive underkastet denne konven-
tions bestemmelser.

2. Med hensyn til den befordring, der er
udfort af den egentlige befordrer, skal for-
anstdende stykke ikke finde anvendelse pa
kontraktlige bestemmelser vedrerende tab
eller skade, der skyldes fejl ved godset eller
godsets egen beskaffenhed.

3. Enhver klausul, der er indeholdt i en
befordringsaftale, samt alle seerlige aftaler,
der er truffet, for skaden indtraf, hvorved
parterne har til hensigt at overtreede de
bestemmelser, der er fastsat 1 denne konven-
tion, hvad enten det matte veere ved at
bestemme den lov, der skal bringes i an-
vendelse, eller ved at endre reglerne om ju-
rlsdlktlon skal veere ugyldig. Nar det drejer
sig om befordrmg af gods, er voldgiftsklau-
suler dog tilladt, séfremt voldgiften skal
finde sted i en af de i Artikel VIII n®vnte
jurisdiktioner, og sagen skal afgores efter
bestemmelserne i denne konvention.

 Artikel X.

Bortset fra, hvad der er bestemt i Artikel
VII, skal intet i denne konvention bersre
de to befordreres indbyrdes rettlgheder og
forpligtelser.

Artikel XI.

Indtil den dato, hvor denne konvention
treeder 1 kraft 1 henhold til bestemmelserne
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i artikel VIII, skal den st& &ben for under-
tegnelse af enhver stat, som pa denne dato
er medlem af De Forenede Nationer eller
af en hvilken som helst af swrorganisatio-
nerne.

Artikel XTI1.

1. Denne konvention skal ratificeres af
signatarstaterne. :

2. Ratifikationsinstrumenterne skal depo-
neres hos Mexicos Forenede Staters rege-
ring.

Artikel XTIT.

1. 84 snart fem signatarstater har depo-
neret deres ratifikationsinstrumenter ved-
rorende denne konvention, treder den i
kraft mellem dem pid den halvfemsinds-
tyvende dag efter deponeringen af det femte
ratifikationsinstrument. Den treeder i kraft
for hver stat, der derefter ratificerer, pa den
halvfemsindstyvende dag efter deponerin-
gen af dens ratifikationsinstrument.

2. 84 snart denne konvention traeder i
kraft, skal den af Mexicos Forenede Staters
regering registreres hos De Forenede Natio-
ner og hos Organisationen for International
Civil Luftfart.

Artikel XTV.

1. Nar denne konvention er tradt i kraft,
skal den std aben for tiltreedelse af enhver
stat, der er medlem af De Forenede Nationer
eller af en hvilken som helst af serorganisa-
tionerne.

2. En stats tiltreedelse skal ske ved depo-
nering af et tiltreedelsesinstrument hos
Mexicos Forenede Staters regering og skal
treede 1 kraft p4 den halvfemsindstyvende
dag efter deponeringen.

Artikel XV,

1. Enhver kontraherende stat kan opsige
denne konvention ved notifikation stilet til
Mexicos Forenede Staters regering.

2. Opsigelsen treder 1 kraft seks méaneder
efter den dato, pa hvilken Mexicos Forenede
Staters regering har modtaget notifikation
om opsigelsen. .

Artikel X VI,

1. Enhver kontraherende stat kan pé
tidspunktet for sin ratifikation eller fil-
treedelse af denne konvention eller ps et
hvilket som helst tidspunkt derefter ved no-

tifikation til Mexicos Forenede Staters ve-
gering erklare, at konventionen skal ud-
vides til et hvilket som helst af de terri-
torier, for hvis internationale anliggender
den er ansvarlig.

2. Konventionen skal halviemsindstyve
dage efter den dato, p4 hvilken Mexicos
Forenede Staters regering har modtaget si-
dan notifikation, udvides til de deri nsevnte
territorier.

3. Enhver kontraherende stat kan opsige
denne konvention i overensstemmelse med
bestemmelserne i Artikel XV soerskilt for
et hvilket som helst eller samtlige de terri-
torier, for hvis internationale anliggender en
sddan stat er ansvarlig.

Artike] XVIT,

Der kan ikke tages forbehold med hensyn
til denne konvention.

Artikel XVIII.

Mexicos Forenede Staters regering skal
give meddelelse til Organisationen for In-
ternational Civil Luftfart og til samtlige
stater, som er medlemmer af De Forenede
Nationer eller af et hvilket som helst af de
swrlige organer derunder:

a) om enhver undertegnelse af denne kon-
vention og datoen herfor;

b) om deponeringen af ethvert ratifika-
tions- eller tiltraedelsesinstrument samt
datoen herfor;

c) om datoen pa hvilken denne konven-
tion treeder 1 kraft i overensstemmelse
med Artikel XIII, stk. 1;

d) om modtagelsen af enhver notifikation
om opsigelse og datoen herfor;

e) om modtagelsen af enhver erklering eller
notifikation afgivet i henhold til Artikel
XVI og datoen herfor.

TIL BEKRAFTELSE HERATF har de
undertegnede befuldmemgtigede, som er be-
herigt bemyndigede, undertegnet denne
konvention.

UDFZRDIGET i Guadalajara den at-
tende dag i september nitten hundrede og
een og tres i tre autentiske tekster pa det
engelske, franske og spanske sprog. I tilfelde
af nogen uoverensstemmelse skal teksten pa
det franske sprog, p4 hvilket sprog War-
szawa-Konventionen af 12. oktober 1929
blev affattet, veaere gmldende. Mexicos For-

96 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.loviorslag).
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enede Staters regering vil lade foretage en | sté &ben for undertegnelse, og samme rege-
officiel oversmttelse af konventionens tekst | ring skal sende bekraoftede genparter deraf
til det russiske sprog. til Organisationen for International Civil
Denne konvention skal deponeres hos | Luftfart og til samtlige stater, der er med-
Mexicos Forenede Staters regering, hos hvem | lemmer af De Forenede Nationer eller af en
den i overensstemmelse med Artikel X1 skal | hvilken som helst af swrorganisationerne.



