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Beteenkning

over

L. forslag til lov om @ndringer i ferdselsloven og

II. forslag til ferdselslov for Grenland.

(Afgivet af udvalget den 24. maj 1966).

Udvalget har holdt 10 meder og har her-
under haft 2 samrad med justitsministeren,
som endvidere skriftligt har besvaret en
reekke spergsmal fra udvalget.

Der er modtaget mundtlige og/eller skrift-
lige henvendelser fra Assurander-Societetet,
overassistent Carl J. Bertelsen, Dansk Kare-
lerer-Union, Langelands og irss Kere-
lererforening, kerelsrerne Povl Jensen og
Howe Rasmussen, Droske-Centralen TAXA,
Lillebilsammenslutningen af 1926, TAX As
Landsforening og Centralforeningen af Lille-
bilforeninger 1 Danmark, Forenede Danske
Motorejere, seminarielektor Eskild Hjorth,
Landsforeningen Danske Vognmend samt
overpostkontroller Kai Meller Nielsen.

Ad 1. forslag til lov om endringer i ferdsels-
loven.

Udvalget har fra Droske-Centralen TAXA,
Lillebilsammenslutningen af 1926, TAX As
Landsforening og Centralforeningen af Lille-
bilforeninger 1 Danmark modtaget en hen-
vendelse, hvori de 4 organisationer hen-
stiller, at der seges tilvejebragt en for alle
hyrevogne faelles ordning. I det af organisa-
tionerne udarbejdede skitseforslag til en
hyrevognslov foreslis det, at der skabes
hjemmel for at begrmnse antallet af hyre-
vogne, séledes at antallet fastseettes af kom-
munalbestyrelsen og politiet. Det foreslas
endvidere, at der nedsmttes et hyrevogns-
nevn, som dels skal udarbejde et standard-
regulativ for hyrevognskersel, dels treeffe
afgerelse i sager vedrerende klager over den
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lokalt fastsatte fordeling af hyvevognshevil-
linger mellem droscher og lillebiler. Det for-
udsaettes i forslaget, at der af kommunen
(og politiet) anvises offentlige holdepladser
til savel droscher som lillebiler, og at de
2 kategorier af hyrevogne i det hele lige-
stilles med hensyn til réttigheder (f. eks.
hyretagning) og pligter (keretgjernes ind-
retning m. v.). '

Justitsministeren har over for udvalget
givet udtryk for, at der efter hans opfat-
telse neppe politisk vil vere mulighed for
at gennemfore den enskede antalsbegreens-
ning, og at han derfor ikke har stillet forslag
herom. En ordning som den foreslgede ville
méiske ogsd veere mindre stemmende med
princippet i neringsloven om adgang til fri
erhvervsudevelse.

Ministeren har heller ikke ment at kunne
tilslutte sig tanken om etablering af et
seerligh neevn, som ved udarbejdelsen af et
standardregulativ bl. a. ville f4 til opgave
at tage stilling til hyrevognes indretning og
udstyr. Dette spergsmil ber efter ministe-
rens opfattelse fortsat henhere under justits-
ministeriet. - ‘ -

Derimod har ministeren givet udtryk for,
at han finder det onskeligt at fortsmtte de
forhandlinger med organisationerne, som
tidligere er indledt vedrerende spergsmalet
om skeerpede krav til hyrevognes indretning,
udstyr og benyttelse samt spergsmalet om
en eventuel skeerpelse af kravene for op-
néelse af forerbevis til erhvervsmeossig per-
sonbefordring.. e
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Udvalget har taget ministerens redege-
relse til efterretning og har herefter ikke
fundet anledning til, at der pd nuverende
tidspunkt stilles forslag om eendring af de
geeldende regler om erhvervsmseessig person-
befordring. '

Udvalget har med ministeren dreftet
sporgsmalet om en eventuel forhgjelse af
korehastigheden for motorvogne med pé-
hengsvogn, og ministeren har herunder
oplyst, at det vil veere teknisk forsvarligh
at indfere en hgjere hastighedsgrense end
60 km/t for siddanne vogntog, sifremt de
er forsynet med en bremsekraftregulering,
der er tilstreekkelig effektiv.

For at en bremsekraftregulering kan virke
tilstreeklelig sikkert, mé det imidlertid veere
et krav, at den er automatisk virkende, idet
man ikke kan vere sikker pd, at en bremse-
kraftregulator, der skal indstilles manuelt
efter belastningen, ogsé faktisk bliver ind-
stillet rigtigh.

Udvalget onsker at udtale, at man for-
udssetter, at ministeren, s snart det er
teknisk forsvarligh, i medfer af ferdsels-
lovens § 44, stk. 3, sidste punktum, admini-
strativt vil fastsette en hastighedsgreense
pa 70 km/t for de vogntog, der er forsynet
med automatisk bremsekraftregulering.

Udvalget har dreftet spergsmélet om,
hvad der kan geres for at afveerge de
mange ulykker, der sker ved pakersel af
holdende koretojer. Man ensker i denne
forbindelse at understrege, at etableringen
af parkerings- og vigepladser uden for be-
byggede omrdder efter udvalgets opfattelse
bor fremskyndes mest muligt. Udvalget er
endvidere af den opfattelse, at det vil veere
hensigtsmeessigt, om der i tilslutning til
lovens ikrafttreeden af Radet for sterre
Faerdselssikkerhed iveerksettes en propa-
gandakampagne, der indskarper bestem-
melsen om parkeringsforbuddet pa hoved-
vejenes keorebane.

Udvalget har ligeledes dreftet spergs-
mélet om en obligatorisk afmeerkning —
f. eks. ved selvlysende trekantskiver — af
motorkeretojer, der holder pa vejene efter
merkets frembrud. Ministeren har over for
udvalget oplyst, at der endnu ikke -har
kunnet opnds enighed om at anbefale en
bestemt form for afmerkning, men udvalget
gnsker at fremheve det enskelige i, at der
snarest tilvejebringes enighed om spergs-
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malet, sdledes at ministeren si hurtigt som
muligt i en bekendtgerelse kan fastswtte
reglerne for denne afmerkning.

P3 baggrund af den alvorlige ulykke i
Hammerum den 1. maj 1966, hvor et tog
i en niveauoverskering med automatisk-
bomanleaeg pakerte en statsbanerutebil, hvor-
ved 10 passagerer i rutebilen omkom og et
antal kom til skade, har udvalget droftet
sporgsmalet om mulige foranstaltninger til
sikring mod lignende ulykker. Udvalget har
saledes bl. a. droftet, om der ber indferes
fuldt stop foran jernbaneoverskeringer, eller
om andre foranstaltninger muligt ville kunne
gge sikkerheden.

Justitsministeren har over for udvalget
redegjort dels for de geweldende regler pa
dette omrade i Danmark, Finland, Norge
og Sverige, dels for de af den europeziske
transportministerkonference (CEMT) ved-
tagne ferdselsregler og for den indstilling,
som forventes fra Nordisk Vejtrafik Komité
(NVK).

Efter feerdselslovens § 27, stk. 1, skal vej-
farende, der skal passere en jernbaneover-
korsel, uanset forekommende sikringsfor-
anstaltninger veere opmeerksom pé, om tog
neermer sig, og kerende skal nedsmtte ha-
stigheden sledes, at standsning om forne-
dent kan ske, forend keretgjet nir ind pd
overkerslen. Heller ikke i de ovrige nordiske
lande er der foreskrevet nogen generel stop-
pligt for jernbaneoverkersler. Den svenske
bestemmelse bygger pad en udvalgsbetenk-
ning fra 1954, hvori man veg tilbage for at
indfere et pabud om fuldt stop. Begrundel-
sen herfor var, at et korete], som efter
standsning swtter i gang, vil veere lengere
om at passere overkerslen end et keretg],
som er i bevegelse, hvortil kommer risi-
koen for, at et igangsettende kereto] fir
motorstop pad sporet, navnlig hvis dette —
som det ofte vil veere tilfeeldet — ligger haje-
re end vejbanen.

I de af den europeiske transportminister-
konference (CEMT) vedtagne femrdselsreg-
ler er der ikke foreskrevet pligt til fuldt
stop for jernbaneoverkersler. Nordisk Vej-
trafik Komité, som forventes i lobet af
nogle méneder at afgive beteenkning med
forslag til felles nordiske frerdselsregler, vil
efter det oplyste foresld en bestemmelse,
som svarer til den gwmldende bestemmelse
i den danske feerdselslov. Komiteens forslag
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indebwrer derudover mulighed for opset-
ning af stoptavle i tilfelde, hvor en sddan
ordning métte findes nedvendig.

I forbindelse med denne redegerelse har
justitsministeren over for udvalget givet
udtryk for, at en stillingtagen til spargs-
mélet om mulige sendringer af reglerne om
faerdsel over jernbanekersler ber afvente
resultatet af politiets og statsbanernes un-
dersegelser vedrerende ulykken i Hamme-
rum samt betwnkningen fra Nordisk Vej-
trafik Komité. Justitsministeren har hertil
fojet, at det formentlig vil veere naturligt,
om spergsmélet tages op til undersegelse
og overvejes i feerdselssikkerhedskommis-
sionen, nar denne i lebet af ganske kort tid
er blevet nedsat.

Udvalget kan tiltrede dette og stiller der-
for ikke forslag om endring af de galdende
regler for feerdsel over jernbaneoverkersler.

Vedrgrende den i lovforslagets § 1, nr. 4,
foresldede sendring af forerbevisers gyldig-
hedstid er der ikke enighed i udvalget.

Et flertal (socialdemokratiets, det konser-
vative folkepartis og socialistisk folkepartis
medlemmer af udvalget) tiltreeder den af
ministeren foresliede ®ndring.

Et mindretal (venstres og det radikale
venstres medlemmer af udvalget) finder —
under henvisning til de indvendinger, der er
rejst fra lwgelig side — at det ikke vil veore
forsvarligt, at fererbeviser uden fornyelse
gelder lengere end til indehaverens fyldte
60. &r. Mindretallet stiller herom @ndrings-
forslag nr. 4 og 7.

Justitsministeren har stillet, og udvalget
har tiltradt, nedenstdende wndringsforsiag
nr. 1-3, 8, 6 og 8, om hvis indhold og neer-
mere begrundelse henvises til de ledsagende
bemeerkninger.

Flertallet (socialdemokratiets, det konser-
vative folkepartis og socialistisk folkepartis
medlemmer af udvalget) indstiller herefter
lovforslaget til vedtagelse med de af mini-
steren foresldede @ndringer.

Mindretallet (venstres og det radikale
venstres medlemmer af udvalget) indstiller
loviorslaget til vediagelse med samtlige fore-
sldede @ndringer. »
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Ad I1. forslag il ferdselslov for Grenland.

Udvalget indstiller lovforslaget til ved-
tagelse ucendret.

Aindringsforslag
til

L. forslag til lov om sendringer i
feerdselsloven.

Til § 1.
Af justitsministeren, tiltrddt af udvalget:

1) Som nyt nummer indswettes foran nr. 1:
»0. 1§ 2, VIII, udgér ,tet”.«

2) Som nyt nummer indssettes foran nr. 1:

»0. § 8, stk. 1, litra b og ¢, affattes saledes:

»b) lygter fremad og bagud, nir cyklen
anvendes i lygtetendingstiden,

¢) refleksanordninger, der kan ses bag-

1313

fra,*.

3) Som nyt nummer indswttes foran nr. 1:

»0. 1.§ 8, sth. 2, udgdr ,at cyklen skal
veere forsynet med red baglygte“ og ,at
der alene kreves bagudvendende rod re-

({3K13

fleksanordning*.

Af et mindretal (Per Mgller, Enggaard, Holm-
berg, Johan Philipsen og Else-Merete
Ross):

4) I den i nr. 4 foresldede affattelse af lovens
§ 18, stk. 6, sendres ,,70. & og ,,70 ar* til:
»»60. &r og ,,60 &r“,

Af justitsministeren, tiltradt af udvalget.

5) Efter nr. 6 indfsjes som nyt nummer:
»0. § 40, stk. 2, affattes sdledes:

»ved kersel pa vej, der er tilstreekkeligt
oplyst, mé bleendende lys ikke anvendes. P4
fuldt oplyst vej m& motorkeretej kun be-
nytte positionslys (parkeringslys). Bleenden-
de lys md heller ikke anvendes ved mede
med andet keretgj. Nedblending skal ske
i passende tid. Ved kersel i tage, under kraf-
tig nedber eller lignende dérlige lysforhold
skal nerlys (kort lys) anvendes. Om dagen
kan dog i stedet anvendes fjernlys (langt

31113
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g Til § 2.

6) Paragraffen affattes siledes:
- 99§ 2.

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. juli
1966.

Stk. 2. Tidspunktet for ikrafttreedelsen
af besternmelserne i § 1, nr. 2, nr. 3, nr. 7
og nr. 17-19 bestemmes dog af justitsmini-
steren.”

Til § 3.
Af et mindretal (Per Moller, Enggaard, Holm-
berg, Johan Philipsen og Else-Merete
Ross):

7y 1 stk. 1 @ndres ,,70. ar* til: ,,60. ar,

Af justitsministeren, tiltradt af udvalget:
8) 1 stk. 1 eendres ,,§ 1, nr. 4, til: ,§ 1, nr. 7,%.

Bemeerkninger.

Til nr. 1.

Teerdselslovens § 2, VIII, indeholder en
definition af begrebet ,lygtetendingstiden®
og fastsetter, at bestemmelser for lygte-
teendingstiden tillige gelder under teet tége
og lignende daxlige lysforhold. Begrebet har
forst og fremmest betydning for anvendel-
sen af belysningsreglerne, jfr. feerdselslovens
§ 40. I praksis har det imidlertid vist sig
vanskeligt sdvel 1 frerdselspropagandaen som
i retsanvendelsen at vejlede om og fastsla,
hvornar tagen er sa ,tet”, at lygterne skal
holdes teendt. Det foreslds derfor, at ordet
et udgar af definitionen. Der henvises
i gvrigt til bemerkningerne il nr. 5.

Til nr. 2 og 3.

Forslagene bygger pé den af justitsmini-
steriets lygteudvalg 1 marts 1964 afgivne
seerudtalelse om cyklers lygtefering og af-
merkning, der er optaget som bilag VI til
udvalgets beteenkning vedrerende kore-
tojers lygteforing m. v. nr. 387/1965. Ved
fremsewttelsen af forslaget til lov om en-
dringer i ferdselsloven var justitsmini-
steriets behandling af swrudtalelsen endnu
ikke afsluttet. _

‘Den foresldede nye affattelse medforer,
at cykler skal vere forsynet med baglygte,

nér de anvendes i lygtetendingstiden. Efter
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de gweldende bestemmelser er baglygte til-
ladt, men ikke pabudt, og kun fa cyklister
har hidtil benyttet baglygte. Den steerke
stigning i feerdselsteetheden og motorkere-
tojernes fartniveau ogsd i merke har imid-
lertid medfert, at tydelig afmeerkning af
koretojerne er af afgerende sikkerhedsmeos-
sig betydning.

De ovrige wmndringer er af redaktionel
karakter, idet det er fundet hensigtsmees-
sigh i loven at udelade de mere detaljerede
forskrifter om cyklers lygtefering og af-
meerkning, siledes som det er tilfzeldet for
motorkeretojers, traktorers og motorred-
skabers vedkommende, jfr. fwrdselslovens

5-7. Disse forskrifter vil i medfer af
feerdselslovens § 10 blive optaget i bekendt-
gorelsen om keretejers indretning og udstyr
nr. 198 af 24. juni 1955 med senere een-
dringer.

Til nr. b.

Foislaget, der har til formal at lovieste
reglerne om lygteforing ved kersel i tége
og under lignende darlige lysforhold, byg-
ger p& den foran under bemzrkningerne til
nr. 2 og 3 nmvnte betenkning vedrerende
koretojers lygteforing m. v.

Spergsmalet om lygteforingen i tdge vil
blive behandlet i den beteenkning om feelles
nordiske feerdselsregler, som Nordisk Vej-
trafik Komité forventes at afgive i lobet af
dette &r. Da der imidlertid stadig uanset
propaganda, presseomtale m. v. i vidt om-
fang anvendes forkert lygtefering i tige,
hvilket ogsd i den seneste tid har givet
anledning til ulykker, har justitsministeriet
ment allerede nu at burde fremkomme med
forslag til zendring af de geeldende regler pa
dette punkt. '

I lygteudvalgets betenkning foreslds an-
vendelse af newrlys (kort lys) ,i tewt tige
eller under tilsvarende atmosferiske for-
hold¥, saledes at der ved kersel om dagen
under sidanne forhold i stedet for nwrlys
kan anvendes fjernlys (langt lys). Efter det
oplyste vil Nordisk Vejtrafik Komité fore-
sla, at neerlys altid skal anvendes ,i tége
og under kraftig nedber*, men vil ikke stille
forslag om, at fjernlys kan anvendes i stedet

for nerlys om dagen. Da det som neevnt

i bemeerkningerne til nr. 1 har vist sig van-
skeligt™ at anvende udtrykket ,tet tége”,
foreslas bestemmelsen pa dette punkt affat-
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tet i overensstemmelse med det forventede
forslag fra Nordisk Vejtrafik Komité med
tiligjelse af ordene ,lignende darlige lys-
forhold®, hvormed er teenkt pa f. eks. kraf-
tig regudvikling over vejen.

Da det er af meget vwsentlig betydning,
at et kereto] i god tid kan ses af andre
trafikanter, og da fjernlys vil kunne ses pa
leengere afstand og om dagen 1 almindelig-
hed ikke vil veere til gene hverken for fareren
selv eller modkerende trafikanter, foreslis

Horn,
formand.

. Boye Hansen.
Helge Nielsen. Axel Ivan Pedersen.
Enggaard,

Marie Antoinette von Lowzow,

Else-Mereie Ross,
nastformand.
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det 1 overensstemmelse med lygteudvalgets
forslag, at der om dagen kan anvendes
fjernlys i stedet for neerlys.

Til nr. 6.
Aindringstorslaget er af redaktionel ka-
rakter.
Til nr. 8.

[Endringsfofslaget er af redaktionel ka-
rakter.

Waldemar Lauvsen. Otto Merch.

Karl Max Rasmmussen. Per Maller.
Johan Philipsen.
Mads Eg Damgnard.

Arne Larsen.



