Folketingefs forhandlinger.
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[Haunstrup Glemmensen] ,
anledning til vedrerende 1nvester1ngsfor—
eningernes bortfald efter ministerens enske.
Der er nu tilbage forbedringerne vedrerende
kreditforeningsordningen. Dem kan vi tilslut-
te os, og derfor kan vi stemme for lovforsla-
get. Men jeg vil lige s& vel som hr. Foged
understrege, at jeg finder de bemsrkninger,

_der er gjort i tillegsbeteenkningen, nyttige,
'og jeg gar ud fra som givet, uden at veere alt

for sarkastisk, at ministeren dog denne gang

star ved sine betragtninger fra anden be-
handling her ved tredje behandling. Det
kneb lidt ved anden behandling at sta fast
pé det, der blev sagt ved forste behandling.

Aksel Larsen: Det er naturligvis givet, at
investeringsforeningerne ber ind i billedet
i lighed med de ovrige pengeinstitutioner,
hvor man kan binde penge pid kapital-
bmdmgskontl i det omfang, dette matte
blive bestemt ved den kommende lovgiv-
ning. Jeg er meget glad for, at venstre og
‘de konservative nu kan stemme for lovforsla-
get. Jeg vil habe, de vil vare sa fornuftige

ogsd til efterdret at stemme for den lovgiv-
ning, der méatte komme om disse forhold..

Jeg haber, den bliver adskilligh mere for-
nuftig end den tabelige ordning, vi har haft
hidtil,

Finansministeren (Henry Griinbaum): Jeg
takker for det tilsagn, der her er givet fra
venstre og de konservative om ogsé at stem-
me for loviorslaget. Jeg vil naturligvis gerne
bekraefte mit tilsagn om, at for s& vidt disse
ordninger fortseettes, skal investeringsfor-

eningerne med. Bemaerkmngen herom i til- -
laegsbetaenknmgen er kommet efter. aftale

med mig.
Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslaget

vedioges enstemmigt med 151 Stemmer, 3
medlemmer tilkendegav, at de hverken
stemte for eller imod.
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TFormanden: Lovforslaget vil nu blive til-
stillet statsministeren.

Den nwste sag pa dagsordenen var:

Tredje behandling af forslag il lov om wn-
dringer 1 feerdselsloven.

- (Anden behandling af lovforslaget (nr.
121) findes i tidenden sp. 6017, udvalgets
tillsegsbeteenkning i tilleg B. sp. 1177).

Der var stillet 1 sendringsforslag i tillsegs-
betenkningen.

Uden for tilleegsbeteenkningen var der
ikke stillet sendringsforslag.

Formanden: Sammen med denne sag fore-
tages den fﬂlgende sdg pa dagsordenen,
nemlig:

Tredye behandling af forslag il ferdselslov
for Granl(md

(Anden behandhng af lovforslaget -mr.
122) findes i tidenden sp. 6017, udvalgets
tillzegsbeteenkning i tilleeg B. sp. 1177)

Der var ikke stillet sendringsforslag.

Andringsforslaget til det ferstnevnte lov-
forslag sattes forst til forhandling.

Boye Hansen: Der er her ved tredje be-
handling stillet et sendringsforslag til for-
slaget om feerdselsloven. Det er stillet af et
mindretal, venstres medlemmer af udvalget.
Det gar ud pé, at hastigheden ogsé for last-
biler med péhengsvogn skal heeves til 70
km i timen. Imidlertid har de sagkyndige
teknikere betegnet det som uforsvarligt at
forhgje maksimalhastigheden for vogntog,
der ikke er forsynet med tilstreekkelig effek-
 tive bremsesystem Udvalgets flertal er

: emgt heri, og jeg har for mit vedkommende

i hvert fald ikke mod til at se bort fra de
sagkyndiges alvorlige udtalelser.

I henhold til ferdselslovens § 44 har ju-
stitsministeren bemyndigelse til administra-
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[Boye }Iansen]

tivt at forhaje maks1malhastlgheden for
visse koretgjer, og som det er anfert i til-
legsbeteenkningen, har ]ustltsmlmsteren er-
kleervet sig indforstiet med, s& snart det er
teknisk muligt, administrativt ab fastsette
en hastighedsgreense pa 70 km i timen for
de vogntog, der er forsynet med fornﬁden
bremsekraft.

Flertallet kan d_erfor ikke anbefale det

stillede - eendungsforslag, og' p& flertallets
vegne mé jeg anbefale at stemme imod dette
forslag.

Per Moller:. Det egentlige problem, der
traeder frem 1 forbindelse med sendringsfor-
slaget, ligger 1 at veje én risiko imod: en an-

den risiko. Man kan neppe uden videre af- .
vise, at det kan indebere en vis risiko, hvis

lastvognstogene far lov til at kere op til
70 kms greensen imod som foresliet 60 km.

Pi den anden side ligger vi i det stillede |

wendringsforslag veegt pa, at det vil indebéere
en storre risiko for trafiksikkerheden, hvis
man indferer et system, hvorefter lastvogne
korer med to forskellige seet hastighedsmak-
simalgreenser med kun 10 km imellem. Det
vil indebeereé, at hvis en lastvogn; der har
tilladelse til at kere op til 70 km, skal fore-
tage en ~overhaling af et lastvognstog, der
mé kere 60 km, er det givet, at' denne over-
hahng vil stralklke sig over en stor vejafstand,

og at den vil tage lang tid, og alle, der er .

fortrolige med trafilken, ved, at noget af det,
der hypplgst kan swtte én skraek i livet' pa

bilisterne, netop er de meget langstrakte :

overhalinger. Det, er: dem, man s& at sige
inviterer til, ndr man har to set maksimal-
greenser med & kort en afstand: imellem
gom 10 km. Vi har altsd ment, .at. dette
indebzerer en risiko, der er storre end den
risiko, der kan siges at ligge 1, at disse last-
vognstog far lov til at kere op til 70 km.
Der henvises 1 bemerkningerne til lovfor-

slaget til, at tanken:med at fastholde 60 |
kms mak31malg1:aense for lastvognstog har
fundet. tilslutning hos en 1aekke orgamsatlo— ’

ner og myndigheder,
Det nwvnes bl a., at’ Landsforenmgen
Danske Vognmend har veeret med i disse

droftelser, men jeg er i besiddelse af oplys-

ninger fra organisationens formand, direk-
tgr Gundelach, som fremhever, at hans

organisation vel er géet .med .til helheden, :

3/6 66: 3. beh. af f. t. 1. vedr, faerdselsloven m, m.
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men at der deri ikke 14 nogen godkendelse
af enkelthederne, og at hans organisation

vil finde det fuldt forsvarligt at tillade

lastvognstogene at kere 70 km. Det, der

“er tale om for denne organisations vedkom-

mende, kunne ogsd formodes i sterre eller
mindre grad at foreligge for-andre orga-
nisationers vedkommende, og i hvert fald
foreligger det ikke dokumenteret at man i

disse radslagninger har 1nddraget alle.. de

pégeldende. 1. det, som er kernen i spergs-
méalet, nemlig en. afvejning af den. ene
risiko mod den anden. :
Derfor feler jeg mig ikke. saerhg trykket
af den sagkundskab, ministeren. mobili-
serer i.denne. sag, ikke at jeg fejer den til
side, -men’ . jeg. synes ikke, man skal legge
en s& stor veegt pad den, at man indferer
den regel, der neidvendigvis, hvis grenserne
bliver respekteret — og .det .mé.vi jo-

forudsette — vil skabe en lang rekke far-

lige, dedsensfarlige, overhalingssituationer,
som vi kan slippe for, hvis man satter den
samme maksimalgreense for de to typer‘
lastvogne der her er tale om. =

I ovrigt kunne jeg have lyst til at gore
den bemeerkning, at hvis man nu vil hevde,
at det virkelig skulle indebsere en umadelig
risiko, hvis lastvognstog far lov  til ab
kore .op til 70 km med de bremseanlaeg,
der er almindelige; m& man da undre sig
lidt over, at myndighederne hidtil har
affundet sig med den praksis, at de pa-

'gaeldende lastvognstog  ganske frimodigt

kerer 70 km, og at politiet har indfert den
praksis, at det skrider man ikke ind over for,
Hyvis det virkelig var s& farligt, ja, s& havde
man vel mobiliseret den kraft, det mand-
skab og den indsats, der skulle til."

Men jeg tror sadan set heller ikke, faren .
er s& stor, og da ministeren jo ofte, nér
han skal have en begrundelse, henviser

| til, hvad f. eks. Sverlge gor, vil jeg nevne,

at i.Sverige méd lastvognstog kore op il
70 km, for dér serger man netop for at

have den samme malc31ma1graense, og de

pageldende lastvognstog, der mé kere 70
km, betjener sig af de bremseanleg, der er
almmdehge herhjemme for de pagwldende
lastvognstog. I Sverige kan det altsd
gores, og der foreligger ikke oplyst noget
om, at. denne gresnse dér skulle indebere
nogen serlig risiko eller skabe et seerligh

antal ulykker '
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[Per Maller]

Jeg kunne have lyst tll ab slutte med at
gore den lille bem@rkning, :at man under
sagens. behandling’ har -faet en. lidt : for-
stemmende fornemmelse: af, at ministeren
har ‘ladet sig binde af- de forhandlinger,
han har haft med forskellige myndigheder
og organisationer, inden sagen kom il
. behandling her i folketinget. Det hedder 1
bemeerkningerne: til lovforslaget, at han
har opndet tilslutning til disse . forslag.

I virkeligheden skurrer dette begreb en

lille smule i mine grer. -

-Jeg synes, det havde veoret bed1e hv1s
der havde stéet, at han havde modtaget rad
fra disse organisationer, og.at de mente
sidan og sddan. Men i samme gjeblik der er
opnéet tilslutning, og i samme ﬂ]ebhk det

nu kan oplyses, abt i hvert fald én af de af-.

gorende organisationer s ab sige har ladet
sig presse til at give tilslutning til helheden
og dermed har mattet swtte sit-stempel pé
enkeltheder, som man ikke syntes om, ja,
sd har man jo billedet af, at der forud er
gaet forbandlinger af den slags, der sigter
pé at opnd et resultat, som jo sé selvislgelig
binder parterne, ogsé ministeren. Jeg fgler
ikke, at ministeren helt har haft den ned-
vendlge bevegelsesfrihed over for de saglige
synspunkter, der har kunnet fores frem her.
Jeg synes, diskussionen har formet sig- sa-
dan, at den kom til at sveeve lidt i luften,
fordi sagen i realiteten var afgjort, idet det
nemlig kunne veere ubehageligt for ministe-
ren — det kan jeg godt forsta, sadan som
_det nu er gdet — at gd tilbage til disse or-
ganlsatloner som han endehg havde faet
til at g& med, og sige: nd ja, det blev noget
helt andet. Derfor har man oplevet en stee-
dighed, der ligesom ikke har givet mulighed
for, at en saglig ‘meéningsudveksling kunne
{4 den plads, jeg synes den havde fortjent.

Jeg mener som sagt, at det vil Tumme en
foragelse af trafikrisikoen, hvis vi indferer
disse to st makmmalha,shgheder med. 88
kort: afstand imellem, somi der her er tale
om, og jeg skal anbefale, at man stemmer for
det aendrmgsforslag, et mindretal har stlllet

lestad I mlt partl har vi den opfattelse
af spergsmélet om disse 60 km eller 70 km
for vogntog, at man- ber underssge for-
holdene meget ngje, for man abner for de
70 km. Det er ikke alene et spergsmil om

" 8/, 66: 8. beh: af f. t. 1. vedr. frdselsloven m. m,
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lvogntogenes bremsekraft, men det er ogsd

et spergsmél om den ﬂdelaeggelse, der sker
pé de nye veje, som vi bygger, om de er til-

“streekkelig steerke til at tage den:foregede

trafik. - Det er ingen hemmelighed, at med

den konstruktion, man bygger vore motor-

veje efter — saerhg med det maske noget
beskedne. frostfyld, der .ofte legges under

vejbanerne — har man haft meget darhge
erfaringer. Virkningerne kan man se ude pa
Horsholmvejen i gjeblikket, hvor man efter
denne. frostvinter ligger og reparerer den
ene efter den'anden af de inderste.baner,

hvor. ‘lastvognstogene korer. Det er gan-
ske' givet, at odelmggelsen pa vejbanerne
ved den hgje. hastighed  er mange gange
storre, end den er ved de mere beskedne
hast1ghede1 .

- Nu har ministeren e1klaeret abi han er: v1l—
hg til; ndr det er teknisk muhgt administra-
tivt at fastseette en hastighedsgrense pd
70 km for de vogntog, der er forsynet med
den forngdne bremsekraft. Hvis ministeren
ogsd vil give os tilsagn om at underszge
hvorvidt vejbanerne kan holde til det, s
synes. vi; at-de tilsagn vil veere tilfredsstil-
lenide for o8, sddan at vi indtil videre vil
stemme imod det- af mindretallet stillede
aendrlngsforslag og for det samlede lovfor-
slag : , .

Justltsmlmsteren (K Awel Nielsen): Jeg
mé - ligesom -udvalgsflertallet . frardde at
stemme for det af venstres medlemmer af
udvalget stillede sndringsforslag. Jeg for-
star naturligvis -godt begrundelsen, nemlig,

“som hr. Per Mpller nu ogsé har redegjort for

det, at forslagsstillerne anser risikoen  for
uheld under overhaling for sterre, nér for-
skellen- i maksimalhastigheden for de to
kategorier af keretgjer kun: er 10 km. Her-
overfor stdr imidlertid andre hensyn, nem-
lig i seerlig grad hensynet til den almindelige -
trafiksikkerhed; nar keretojer, der ikke er
forsynet. med tllstrsekkehg effektive brem-
ser, shppes los i trafikken, og her md man
teenke: pa, at bremseleengden stiger progres- -
sivt med farten. Vi har jo indtil nu netop
en 10 km forskel i maksimalfarten for busser
og lastbiler; og erfaringerne har ikke vist,
at dette forhold indeholder en serlig’ stor
risiko. Nér vi nu ter tillade en hastighed pa
70 km. for almindelige lastbiler, skyldes det,
at vi har fiet de periodiske syn og derlgen-
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[Justitsministeren.]
nem fiet konstateret, at lastbllerne nu er
sddan udstyret — der tenker jeg altsd pa
solovogne — at det er forsvarligt at lade
dem kere 70 km: Den serlige risiko for last-
bilstog ma efter de sagkyndiges mening
kreeve, at disse keretgjer ber veere forsynet
med samrlig effektive bremser, for at det
kan veere forsvarligt at lade dem k@re de
70 km. -

Hr. Per Moller kunne oplyse, at dlrektg-
ren for Landsforeningen Danske Vognmaend,
skent han jo altsd har tiltradt forslaget, som

det er fremsat, i virkeligheden synes, han er -

tvunget til at ga frivilligt med. Jeg har leest
referaterne af de forhandlinger, der er fort, og

hvori. deltog reprasentanter for en hel rekke

organisationer og institutioner repreaesen-
terende den sagkundskab, som jeg ikke ter
pasts selv at veere i besiddelse af. Og det er
teenkeligt, at han herunder, det kan jeg ikke
huske, har givet udtryk for under starten
af forhandlingerne, -at der burde gives til-
ladelse til, at ogsa lastbilstog kerte 70 km.
Men resultatet af de dreftelser, der fortes i
den forsamling af en rekke sagkyndige, blev,
at alle tiltradte, at der burde veere den for-
skel mellem lastbilstog og lastbiler. o

Jeg har naturligvis ikke ladet mig binde
af disse orgamsatloner og institutioner, det

star da mig frit for, nir jeg eller justitsmini- '

steriet skal udarbejde et - lovforslag, at
fravige de rdd, vi har faet, men nér man ikke
selv synes, man er i besiddelse af den for-
nedne sagkundskab ms det. da vare en
naturlig ting, ndr man ulejliger en hel masse

mennesker herind for at here deres rad, at

man 84 i betydehgt omfang ffalger de rad
man far. -

Hr. Rimstad g]orde en bemaerknmg om,
at han kunne tiltreede flertallets indstilling,
for s&.vidt vi ville patage os at-betinge til-
ladelsen til den nye hastighed for lastbils-
tog af, at vore veje kan holde til den trafik.
Nu sorterer vejene jo — man kan sige
beklageligvis, eller hvad man nu skal sige —
ikke under mig, men under min- kollega
trafikministeren. Jeg ter dog sige, for at
ingen misforstdelse - skal brede sig, at
er et fortreffeligh . samarbejde mellem
trafikministeren og mig og mellem trafik-
ministeriet, herunder ' vejdirektoratet, og
justitsministeriet. Der sker altid forhand-

'3[, 66: 8. beh. af £. %, 1. vedr. feerdselsloven m. m.
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ling, nar disse spergsmal droftes, siledes
ogsa 1 sporgsmalet om, hvilken fart der mé
tillades for- keretejer; og hvilken last og
hvilken vaegt der mé tillades for keretojer,
der befarer vort vejnet. Her har vi jo
gennemfort den .ordning, at -de gennem-
gdende vogne med den store veegt kun far
lov til at befare et vist vejnet, som er of-
fentligt bekendtgjort nemlig det vejnet, .
hvis baeredygtlghed Vi pa forhand har

unders:agt i

Hermed sluttede forhandllngen om en-
drlngsforslaget :

Ai“.ndrmgsforslaget

y‘orkastedes med 128 stemmer imod 30;
2 medlemmer tilkendegav, at de hverken
stemte for eller imod.

Lovforslagené som helhed sattes derefter
til forhandling.

Ingen bad om ordet.

- Forslag til lov om cendmngw ) fmdselsloven
vedtoges enstemmigt med 156 stemmer.

Formanden: Loviorslaget vil nu blive til-
stillet statsmlmsteren ‘

Forslag tl ]‘mdselslov for Gmnlcmd
vedtoges enstemmigt med 156 stemmer,

Formanden: Lovforslaget vil nu bhve
tilstillet statsministeren.

.Den naeste sag pad dagsordenen var:

T¢edye behandling af ]‘o¢slag til lov om
grundforbedring. - -

(Anden behandling af loviorslaget (nr.
164) findes i tidenden sp. 5898, udvalgets
tlllaegsbetaenkmng i tilleeg B. sp. 1175).

Der var stillet 2 aendrmgsforslag i tlllaegs-
betaenkmngen

Uden for tillsegsbetaenkningen‘ var der
ikke stillet eendringsforslag.



