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Lovfo?slagéts tekst og dets overgang til tredje
behandling. St L e

vedtoges uden afstemning.

Formanden: Lovforslagene gir nu til for-
nyet behandling i udvalget. - = - 7 -

.- Den neste sag pa dagsordenen: var:

Anden behandling af ﬂﬁ*slag il lov om

, wndﬂ%g]er % feerdselsloven. ' '

i (Forste behandling af lovforslaget (nr.

- 121) findes i tidenden sp.- 3756, udvalgets
betenkning i tilleeg B. sp.-1089). S

" Der var ‘stillet 8maendringisforslag i be-
teenkningen. . ST R T

Uden for bétaeﬁkhihgen var der ikke stillet
eendringsforslag. T T

-’ Formanden: Sammer med denne sag fore-

tages den folgende sag’ pa - dagsordenen,
nemlig: S N
" Anden behandling af forslag til ferdselslov
for Granla%d. . SN ,

122) findes i tidenden sp. 8756, udvalgets
beteenkning i tilleg B. sp. 1089).

. Der var ikke stillet sndringsforslag.

Lovforslagenes paragraffer, sndringsfor-
slagene og spergsmélet om lovforslagenes
overgang til tredje behandling sattes til for-
handling under ét. o

B(;ye. Hansen: Udvaiget har nwi 10 mader

behandlet . lovforslaget om . sndringer . i
feerdselsloven. Som nwvnt i beteenkningen
-er- der modtaget dels deputationer, dels skrift-
lige henvendelser fra en rwkke"organisatio-
ner og personer, der er interesserede:i feerd-
selslovgivningen. Endvidere har udvalget

‘haft samrad med justitsministeren, der har:

besvaret et stort antal spergsmal, stillet af
udvalget. -~ .. .. '
Som. det ligeledes fremgér af betwnknin-
gen, er der i hele udvalget enighed om at til-
trede de af justitsministeren stillede for-
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slag om endringer i fardselsloven pa én
undtagelse neer. Det gaolder lovforslagets § 1,

| nr. 4, der gar ud pa at udvide gyldigheds-

tiden for fererbeviser indtil- indehaverens
fyldte -70. 4r. Herom stiller et mindretal,
venstres og .det radikale venstres medlem-

~mer - af udvalget, ®ndringsforslag . under.

nr. 4 og nr. 7 giende ud p4, at forerbeviserne
kun skal gemlde indtil 60 &rs alderen. =~ . .

- Sporgsmalet har veeret: droftet indgsende
1 udvalget, ogsd under samrédd med justits-
ministeren.; Der: er -herunder . intet. frem-
kommet, som har @ndret udvalgsflertallets
tilslutning til forslaget. Jég ma derfor, idet
jeg henviser til mine udtalelser herom under

forste behandling, anbefale at stemme imod

mindretallets eendringsforslag: "

- Under forste behandling gav jeg udtryk v
for beteenkelighed ved: at tiltreede forslaget

om. at forhgje maksimalhastigheden ~for
lastbiler fra 60 km til 70 km i timen. Jeg
henviste til, at alt for mange lastbiler endnu
ikke var forsynet med bremser, der opfyldte
lovens minimumskrav til bremseeffekten:
De oplysninger,. vi har modtaget- herom
under. udvalgsbehandlingen, har. ikke af-
kreftet dette forhold. Imidlertid er det
anfort, at gennemferelsen - af forslaget vil
betyde fawrre farlige overhalinger, hvad. der
vel nok kan veere noget rigtigt i, si.sely -
om det ikke er.med. begejstring, har.jeg

‘altsd tiltradt  forslaget. om. 70 km som

maksimumshastighed ogss. for enkelte last-

| biler. Man ma til gengzeld kremve, at disse
‘hastighedsbestemmelser overholdes, og at

politiet skrider ind over for overtraedelser.
Vi ved jo alle, at sadanne overtrsedelser
finder sted, og det kan ikke veeré meningen,
at de love, folketinget vedtager, ikke skal
respekteres. Hovedarsagen til, at det sker,
er, at vi hidtil ‘ikke har haft. tilstraekkeligt
med:: politi pi vore veje, men justitsmini-
steren har kunnet oplyse, at feerdselspolitiets
styrke nu' vil blive betydeligt. foraget, og
at det endvidere vil blive forsynet med de
mest moderne kontrolapparater, bl. a. radar.
Jeg har selv for £3 uger siden pa en tur op
igennem: Tyskland konstateret. virkningen
af disse radarkontrolapparater. : P& :visse
vejstraekninger med- hastighedsbegraensning
var det. ved tydelige opslag tilkendegivet,
at hastigheden blev kontrolleret ved. hjelp
af radar.. Jeg har .sjmldent oplevet en si
eksemplarisk overholdelse af hastigheds-
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bestemmelserne som pé . disse vejstreeknin-
ger, skont jeg ikke si en eneste betjent.

Det var naturligh, at den tragiske heen-
“delse ved Hammerum den 1. maj i 4r,
hvor et tog i en jernbaneoverskeering med
automatisk bomanleg pakerte en rutebil,
hvorved 10 passagerer blev dreebt, métte
foranledige, at udvalget dreftede spergs-
malet om eventuelle foranstaltninger til
afvawrgelse af sidanne ulykker. Jeg hen-
viser til den udferlige omtale heraf i: be-
teenkningen samt til justitsministerens rede-
gorelse, som udvalget har tiltradt. Udvalget
er enig i, at spergsmalet om mulige sendrin-
ger i reglerne om. feerdsel over jernbaner og
overskeeringer ber -afvente . resultatet af
politiets - -og statsbanernes undersegelser
vedrerende ulykken i Hammerum. -

Endvidere er det maturligt, at nwrmere
droftelser ‘af foranstaltninger i denme ret-
ning vil blive taget op i den fwmrdselssikker-
hedskommission, som justitsministeren - nu
har nedsat. - o

1 forbindelse med forbuddet mod -par-
kering pa hovedveje uden for bymeessig
bebyggelse har udvalget draftet spergsmalet
om foranstaltninger, der kan afveerge de
mange ulykker, der sker ved pakersel af
holdende koretgjer. Udvalget har eonsket
at understrege betydningen af, at etablerin-

gen af parkerings- og vigepladser fremskyn-

des mest muligt, samt at man finder det
- ‘meget betydningsfuldt, at Radet for storre
Terdselssikkerhed i tilslutning til lovens
ikrafttreeden iveerksetter en propaganda-

kampagne, der indskerper bestemmelsen

om parkeringsforbuddet pa hovedvejenes
korebaner. - - . o

Under @ndringsforslagene nr. 1, 2 og 3
har' justitsministeren foresldet sndringer,
der medferer en tydeliggorelse af begrebet
lygteteendingstiden, samt bestemmelse om,
at cykler skal vare forsynet med baglygte,
 nar de’ anvendes i ‘lygteteendingstiden.
Udvalget har med tilfredshed tiltradt disse
endringer. B SERTIE

- Det kunne veere fristende at komme ind
pé en reekke af de vigtige faerdselsproblemer;
“som blev nevnt under ferste behandling,
og som har veret droftet i udvalget. Det

gelder séledes sporgsméalet om hastigheds-
- greenserne, kravene til koretigjernes tekniske-
‘sikkerhedsudstyr; spergsmélet om yderligere
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skarpelse af kravene til korelereruddannel-
sen og kravene til forerproverne. Det gelder
ligeledes spergsméilet. om vore vejes ind-
retning og opbygning og flere andre vigtige
problemer. Det er imidlertid oplyst, at for-
handlingerne dels pa nordisk plan i en nor-

| disk vejtrafikkomité, dels pa europeisk

plan nu er s& langt fremme, at der ret snart
kan ventes at foreligge forslag herfra, for-
slag, der bl. a. tilsigter en harmonisering af
landenes feerdselslovgivning, hvad der med
den stigende internationale vejtrafik ma
anses for nedvendigt. Da justitsministeren
nu - som - nevnt har nedsat- den bebudede
feerdselssikkerhedskommission, hvor alle.de
nevnte spergsmaél mere indgiende vil blive
behandlet, kan vi altsd ret snart vente,
maske allerede i nwmste folketingssamling,
at std over for en mere gennemgribende
revision af ferdselsloven, og jeg skal derfor
pa nuveerende tidspunkt afsta fra at komme
mere ind ps disse problemer. :
Jeg anbefaler loviorslaget til vedtagelse
med de af justitsministeren i beteenkningen
stillede sendringsforslag nr, 1, 2, 3, 5, 6 og 8,
men m$ anbefale at stemme imod de
@ndringsforslag, der er stillet af et mindre-
tal under nr. 4 og 7. . . ‘ /
Jeg skal ligeledes anbefale  forslaget til

ferdselslov for Grenland il vedtagelse

ueendret. ° '

Per Moller: Det har veret en lang reekke

betydningsfulde og vidtrekkende fewrdsels-

sporgsmél, der er blevet fremdraget under
udvalgsbehandlingen. Det, der ligesom har
veeret den rode trdd igennem alle de under-
sogelser “og meningsudvekslinger, der er
foregéet, har veeret det synspunkt,-at vor
nuvarende lovgivning og de forholdsregler,

“der gelder til sikring af trafikken, ikke er

tilfredsstillende. Det har veeret en alminde-

‘lig stadig tilbagevendende opfattelse, at: vi
~herhjemme endnu ikke er niet til at gare,
hvad vi kan gere, for at give trafikken
"bedre sikkerhed. S& derved kan man sige,
‘at udvalgets arbejde har formet sig som en

understregning af, hvor veerdifuldt og rigtigh
det har veeret, at justitsministeren har

_nedsat en trafiksikkerhedskommission, og
‘det er med adskillig forventning, man méi
‘ge- frem: til de resultater, der vil komme
‘ud af dette arbejde, “der: nu stdr foran sin
‘begyndelse. o



6021

" [Per Nagller.] e = :

-Der er et enkelt spergsmél i den nu fore-
liggende lille revision af ferdselsloven, der
ikke har kunnet samle enighed i udvalget,
og det er sporgsmalet om, hvor lang gyldig-
hedsperiode forerbeviser skal have. I lov-
forslaget er det angivet, at et forerbevis
skal ‘have gyldighed, indtil indehaveren
fylder 70 4r. Man har med andre ord heri
anerkendt, at der skal vere en granse, at
der indtreeder et eller andet tidspunkt i
bilistens alder; hvor helbredshensyn gor sig
geeldende i en sddan grad, at her m4 man
kreeve, at fererbeviset skal fornys, at- der
skal gennemferes de kontrolforanstaltninger
af legelig og anden karakter, der er bag-
grunden for at. tillade, at den pageldende
fortsat kan kere bil. Man har altsd grensen;
og man regner det for vigtigt, at der findes
en sidan grense. . - :

Det, der herefter er sporgsmalet, er, om
det fyldte 70. &r er den rigtige greense,
og p& det punkt har der ikke kunnet opnas
enighed i udvalget. Et mindretal mener,
‘at man ikke i valget af den alder, der skal
vere grensen, kan tillade sig at se helt
veek fra de indvendinger og de -betenke-
lighedér, man fra legelig side har fremfort.
Nu er det jo givet, at leegerne 1 denne sag
ligesom vi andre mé-statte sig pa et sken;
det er ikke noget, man ngjagtigt kan sl
op, at nér folk bliver 60, 65 eller 70 &z,
indtreeder der et siddant forfald, at nu skal
der gwmlde seerlige regler for deres adgang
til at kere bil. Der mé skennes, man mi
sddan i nogen grad vel ogsé stette sig pa
en fornemmelse plus pd de erfaringer, som
de folk, der kender dette sporgsmal bedst,
_ har lagt frem. Dér tror jeg vi mé sige at
l;egerne har en ganske swrlig baggrund for
at fremfore et begrundet syn. Og det, der
bl. a. er sagt fra legelig side, er ganske
enkelt, at man anser det for at vere ganske
uforsvarligt at g op til det 70. 4r. Og nér
l;egerne mener dette, er det ikke noget,
der uden videre forpligter folketinget til at
folge lwgernes gnsker eller rdd, men vi i
mindretallet finder det alligevel betanke-
ligh uden videre at feje dette sagkyndige
sken fuldstendigt til side og anfere, at det
vil vi nu ikke tage noget som helst hensyn
til, - o -

Ud fra denne grundbetragtning er det
mindretal, som jeg tilherer, giet ind for
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den tanke, som selvfslgelig er kompromis-
preeget, at man burde seette det fyldte 60. ar

‘som en naturlig greense for kervekortenes

automatiske gyldighedsperiode. Det er vor
opfattelse, at man derigennem vil kunne
hindre en rekke tilfelde, hvor. folk ellers
vil veere i stand til at kere bil p& baggrund
af. en helbredsmeessig tilstand, der ikke

~umiddelbart ger det betryggende for dem

at kere bil.

Selv. om . det méske kun skal regnes i
hundreder, er det ogsé et moment, der ma
drages med ind pa et tidspunkt, hvor man
netop er ved at vagne op til en mere bevidst
og beslutsom indsats for at skabe sterre
trafiksikkerhed  herhjemme. Jeg synes, det
er godt; at man er kommet veek fra- den nu-
vaerende ordning, bl. a. fordi den inde-
holder en masse papiradministration  og
giver en masse besver, men jeg synes, at
hvis man swbter grensen ved det 60. ar,
afskaffer man det mesté af det  besveer,
der findes nu, men til gengeld beholder
man s& meget af den nugzldende ordning,
at der er grund til at tro, at der derved
gores trafiksikkerheden en god tjéneste.

. Medens vi er ved dette problem om, for-
nyelsen af kerekortene, vil jeg i evrigt
gerne bede justitsministeren om at over-
veje, om der er nogen mulighed for lidt
ngjere kontrol med nogle af de ligeattester,
der i denne .sammenheng kommer ind i
billedet. Jeg er ikke i tvivl om, at langt det
storste antal leeger udfylder disse attester
med al den omhu, som sagen krever, men
under udvalgsbehandlingen er det flere
gange og fra flere sider blevet fremdraget,
at der findes enkelte undtagelser, som til
gengzld er si graverende, at det indebserer
en -virkelig trussel mod det -sikkerheds- -
element, man netop seger at sikre i denne
lovgivning.

. Jeg skal med disse bem@rkninger anbe-
fale, at man overvejer, om ikke det 60. &r
var den' naturlige aldersgreense, og sifremt
dette synspunkt vinder godtagelse, vil jeg
anbefale at stemme for sendringsforslagene
nr. 4 og nr. 7.

- Justitsministeren (K. Awel Nielsen): Ma
jeg takke udvalget for den grundige be-
handling af lovforslagene. At den har
vaeret grundig, vil fremgd deraf, at der

skriftligt er besvaret, s& vidt jeg husker,
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22 sporgsmal, og i samrad har jeg besvaret

18 sporgsmal.

De ‘endringsforslag, der er stillet af

venstrés og det radikale venstres medlem-
mer af udvalget, indeholder jo ikke en prin-
“cipiel afstandtagen fra ferdselsloviorslaget.
Jeg har ment, at jeg burde opretholde
bestemmelsen om, at fererbeviserne far
gyldighed til det fyldte 70. &r, dels fordi
vi derved pé dette punkt fir nejere over-
ensstemmelse mellem de regler, der frem-
tidig kommer til at gwlde i Danmark, og
dem, der geldeér i de to lande, hvorfra og
hvortil vi har den sterste biltrafik, nemlig
Sverige og Vesttyskland, dels fordi, og det
er jo det vemsentlige, en afvejning: af de
forskellige hensyn til det forsvarlige og ‘til
de besparelser, @ndringen vil medfore bade

for samfundet og for den enkelte, efter

min opfattelse gor det ubetaenkeligt at lade
farerbeviserne geelde til det 70, ar. - :

.- Det ville nok have veret gnskeligt, om’

folketinget og offentligheden havde faet
kendskab til det materiale til belysning af
sporgsmélet, som udvalget har faet forelagt.
Jeg forstar, at det i denne tid nok har veeret
vanskeligt for trykkeriet at folge med, men
det-er jo ofte tilfeldet, at spergsmal og svar
optrykkes som bilag til en betenkning, og i
dette tilfeelde synes jeg, det havde veret
rimeligt, om -folketingets medlemmer, som
ikke har veret med i udvalget, fik lejlighed
til at se, hvilke argumenter der kan fores i
marken for det, vi har foresldet. Jeg synes;
at- serlig besvarelsen af: spergsméil 2 om
leegernes holdning og et bilag til svaret burde
veere almindelig kendt. Da svaret og bilaget
ikke er trykt, ma jeg méske kort referere, at
~det 1 svaret oplyses, at forerbeviserne er
livsvarige i Sverige, i Schweiz, i Frankrig og
1 Vesttyskland. I Frankrig og Vesttyskland
. geelder dog serlige regler om forerbevis til
offentlig transport, hvad der ogsd vil vere
tilfeeldet her efter lovforslagets. gennem-

forelse. I nogle lande, nemlig Kngland,
Frankrig, - Holland, Schweiz og Vesttysk-

land, kreeves ikke leegeerkleering ved forste
udstedelse af almindeligt forerbevis.
Endvidere fremgar det af det nwmvnte
bilag til spergsmal 2 og besvarelsen heraf,
at man i Sverige har foretaget en indgaende
undersogelse med stotte fra statens trafik-

sikkerhedsrad, .en undersogelse, der-er fore- |
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taget af 3 lmger, og som omfattede samtlige
tilfeelde af akut optreedende sygdomme hos-
motorferere i b ars perioden 1959-63 i 3
svenske len. I disse tre len bor ca. 10 pet.
af den svenske befolkning, og 12-15 pet. af
samtlige trafikulykker sker dér. Resultatet
af undersogelsen var, at akut indtredende
sygdom havde medfert 41 trafikulykker eller
1 promille af samtlige trafikulykker, og af
disse 41 trafikulykker var der ingen'med

dedelig udgang. Efter ‘en underspgelse af de
"41 ulykker skonner de tre svenske leger, at
~det kun i ca. halvdelen af.tilfeldene ville

have veret muligt gennem forudgiende
lsgekontrol - at diagnosticere en fwmrdsels-
sikkerhedsmessigt. set farlig sygdom. Det
udtales i artiklen, at sygdom som arsag til
trafikulykker er en:sd sjelden foreteelse og
den- teoretiske mulighed for at forebygge
denne type af ulykker si begreenset, at

~denne arsag alene ikke kan motivere vidt-

gdende administrative foranstaltninger ud
over, hvad man allerede har i Sverige.

Det siges i en betenkning om kerekortet
og trafikutbildningen, som omtales i samme
bilag til ‘spergsmal 2, at den .medicinske
sagkundskab har ment, at det nwppe ville
veere miuligt gennem - yderligere foranstalt-
ninger at reducere den ulykkesrisiko, som
motorforere, der pa en eller anden méde lider
af et fysisk handicap, udger. Nar man tager
alt det i betragtning, mener vi altsa, at det
er absolut legeligt forsvarligt at gennem-
fore forslaget, som det er. - :

Hr. Per Moller forte leegerne i marken til
stotte for sit synspunkt. Det ma jo veere
hovedbestyrelsen for Den almindelige dan-
ske Leegeforening, hr. Per Mgller teonker. pa,
men altsd' ogsé kun -denne organisations
hovedbestyrelse.  Heroverfor stér dels det
faktum, at sundhedsstyrelsen har tiltradt
lovforslaget, dels den svenske leegeudtalelse,
som ‘jeg netop har refereret. Hr. Per Moller
rejste det sporgsmél, om det ville veere
muligt at fore kontrol med legeattestudste-
delsen. De lmger, som jeg regner med at hr.
Per Moller teenker pa, er jo i besiddelse af
jus practicandi, men jeg tror ikke, de er’
medlemmer af Den' almindelige danske
Leegeforening. Det er klart, at hvis det
er muligt, vil vi gerne undersgge, om: der kan
fores en nojere kontrol, men efter lovfor-
slagets vedtagelse, kan man nok forudswtte,
at den virksomhed, som sikkert har veeret
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betydehg ‘indbringende, vil - vaere. mmdle

tlltraekkende end den hidtil har veret, og

jeg skulle: graede torre térer, om denne virk:
somhed sygner hen.

Jeg ‘takker endnu en’gang f01 ‘udvalgets
behandling, som jeg - synes ]1a1v veeret
grundlg og udmaerket

Else-Mereto Ross Ma jeg have lov til at
sige, at hvis man vil mndre forretnings-
gangen her, hvis man havde tenkt, at kun
de to ordferere, der repremsenterer det ene

og det andet synspunkt, skulle have ordet, .

gynes jeg, det var praktisk at meddele ord-
forerne dette; det var praktisk at vide. det
1 forvejen.

Selv.om vi nu gennem: .dette lovforslag

har faet . .mange forbedringer, viser det, sig,

hver gang vi. behandler feerdselsproblemer,
at der er mange. gmensespmgsmal som . vi

ikke kan nd at kemme ind pa; derfor er jeg:

meget tilfreds med, at vi nu far en ferdsels-
sﬂckelhedskommlssmn, og. jeg 'vil meget

henstille . til . ministeren, at det bliver en
kommission, som kan a,1be]de meget hur-.

tigt.

med til at give de-enkelte organisationer
monopol: pd hyrevirksomheden. -Jeg -kan
veere enig -med organisationerne i, at man

ber undersege, om krav til hyrevognes ud- |
sty skal skaer'pes, og ligeledes, om kravene

for ‘atopnd fererbevis fil erhvervsmeessig
personbefordmng skal skeerpes Men jeg kan
ikke folge organisationerne, nir de hevder,

‘at det er -af hensyn til publikum, at de

onsker antallet = af hyrevogne sat med,

Publikum’ har ofte sveert ved at skaffe s1g:'
en hyrevogn blot” nogenlunde hurtigt 1
myldretld ogi darhgt vejr. Det kan umuhgt‘ :

blive i publikums interesse at f& endnu faerre
biler til at bet]ene sig, men det er klart, at
det vil kunne’give den enkelte chauﬁﬂr
meget storre: fortjeneste

kunne have vedtaget at gere afmeerkning af

‘holdende. koretojer, f. eks. ved selvlysende. |’
trekantskiver, obhgatomsk Jeg forstal, ab,
de sagkyndige endnu ikke er erige om,

hvilken afmeerkning der er bedst. Jeg gir ud
fra, at det er lovligt, indtil endelige regler

/s 66: 2. beh. af f. &: 1. vedr. ferdselsloven m. m.’
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vedtages, selv pd en eller ancen méide at gore

: opmaerksom péd ‘en sddan holdende vogn,

1. eks. ved- ﬁagermuslygtc eller * lignende,
og vil gerne vide, om man : har lov' tll at gme ‘
noget 1 den' retning.

Bade for cyklister og bilister er det en;
stor forbedring, ‘at cyklerne nu - ogsi skal’
have baglygte. Man kan vel neppe kreve,
at fodgengere skal g& med baglygte; men
kan man ikke gore endnu mere propaganda
for, at fodgengere ikke efter morkets frem=
brud og faktisk heller ikke om dagern ‘gar
1 hojre side af vejen, men i‘venstre side,.
sd de kan se de keretra]er, der’ kommer
imod dem? .*

Ved: forste behandling re]ste jeg spgrgs~~
mélet om hestekoretgjer i Kebenhavn :pd
grund af en lgbskkersel med studenter fra
Sortedams gymnasium sidste &r. Jeg ind-
remmer, at der kun sjeldent traffes heste-
koretajer i Kabenhavn, og forstdr derfor
godt, at der ikke i faordselsloven kan optages.
seerlige bestemmelser herom ud over-deé. fa,
der allerede findes. Jeg er derfor meget til-

- freds’ med, “at ‘Keobenhavns- ferdselspoliti

har skrevet til de gymnasier, hvis studenter
kan teenkes at ville anvende hestekoretajer
i den kogbenhavnske trafik, at der til en sidan
“korsel, kun ' ber anvendes hesteforspand,
~der ér kerevant, ligesom man ber sikre
sig, ‘at seletoj og vognmateriel er i god
_stand, samt " at der tegnes f0131k11ng for
-korsglen, - o
Jeg vil meget gerne tllslutte mig det, h:

. Per Moller har sagt om 60 &rs greensen, og
finder, at'det ville veere absolut betryg-
.gende. Man kan jo'bl. a. se det, at legerne
.fremhsever, at det er en kendt sag, at adskil-
lige af deres patienter forst far gjort alvor
‘af at f4 sendret glassene i brillerne, nar det
‘er nedvendigt af - hensyn tll attesten til
farerbevis.: ,
. Angsende’ lovforslagets § 1 nr. 7 om,
“hastighedsgreenserforlastvogne og Iastvogns-;
i tog betragter mit parti de foreslaede greenser:
"pa& 70 og 60 km som rimelige. Men jeg kan'

S . |:alligevel godt forstd beteenkeligheden hos
Jeg havde meget habet, at vi allerede nu’

.dem, der mener, at 10 km er for ringe et
;interval i tilfwlde af overhaling. Hvis last-.
. vognstog ville overholde feerdselslovens § 36,

'stk. 3, mener jeg ikke, der er si stor grund
il bekymrmg I stk.'3 star der, at den foran-
-kerende, nér han' bliver ‘opmeerksom p& en
' bagfra kommende, som vil overhale, skal
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[Else-Merete Ross.]
holde til hejre og om fornodent . nedsette
hastigheden eller standse, sddan at overha-
ling kan ske uden fare. Jeg indregmmer,
at mange bilister ikke overholder denne
paragraf og ikke udviser den nﬂdvendlge
hensynsfuldhed Jeg mener ogsd her, at
man mé habe pa en propagandakampagnes
virkning, men det var nok ogsé af virkning,
hvis der i forbindelse med det sgede feord-

selspoliti blev taget hardt fat pa disse til-

feelde og pé disse folk, som i en kronik i
Politiken blev betegnet som ,,landevejens
mordere”.

Angaende Gmnlandsforslaget v1l ]eg ogsd
opfordre til at stemme for 60 ars reglen i
forbindelse med kerekortsfornyelsen og i
pvrigt for lovforslagets vedtagelse

Arne Larsen Jeg skal kun g@re ot par
ganske korte bemarkninger til det frem-
satte lovforslag og meddele, at min gruppes

indstilling til spergsmalet om kerekortets
varighed er delt, idet nogle af mit partis -

medlemmer gar ind for det stillede @ndrings-
forslag om karekortets gyldighed til det 60.
ar, medens andre gar ind for ministerens

forslag om dets gyldighed til det 70.. &r.

I gvrigt kan jeg kun sige, at arbejdet i
udvalget tydeligt har vist, at det er nedven-
digt, at der kommer en samordnmg i stand 1
Norden med hensyn til feerdselslovgivningen,
og at det vil veere meget gnskeligt, at arbej-
det i Nordisk Vejtrafik Komité snarest til-

endebringes, sdledes at lovgivningen i Nor-
den kan blive nogenlunde overensstem-.

mende, lige s& vel som det er enskeligt; at
ogsé lovglvmngen pé europsisk plan. sam-
ordnes snarest muligt.

-Med disse meget & og korte bemerknin-
ger skal jeg anbefale sndringsforslagene.

nr. 1, 2, 3, 5, 6 og 8, og jeg er altsd personlig
af den opfattelse, at det stillede .zendrings-
forslag om - km‘ekortets gyldighed til det 60.
ér ikke er mnogen forbedrmg, man - burde
efter min mening si hellére have overvejet
at vente med at udyvide karekortsalderen,

men subsidizert vil jeg altsi stemme for -

gyldigheden til det 70. ar,

Baekgaard: For at gere det sa kort som
muligt, efter at vi har faet denne lille

efterbevilling pa ordferere, skal jeg sige,
at de uafhengige kan stemme for de af

1/ 66: 2. beh. af f. 6. 1. vedr. fwrdselsloven m. m.
5
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ministeren stillede eendringsforslag nr. 1,
2, 3, b, 6 og 8, medens vi mi stemme imod

“de af venstre og de radikale stillede.eendrings-

forslag nr. 4 og nr. 7. Vi er af den opfattelse,
at efterhanden som levealderen stiger, er
de 60—70-arige 1 de allerfleste tilfeelde sa
godt udrustede, helbredsmeoessigt set, at vi
finder det fuldt forsvarligt, at man lader
karekortet have gyldighed til det fyldte

70. &r.

Horn: Jeg vil gerne gore en ganske enkelt

‘bemeerkning vedrerende sporgsmalet: 60 ar
- eller 70 ar. Droftelserne herom i Nordisk Rad

har neermest peget i retning af det 70. ar, og
derfor har jeg placeret mig pa dette stand-
punkt. ’
Det er jo rigtigt nok, at i1 drene fra 60 til
70 sker der ofte en nedbrydning af menne-
sket i helbredsmaesmg henseende, som kan
skabe en vis usikkerhed; men nar det sker,

-mé vi forudsatte, at prak’msk talt 100 pet.
‘mé gé til deres lwge og fa ve]lednmg med

hensyn til, hvad de skal gere. Og s& kommer
det spmngende punkt: om legerne med de

"gyldne keeder og ‘dertil herende lon er

ansvarsbevidste og meddeler politimyndig-

_hederne, at denne mand eller denne kvinde"

ikke laengere uden serlig kontrol er egnet til
at veere forer af et motorkeretsj, er i hej grad:
et sporgsmal om - legens ansvar, og jeg
synes ikke, at leegerne skal fritages for dette
ansvar. Der er her tale om et stort ansvar,

‘men vi mé ogsd forvente, at folk i de stil-

linger er sig deres ansvar bevidst, og er de
det, er der i lngen risiko ved at gé op til 70 &r.

Justitsministeren ( K. Azel Nielsen ) Jeg
haber, at den forrlge taler, hr. Horn, herte
den henstilling, som. fru Else-Merete Ross
fremsatte om, at faerdselssﬂ{kerhedskommls-
sionen burde arbejde meget hurtigt — det
er hr. Horn, der er formand for denne.

Fru Else-Merete Ross stillede det sporgs-

.mal, om det er lovligt at afmserke holdende

biler med ﬂagermuslygter Dertil kan jeg
svare: ]a det er det, for sa vidt afmeerkning
sker pé forsvarlig ma,de men jeg kan oplyse,
at man i gjeblikket overvejer inden ret
lenge at godkende sewrlige blinklygter til
brug ved afmeerkning af holdende kgretojer.

Hermed sluttede for]iandlingen.
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. Polketingets forhandlinger. (378)

Der foretoges forst 'a',fstémningi vedrerende
forslag til lov om.eendringer i feerdselsloven.

Endringsforslagene nr. 1-3
vedtoges uden afstemning.

- Zndringsforslag nr. 4 - .
forkastedes med 114 stemmer mod 24.

, _‘Z‘:Endrirjlgsforslag nr. 5, § 1iden ‘aia'hdrede
affattelse, sendringsforslag nr. 6 og § 2, sale-

des @ndret,
vedtoges uden afstemning.

y Ehdringsforslag n. 7 beﬁragtédeé som
bortfaldet efter forkastelsen af endringsfor-

‘slag'nr. 4. _

Endringsforslag nr. 8 ‘og § -8, siledes
sndret, : SRR
vedtoges uden afstemning.

= _;o'i)foofslagets overgang til tredje behandling
vedtoges uden afstemning. :

Man gik dernzest til afstemning védré-
rende forslag til fwrdselslov for Granland. °

* Lovforslagets §§ 1-45
tredje behandling -
vedtoges uden afstemning.

og dets overgang t'z,l

Formanden: Lo'v:forslag‘ene gar nu til for-
nyet behandling i udvalget.

Den naste sag pa dagsordenen var:.

ston df ‘den kommunale inddeling.
(Lox?forslaget (nr. 179) findes i tilleg A:
sp. 2497, fremswmttelsen i tidenden sp. 5695).

Formanden: Sammen med denne sag fore-
tages den felgende sag. pd dagsordenen,
nemlig: B :

378

Forste behandling af forslag tl lov om revi-‘: :

.1/5 66::'2.1béh. af £ ¢. 1. vedi. fae:fdselsl(v)an m. m.
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Forste bekdndling af forslag til lov om kom-
munernes styrelse. A

(Lovforslaget (nr. 180) findes i tiliaeg A.
sp. 2525, fremsmttelsen i tidenden sp. 5695).

. Lovforslagene sattes til forhandling. .

Ove Hansen: Det er resultatet af kom-
munallovskommissionens arbejde, der er
gengivet i de to loviorslag, som vi her har-til
behandling. Vi har i kommunallovskommis-
sionen haft et meget’ omfattende: arbejde,
og den betenkning, som nu er delt om til
medlemmerne, - fortawller om de mange pro-
blemer og opgaver, vi har beskeftiget os
med. Jeg vil gerne forst og fremmest bringe
en . tak til formanden for kommissionen,
departementschef Zeuthen, som har ledet
arbejdet seerdeles godt. Jeg vil ogsi gerne
takke sekretariatet, som har udfert et -

-meget dygtigt arbejde. Vi har faet veerdi-

fulde oplysninger, og et grundigt materiale
har-veret indsamlet, sdledes at man kunne

foretage en. bedommelse af hele vor kom-

fnunale struktur. Jeg vil ogsd gerne rette
en tak til indenrigsministeren, der s& ‘hur-
tigth — kun.fa dage efter at kommissionen

har afsluttet sit arbejde og afgivet beteenk-

ning — allerede har fremsat lovforslag. :
;. Det har veeret - glaedeligt, synes jeg, for. -
denne kommissions arbejde igennem 7 ar,
at offentligheden har haft adgang til at
folge  arbejdet. De undersogelser, der er
foretaget rundt omkring i landets amter,
har man meddelt offentligheden, og efter-

| handen som arbejdet skred frem i kommis-

sionen, har man givet fyldige oplysninger.

‘Dette har. veeret- af meget stor betydning

for vort arbejde, og jeg tror ogsi for de
lovforslag, som vi nu skal tage stilling til.

Jeg erindrer, at for en del &r tilbage, da
man talte om, hvorvidt sammenlegning af

- kommuner var nedvendig, var der en kom-

pakt modstand. Da kommunallovskommis-
sionen i slutningen af 1958 begyndte arbej-

~det, merkede vi det samme. Det var,

ligesom om man var meget modvillig, og



