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‘ Indenmgsmmlster Hans I:Iceiclcemps svar
(den 9. marts 1966):

1 besvarelse af hr. Nmn—I—Iansens spmgs~
mél kan jeg oplyse folgende: - -

10/3 66: Skriftlig besvarelse af spargsmal.

Embedsmend fra divektoratet for stats-
hospltalelne aflegger ikke SJBeldent besog -

Pa statshospltalerne med henblik péa-dref-

telser pa stedet med sivel leeger som andre .

"dér ansatte, og det har efter offentliggerel-
sen af redegorelsen af 30. november 1964

fra, folketingets ombudsmand vedrerende.

den sikaldte - Milfeldtsag. neppe kunnet
undgés, at spergsmalet — f. eks. i frokost-
pauser — har veeret droftet de pagwldende
1mellem Det méatte vel snarere have virket
_pafaldende, om det ikke’ havde veeret til-
feoldet. - ‘

Hvad der.er blevet sagh af de- fmskelhge
deltagere under sadanne uofficielle samtaler,
lader ‘sig ikke nu efterspore, men det er
‘sandsynligt, at der af direktoratets embeds-
meend - lejlighedsvis -er givet udtryk for, at

man . gerne fra andre overlasger ville hmre ‘

om den negative standpunkt’cagen til dr.
Milfeldts answmttelse var et saerstandpunkt

"~ hos Nykabmgoverlaegerne

Lad mig tilfoje, at jeg ogsd selv under
min rundrejse til statshospitalerne i somme-

-ren 1965 har bragh spergsmilet pé bane -
under uformelt samveser med overleger og

andre, uden at jeg’ ‘af den grund mener ‘at
have foretaget mig noget kritisabelt. -

‘At embedsmend i direktoratet ' saledes
over for enkelte overleger alene har sogt af-

klaret, om - Nykebingoverlegernes tilbage-

_ traeknmg af deres oprmdehge -indstilling
métte betragtes som et swrstandpunks, der
ikke deltes af andre, finder j jeg herefter ikke
at kunne misbillige, idet jeg tilfajer, at der
pé intet tidspunkt af direktoratet skufthgt
eller mundtligt er. fremsat gnske om en stil-

hngtagen il problemet fra- overlaegeforenm—‘ '

gen.

Nar hr. Ninn-Hansen i motiveringen til sit
‘ spergsmal bl. a. udtaler, at det i et mode 1
ombudsmandsudvalget blev meddelt, at jeg |

ville soge dr. Milfeldt placeret i-en stllhng,

mé jeg, for at der ikke skal opstd misfor-

stdelser om dette sporgsmal, fastsla, at hr.
Ninn-Hansen ger sig skyldjg i en emndrmgs—
forskydning.

Det, ]eg har sagt i udvalget og gentaget i
salen s& sent som den 16. rovember 1965
(folketingets forhandlinger 1965-66 sp. 1316),

z.
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‘el*, at jeg naturligvis ingen interesse havde i

at hindre dr. Milfeldts ansmttelse, men at
jeg ikke ville gennemtvinge hans kandlda- ‘

| tur mod den indstillende overlmges emske.

Dette standpunkt stér jeg stadig fast pa.

" Den forste sag pé &agsordenén var: : "
Fm*ste behandling ai for. slag i3l lov om @n-
clmngm" @ feerdselsloven.
(Lovforslaget (nr. 121) ﬁndes i tlllaeg A.
Sp. 1429, fremsaettelsen I tldenden bp 3486) '

I‘ormanden Sammen med denne sag ‘fore-
tages den folgende sag pa dagsordenen, nem-

-lig:

Forste: bekandlmg a] fmslag il ]‘cmdselslov o

) fm G7 onland.

(Lovforslaget (nr. 122) ﬁndes i tlllaeg A.
sp. 1409, fremseettelsen i tidenden sp. 3491)

Lovforslagene sattes til forhandling.”
‘Boy‘e Hansen: De sendringer i feordsels-

loven, som justitsministeren har fremsat
forslsw om, kan jeg med en enkelt undtagelse

! plm(:lppet godkende."

‘Undtagelsen drejer s1g for mit. vedkom—.
mende — og jeg understreger, at det er min

»personhge opfattelse — om den foreslaede

endring i loviorslagets § 1, nr. 7, til lovens
§ 44, hvorefter maks1malhast1gheden for
lasthiler forhgjes fra 60 til 70 km i timen.
Ministeren anfgrer selv i sin skriftlige frem-
settelse, at da spergsmalet om hastigheds-

- grensen for lastbiler sidst var til behandling

1 det hgje ting — det var i 1963-64 — da -

maksimalhastigheden for busser forhgjedes

til 70 km, udtaltes der store betsenkehghedcr

‘ved - at forhg]e Jastbilernes hastighed pa
~grund af disses teknlske udstyr. Spergsmalet
‘blev stillet i bero pa en udbygning af kon-

troleftersynet med disse vogne.

For mit vedkommende er bétaenkehg- -
hederne stadig til stede. Vi har vel faet det

obligatoriske syn af lastbiler, men dels er de
vilkdr og de . faciliteter, hvomnder biltil--
synet arbejder, jo ikke af en sadan karakter,
at der kan vere tale om ‘et effektivt tﬂsyn
Lftersynene m& i mange tilfelde ske pa

- gader og veje, fordi vi- endnu mangle1 bil-

mlsynshaller Dels er der endnu mange last-



Folketjngets fdrhaﬂdlinger.

3757

** [Boye Hansen. ]

biler, der ikke opfylder lovens minimums-.

krav med hensyn til f. eks. bremserne.

I Ingenior- Sammenslutmngens blad nr. 4
af 28. januar i &r bringes et referat af et
diskussionsthode afholdt af Ingenipr-Sam-
menslutnmgens Sjeellandskreds den 21.
januar i ar med emnet ,, Trafikkens ofre Pé
vore veje“. Her udtalte bilinspekter, inge-
nwr Otto Jensen bl. a.: v

»Af seerlig interesse er sporgsmélet ved-

‘rorende de ikke alt for gode bremsesyste-

mer pd vore lastvogne. Man seger at gore

kravene ens for bade personbllel og last-

vogne, men kerer stadig pa dispensation

for lastvognenes vedkommende, fordi

. udenlandske leverandgrer ikke vil' op-
' fylde de hojere danske krav.“ ‘

Lederen - af Justltsmmlstenets biltilsyn,
iigenigr Frede Jemsen, oplyser i bladet
Danske Vognmeend sir. 12 af december 1965,

* ab det i dag er muligh pa dispensation at 8

mdregistreret en lastvogn, der er 30 pet.
svagere i bremsekraft end lovens mini-
mumskrav. Til disse lastvogne kan man
endda koble ﬁrh]ulede paheengsvogne der
kun har bremser p3 2 hjul, hvilket ingenio-
ren betegnede som vanvittigt. Jeg ved ikke,
om justitsministeren kan oplyse noget om,
1 ivor mange tilfelde der er givet shdanne

dispensationer, men jeg vil dog gerne under’

udvalosbehandhngen drgfte med ministe-
ren, om vi ikke bor forbyde indregistrering
af motmkﬂret;a]er, der ikke opfylder de

- trafikmeessige minimumskrav. Forhejer man:

nu hastlgheden for lastbiler, betyder - det
-altsd, at ogsd disse lastvogne store, tunge
kmetﬁ]el der korer pa dispensation, far lov
- at kere med den hojere hastighed og derved
udgor en betydehg fare for trafiksikker-
‘heden. Derfor er der stadig betaenkehghed
fra min side ved at gi med til en forhgjelse
af hastighedsgreensen for lastbiler. '

‘Derimod er jeg som navnt tilfreds med de -
gvrige sndringer i ferdselsloven, ministe-.

ren foreslar: Det gamlder ‘forsl‘aget om en
udvidelse af gyldighedstiden for forer-
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beviser, saledes at disse kommer til at gelde
til det fyldte 70. 4r. Jeg kan ikke se, at den
nugeldende form for fornyelse af forer- -
beviser hvert 5. ar giver nogen sikkerhed for
indehaverens: kvalifikationer, hverken med
hensyn til kerefaerdighed eller med hensyn

1.til helbredstilstand. De lmgeundersggelser,

der foregér hos visse lieger, som har speciali-

.seret sig i udstedelsen af laegeattestel til

forerbevisfornyelse, giver ]eg lkke 8 f01—
faeldellg meget for.

Gennemforelse -af forslaget mi medfere
en betydehg lettelse for publikum, ligesom
det ma betyde en stor arbejdsbesparelse for
politiet, som jo i forvejen har en lang rekke
ikke egentlig politimzassige opgaver.: For-
slaget geelder imidlertid ikke for fererbeviser
til erhvervsmessig pelsonbcfordrmg, hvor,

" som det siges i fremsettelsen,

»hensynet til- passagelerne taler for, at
“der fortsat med mellemrum fores kontrol
med fme1bev1s1ndehave1ens helbred og
vandel '
Jeg wvil gerne under ~udvalgsbehandlmgen
drefte med ministeren, om der er nogen.
virkelig grund til at undtage denne kategori
af forerbeviser. Jeg lkan ikke rigtig se, at -
kerekortfornyelsen hvert 5. ar i sig selv
udger en storre kontrol for disses vedkom—
mende end for de gvrige.
~ Jeg vil gerne takke justitsministeren for
forslaget om forbud mod parkering pa
hovedveje uden for bymae351g bebyggelse.
Holdende motorkeretgjer pa disse veje har .
afstedkommet alvorlige feerdselsulykker. Jeg

" betragter derfor forslagets gennemfarelse

som -en veerdifuld trafiksikkerhedsmeessig
foranstaltning. Forbuddet gaelder ikke lande-
veje, der ikke er klassificeret som hoved-
veje. Jeg kunne have onsket, at ministeren
havde medtaget forslag om obligatorisk af-

"merkning af motorkeretojer, holdende pé -
- sidanne veje efter mgrkets frembrud. Jeg -

ved_ vel, at dette sporgsmal er forhandlet
savel pé intereuropeeisk som pa nordisk
plan, men hvornir der kommer realiteter

ud deraf, ved jeg jo ikke endnu; jeg finder
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tager anledning til at sperge ministeren, om
det ikke bar tages med allerede nu.
Under lovforslagets § 1, nr. 11,
justitsministeren lovhjemmel for indfﬂrelse
af de sakaldte ,paviserskiver” til kontrol

med overholdelse af den tilladte parkerings- -

tid. De anvendes jo allerede mange steder i

udlandet, og hvis anvendelsen af disse’

parkeringsskiver herhjemme kan medfere en
betryggelse. for bilisterne og en lettelse for
- politiet, finder jeg det hensigtsmeessigt; at
der skabes lovhjemmel herfor.

Jeg vil ligeledes gerne takke ]ustltsmlm-
steren for forslaget om en skeerpelse af kore-

lereruddannelsen. Jeg har selv tidligere

rejst . spprgsmél herom, og Dansk Kore-

lserer-Union har tidligere over for feerdsels-

lovsudvalget fremsat onske om skeerpede

regler og peget pa, at vi har alt'for mange

ukvalificerede karelerere. Det eri dag alt for
let at blive, hvad man kalder eksamineret

kareloerer, men eksamineret km‘elaerel be--

tyder ikle uden videre kvalificeret kore-
leerer. Det bekreeftes bl. a. derved, at over
halvdelen af dem, der indstiller sig til kare-

ptove, dumper. Det er derfor rigtigt, at der

nu stilles forslag om en skzerpelse af kravene
til korelererproven ved indferelse af skrift-
lige prover. Jeg finder det lige s& rigtigh, at
det fremover krmves, at korelereren under
aspirantens ﬁvelseskmsel med elever altid
skal veere til stede i vognen. Man har jo en

fornemmelse af, at mange af de sikaldbe
anvendt kove-

korelerverskoler blot. har
lereraspiranter som billige k@relaererassla
stenter. ) N

Hvor ansvalslﬂst Vlsse k@relsererskoleL
udnytter den: nugeeldende lemfwldige ord-

"ning, kommer bl. a. til udtryk i en annonce.
_ fra en sadan, kerelmrerskole, som var at

finde i dagbladene bl. a. den 28. ]anuar iar.
Den lyder sidan:

- Bliv kerelerer, inden pmven skaelpes ge

og tjen 32.000 kr, ‘arlig. Rutinerede og
energiske bilister kan optages pé aften-
lynkurset,: der begynder. fredag. den 28.
januar kl. 18. Honorar 280 kr. Eksamen
april. Rekvirer gratis, uforbindende. bro-
churer. Vore seneste. eksamensresultater
er fla Bornholm, 7 elever tll prove, 7 be-
stod.f

00 sa folger navnet pa koreskolen. Det

10/ 86: 1. beh. af {. t. 1. vedr. fwrdselsloven m. m.
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© | er altsa pa hﬁ]e tid, at der mdfmes skserpede
imidlertid sporgsmalet si vigtigt,  at jeg -

regler for kﬂrelaareluddannelsen Det er at
afgoerende betydning for trafiksikkerheden,
at_vordende bilister nddannes af virkelig
kvalificerede kerelerere. -

Maske skulle ogsé kontrollen med kme~
lzererne skeerpes. Er man forst blevet eksa-
mineret korelerer, kan man 3 sin godken-
delse fornyet, blot man hevder, at man
underviser regelmessigh. Man burde maske
fore kontrol med kereskolernes dumpe-
procent og skride ind, hvis denne blev for

'~ hoj. Men ogsé dette kan vi tale om i ef ud—

valg.
. De ;avnge praldnske %ndnnger Justlts—

- ministeren foreslar i feerdselsloven, skal jeg

ikke sige noget om her ved forste behand-
ling; de er mere egnede il behandlmg iet
udvalg..

Hvad angal fomlaget til ferdselslov for
Gronland, mé jeg sige, at jeg ikke har mu-
lighed for at bedemme trafikforholdene 1
Grenland, da. jeg aldrig har veeret der. Men
som det fremgar, afv1gel fmslaget om feerd-
selslov for Grenland ikke i princippet fra
den almindelige ferdselslov, og rent umid--
delbart forekommer det mig fornuftigh, nar
]ustltsmlnlsteren gor geldende, at det er
meget vigtigh, bl. a. af hensyn til de gren-
landske myndigheders, navnlig politiets og

" kredsdommernes arbejde, at famrdselslov-

givningen for Gronland fir en sidan ud-

| formning, at den indeholder de Tegler, dex

virkelig har praktisk betydning i Grenland,
og kun disse regler. Da lovforslaget er ud-
arbejdet i samrad med det gronlandske lov-

18d og Grenlands landsrad, kan jeg tiltraede:

lovforslaget men jeg finder dog, at det vil
vaere rigtigh at henvise det til -udvalgs-
behandling sammen med den almlndellge
feerdselslov.

Jeg kan dermed tllSlge 1ovf0rslwene vel-
villig behandhng iet udvalg.

Per W’Iﬁller Det er ubvivisomt nghgb, at
de nugwldende regler for fornyelse af forer-
beviser ikke er gode, at, der er brug for en

- eondring. En stor del af den kontrol, der

knytter sig til denne fornyelse, er rent
illusorisk, og ndr det er tilfeldet, er . det

.utv1vlsomt 1eallstlsk at sige, at man hellere

mé undvere en kontrol, hvis det alhgevel
ikke  er-nogen : kontrol: Jeg kan dexfor. i
pmnclppet tilslutte mig den tanke, at der
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“skal indfores 11er og lempehgme regler for-

fornyelsen.af korekortet.

Jeg er ikke helt overbewst omn, at det vil

vaere forsvarligt at gd op il grensen. det
70. 4r som den periode, hvor kerekortene
automatisk lgber videre. T bemaerkningeme
til lovforslaget anfores det, at det 70. ar

som’ graense er godkendt af en rmlke orga~

‘nisationer og af sundhedsstyrelsen Nu ser
jeg i dag til. morgen, at det kan.oplyses, at
Den almindelige -danske Leegeforening ud-
- trykkeligt, har fraradet,. at man sstter. det

- 70. 4r som grensen for den automatiske
forlzengelse. af korekortet. Jeg finder det.
‘egentlig betenkeligh og beklageligt, at laoge-.

foreningens indstilling til dette sporgsmal
ikke er blevet oplyst; jeg gir ud fra, at
ministeren ikke har haft noget kendskab il

‘det, men 1 s8 fald mener jeg, at der vel mi

' ligge et spergsmal om, hvorfor sundheds-
“styrelsen har forsogh at fere ministeren bag
lyset. Jeg. mener, det- er et meget vegtigh
synspunkt, nar spergsmalet skal overvejes,
at de praktiserende lwger og. legernes or-

ganisation udtrykkehgb haevde1 at det vil

veere ganske uforsvarligt at gd med til en
automatisk forlengelse af forerbevisernes

gyldighed indtil indehavernes fyldte 70. Az.

Det sporgsmél mé i hvert fald underkastes

en meget ngjere - underswgelse i udvalget. -

- Det har af og til i debatten veeret nsevnt,
om, det ikke var rimeligt, at ganske unge
bilister. filk deres feerdighed og deres rutine
-provet, Det er muligh, at det vil vwere na-

turligt at overveje og undezsﬁge om der er

baggrund for, at man giver de nye, de unge
bilister en saerstﬂh;ng i retning af, at: de
- skal dokumentere, at, de er eornede til at
kore ofter i en arraeklxe at: have Thaft. km?e«
' kortet -

Det fremgar 1kke helt hvordan de. nye
'f;arerbewser skal se ud. J eg teenker her pa,
om det er tanken at. der, skal vare et foto
med 1 fgrerbevxseme Selv om . de fleste af

© 08 jo.tror, at vi holder os vaeld g godt og

g uforandret op gennem &arene, er det nok en

kendsgerning,. at man sendlel ‘udseende 1’

meget betydelig : grad, og jeg tror, at-det
. foto, der kunne veere vellignende, da, man
var en. 18-20 4r, ikke indebewrer ‘nogen

storre oplysnmg, ikke nogen sterre doku-
. mentation, nir. man er niet op pd 50, 60

10/, 66: 1. beh. at f: t. 1, vedr. ferdselsloven m. m.
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langt fra, at man lige s& godt kunne gi
ind for, at nér et barn fik- udstedt sin dabs-
attest, s& skulle der ogsd et foto med; det
kunne ogsd have en vis, interesse 1 en. kort
periode, men ikke nogen varig interesse.
Jeg ville derfor tro, det burde tages op til
underspgelse, om man ikke helt mé, slette
fotoet som en slags dokumentatlon i for-
bindelse med forerbeviset, ndr man dog mé
se i gjnene, at det ikke.er nogen egentlig
dokumentation. .
Bestemmelsen om en f01swosv1s 01dn1ng :
med pambersklverne kan jeg give tllslutmng
til. Det er 1 gvrigt et system, der i udlandet
har vist sig at veere. praktlsk og fornuftigt,
og det, er naturhgt at vi ogsa prever, hvor-
dan det virker pa danske forhold. Jeg ville

godt i denne sammenhseng rejse det SpeLgs-
" mal, om pariserskiverne, hvis de nu yiser

sig at blive en succes, vil kunne overflodig-
gore parkometlene ‘

Det er mit indtryk, at palkometersys’oe-
met ikke har veeret: det, man i.sin. tid
hébede det kunne blive: i hvert fald pé et
vist. tidspunkt kunne det oplyses, at ud-
gifterne ved at.administrere parkometrene,

- indsamle penge, anskaffe. pdrkometre af-

skrive dem og forrente dem .var si store, at
der i vukellgheden ikke var noget overskud '
Pé palkometrene Hvis det er tilfeldet, .
at . overskuddet- i hvert fald -er gan-
ske ringe, er det ob sporgsmal, om man
vil finde; at denne form er rimelig. Jeg vil
da i hvelt fald henstllle, at man serger for -
ikke forelobig at g& med il nogen ud-
videlse af dette system, for man. har set -

resultatet af, hvordan pansetsklveme fun~ ‘

gever. :
Jeg kan. tllslutte mlg lovforslagets be-
stemmelse om, at. der indferes forbud, mod

,parkemng pi hovedvejene. . Jeg vil gerne -
sperge ministeren, om man skenner, at der

ved alle hovedve]e er et fomﬂdent antal

parkeringspladser . eller v1gepladsel Mange
steder er det utvivlsomt tilfseldet; men det
forekommer mig, at der i hvert fald er.visse

* hovedvejsstreekninger, hvor, der i. ganske

utilstreekkeligt omfang for @]ebhkket er si-
danne Vlgepladser Det vil jeg méne er et
spergsmal, som ma tages op og loog gges fuld-

_steendig klart i sammenhseng med ab. man

indferer fo1buddet mod parkemng pé hoved-

" Nu kan det ]o ske at ‘mler kommel ud for' ,
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punktering eller andre skader, som gor, at
" de m4 holde i en vis periode pa hovedvejene,
og med henblik p& de situationer vil jeg
sperge, om ministeren har undersegt eller.
kan give nogle oplysninger om overvejelser
vedrerende de serlige lygter, man har nogle

steder i udlandet — sm4 nedblus, man kan -

teende og anbringe i en kort afstand fra den
bil, der af omstendighederne er tvunget til
at gore holdt pd en vej, hvor parkering ellers
er forbudt. - o S

Reglen om, at lastbiler med mindre pé-
heng kan forheje deres maksimalhastighed
fra 60 til 70 km i timen er sikkert rigtig,
for det er jo en kendt sag, at den nuveerende
greense pd 60 km i timen overhovedet iklke

respekteres. Man kunne rejse det spergsmal, -

om den nye grense pd 70 km i timen vil
blive respekteret; men det er vel i sidste
ende et spergsmal om, hvorvidt politiet vil
gore noget for at kontrollere, at den nye
regel bliver overholdt. Der er sddan set noget
vist - beteenkeligt ved at have en lov-
bestemmelse, der siger, at 60 km i timen er
hgjeste hastighed, ndr lastbilchauffererne
.58 at sige administrativt setter denné regel
ud af kraft, idet de indferer den praksis at
kore med hgjere hastighed. Politiet af-
finder sig med det og griber. ikke ind, og
efter at denne nye praksis har veeret i kraft
i 5-10 &r, kommer man si til folketinget
og siger: for skams skyld m& vi hellere
andre loven, si den passer til virkeligheden.
Der er noget i det system, der stoder en

smule an. v
Det foreslds, at lastbiler med storre an-
hangere — de sikaldte lastvognstog —

fortsat kun ma kere 60 km i timen som
den hajest tilladte hastighed. Jeg er ikke
* sikker pa, at det vil veere hensigtsmeessigh
med denne skelnen mellem de to grupper af
lastvogne. Jeg teenker i seerlig grad pa alle
de farlige situationer, der vil kunne opstd,
hvis lastvogne, der har lov til at kere
70 km i timen, skal ud i overbaling af
lastvognstog, som kun m& kere 60 km i
timen. Hvis et sddant lastvognstog gir op
til den maksimale greense og faktisk kerer
60 km i timen, vil det véere meget langstrakte
og meget farlige overhalingsmangvrer, man
derved tvinger de lastbiler til, der ikke har

lov til at ga hejere end 70 km i timen. Jeg |

tror; der vil opstd en rakke hasarderede:

10/.-66: 1. beh. af f. t. 1. vedr. fardselsloven m. m.
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situationer, som skaber en risiko, der er
stirre end den, der vil veere forbundet med,
at ogsd de sterre lastvognstog far lov-til at
kore de 70 km i timen, man indrgmier som
en forsvarlig maksimalhastighed for det store
antal lastbiler. : IR

Jeg vil yderligere neevne et sporgsmal
vedrorende feerdselslovens bestemmelsér om
parkering o. lign. Det har i praksis vist sig,
at feerdselsloven her bruges ved udformning
af politivedteegter i praksis i en reekke
provinsbyer pa en sidan made, at man der-
igennem - speerrer lillebilernes  adgang til
nogenlunde frit-at holde pd offentlig gade
og vej, at man altsa bruger faerdselsloven til

" at legge hindringer i vejen for lillebilernes -
. fri neering til forskel fra de regler, der gwelder

for taxavogne. Iseer i byer som Silkeborg
og Kege, men ogséd andre steder, har der
veeret fremdraget eksempler pd en praksis,
der ma betegnes som uheldig, eller som i
hvert fald er udtryk for en udnyttelse af
feerdselsloven, dér neppe kan have veeret

- tilsigtet. Der foreligger her et spergsmal,

som ikke alene har megen principiel, men
ogsé praktisk betydning, og som det mi.
veere rimeligt at tage op til en nermere
provelse, nir udvalgsbehandlingen begyn-
der. - ‘ S

Jeg kan fuldt ud tilslutte mig lovforsla-
gets bestemmelser om skaerpede regler for
korelerernes uddannelse. Det er givet, at-
der ‘her er ved at udvikle sig eén uheldig -
konkurrence, som betyder, at enkelte kore-

| lwrere gar pa akkord med de moralske krav;

der mé stilles til dem. De indstiller alt for
hurtigt deres elever til preve og er méske

" heller ikke selv kvalificerede nok. Det er vel

overhovedet et sporgsmal, om den nu-
veerende undervisning, der gives vordende

bilister, er tilstraekkelig. Jeg heefter mig ved,
-at Dansk Kereskole-Forening har papeget -

det uheldige, det lidet betryggende i, at

korelrerne ikke har nogen mulighed for at -

give den vordende motorferer trening i
korsel under vanskelige ‘forhold, udskrid-

ningsmangvrer, afvergeteknik, katastrofe-

bremsning o.'s.v. Det er noget, der ofte

- ikke kan gores ps offentlig gade og vej,

men maske krasver serskilt mdrettede plad-
ser. Hvis det faktisk er nedvendigt, mé man
vel overveje, om der er udvej for ogsd at
udvide de krav, der stilles ved afleggelsen
af en koreprove. Ogsa. det sporgsmal vil jeg
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dog mene. det var rimeligt ab vi tog op tll
overvejelse i ndvalget,

Torslaget til feer dselslov for Gmnland kan
jeg uden videre anbefale. .

* Marie Antoinette von Lowzow: Biltrafik-

ken vokser jo i alle lande med en meget sti-

gende hastighed, og parallelt dermed vokser |

ogsé vejtrafikken mellem de enkelte lande.
Det vil 1 hoj grad veere fremamende for feerd-
selssikkerheden, ' hvis fardselsreglerne fra

land til land er 54 ensartede som overhovedet -

muligt. Den nordiske * vejtrafikkomité ar-
bejder med koordineringen af de nordiske
landes regler, og vi mé& hébe, at resultaterne

derfra snart kommer frem, s& der kan frem- .

seettes loviorslag p& grundlag heraf.
Jmidlertid kan patrengende loviorslag jo
ilke vente, fordi Jkomiteens arbejde ikke er
ferdigt, selv om man med tilfredshed kan
bemerke sig den hgjtwrede ministers ud:

talelser i fzerdselslovforslagets bemserkninger

om, at det foreliggende. forslag ikke fore-
griber komiteens arbejde. :
De @ndringer, der-er en folge af den al—

mindelige . omsig gmbende og uundgaelige

automation med databehandhng 0.8, V., er
jo af teknisk art og kan n@ppe skabe meven
diskussion her.

Af de gvrige forslag er antagelig forslwet
om : fererbevisets fortsatte . gyldlghed fm

indehaveren far det til hans fyldte 70. &7 —

hvis der ilkke er szerlig grund til indgriben —
et af de spergsmal, ‘der nok vil std en del
diskussion om.. Jeg er meget. positivt ind-
“stillet over for denne forlengelse. Den rent
“praktiske . administration vil blive. meget
lettere, og jeg tror ikke, at sikkerheden vil
blive mindre af den m’und Jeg har bemeer-
ket, at det er 1efe1elet at der 1 eb legetids-
skmft har staet i en artlkel at det er ufor-
svarligt ikke at have en l%gehg undersy)gelse
hvert B ar; der kan ske s meget ilgbet af de

-5-4r, sa jeg kan ikke se, at den skulle kunne -

give s meget stor sﬂ:kerhed men- det er

- naturligvis ot af de spm?gsmal som vi.ma,

tage op 1 det udvalg, jeg gar ud fra bhver
nedsat.
Jeg kan slutte mig til serede tidligere ta-

“lere, der foreslog, at der ikke skulle veere

noget billede i forerbeviset; jeg tror, det er
helt rigtigt; det eneste, der vist ikke for-
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andrer sig genném idrene, -et fingeraitryk,
| men det behover vi vist nmppe at have deri.

Det foreslaede parkeringsforbud pa hoved-
veje er jeg uhyre glad for; det er en meget

| stor fare med disse som regel morke vogne,

der stir i vejkanten pa hovedvejene. Men
jeg kunne med den srede forste taler veere
enig i, at der miske var grund til ogsd at
tage spgrgsmalet om de gvrige veje op, de

‘storre landeveje, som ikke er betegnet som

hovedveje. Faren kan veere hoe sd stor
dér, selv om man mé gé ud fra, ab folk kerer
med noget mere nedsat hastlphed pd disse
veje, og at. vogne, der. er hensat dér, burde
veere afmaenket er jeg ganske enig i. Nu er
det rigtigt, at man har erfavet bade her og i
udlandet, at de blinklygter, man kan szette
op, er praktlske at have, men det er jo
mgen hemmelighed, at et batteri lober ud,
og s& er lygten ikke meget veerd. 84 er i
v1rkehgheden de natmblaendende fakler

- betydelig bedre, for de vil jo altid kunne
| breende, og hvad der er ehdnu sikrere i en-
hver situation, er i virkeligheden de lysende

reﬂekst1ekante1 som _er lovpdbudt, i mange
lande; de ex. relatlvt billige at anskaffe, og
enhver bilist birde have a,adanne trekanter

til at smtte op et godt stykke fra sin vogn.

Med hensyn til maksimalhastigheden tror
jeg, det er en for sikkerheden meget stor
fordel, at vi nu far samme fartgrense for
lastvovne ‘som_for turistvogne og busser. Vi
ved jo godt, at hvis den ene vogn kmel

‘som. den eerede forrige taler sagde, med 60

kms hastighed, og den, der skal overhale,

‘kerer 70 km, er der kun 10 kms fart i over- -

skud, og det tager meget lang tid at over- .

| hale; det rummer derfor P ret smalle veje

en st01 fare for den modgdende trafik, Hvis
en bus kerer ud ad en vej og overhaler en -

lastvogn, der kun mé kere langsommere,
“ja, hvad sker 83?2 94 holder bussen stille, ved

sin holdeplads s& overhaler lastvognen, og
sé kan man {3 samme historie om og om
igen: hyer gang et faremoment. Da vi har
pabudt. eftersyn af lastvogne, og da den
foreslaede ha,stlghedsglanse er almmdehg
nwesten overalt i udlandet, og da lastvogne

‘har en stlgende s1kke1hedskonstruktmn med

hensyn til bremser o.s.v., tror jeg, at
samme hastlghedsoreense for lastvogne og
busser giver storre sﬂ{kelhed end forskellige
far‘rgwensel
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Spergsméalet om; hvorvids lastvogne med
anhzngere stadlg kun mé kere med en fart

af 60 km, ma sikkert dreftes — og droftes

med teknikere — ‘si at man fir oplyst,
hvilke sikkerhedsforanstaltninger, hvilke
bremseforanstaltmnger der kan treeffes ogsa

for disse vogne, s& man maske kunne & den

ensartede hastighed.

Pariserskiverne — de er da gllmrende vi
traoffer dem mange steder i udlandet, og de
~ har jo den store fordel, at de er bllhge for

‘dem, der skal bruge dem benzinselskaberne
udleverer dem i-reglen gratis, og de koster
ikke noget at bruge. Jeg tror, det er aldeles
udmeerket, at vi far provet dem her i landet;
der kan yere mange ‘steder, bl. a. 1 provins-
byerne, hvor man vil have en begranset
parkeringstid, og hvor de kunne veere til
stor nytte og blive gennemprovet. Om man s&
kan slippe af med parkometrene, er jo ikke
godt-at vide, for jeg er ikke rigtig klar over,
hvor stor indteegt de 1 sjeblikket giver. Men
pariserskiverne ber absolut anbefales. =

Registrering af pahangsvogne er nok en
. praktisk fo1anstaltnmg Det vil veere lettere
at se numrene pi dem, nir de har sterre

- nummer i stedet for det hlle skilt, de har nu.

Der star i loviorslagets bemaerkningef,' at
der skal udstedes swrlige regler for deres
bremser m. v., s& der skulle ikke vere noget
faremoment i at swbte ha,stlgheden op. for
dem.-

COAt ansvmsformkrmgen mé smbtes hﬂ]ele
op med den pengeveerdi, vi har, er vist gan-
ske utvivlsomt. Jeg forstar pa lovf01slagets

bemerkninger, at det ikke vil forsge pree-
miebelgbet for dem, der tegner ansvars- -

forsikringen.
" Det er ganske sﬂ{kert rlgtlgt at koreleerer-

uddannelsen treenger til nye f01skr1f’ce1, il

en revision, s& at man er sikker pa; at det
pé enhver mide er egnede folk, som har
~ dette arbejde, og at uddannelsen ikke blot

bliver en slags forretning, hvor man ikke

har sikkerhed for, at eleverne bliver godt nok
uddannet. Jeg forstal
. tilslutning hertil -ogsd f1a kmelaeremrgamsa-
tionernes side.

Der vil som regel, nar der sker @ndringer -

i feerdselsloven, komme en rekke folk, der
soger udvalget eller skriver til det og frem-
kommer med mange forslag, som ikke er
indeholdt i den geldende lovgivning, og
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som regel er disse ting blevet taget med i
behandlingen, nir udvalget - albe]der Jeg -
vil tro, noget sadant vil ske ogsd denne

| gang, og der er altsd enkelte ting, som jeg

kan henlede opmmrksomheden: Pa. Der er
de lysende reflekstrekanter, og ]eg minder
om, at den hgjterede minister ogsd har an-
tydet, at man ville ta,ge sporgsmalet ‘om
lysende baglygter pa cykler op. Det er
sikkert noget, der er veerd at se pa af hen-
syn til trafiksikkerheden. Nu er vi jo hel-
dlgws sluppet” af med ‘stenklapperne; det
var én dyr historie, men vi kom da af med
dem. Der er en anden ting, som maske vil

" veere mere - hensigtsmeessig og maske ogsd
kan have interesse, og. det ‘er at fa lov-

befalede vinduesvaskere pd vognene: Det

“er meget mere vigtigt end at have stenk-

lapper, som ikke skermer mod steenk.
Vinduesvaskere har de - fleste vogne; det
ville- s1kker1, ikke vare stor udgift for bili-
sterne; om de blev lovbefalet; de er en
meget stor hjeelp for traﬁkmkkerheden
Dette er kun ferste behandling, hvor vi

.ikke skal g4 i enkeltheder med Iovfmslaget

men jeg kan, som man vil forstd, psd mit
partis vegne tilsige den hejterede minister
en positiv og hurtig behandhng af fserdsels—

lovforslaget. ’ ‘

Adolph Sm'ensen Da jeg afmgte Soramer’
fgrste gang . beréjste de’ gmnlandske byer

| genvem 3 uger, slog det mig blandt mange

andre ting sterkt, at der savnedes et mere
strikt faeldselsreglement en ferdselslov pa
Gronland. Jeg finder derfor, at det er et
rigtigt og prisveerdigt initiativ, den hejt-
werede justitsminister ber har taget og det
takker jeg for. :

Jeg finder ogsé, at det er ngtlgt at mint-
steren iklke har affotograferet den hernede
geldende fardselslov, fordi jeg mener, der
ikke er tilstreekkeligt praktisk behov og
baggrund herfor. Det indebaerer da ogsé
den fordel, at vi sa ikke far fort de skenheds-

“fejl -og: svaghedel, der jo \flttelhgt er 1

denne ferdselslov, ind 1 Grenland.

Deét er klart, at det ma berede visse over-
gangsvan&tkehgheder nir man fra-en til-
stand, som man vel trafikalt mé have lov

11l at kalde temmelig udisciplineer, ‘skal il at

indfere strengere regler. Det er helt klart, at
der vil blive problemer i en periode, der mé
kraeve tolerance i en landsdel, hvor inertiens -
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lov - stort set p& dette omride har veareb
gweldende hidtil. Men det er vel problemer,
der kan klares.:Der er i hvert fald i byerne
- Julianehab, Narssak, Frederikshab, Godt-
béb og Holsteinsborg efterhdnden en. si
intensiv trafik, at der mé strengere regler til.
 Hvorvidt .lovforslaget p& alle omrader
rammer plet, kan dog vel nok viere tvivl
underkastet. Det stdr rmig ikke helt klart,
hvor langt ministeren agter'at g& med hen-
syn til en indregistreringsordning. Dét er
vel et spergsmal, om den ordning, vi har i

det gvrige Danmark, ikke er for rigoristisk:

. at indfere. Jeg har forstdet det sadan, at

“der i hvert fald indtil videre ikke bliver tale
om bilbeskatning, ligesom der heller -ikke
- bliver tale om et egentligt indregistrerings-

syn efter dansk menster, og disse to ting

er vel den essentielle baggrund for vor

rigoristiske registreringsordning. Det, der.

sé bliver tilbage, er altsd forsikringen, og
her vil jeg gerne udtale min glede over, at
de ‘danske autoforsikringsselskaber har er-
klwmret sig villige til at tegne autoforsikringer
1 Grenland pa samme grundlag som i det
~ svrige Danmark. Man ma altsi sperge, om
- 'det er nodvendigh med en egentlig indregi-
strering efter dansk monster, alene fordi
. den forsikringsordning, der gelder hernede,
- gennemfores 1 Grenland. ;
- Det er naturligvis af interesse at drofte
en rmekke detaljer. Man kan bl a. sperge
sig sely, hvordan ‘der skal kunne gennem-
fores et saglig rigtigt syn i forbindelse med
eftersynsordningen, sidan som den er fore-
~ slaet af justitsministeren. Der vil vel ikke
- veere tilstreekkelig  basis for -at. answtte
‘motorsagkyndige i de enkelte byer. Man
kunne maske overveje at udstyre by- eller
distriktsingeniarer eller embedsmaend — in-
den for politiet f. eks. — med de tilstrakkelige
befajelser, men her stoder man vel ogsa pa
det; som m4 sli én, nér man besoger Gron-
land, at politiets kapacitet sandt at sige
- ikke er alt for stor. Man md nok imedese
nogle praktiske problemer her. @ -
Da der imidlertid allerede er udtalt enske

om en udvalgsbehandling omfattende ogsd

dette lovforslag, skal jeg i evrigt ikke g i
detaljer, men gemme dem til udvalgsbe-
handlingen, hvor jeg p& mit partis vegne
kan tilsige en positiv og velvillig behandling
af den hgjteerede ministers loviorslag, -
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Else-Merete Ross: Ministeren foreslar, at
korekort ikke mere skal fornys hvert 5. sr,
da denne fornyelse af kerekortet belaster
politiets arbejdskraft for sterkt. Det vil -
altsd: sige, at for fremtiden kan en 18-arig,

der ved lwgeattest dokumenterer, at han

ser og herer tilstrekkelig godt og er 4ndeligt
og legemligt sund, f4 et korekort, der varer,
til han er 70 ar. Kan det veere forsvarligt?

Selv om man er legemligt sund og ser og '

horer godt som 18-arig, kan man dog i de
kommende 52 ar godt blive s8 reduceret pa
det ene eller andet omrade eller 4. eén syg-

dom som f. eks. migreene, et darligt ben -

0. 8. V., at man ved fornyet legeundersogelse
ikke ville blive betragtet som kvalificeret

-til kerekort. Nu overlades det til den enkeltes

skon selv at vurdere sin helbredstilstand. -
Selv om man ellers kan veere nok sd pylret
med sit helbred, tror jeg, de ferreste har

selverkendelse nok ‘til at opgive karekortet,

hvis de ikke bliver tvunget til det.

- Selv om derien 3 drs periode kun er givet
afslag - p& 539 ansegninger om fornyelse af
kovekort, kunne det jo skyldes, at: nogle
leeger; s& vidt' jeg har forstdet, tager lovlig -
rutinemaessigt  pé  udstedelsen af * lege-

attesterne. Jeg forstdr, dat der kan udstedes

forerbeviser, der udlgber for det 70. &r, hvis

_ansegerens helbred motiverer ‘det; men for

unge og yngre mennesker vil det. kun sjel-
dent veere tilfeeldet: Det er naturligvis be-
tryggende, at kortere perioder kan gives for
noget «ldre, der far kerekort. ' o
- Ministeren ma have storre tillid til min

" egen aldersklasse, end jeg selv har. Jeg ville

swtte greensen ved 50, maske b5 ar og efter
den tid fortsette med 3- eller 5-arige kove-
kortsudstedelser. - Hvis ministeren * kan
pavise, at wldre bilistér sjeeldent indblandes -
i trafikuheld, kan jeg muligvis revidere min
opfattelse. At de wmldre nok ikke gennem-
gaende korer si steerkt og hasarderet som
yngre' bilister, tror jeg gerne. Til gengeeld
kan de, maske fordi de ikke horer eller ser sa -
godt eller ved, ‘at deres reaktionsevne ikke

-erseerlig kvik, ved overforsigtighed veare til

stor gene for den gvrige trafik. - .

Jeg mener ikke, at tilladelse til at fore
bil antomatisk skal ophere med det 70. &r,
men at kerekortet herefter kan fornys for
kortere perioder og hver gang efter lmge--
attest. Og jeg mé vemre ganske enig med hr,
Per Moller med hensyn til fotografiet. Jeg er
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- overbevist om, at det er de fmrreste, der ser.

ens ud som 18-arige og som 70-arige —
i pvrigt ville jeg ogsa finde det beklageligt;
hvis de 70-arige virkelig si ud som 18-
arige. o . : A
Som en slags modveegt til den fore-
sliede forlengelse af gyldighedsperioden for
korekort skal politiet 1 videre omfang end

hidtil fere: kontrol med, at indehaveren:

fortsat opfylder betingelserne for at er-
‘hverve . forerbevis. Hvorndr og hvordan
teenkes denne kontrol udevet? Vil den i de
fleste tilfzelde iklke forst finde sted, nér der er
sket et uheld? Jeg haber, vi i udvalget far

lejlighed til grundigt at drofte dette spergs-

mal. . ,
selsloven er blevet anfort, at holdende kore-
tojer er til fare for trafikken, finder jeg det
rigtigt at forbyde parkering pa hovedvejens
korebane uden for -bymessigh bebyggede
omréader; det forudsmtter dog et tilstraeklke-
ligt antal vigepladser og parkeringspladser,

som der ogsd er fremsat enske om her i
salen — men det spergsmél horer méske

ind under ministeriet for offentlige arbejder.
Nu kan der ske uheld med en bil pa en
* hovedvej pi et sted, hvor bilen ikke kan
skubbes ind p& en parkeringsplads, medens
den repareres. I Italien har jeg set selv-
lysende rode triangler, der blev sat op i en
vis- afstand bag bilen pd vejen, medens

Teparationen blev udfert. Der findes ogsé

blinklygter med redt glas til samme brug.

Thukommende steenklapperne, som i paren- :

tes bemsrket trods al balladen heldigvis
stadig sidder pa de fleste biler, skal jeg ikke
foresla obligatorisk anskaffelse af sddanne
advarselssignaler, men: blot foresld ministe-
ren at henstille, at biler, der ikkekan treckkes
tilstreeklceligt ind i vejsiden, nar de er brudt
sammen, afmeerkeés pd en si synlig made, at
andre bilister i god tid geres opmerksom pé
dem bade i dag- og nattetimer. .

Der vil' blive udferdiget skerpede  be-
stemmelser for motorkeretojers bremser, nir
‘de medforer campingvogne eller pahsengs-
vogne. Kan jeg deraf slutte, at der allerede
er skarpe bestemmelser angiende last-

vognes bremser? I bekreeftende fald vil jeg’
kunne gi ind fof at seette farten op til 70 km .

i timen, men jeg herte jo, hvad hr. Boye
Hansen gav af oplysninger angéende bremser
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pa lastbiler, og jeg finder det derfor meget
ngdvendigt, at. vi drefter sporgsméalet ind:
gaende i udvalget. S

Jeg er afgjort tilhenger af at gore et for-
sog med indferelse af parkeringsskiver, som

" jeg har gode erfaringer med fra forskellige

steder i udlandet. For udlendinge og folk,
der ikke herer hjemme i de byer, hvor pazr-
keringsskiver indferes, ber det nok geres let
at erhverve disse, og pd egnede steder mi

‘der vaere opslag om, hvor de udstedes, og

hvordan man kan f3 fat i dem. .

Da Dansk Korelerer-Union har givet til-
slutning il de foresldede sendringer i korve-
leereruddannelsen, kan sendringerne vel god-

“tages. Jeg vil dog gerne i udvalget here
" | nmrmere om, hvorvidt disse endringer be-

tragtes som tilstréekkelige af dem; der tid-
ligere har ensket en skeerpelse af kravene.
Desuden vil jeg gerne vide, om unionen
mener, at ferdselschefen har ret i, at keve-
lzererne for ofte indstiller deres elever pa eb
for lost grundlag. N&r 40 pct. dumper il
den praktiske prove, skulle man tro, der var
noget, der var forkert her. :
M3 jeg benytte lejligheden til at sperge
ministeren, om det er rigtigt, at enhver, der
er fyldt 16 ar, kan optrede som kusk i
Kgbenhavn pa et hvilket som helst koretsj
forspeendt med heste, selv rideheste, der
ellers aldrig har veeret forspendt en vogn
eller har set en sporvogn, og om det er rig-
tigt, at der ikke stilles krav. til kuskens
kendskab til fmrdselsreglerne, og at kere-
tojet ikke er underkastet tilsyn? Mib
sporgsmal skyldes, at 'studenterne p& Sorte-
dams Gymnasium sidste sommer var ude
for en livsfarlig situation, da de kerte ud fra
Sortedamsdosseringen til Dsterbrogade. He-
sten, der var en ridehest, blev lobsk, rev.sig
los fra vognen og fangedes forst i Farimags-
gade. Det siges at veere et mirakel, at kors-
len ikke forte til sterre ulykker. Da der fra
studenternes side er' stor rift om heste-
koretojer, skaffes kusk, heste og vogne ofte
langvejs fra, og hverken kusk eller heste er
vant til den kebenhavnske trafik. Jeg vil
derfor sporge ministeren, om de krav, der
stilles i feerdselsloven. til persontransport og
korsel med hestevogne i stetre byer, er tids-

gvarende. ,

Kan ministeren: oplyse;, hvorndr man kan
vente overvejelserne om ocyklernes lygte-

foring afsluttet? Det forekommer mig, at
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man mé have en sikvere foranstaltning end
kattesje bag pa cykler, da en billygtes lys
forst reflekteres i kattesjet: p4 meget kort
afstand og kattesjet slet ikke er til nogen

hjeelp, hvis cyklen krydser bilistens bane og’

* det eneste tegn pd cyklistens tilstedeveerelse

er en svagt lysende og ofte blafrende nefa-
lygte foran. SR L
Angéende  forslaget til - feerdselslov - for
Grgnland m4 ‘deb, si vidt jeg kan skenne,
vare praktisk at indfere en swrlig feordsels-
lov dér, en lov, som principielt er'i overens-
stemmelse med fardselsloven for det syd-
lige Danmark, men kun' indeholder de
regler, der virkelig har praktisk betydning
for Grenland nu og i den nermeste fremtid.
Herved kommer vi ind pd det problem, om
en lov skal veaere fattelig for de almindelige
* borgere. Jeg mindes, at jeg, da vi behandlede
hundeloven “under den:forrige justitsmini-

ster, fremforte, at jeg syntes, det var prak-

tisk for de mange hundeejere, at de kunne
forstd de enkelte lovparagraffer; Men da fik
-jeg at vide, at der faktisk ikke var mange
borgere, der ‘lmste loven, og derfor var det
ikke ‘nedvendigt; loven var beregnet pa

- myndighederne. Nu. kunne jeg da tenke

mig, nir Grenland fik en ny faerdselslov, at
almindelige folk, der skulle feerdes i Gren-
land, var interesseret i at se bestemmel:
serne; derfor synes jeg i og for sig, det er
praktisk at nejes med bestemmelser, som
har praktisk betydning i gjeblikket i Gren-

~land, idet jeg er af den formening, at love
- ogsd skrives for borgere; ikke kun for myn-

digheder. = : : S

Ministeren hzvder, at det er vanskeligt
at forudse de fremtidige trafikale forhold, og
at samfundet er i hurtig udvikling. Af den
grund ma man hibe, at man si tidligt som
muligt i by- og vejplanlegning ved placering
af vejkryds treeffer bedre foranstaltninger
til fremme af trafiksikkerheden, end vi har
gjort mange steder hernede, s& at man i
Gronland lerer af vore mangler og undgar

mange af vore forsyndelser med hensyn til.

forudseenhed i planlegningen..
237
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“begge lovforslag.:

v

T eg gfir' ud fré, at.viiet udva;,lg far lejlig-

hed til-at se pa loviorslagenes' enkeltheder.

- P4 det radikale venstres vegne kan jeg give

tilsagn om hurtig og velvillig behandling af

-. 'Arne Larsen: Det fremsatte forslag til lov

~om' endringer i ferdselsloven har vieret
forelagt og dreftet med repriesentanter for

en rekke myndigheder ‘og organisationer og
har vel —det forudswtter jeg:da — fiet

- almindelig tilslutning fra disse. . :

“Til de foresldede. eendringer. skal jeg kom-
me med nogle korte bemsrkninger, idet jeg
stort set kan tilslutte mig det af ministeren:
fremsatte lovforslag. « . . . . ..
- Lovforslagets § 1, ni. 1, 2, 3 og 10, drejer’
sig.om eendringer i de hidtidige indregistre: -
ringshestemmelser som folge af oprettelsen:
af et centralregister for: motorkeretgjer.
Allerede i gar var vi inde'pé disse problemes
1 forbindelse med opkreevningen af vegt-
afgifterne - og udligningsafgifterne, og  jeg
finder, at- det er helt fornuftige. endringer,
der her foreslas.- @ .. e T

Spergsmalet om fererbevisernes gyldig:
hedsperiode, som nu er foresliet sndret fra
de hidtil geeldende 5 &r' til indtil indehave-
rens fyldte 70.'4r, har jo'veeret kommen-

‘teret af ovrige ordferere. Jeg synes i og for -

sig, at det er en udmeerket endring. Samme
system -er.for evrigt geldende 1 en riekke
andre lande  sédsom 'Sverige, Vesttyskland

og Frankrig. Det sparer de motorkerende =

for ikke sa lidt besvar og sparer motor-
kontorerne for en masse arbejde, som vel,
synes jeg, mé anses for overflodigt. I 1964

blev der siledes fornyet 237.000 forerbeviser
med en udgift for de motorkerende pé rundt
regnet ca. 10 mill. kr.: P4 2 &r har politiet
kun kunnet findé anledning til.at afsla 538

~ansegninger om fornyelse.

Andre har ogsd veeret inde pi spergs-
mélet om fotografiet, som jo skal bibeholdes
i de nye forerbeviser.-Det er rigtigt som
allerede sagt, at en 18-arig ikke bliver ved
med' at se ud som ‘en 18-drig- hele:livet
igennem — det ville-i hvert fald veere hijst
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besynderligh — og man har spurgt, om det
ikke var muligt, at vi kunne slippe for foto
i forerbeviset. Jeg forstar dog, at der er
. visse praktiske vanskeligheder, idet der

efter geeldende internationale regler, som vi

har tilsluttet os, skal vaere fobo 1 fererbeviset.
En dansk bilist kan altsa, sifremt han far
et korekort udstedt uden foto, komme ud

for visse vanskeligheder, nér han kerer i

udlandet, fordi hans fererbevis ikke er i
overensstemmelse med internationale regler.

Men efter hvad jeg er bekendt med, forlan- -

“ges der Dbl a. efter de internationale regler

ogsé egenhendig underskrift pa forerbeviset, .
og dette krav har vi jo under alle omsten-

digheder allerede tidligere tilsidesat; det er
ikke geldende i dag for danske forerbeviser.
Den foresldede sendring med hensyn til,
at forerbeviser udstedt 1 et af de evrige
skandinaviske lande ogsd far gyldighed i
Danmark, sifremt en persom fra et af de
andre skandinaviske lande tager varigt op-
hold i Danmark, er ogsé helt igennem for-
nuftig og rimelig og er i overenssteminelse
med bestrebelserne for pa dette omrade at
£4 indfert ensartede gyldighedsregler i hele
Skandinavien. = .- ‘ o ,
Et andet problem, som rejses i forbindelse

med de foresldede endringer, er indferelsen’

af parkeringsforbud pa hovedveje uden for

bymaessige bebyggelser. Denne nye bestem-.

melse er ligeledes i overensstemmelse med
nylig vedtagne famlleseuropeiske feardsels-

regler og i evrigh i overensstemmelse med
det forslag til falles nordiske feerdselsregler,

- som forventes afgivet af Nordisk Vejtrafik-
komité. I betragtning af de mange, oftc
meget uhyggelige faerdselsuheld, der netop
sker ved pakersel af parkerede biler pa
hovedveje sdvel om dagen som om natten,
taler alt s& afgjort for, at der gennemfores
sendringer. : o

Samtidig m4 der imidlertid efter min op-
fattelse gores noget effektivt for at fi til-

vejebragt det fornodne antal parkerings- og |

- hvilepladser- ved vore hovedveje, for dem
er der alt for £4 af. Er man parat til at ofre

~de ca. 20 mill. kr., som det vil koste at
~ anlegge det nodvendige antal hvile- og raste-
pladser samt parkeringspladser langs hoved-
vejene for netop ps denne méde at gere
hovedvejene s& trafiksikre, som det er
_ onskeligt, og for at muliggere, at vi fér en
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fuldt ud . tilfredsstillende afvikling af tra-

_fikken p& vore hovedveje? Jeg tror, at en

parkeringsplads kan laves for rundt regnet
en halv snes tusinde kroner inklusive areal-
erhvervelse, og hvis vi skal bruge, hvad jeg
antager, ca. 2.000 nye parkeringspladser
langs hovedvejene, bliver det altsi rundt
regnet et beleb pa 20 mill. kr. Ministeren vil

1niske sige, at det sorterer ikke under ham,

det er hans kollega, men jeg finder, at nar
man gennemforer en sidan lovendring, mé
man ogsd veere pa det rene med, at det pad
andre omrider kan nedvendiggere gennem-
farelse af foranstaltninger, som kan komme
til- at koste penge. Jeg hiber meget, at det
fornedne antal parkerings- og rastepladser
vil blive oprettet; og at der vil blive sat
yderligere skub i dette arbejde som folge
af denne sendring i feerdselsloven. ‘
Hastighedsgraensen for lastvogne og for
biler med mindre pahengsvogne, altsé
campingvogne, foreslds sat op til 70 km.
Man kan maske, synes jeg, have en del
betankeligheder ved at ga med hertil. Det
er ikke alle lastbiler, som er tidssvarende
konstrueret og har et effektivt bremse-

_system — andre ordfgrere har veret inde

pé dette problem -— og i sin tid, da der -
gennemfortes nye synsregler .for last- og
varebiler, var der jo adskillige af disse biler,
der dede af skrek. e
Maske. var det mere rimeligt at have en
differentieret hastighedsbestemmelse for last-
biler, siledes at de lastbiler, som ensker en
hojere korehastighed, skal opfylde visse
tekniske krav; s& kunne man maske endda
gé hajere op i visse tilfeelde. Jeg finder altsé,
at en generel forhojelse er noget betenkelig.
De foresliede nye regler for registrering
af pahzngsvogne og swttevogne giver mig
ilke anledning til bemerkninger, og med
tilfredshed hilser jeg bestreebelserne for at
forbedre korelereruddannelsen og dermed

.ogsd kvaliteten af uddannelsen for de motor-

kerende. . o
Der foreslas forsggsvis indferelse af par-
keringsskiver, de sdkaldte pariserskiver. Jeg
tror, det er en god idé; det vil give bedre
udnyttelse af parkeringsmuligheder, give en
bedre kontrol, og der er jo de allerbedste er-
faringer fra udlandet ved indferelse af disse
parkeringsskiver. o o
Der er altsi en hel del i det fremsatte
lovforslag, som vi meget gerne vil gi ind
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- for, men der er visse problemer, som jeg .

- mener vi ber drefte lidt neermere i udvalget

for at f& den helt rigtige, tilfredsstillende:

lgsning.

. Der er lige et par andre problemer, som -

- jeg vil bergre, inden jeg forlader talerstolen.

‘For det forste spergsmalet om biltyverierne;
som jo er meget udbredte. Iser unge men-

nesker begdr disse tyverier, og det sker tit

og ofte med uhyggelige resultater savel for |
dem selv som for det materiel, de swtter sig

1 besiddelse af. Jeg mener, at der burde gores .
. noget mere effektivt for at sikre bilerne mod

tyveri, derved at det ligefrem ved lov-blev
pabudt, - at keretojerne skulle indrettes

saledes, at det blev noget. vanskeligere at -

- stjele dem end hidtil. Visse bilmeerker har
allerede ratlise som standardudstyr, og jeg
ville sperge ministeren, om ikke det var.en
- 1dé at forlange; at.fabrikanter af biler her-
efterdags skulle forsyne dem med ratlise
- eller'anden anordning, s& tyveri blév vanske-

liggjort.. — S
Kt andet problem, jeg ligeledes vil rejse,
- er sporgsmélet om sikkerhedsseler. Man har
jo set, at brugen af sikkerhedsseler s& af-

gjort forhgjer fmrdselssikkerheden og ned- -

seetter  ulykkestallene, endda vesentligt.

Jeg finder ogsd, at man skulle overveje, i

hvert tilfeelde pa nye biler, at. gore sikker-

hedsseler: til standardudstyr. Disse spergs-
mél finder jeg er led i trafikmessige bestree- |

‘belser, som jeg synes at vi mé kunne samle
osom. . . .. . T S
- Endvidere vil jeg lige bergre et tredje

" problem, nemlig spergsmélet, om der ikke

var anledning til nu‘ogsé at se pad hyrevogns-
reglerne, hyrevognsordningen, . idet jeg er
" bekendt med, at der gennem flere &r har
-veeret rejst enske om at f3 et nyt hyrevogns-
- reglement eller nye hyrevognsbestemmelser,
og at de interesserede organisationer, altsd
vognmaendene, lillebilsvognmendene  og
taxaorganisationerne, stort set er enige om
- nye hyrevognsbestemmelser. Mon ikke dette
arbejde kunne fremmes mest muligt, sidan
at vi fik disse ting klaret? Jeg tror nemlig,
- der ex en hel del, der ber ordnes pa dette
el o

Hvad angé’ir den gwnlandské,féérdsélslév,
har jeg ikke mange bemewrkninger at gere,’

- Al trafik pad Gronland foregér ikke leengere

1 hundesleede. Bilerne har holdt deres indtog
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1 byerne, og det er ganske rimeligt, at vi
ogsd far - ferdselsregler og bestemmelser
for det gronlandske omréde. Jeg tror; at

man har for ferdselslovgivning i Grenland.

- Med disse bemerkninger skal jeg tilsige
~mit partis velvillige medvirken til lovfor-

slagenes gennemforelse.

Baxkgaard: Da ‘mitw‘pa,,rtis ordferer, hr.

Rimstad, er forhindret i at veere til stede,

skal jeg'pad hans vegne komme med nogle -

korte bemeerkninger il loviorslaget om sen-
dringer i fwrdselsloven.. : .

Vi hilser med tilfredshed udvidelsen af
gyldighedstiden for fererbeviser. Efter vor
mening er det et ganske godt eksempel pa
en fuldt forsvarlig administrationsbesparelse,
som maske kan animere til, at-der gores
lignende besparelsesforsog andre steder.
Men som hr. Per Meller og fru Else-Merete
Ross ganske rigtigt gjorde opmeerksom pa,
mé helbredstilstanden  hos den enkelte
sikkert veere med i billedet af sikkerheds-
reglerne. . '

_ Hvad angér déﬁ,.illlder or. B fofesléede n-

dring i § 22 om fererbeviser udstedt i de
andre nordiske lande, kan vi tilslutte os

denne hindsraekning til nordisk samarbejde; -

men det er vel egentlig et spergsmal, om
der ikke burde indledes et samarbejde pa
internationalt plan:. Det er vel sidan, at
der er mindst lige si mange udleendinge
her i landet med fererbevis udstedt i syd-

lige nabolande, og det kan maske vaere vel-.
‘begrundet, at det udvalg, som nu bliver
nedsat, neje undersoger muligheden for- et

udvidet samarbejde her.
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 det forslag, ministeren har fremsat, i det
store og hele imgdekommer det behov, som

- Forslaget om parkeringsforbud pa hoved-

vej kan vi ogsd tilslutte os; men der er vel
. enkelte steder endnu, hvor der er for langt

imellem parkeringspladserne, si her er der
méske ogsé et sporgsmél for udvalget at se
pé, idet jeg ligesom hr. Arne Larsen mener,
at de to ting henger neje sammen.

- Hastighedsgraenserne har vi ved tidligere
lejligheder beskaftiget. os med, og da den
nye - bestemmelse om, at hastighedsgreen-

sen for lastvogne af mindre dimensioner

swttes op til 70 km, er en imedekom-

melse af vore onsker, kan vi selvfolgelig -
‘tilslutte os denne mndring. Derimod er vi

betenkelige ved ligesom at dele lastvognene

1
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op i Klasser med forskellig hastighed, og
jeg synes, at fru Marie Antoinette von
Lowzow gav et udmserket eksempel pé
uheldig overhaling, nir et storre lastvogns-
tog og en rutebil kerer pé samme tid ud ad
samme vejstrekning. I det hele taget er det

jo meget vigtigt, at trafikken i alle tilfelde

er glidende, s& de mange farlige overhalinger
g8 vidt muligt undgas. P4 den anden side
far man jo i disse dage ganske gode beviser
ps, abt skal vejnettet tage de stigende
feerdselshastigheder, mé vejenes kvalitet
forbedres steerkt i de kommende dr. - ..

Angsende parkeringsskiver, korelerer-
uddannelse m. m. kan jeg tilslutte mig de
udtalelser, som tidligere ordferere er kom-
met med, ligesom vi kan tilslutte os lov-
forslaget til ferdselslov for Grenland.

Formanden: Jeg henstiller til medlemmer-
ne, at de hvisker lidt mere lavmeelt.”

 Kunid Hertling: I et land som Grenland,
hvor udviklingen gar meget hurtigt, sker
det ofte, at lovgiverne ligesom stér et skridt
bagude i forhold til selve udviklingen.
Dette ‘er da ogsd tilfeldet med hensyn til

for Gronland. Allerede for flere dr siden be-
gyndte man i Grenland at tale om, at det
var uforsvarligt at lade ferdselsforholdene
regulere gennem de ofte meget summarisk
udformede politivedteegter. Allerede i 1962
behandlede det grenlandske landsrad et
udkast til forslag til lov om feerdsel, men
dette forslag naede ikke frem til folketinget,
vel bl. a. fordi der fra landsridets side blev
fremsat  forskellige tanker, som kreevede
nswrmere undeisogelse, f. eks. sporgsmélet

om indforelse af -en’ koncessionsordning for |

busdrift og begrensning af taxikersel.

Der er derfor grund til at gleede sig over,
at justitsminisberen har fremsat’ dette lov-
forslag, siledes at vi ogsd i Gronland kan
£ en effektiv mulighed for regulering af og
kontrol med fardslen og derved kan give
folk storre sikkerhed mod  trafikulykker.
Jeg hilser derfor sidanne’ bestemmelser
som bestemmelserne om koretojers indret-
ning og udstyr, kontrol med disse, registre-
" ringspligt og ikke mindst bestemmelserne
om Jovpligtig ansvarsforsikring velkomien.
Hvor vigtigt det er at have sddanne klare
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regler, ses méske be&st, nar deb oplyses, at

- heller “ikke de vogne, der tilhorer statens

forskellige ~ institutioner ' Gronland, - altid
holdes i forsvarlig stand: .~ ¢~ -

Det for folketinget fremsatte lovforslag
er ikke fuldstendig identisk med ‘det for-
slag, som har veret forelagt for det grom-
landske landsrsd; men s& vidt jeg kan se,
er forskellene i det veesentlige opstiet ved
redaktionelle . wmndringer ‘af lovforslagets

tekst og angar siledes ikke dets-indhold.

84 vidt jeg kan se, findes der en bestem-
melse, nemlig § 43; som ikke var med i det
oprindelige loviorslag, og da § 43 er temmelig

taget formuleret og der ikke findes bemeerk- -
ninger hertil, skal jeg stille justitsministeren

det sporgsmal,” hvilke omrader der tenkes
pa i denne forbindelse SRR
" T ovrigt har jeg lagt mesrke til, at-der i
loviorslaget findes flere meget vidtgdende
bemyndigelser til justitsministeren. Jeg vil

- dog “ikke' ‘gere indsigelse *herimod,  idet

justitsministeren har ret i, at  shdanne.
bemyndigelsesbestemmelser nedvendiggores
af den hurtige tekniske udvikling i Grenland. -
* Ellers vil jeg, ogsd pé min kollega hr.

Rosinigs vegne, aubefale loviorslaget - il
» . il | hurtig vedtagelse. N
- det foreliggends lovforslag til ferdselslov | - IR

~ Justitsministeren (K. Awxel Nielsen): Jog
takker for den velvillige behandling, disse
to lovforslag har faet, og jeg synes, jeg kan.
sige, at de bemerkninger, der er faldet, har
veeret. saglige og kan give anledning til en

frugtbar debat 1 det udvalg, som jeg regner -

med bliver nedsat. Jeg vil i dette udvalg
naturligvis veere rede til at give de’oplys-
ninger, som jeg og ministeriet er i ‘stand til
at give, ligesom jeg vil'drofte de bestem-
melser, som der har véeret rejst nogen Hvivl

om, ‘tvivl, som- jeg i og for-sig forstar.

Jeg tror ikke, deb vil veere hensigtsmaessigt,

om jeg gennemgdr alle”de bemerkninger,
der er faldet, men et par ting vil jeg dog
gerne fremdrage. ST R
" Hr. Boye Hansen talte om lastbilernes
hastighed og gav udtryk for betenkelighed
ved, at hastigheden nu for lastbiler uden
péheengsvogne og personbiler med camping-
vogne forhgjes til 70 km i timen. Hr. Boye
Hansen spurgte i den forbindelse, om for-
ggelsen af lastvognenes hastighed til 70 km
i timen ogsd skal gelde for lastvogne, som
korer pa dispensation  med- hensyn: - til

.
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‘ ,"blemsebestemmelsen, og ha.n hentydel for— '
'mentlxg herved til et cirkuleere fra justits-
ministeriet fra 1937. Ved dette c1rkulaere,’

indremmede. man  bl. . a. Iastmotorvogne
. lempelser 1 blemselaengderne pa -30 pet.;

~idet kravene i justitsministeriets 'vejled:
- ning for de motorsagkyndige, der stammede.

fra 1931, havde vist sig for strenge.. Det

er disse bestemmelser man albe]del med

i dag..
© o Fra justltsmmlsterlets s1de har man, fulgt
: udvxkhngen i lastvognsparken med henblik
' pd, om denne métte tilsige en sendring af
disse bestemmeler Da.man ikke bygger last-

«bﬂchassxser her 1 landet, ‘er. det imidlertid

ikke " muligt. at lose ‘dette spergsmal uaf-

heengigt af udlandet. Igennem lengere tid
“har. man inden for De Forenede Nationers.

- gkonomiske, Kommission for Europa, ECE,
“vaeret beskaefmget med tilvejebringelsen af
‘ensartede normer for keretojers bremser.

P& grund af manglende. enighed om. visse -
" sporgsmal har en . rekommandation om

spﬁrgsmalet endnu ikke . set. dagens lys,
- men, efter hvad jeg. forstar ‘er der dog nu

~ reelt enighed om kravene til effekten af -
driftsbremsen. Efter det for mig oplyste er
de internationale normer knap si strenge

som de nuvarende danske krav. Jeg finder
pd den baggrund ikke, der er gmndlag for,
. at 'der .udstedes. skaelpede bremsebestem-
melser i forbindelse ‘med den foresliede

hastlghedsfowgelse, men 1 ]ustltsmmlsterlet(‘
vil man se pa hele bremsespergsmalet; nar -
*_den forventede mtema,tlonale rekommanda~'

tion foreligger.

Hr Boye Hansen. n%vnede ogsa sp@rgs—"

malet om obligatorisk afmselkmng af motor-

kovetojer,. der holder . pa. hovedveje efter -
morkets frembrud, og andre, f. eks. hr. Per
Maller,. fru Marie Antoinette . von Lowzow -

og flu Else-Merete Ross, har wveret inde

. pé ‘samme ‘sporgsmal. Man har rejst. det

sporgsmal, om man burde anerkende den

‘i hvert.fald i Italien og vist ogsé i andre -
- “lande . anvendte: selvlysende ..trekantskive.
Der har- veeret fort lange og mange for-

handhnger herom bade pé den europeiske
~ transportministerkonference og ved Nordisk

Rads trafikforhandling. Man er -ikke néet.
til enighed om- bestemt. at anbefale denne -

'~ trekant som pligtig afmaerknmg, men man
har vedtaget en . resolution’ eller en - kon-
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" vention om, at der skal vaere en forvarsling
for holdende Keretgjer, idet det overlades
til hvert enkelt land at bestemme, hvorledes'
Der er, i
Norden i hvert fald, nogen._betmnkelighed

| ved at kreve hver eneste. vogn udstyret
‘med depne trekant, for man ved,. hvor

sjeeldent der bliver brug for den, og man har
erfaring for, at nir man endehg skal bruge

‘et sadant apparat, -er det antagelig gemt

godt. Hvis trekanten ikke er glemt, hjemme,
er den gemt godt under. bagagen, og si er
det frygtehg besvaerhgt at & fat i den, Jeg

“er i og for sig enig i, at det ville vere

enskeligh, om man kunne komme frem til
en eller anden form for afmarkning i marke,

fordi jeg ved, at holdende keretajer har

givet anlednmg til mange og sergelige
ulykker, og lkan,vi komme frem til i ud-
valget. at blive enige om et eller andet, vil -
jeg gerne medvirke hertil. Jeg tror dog nok :
det vil veere klogt at afvente den aftale ‘

som jeg regner med bliver truffet mellem de

nordiske lande i-lgbet af sommeren, sa mon

“ikke det vil vzere nedvendigt, at vi i denne-

omgang udswmtter dette spmgsmal? :
Forbuddet mod. at holde pd_hovedveje, .
sadan som det foreslas i lovforslaget, rejser

-jo, som det ogsd er sagt fra flere sider,
‘ spﬁrgsmalet om vi har tilstreekkelig mange

parkeringspladser. Jeg har bemerket, at
der bygges stadig flere parkermgspla,dser ved
hovedveje; men om deb, er gnskeligt, at der

laves endnu flere, skal jeg ikke kunne sige

med s1kkerhed men det. er. det sikkert.
Det er dog som allerede sagt ikke et spergs-
mal, jeg har sd forfeerdehg stor indflydelse
pé. Den smule, jeg har, skal jeg nok videre
bruge hos min- kollega trafikministeren, =~
Man har droftet;. om det er rimeligt at
forleenge gyldlghedstlden for forerbevis til -
det fyldte 70. ar; specielt har hr. Per Moller
og fru Else- Melete Ross veeret inde pa,
om det nu.ogsé: ville vere righigt. Hertil
md jeg sige, at de erfaringer, man har i
lande, hvor man ikke har nogen begraensning

1 .af. f@rerbewsernes lgbetid, ikke taler imod,

at vi sendrer vore bestemmelser i retning af
deni v1rkellgheden nogenlunde ubegraensede
lgbetid. Vi har jo for .s& vidt i Qj]ebhkket

en uofficiel graense ved det 70. r, for s& vidt

som man-ikke normalt — eller i hvert fald
ikke altid — kan regne: med nar man skal

{ have sit kgrekort fornyet og man er 70 &r, ab
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[Jnstltsmmlsteren] : , e
man s& far det for de 5 ar, som normalt
gelder indtil det 70. ar. Dér er ‘det vel
almindeligt, at man far forerbeviset fornyet
for 2-3 ar eller maske endda kortere. Jeg
ser nok, at man fra legeside i dag kritiserer
bestemmelsen om, at man nu ikke lengere
- skal have denne fornyelse. Jeg tor da ikke
pastd, at legerne skulle bave négen gkono-

misk interesse heri; jeg ma selvislgelig.

gd ud fra, at deres opfattelse er lageligt
beglundet men jeg vil gere opmeerksom
P4, at justitsministeriet har spurgt suidheds-
styrelsen. Vi har ikke spurgt Den almindelige
danske Laeorefmenmg, det synes vi dog ikke

vi behovede, ndr vi har en lwgelig autoritet:

i sundhedsstyrelsen, som vi plejer at radfere
os med, og som her har givet os grent lys.
I en erklering af 3. spetember 1965 til
]ustltsmmlstemeu har sundhedsstyrelsen ud-
talt,

»at man under hensyn til de dermed
forbundne lettelser og besparelser for
administration og publikum i princippet

© er velvilligh stemt over for tanken .om en

lengere gyldighedsperiode, pa 10 &r eller .

mere, under forudsetning af, ot der ikke
sker aendrmg 1 reglerne vedmrende 1. ud-
‘stedelse -af forerbevis, a¢ ordningen kiin
vedrgrer forere, der har faet. forerbevis
péd grundlag af ,blank attest, og ai
ordningen ikke gelder erhvelvsmsesmgt
farerbevis, der kun ber gwlde b ar“.
Endvidere siger sundhedsstyrelsen -at
leegelovens - § 12 og ferdselslovens § 15
skal indskeerpes og propaganda iveerksmttes.
Under de forhandlinger i justitsministeriet,
som gik forud for loviorslagets udarbejdelse,
tiltradtes forslaget om forleengelse af gyldlg—
hedstid af sundhedsstyrelsen, der var repre-
senteret under disse forhandlinger. S& vi
har altsd de leegelige autoriteters vels1gnelse
af de bestemmelser, vi-her foreslar.
Hr. Per Moller réjste det sporgsmal, om
politiet nu vil gere noget for at fa 70 km
greensen overholdt for lastbiler. Ja, jeg kan

da give den oplysning, at for det ferste bliver

"fserdseslpohtlets mandskab forpget. Vi haber

pi i lobet af de kommendé 3-4 4r at {4 en-

udvidelse ‘af mandskabsstyrken pé ca.
400 mand, og det vil jo lette kontrollen eller
i hvertfald gore det muligt at gere den mere
effektiv, men. hertil kommer, at feordsels-
politiet netop nu er i ferd med. at blive
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udstyret med et apparatur, som gor det
muligt at kontrollere hastigheden effektivt

og sidan, at der ikke lengere bageftel

kan rejses tvivl. Jeg er ikke det mindste 1

tvivl om, at en forggelse af ferdselspolitiets
arbejde vil bidrage meget til fserdselssmkel-, '

heden herhjemme.
Jeg kan nok se, at der kan vere et plO—
blem med at have to hastighedsgreenser for

lastbiler, én p& 60 km for lastbiltog og én pé

70 km for andre lastbiler. Der rejser sig, som

‘der blev gjort opmeerksom pa af fru Marie

Antoinette von Lowzow, mange problemer
specielt 1 forbindelse med overhalmg Jeg
synes, det er et sp@rgsma,l som det vil veere
rimeligt at se pa 1 udvalget. Nar vi ikke har
turdet. foresld  den hgjere greense for last-
biltog, henger det sammen med, at vi

‘ikke synes, at bremserne endnu er tilstrosk-

kelige, og at vi mener, at en forhojelse af
greensen Tor disse lastblltog nok ber afvente
de eendringer i bremsereglerne, som jeg.
omtalte i mit svar til hr. Boye Hansen.

I gvrigt er der jo faldet venlige bemeerk-
ninger om de fleste bestemmelser. Der blev
efterlyst en regel om, at vi skulle have
baglygter pa cykler Nir den ilcke kom med i
forslaget, skyldtes det, at jeg manglede
nogle oplysninger; dem har]eg nu téet, og jeg

er parat til at drefte - dette spmgsmal i

udvalget. -
© Hr. Adolph Sorensen spurgte, for si vidt
angar den gmnlandske feerdselslov, hvor

Jlangt vi vil gi med hensyn til indregistre-

ringsordningen, hvor der jo er mange bestem-
melser, som er flydende, idet det er overladt
il admmlstratmnen at fastseette, hvorledes
ordningen skal vere. Jeg synes, det er et
spergsmal, vi nermere ber drofte i udvalget.
Jeg kan ikke her give oplysning om, hvordan
man har tenkt sig landet opdelt, eller
hvordan i gvrigt disse mere smidige bester-
melser skal administreres. -

Jeg mangler vist kun s at tale om foto- .
grafiet. Jeg kan da godt se, at et fotografi
af en 18-arig mand ikke har megen inter-
esse lengerehen i livet. Men enhver, der
har sidan et forerbevis, har da lov til at
gé hen til politiet -og sige: nu vil jeg gerne
have et nyt fotograﬁ sat ind. Det kan jo
nok tsenkes, at én, der wvil bruge  sit
forerbevis i udlandet — herhjemme har
det jo ikke si megen betydning, men i

“udlandet — kan have en vis interesse i ab
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4 fotografiet ombyttet; og mon s 1kke
pxoblemet i virkeligheden er lost? Det synes
jeg ogsd er noget, vi skal snakke om. Skal

vi erstatte fotografiet med en underskrift?
Ja, for min skyld i ingen alarm, men jeg tror,

at det vil stede pad vanskeligheder, nir vi -
skal bruge f@rerbewset uden for landets*»:‘

greenser.

Jeg t101, det var fru Else-Merete Ross,
“der bad mig udtale mig om det gnskelige i,
at man ved byplanlegningen i Girenland
ogsh tagel feerdselsmessige _hensyn. Jeg
kan da kun understrege, at det hiber jeg
‘man vil gore; det sorterer jo altsd ikke
under ‘mig, men jeg skal henlede min

kollega Gronlandsministerens opmeerksom-

hed herpi.
Til hr Arne Larsen v11 ]eg sige, at jeg er
velvilligt indstillet over for spergsmalét om

ratlase. Det har jeg for evrigt tidligere som.

ordforer givet udtryk for i en anden for-
bindelse, men jeg vil gerne, inden jeg stiller
forslag om eller tager stilling til et forslag

herom, have nogle oplysninger, som jeg ven-
ter at f& fra Sverige, hvor der er indfert en

ordning med ratlase p4 den mdide, at man

far en premiebegunstigelse ved at forsyne

sin vogn med ratlds. Jeg vil gerne have at

. vide, om den omstmndighed har fert til,.

at der sker feerre brugstyverier af b11e1,
‘men vi har altsi endnu ikke faet disse
oplysninger. Nar de kommer, skal de blive
stillet til radighed for folketmgbudvalget

Ja, hermed mener jeg at have svaret pa det
meste. Det, jeg ikke har niet at svare pa,
- vil jeg na,turhorws gerne vende tilbage til i
udvalget.

Per Moller: Jeg takker justitsministeren
for hans villighed til en aben droftelse af
de ‘mange enkeltsporgsmél, der er rejst.
Der er et punkt, jeg gerne ville opholde mig
et gjeblik ved.

Mimisteren - oplyste, at justitsministeriet -

ikke har spurgt Den )almlndehge danske
Leegeforening om dens syn pé spergsmélet

:om -at forheje greensen for fererbevisernes

'gyldlghed til det fyldte 70. ar. Men det
oplyses i Ugeskrift for Leeger, at sundheds-
styrelsen har spurgt' Den almindelige danske
Leegeforening, og svaret pa detbe var, ab
' man bestemt frarddede at g& med til denne
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| greense, og der blev givet meget vamgtige,

meget tungtvejende begrundelser for dette
synspunkt. Der blev bl. a. fremdraget den
situation, der vil opstd, sifremt en lmge

‘bliver klar over, at en af hans patienter

efterhanden er uegnet til et forerbevis; er
denne lege si bundet af sin taVShedsphgt@v
Skal han forholde sig passivt og se pa, at
den pagmldende fortsetter med at kere bil
til fare for sig selv og andre? -

Men det, jeg iser legger vaegh pa, er
spmgsmalet om, hvor laegeforenmgen% ud-
talelse til sundhedsstyrelsen er blevet af. -
Fir den blevet gemt, er den blevet under-
trylkt i sundhedsstyrelsen, eller er den ndet
videre til ministeren — og i s& fald: hvorfor
er den ikke néet {ra ministeren til folketin-
get 1 form af en oplysning i bemseerkningerne
til lovforslaget?

Justitsministeren (K. Awel Nz'elsen) : Det

er ikke let for mig at svare pi spergsmdlet; .

men jeg kunne da teenke mig den mulighed,
at sundhesstyrelsen foruden til Den almin-
delige’danske Leegeforening har rettet hen-
vendelse til en rekke andre organisationer,
inden den har afgivet udtalelsen til justits-
ministeriet. Jeg ved ikke, om der i justits-
ministeriet skulle ligge et materiale, der
indeholder oplysning herom. Vi har i hvert

-fald ikke haft til hensigt at ville under-

trykke mnoget over for folketinget - det
plejer et ministerium for evrigt aldrig at
komme godt fra. Men har vi eller sund-

‘hedsstyrelsen et materiale, skal jeg gerne

gore, hvad jeg kan for at skaffe det til veje
il oplysnmg for folketingsudvalget.

Hermed sluttede forhandlingen.

- Lovforslagenes overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning. '

Formanden: Hfter de faldne udtalelser
foreslar j jeg, at loviorslagene henvises til et

~udvalg p&4 17 medlemmer. Hvis ingen gor
- indsigelse mod ‘dette forslag, betragter jeg

det som, vedtaget (Ophold). Det er vedtaget.

Formanden: Jeg skal her afbryde medet.

Folketingets nmste mede aftholdes i dag
Id. 13 med folgende dagsorden:
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[Formanden.]
1) Tredje bekcmdlmg af:

¢ Forslag til lov-om sendring i ldv om lsélel— '

udda,nnelsen i Gwnland -

2) T'redje behcmdlmg af

- Forslag til lov om aendrmg 1lov om. folke— 1B

_ tmgsvalg I Grznland
3) Tﬁedye belmndlmg af:

* Forslag til lov om udlan til albejdelboh- »

- ger pé landet.

‘4:) Anden bekcmdlmg af:

Forslag til finanslov for finansret fra 1.
april 1966 til 31. marts 1967.

b) Forste behandling ‘af

Forslag til normeringslov for finanséret
1966-67.

6) Farste bekandlmg af

Forslag til normemngslov for Gmnla,nd
for finansdret 1966-67.

7) Foresporgsel til yust@tsmzmstemn af Per
- Moller m. fi.

8) Va;lg af 17 medlemmm ml et udvalg an-

gdende:

~ Forslag til lov om aendrmger i lov om
vaegtafglfﬁ af- moto.tkﬂretﬁ]er m. V..

9) Valg of 17 medlemmer til .et uclvalg an-
gdende..

Forslag til lov om wndring 1 lov om, kn-
kers bestyrelse m; m.:

10) Valg af 17 medlemmer til et udvaly an-
gdende:

Forslag. til lov om eendrmgel i bogf@mngs~
loven. o _

11) Valg .af 1 mecllem tal folketmgets ud-

valg vedrorende regulering af bymassige
bebyggelsef' (1 stedet for an Poulsen)v

‘12) Valg af 1 medlem, il folketingets- lejeud-
© = valg (i stedet f01 Finn Poulsen)

Mgz’_;__det hevet kL 115,
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72, mode.
L Tmsdag den 10. marts k. 13 :
'fDen fﬁrsté' sagvf)é davgsoird‘eﬁeh var:

Tredye belumdlmg af forslag il lov om

'amdrmg @ lov om leereruddannelsen & Gronland.

(Anden behandhng af lovforslaget (n1 117)

| findes i tidenden sp. 3696)..

Der var. ikke stﬂlet aendmngsfomlag
Lovforslaget sattes til forhandhng
Ingen bad om ordet

Lovforslaget
vedioges enstemmlgt med 123 stemmel

- Formanden: Lovfoxslagot v1] nu bhve il
stlllet statsmmlsteren

- Den newste sag pa dagsordenen var

deye behandlmg af /orslag il lov om @n-

dre g i lov om folketingsvalg 1. Gronland. -

(Anden behandlmg af - lovforslage’o (or,
116) findes i tidenden sp. 3696)

‘ Der var 1kke stlllet aendrmgsforslag
s Lovfomlaget sattes bil forhandhng
Ingen bad om ordet

Lovfm*&laget
vedtoges enstemmlgt med 128 stemmeL

" Formanden: Lovforslaget VII nu bhve ‘
tilstillet statsministeren.

' Den naeste sag e dagsordenen var:

Tredje bekandlmg of for slag tzl lov om udltm

. ml arbeydef bol@geﬁ' pa landet.

(Anden behandllng af lovforslaget (nr 89)
findes i tidenden sp. 3610, udvalgets tillmgs-
beteenkning i tilleg B. sp. 291). :



