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handling her i tinget, fandt et flertal i det
da nedsatte udvalg, at SAS’ fremtidsud-
sigter var meget usikre. Heldigvis har det
vist sig, at SAS har klaret sig fint. @kono-
mien er s& fin nu, at der i r er tale om et
overskud pa 70 mill. kr. svenske kroner.
Det skal lige bemewrkes, at det er svenske
kroner, det drejer sig om; det teeller lidt mere
end de danske. Dette forhold kan kun skabe
gleede hos os alle i Danmark, Norge og
Sverige over, at det er lykkedes os at be-
vise, at 3 sma lande i fwmllesskab kan pree-
stere noget. Denne fremgang skulle jo gerne

ikke bare fastholdes, men ogsd fortsette,

og de uafhengige vil ikke st i vejen herfor.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg vil gerne takke samtlige srede
ordferere for den tilslutning, der er givet
til det foreliggende lovforslag. Jeg skal ikke
her optage tiden med nermere droftelser,
da jeg forstar, at det serede medlem hr.
Gottschalck-Hansen og ganske serlig det
wrede medlem hr. Morten Lange neerer
gnske om, at lovforslaget behandles neer-
mere i et udvalg. Jeg kunne i og for sig nok
svare pa en del af det, der er fremfort, men
s ville jo udvalgets berettigelse falde vk,
og jeg synes ikke, jeg vil tage den forngjelse
fra de wrede ordforere.

Jeg takker for tilslutningen.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Horn: Jeg foreslar, at lovforslaget hen-
vises til et udvalg pd 17 medlemmer.

Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag.

Den newste sag pd dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om
@ndring © lov om ommibus- og fragtmands-
korsel med motorkoretajer.

(Lovforslaget (nf. 83) findes 1 tilleg A.
sp. 1101, fremseettelsen 1 tidenden sp. 2340).

Lovforslaget sattes til forhandling.
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Horn: Vor gruppe kan ogsé anbefale dette
lovforslag. Det drejer sig jo om en dispen- .
sationsbestemmelse, som udviklingen har
gjort onsket, i lov om omnibus- og fragt-
mandskersel. Jeg synes, den er velbegrun-
det, omend det er et omrade, hvor man
naturligvis mi udvise en betydelig forsig-
tighed med at dispensere. Man har ogsd i
feerdselsloven dispensationsregler, som an-
vendes med stor forsigtighed, og jeg forstir,
at man i Kebenhavns sporveje ved over-
gangen til en udvidet busdrift er indstillet
pé det samme. Det er et omride, hvor der .
er en betydelig risiko forbundet med at af-
vige fra de almindelige regler; men efter de
oplysninger, der er givet i bemeerkningerne
og i den hejteerede ministers fremswttelses-
tale, vil vi ikke have nogen betenkelighed
ved at g& ind for sendringen, idet vi forud-
seetter, at de myndigheder, som skal prak-
tisere dispensationsbestemmelsen, tager de
skyldige hensyn og er helt klar over det
ansvar, som fglger med at f& denne dis-
pensation. :

Med disse bemeerkninger skal jeg anbefale
lovforslaget til vedtagelse.

Holmberg: Tilsyneladende ex det bare en
lille sendring i loven om omnibus- og fragt-
mandskersel. Der er en nyt punktum, hvori
der stdr, at ministeren, ndr omstendig-
hederne taler derfor, kan dispensere fra de
geldende bestemmelser. Som regel er der
en dispensationsbestemmelse i en lov, og
der har ogsa tidligere veeret det her, men jeg
gir ud fra, at bestemmelsen i sin tid er
taget veek af sikkerhedsmessige hensyn.
Det har altsd ikke i de senere &r vearet
muligt at dispensere fra 22 drs greensen og
kravet om, at man skal have kert bil i
mindst et &r, hvis man vil vere buschauffer.

Baggrunden for den foresliede sendring
er en anmodning fra Kebenhavns magistrat,
der som baggrund ganske enkelt har et be-
skaeftigelsessporgsmal, opstdet ved, at flere
og flere sporvognslinjer bliver til buslinjer.
Det anfores, at ca. 800 sporvejsfunktionsrer
i de kommende 3 &r skal omskoles til bus-
chaufforer; de vil ikke alle kunne opfylde
kravet om at have kert bil i mindst et ar,
og enkelte er méske heller ikke fyldt de
22 &r.

Jeg kan egentlig ikke se andet, end at det
er et fornuftigt forslag. Nar vi ved, at unge
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mennesker pd 18 &r kan erhverve kerekort
til Jastbil med anhwnger, kan jeg ikke se,
hvorfor de ikke ogsé — og méske bedre —
skal kunne f& kerekort til bus. Jeg tenker
her pa det sikkerhedsmeessige, hvor det
netop spiller en vesentlig rolle, at en bus
som regel korer i en fast rute.

Af disse korte bemeerkninger kan mini-
steren forstd, at vi er velvilligt indstillet
over for sendringen. Men jeg vil alligevel
gerne sporge den hgjteerede minister, om
han har forhert sig hos den hojteerede
justitsminister om det forsvarlige heri. I
bemsrkningerne til lovforslaget anfarer den
hojterede minister, at det kun er meningen
at dispensere, nar der foreligger et omfat-
tende kollektivt behov. Dertil vil jeg gerne
sige, at det bliver sikkert sveert, for det er
da vistnok meget sveert at administrere en
lovparagraf, der stort set kun gelder for
sporvejsfunktionserer. Man kan jo tenke
sig, at andre mennesker kan paberdbe sig
samme sikkerhed med hensyn til at kere,
og s& bliver det sveaert at afvise dem.

Der' er altsd en hel del principper i lov-
forslaget. Vi mener stort set at lkunne
acceptere det, men det vil nok veere rime-
ligt, det hele taget i betragtning, at kigge
nermere pé det i et udvalg.

Stehr Johansen: P& mit partis vegne kan
jeg tilslutte mig det lovforslag, den hgjt-
srede minister har fremsat. 1 sig selv er
lovforslaget ret nedvendigh. Det fremgar
nemlig af bemerkningerne til lovforslaget
og af ministerens fremswmtielsestale, at den
rationalisering, som de kebenhavnske spor-
veje — og undskyld, jeg ogsé siger frede-
riksbergske, det er jo ét selskab — har gen-
nemfert, og som for evrigt for de ferste
ruters vedkommende allerede har veret en
absolut succes, har gjort det nedvendigt
med en omskoling af personalet. Hvis denne
aldersgreense stod hindrende i vejen, ville
det skabe meget store vanskeligheder for
driften. De naevnte 800, som skal omskoles,
skal kun betjene de forste 300 busser, der
er indkebt, og pd grund af den succes,
busserne har haft, vil der formentlig meget
hurtigere end forudset ske nedlmggelse af
andre sporvejslinjer til fordel for busser.

Det er klart, at da den lille dispensations-
befojelse i sin tid faldt vek, skete det af
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sikkerhedsmsssige grunde, og jeg kan godt
forstd, at man kan vere noget wngstelig
ved at indfere den igen. Man har jo kunnet
konstatere, at mange af ulykkerne skyldes
unge menneskers letsindige keorsel med
motorkeret@jer, og meget tit er det unge
mennesker, der ogsid pd anden méde er
impliceret i ulykkerne. Men netop nar det
gelder kersel med s& store vogne, er jeg
ikke si bekymret. Forholdet er nemlig det
for sporvejenes vedkommende — og deb
gwlder ogsé kersel med militewrets store
vogne og med rutebiler — at de unge
mennesker gennemgar en skoling, der giver
dem adskillige timers treening, inden de
kommer ud pa hovedvejen. Desuden far de
utvivlsomt under skolingen indprentet deres
umadelige ansvar, nar de kerer med si
store vogne og s& mange passagerer. Jeg er
altss iklke sengstelig ved denne dispensation.
Jeg kan ogs tilfoje, at s4 vidt man kan se
af de keobenhavnsk-frederiksbergske spor-
vejes erfaringer, er det ikke de unge menne-
sker med den hurtige reaktionsevne, der
har de fleste wheld. Med den treening, man
giver de unge chaufferer, for de kommer ud
at kere pd egen hand, tror jeg ethvert
hensyn til sikkerheden er taget.

Jeg kan altsd kun anbefale den endring,
ministeren har foresldet i denne lov.

A. C. Normann: Jeg skal pa det radikale
venstres vegne, men 1 stedet for det serede
medlem fru Else-Merete Ross, som partiet
har valgt til sin ordferer i denne sag, men
som er forhindret i at veere til stede her i
eftermiddag, gere et par bemeerkninger til
lovforslaget. ‘

En dispensationsbestemmelse for reglen
om, at en omnibuschauffer skal veere mindst
22 ar og have kert almindelig bil mindst
ét &r, inden han ma kerve bus, fandtes i
loven af 1925, men udgik senere. Kfter
krigen var der brug for dispensationen, men
da s3 man en tid ud fra et nedretssyns-
punkt administrativt bort fra den fuld-
steendige opfyldelse af lovens krav. Jeg ved
ikke hvorfor, man ikke skyndte sig at wndre
loven dengang, nar dispensationsmuligheden
var s& overordentlig enskelig, som ministe-
ren siger i bemerkningerne. Jeg kan sige,
at det tiltaler det radikale venstre, at man
nu ikke ensker at anvende nedretssyns-
punkter, men ensker en dispensationsbe-
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stemmelse indfert i loven, og jeg synes,
det er meget vigtigt at i fastsliet, at
dispensationshjemmelen kun skal benyttes
i ganske serlige tilfeelde, hvor der foreligger
et kollektivt behov som nu ved overgangen
fra sporvognslinjer til buslinjer i Koben-
havn.

Der er for mig at se tre momenter i
denne sag, hvoraf de to forste stér i en vis
modseetning til det tredje. For det forste
er der det rent menneskelige problem, at
en del vognstyrere, hvis der ikke dispen-
seres fra § 6, stk. 2, ikke kan f4 beskeeftigelse
pé en lignende made som nu, men md have
en anden form for arbejde. S4 er der det
gkonomiske problem, hvis sporvognene m4
antage chaufferer udefra, samtidig med
at deres eget fastansatte personale ikke
leengere kan beskeftiges.

Over for disse to momenter stér sé sikker-
hedsmomentet bade over for bussernes pas-
sagerer og andre trafikanter. Ministeren
onsker jo dispensation med hensyn til alder
og til det at have kort ét ar almindelig bil.
Hvor vigtigt er det da at dispensere fra
aldersbestemmelsen? Hvis det ikke af per-
sonalemsssige grunde er yderst nedvendigt,
ville vi foretreekke at bibeholde aldersgren-
sen pé 22 4r, idet jeg forestiller mig, at man
gennemgéende bliver besindigere med &rene
og tager ansvaret, som jeg synes her vejer
meget tungt til, mere alvorligt.

Er det vognstyrere pa de sporvognslinjer,
der skal nedlsegges, der tenkes uddannet
til buschauffarer, eller er det et tilbud, der
star abent ogsd for vognstyrere pa andre
linjer? Jeg speorger, fordi jeg har hert, at
der hidtil har veeret tilstreekkelig mange,
der spger om at blive buschaufferer, og de
har altsa hidtil opfyldt de geeldende betin-
gelser om alder og ét ars rutine som almin-
delige bilister. Hvis det stir alle frit for at
veelge at blive buschauffor, har man si
teenkt sig at benytte de gamle bestemmelser,
sd leenge der endnu er personale nok, eller
vil man straks dbne for dispensationen?

Ifelge stk. 3 skal foreren have bestdet
en sexrlig preve, hvis nermere regler fast-
swettes af justitsministeren efter forhandling
med ministeren for offentlige arbejder. Har
man tenkt sig, hvis dispensationsbestem-
melsen gennemfares, at gore leeretiden inden
den endelige kereprave noget lengere end
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nu for derved at opveje den rutine, som
ét 4rs almindelig bilkersel nu menes at
give? Hvis det bliver tilfeeldet, ville jeg
ikke veere s& betmnkelig ved at give dis-
pensation.

Der knytter sig mange fordele til over-
gangen til bustrafik, selv om det faktisk
er et spergsmél, om buskersel i Kgbenhavn
om f& ar stadig vil vere hurbtigere end
sporvogne. Busserne kan komme ind til
stoppestedet ved kantstenen i de dertil ind-
rettede gadeudvidelser, men i den stigende
trafik har de store vanskeligheder med at
komme ud igen. Alligevel synes jeg, at
det er helt rigtigh — ogsé af hensyn til den
gvrige trafik — at gi over til busser og
nedlzegge mange sporvognslinjer, og jeg vil
gerne udtrykke min anerkendelse af den
hurtighed, hvormed der er handlet i de
senere ar. Det er imidlertid givet, at bus-
serne ikke alene kan klare den kollektive
trafik. Vi mé have et tunnelbanesystem til
aflastning, og vi burde veere begyndt ps
det for leenge siden. Indtil denne aflastning
kommer, mé vi veere swrlig taknemlige for
sporvogne og busser og for dem, der forer
dem pa deres enerverende daglige ruter,
hvor de individuelle trafikanter ofte ger
dem livet surt med generende kantstens-
parkering og med ikke altid helt korrekt
korsel.

Jeg skal med disse ord pa det radikale
venstres vegne give tilsagn om en velvillig
behandling af loviorslaget i udvalget.

Arne Larsen: Jeg skal ikke gore mange
bemserkninger til det foreliggende lovfor-
slag. Det gér i korthed ud pé, at ministeren
for offentlige arbejder, nir serlige omsten-
digheder taler derfor, kan gere undtagelser
fra reglen i den geldende lovs § 6, stk. 2,
som fordrer, at fareren af en omnibus skal
veere mindst 22 4r og have fort automobil
i mindst ét ar. Kebenhavns sporveje har
pa grund af denne lovbestemmelse visse
vanskeligheder ved at overfere sit kerende
personale fra de nedlagte sporvognslinjer
til de nye buslinjer. Man vil inden for Ko-
benhavns sporveje kunne komme i den
uheldige situation enten ikke at kunne af-
vikle trafikken og betjene publikum til-
fredsstillende eller veere nodsaget til at
antage anden arbejdskraft, der opfylder de
geeldende betingelser, og derved fa et over-
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skud af arbejdskraft inden for sine egne
grene, som man ikke har muligheder for at
beskaftige. Jeg synes, man skal imede-
komme dette gnske om lovhjemmel til at
kunne dispensere, iser da der jo foreligger
et omfattende kollektivt behov. At et si-
dant behov kan opstd andre steder, er
vel givet. I s& fald matte ministeren vel
ogsd lkunne imgdekomme eventuelle dispen-
sationsensker.

Med disse korte bemeerkninger skal jeg
pa socialistisk folkepartis vegne anbefale
loviorslaget.

Erik @stergaard: Som det fremgdr af be-
meerkningerne til lovforslaget, er der her
tale om en dispensationsbestemmelse, sddan
at forstd, at ministeren for offentlige arbej-
der far befgjelse til i ganske seerlige tilfeolde
at kunne dispensere fra den hidtil geldende
lov. Denne lov fastsetter jo, at fereren af
en omnibus eller et lignende keretoj m3
vere fyldt 22 4r og have fort automobil i
mindst ét ar.

Nar det kan siges at veere onskeligt, at
denne dispensationsbestemmelse tilfojes,
skyldes det, som det fremgir af bemeerk-
ningerne, et problem, der ger sig geldende
specielt i Kobenhavn og enkelte andre
sterre byer. Grundlaget for at give denne til-
fojelse kan nok siges at vare rigtigh, men
det ma bemeerkes, at dispensation kun kan
gives i ganske swrlige undtagelsestilfelde og
med fornogden hensyntagen til den alminde-
lige sikkerhed i hvert enkelt tilfwlde. Det
er givet, at man som i dette tilfwlde for
Kgbenhavns vedkommende m4 vewre in-
teresseret 1 at udnytte den forhindenvee-
rende arbejdskraft fremfor at skulle re-
kruttere den fra andre dele af landet; det
geelder serlig i en tid med hej beskeeftigelse.

Mit parti kan anbefale loviorslaget.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg takker for den almindelige vel-
vilje, der er kommet til udtryk over for
lovforslaget.

Jeg vil gerne indremme, at jeg selv har
vaeret ret betenkelig ved at foresld den
omtalte dispensationsbhestemmelse, fordi der
netop tidligere er taget en dispensations-
bestemmelse ud af lovgivningen; det er jo
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klart, som det serede medlem hr. Holmberg
var inde pi det, at der ma have veeret en
mening dermed. Man har derigennem villet
give udtryk for, at der skulle herske ganske
bestemte regler, med det formdl at opnd
den storst mulige sikkerhed. Nér forholdene
nu er kommet til at ligge saledes, som der er
redegjort for i bemarkningerne og i frem-
seettelsen, er det altsa, fordi vi ikke har set
anden udvej. Vi har ikke ment at kunne
stille Kgbenhavns kommune i den situa-
tion, den ville komme i, hvis man ikke gen-
nemforte en dispensationsadgang. Det ville,
efter hvad der er oplyst over for os, medfore,
at mange mennesker ikke alene ville blive
ledige, men ogsé ville have ret til pension
ien tidlig alder, og det ville efter min bedste
overbevisning veere forkert at lade dette
ske; det afgorende mé vere, at den dispen-
sationsadgang, der gives, ikke medferer for-
ringelse af sikkerheden.

Det zrede medlem hr. Holmberg spurgte,
om justitsministeren var indforstiet med
lovforslagets bestemmelser. Det kan jeg
sige ja til. Det har veret forelagt justits-
ministeriet, der jo har en dispensationsad-
gang pa samme omrade; det er derfor natur-
ligh, at vi har den ogsé i denne lovgivning,

Jeg er naturligvis klar til i et udvalg neer-
mere at redegere for enkeltheder, som man
maétte gnske oplysning om.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Horn: Jeg foreslar, at lovforslaget hen-
vises til et udvalg pa 17 medlemmer.

Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag.

Den newste sag pad dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om salt-
vandsfiskers.

(Lovforslaget (nr. 79) findes i tilleg A.
sp. 1105, fremseettelsen i tidenden sp. 2342).



