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Forslag

Lov om @®ndringer i lov om tilsyn med skibe.

Fremsat den 22. januar 1965 af handelsministeren.

§ 1.
I lov nr. 117 af 28. marts 1951 om tilsyn
med skibe som @®ndret ved lov nr. 157 af
27. maj 1964 foretages folgende sendringer:

1L.I¢§ 1, stk. 1, wndres ordene »registre-
ringspligtigt dansk skib® til ,,dansk skib
pé 20 tons eller derover®, og i stk. 2 sendres
ordene ,,skibe, der ikke er registreringsplig-
tige,” til ,,skibe under 20 tons®.

2. § 4, pkt. 11, affattes siledes:

»11. Skibet skal veere forsynet med de
af hensyn til sikkerheden til ses fornedne
radioanleg.

Skib pa 1.600 tons eller derover i inter-
national fart skal vare forsynet med radio-
telegrafanleg.

Skib pd 300 tons eller derover, men
under 1.600 tons, i international fart skal
veere forsynet med radiotelefonanleg, for
s& vidt skibet ikke er udstyret med forskrifts-
messigh radiotelegrafanleg.

3. § 4, pkt. 15-17, affattes saledes:

»10. Skib under 500 tons skal have red-
ningsflider, der kan optage alle ombord-
veerende. For skib over 50 tons kan det
foreskrives, at det desuden skal veare for-
synet med bade, og i hvilken udstreekning
sddanne bade skal vere redningsbade.

Skib p& 500 tons eller derover skal pa
hver side have redningsbide, der Lkan
optage alle ombordvearende, og skal des-
uden medfore redningsflider, der kan op-
tage halvdelen af de ombordveerende.

16. Badene og fliderne skal veere anbragt
séledes, at de let og hurtigt kan seettes i
vandet.

17. Der skal om bord findes et rednings-
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belte for hver ombordverende person
samt et nemrmere foreskrevet antal red-
ningskrange,

4. 1 § 5, pkt. 1, indfsjes efter , Ethvert
passagerskib“ ordene ,,skal af statens skibs-
tilsyn vere godkends til passagerbefordring
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og“.

5.1 § 6 indfejes som nyt pkt. 2:

»2. Skib i indenrigs fart, for hvilket det
storst tilladte passagerantal er fastsat til
500 eller derover, samt skib i international
fart skal veere forsynet med radiotelegraf-
anleg. '

Skib i indenrigs fart, for hvilket det
storste passagerantal er fastsat til 50 eller
derover, men under 500, og som ikke er
forsynet med forskriftsmeessigt radiotele-
grafanleg, skal veere forsynet med radio-
telefonanleg. For skib, hvis sterste pas-
sagerantal er fastsat til under 50, i fart uden
for havneomrader og andre steerkt begraen-
sede farvande kan direkteren for statens
skibstilsyn bestemme, at skibet skal vewre
forsynet med radiotelefonanleeg.“

8. 1 § 5, punkterne 3 og 4, som bliver
punkterne 4 og 5, sendres ,,dekspassager”,
»dekspassagerer og ,dekspassagererne”
til henholdsvis ,,passager”, ,passagerer og
»passagererne’,

7. § 6, stk. 2, affattes saledes:

»Otk. 2. Lovens bestemmelser kan af
direkteren for statens skibstilsyn fraviges
med hensyn til

1) skibe af seerlig bygning, af serligt mate-
riale eller med seerligh maskineri,

2) skibe bestemt for swmrlige formal eller
seerlig fart,
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3) skibe, der lejlighedsvis anvendes il
befordring af fiskere og andre til fiske-
riet knyttede personer mellem Feergerne
og Grenland, og

4) gkibe, som ikke har selvstendigt frem-
drivningsmiddel.

8. § 8, stk. 2, affattes siledes:

Stk 2. Tor skib, der indkebes fra ud-
landet, kan direktoren for statens skibs-
tilsyn kun undtagelsesvis tilstd afvigelser
fra de almindelige regler.*

9. 1 § 10, stk. 1, endres ordene ,uden for
indskreenket fart til ,,vest for linien
Lindesnzes-Texel“, og som nyt stk. 2 ind-
fajes:

,Stk. 2. For andre skibe kan ministeren
foreskrive, at de skal veere forsynet med
lasteliniemeerker og med fribordscertifikat.”

10. § 10, sik. 2, der bliver stk. 3, affattes
saledes:

,,Stk. 3. Handelsministeren kan fravige
bestemmelsen 1 stk. 1 sdvel for enkelte til-
felde som i almindelighed for fart i visse
bestemte farvande.“

11. 1 § 11 indfejes som nyt stk. 2:
»Stk. 2. Intet skib ma nedlastes dybere
end angivet ved dets lasteliniemerker.”

12. I § 12 indswttes som nyt stk. 1:

»Stk. 1. Til beskyttelse af personer, der
er beskeftiget ved arbejde om bord, der
ikke omfattes af lov om almindelig arbej-
derbeskyttelse, kan handelsministeren ved
giden af de i medfer af § 4, pkt. 12, jfr.
§ 6, udfzerdigede forskrifter fastswette, hvilke
krav der skal stilles til det ved sddant ar-
bejde benyttede materiel, til betjeningen
deraf og med hensyn til de sikkerheds-
messige forhold, hvorunder arbejdet ud-
fores‘.

13. § 19, stk. 2, affattes saledes:

,,Stk. 2. Handelsministeren fastsetter end-
videre bestemmelser om udfgrelse af tilsyn
med danske skibe uden for riget.”

14. 1 § 20, stk. 1, erstattes ordene ,eller
fremmed skib i dansk havn eller pd dansk

sgterritorium® med ,,skib og ethvert frem-
med skib, jfr. § 3,“.
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15. I § 24, stk. 4, wndres ,,ministerens® til
,,direktorens®.

16. I § 25 indswttes som nyt stk. efter
stk. 2:

,,Stk. 3. Intet skib ma uden tilladelse fra
direktoren for statens skibstilsyn benyttes
til fart uden for det skibet tildelte fartsom-
rade eller til befordring af flere passagerer
end i dets fartscertifikat angivet.«

17. I § 25. indswttes som stk. 4:

,Stk. 4. For skib ombygget eller byggeb
for dansk regning i udlandet, og over
hvilket statens skibstilsyn ikke har afholdt
hovedsyn, kan udstedes fartscertifikat pd
grundlag af synsrapporter, optaget af dertil
af direktoren bemyndigede personer. Farts- -
certifikatets gyldighed udleber ved skibets
forste anleb af dansk havn.®

18. 1 § 25, stk. 3, der bliver stk. 5, sendres
ordene ,anskaffet eller ombygget™ til ,,ind-
kebt“ og ,et ar til ,,48 maneder”.

19. I § 26 indseettes som nyt stk. efter
stk. 1: '

,Stk. 2. Direktoren for statens skibstil-
syn kan til enhver tid lade et skib under-
kaste kontrolsyn.*.

20. 1 § 26, stk. 3, som bliver stk. 4, wendres
,,ministeren® til ,,direktoren®.

21. § 28, stk. 3, affattes siledes:

,,Stk. 3. Bt certifikat eller et midlertidigt
dokument, der treeder i dettes sted, skal pé
forlangende tilbageleveres til myndigheder-
ne, nar nyt certifikat udleveres, eller certi-
fikatet annulleres.”

22. T § 29 indswttes som nyt stk. efter
stk. 2: ‘

,,8tk. 3. Ministeren kan fastswtte regler
for prover og merkning af de skibet tilhe-
rende laste- og lossemidler med tilbehor og
for udstedelse af dertil svarende certifikater
eller bevisligheder.

23. I § 37 @®ndres ordene ,rigsdagens
finansudvalg® til ,,finansudvalget®.

24. Til § 39, stk. 2, fojes som nyt punkbtum:

,Har et berammet syn ikke kunnet af-
holdes pad grund af rederiets eller dettes
befuldmeegtigedes forhold, beeres de udgif-
ter, som derved er pafert skibstilsynet, af
rederiet.” :
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25. I § 41 udgar pkt. 6, og pkt. 8 affattes
siledes:

»1. Ved ,international fart“ forstas fart
mellem dansk og udenlandsk havn eller
mellem to udenlandske havne. Fart til og
fra Grenland og til og fra Feargerne lige-
stilles med international fart.”

F. t. 1. om endr. i 1. om tilsyn med skibe.
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26.1 § 42, stk. 2, udgér 2. punkbum.

§ 2.

Denne lov treeder i kraft den 1. april 1965,
dog at bestemmelserne i § 1, numrene 2,
3 og b, forst treeder i kraft den 26. maj
1965.

Bemeerkninger 1il loyforslaget.

Ved 2. (sidste) behandling i medet den 15. maj
1964 besluttede folketinget efter derom af handels-
ministeren fremsat forslag at udtale sin tilslutning
til Danmarks ratifikation af den internationale kon-
vention om sikkerhed for menneskeliv p4 sgen, 1960.

Fra den af handelsministeriet nedsatte kommis-
sion vedrerende sikkerheden ps spen har ministe-
riet modtaget indstilling om s8danne endringer i
lov om tilsyn med skibe af 28. marts 1951, som
kommissionen har fundet onskelige, dels for at til-
vejebringe en ngjere overensstemmelse mellem sik-
kerhedskonventionens og dansk lovgivnings for-
skrifter, dels for at ajourfare loven pa en rekke
andre punkter, hvor der efter den stedfundne ud-
vikling har vist sig trang dertil.

Det hermed fremsatte lovforslag deekker i alt
veesentligh kommissionens indstilling.

Til forslagets enkelte bestemmelser skal knyttes
falgende bemeerkninger:

T § 1.
ad 1.

Aindringsforslaget er begrundet med, at lriteriet
for, om et skib er undergivet statens skibstilsyn,
ber udformes selvstandigt og ikke som i den geel-
dende lov ber settes i relation il skibsregistrerings-
lovens kriterier.

ad 2 og 5.

. Ved follketingets behandling af forslag til den nu-
geldende lov om tilsyn med skibe blev der givet
udtryk for, at forslagets § 4, pkt. 11, om radio
fandtes for summarisk, idet man principielt anskede
en specifikation i selve loven af, hvilke krav der
kan stilles til skibes forsyning med radiotelegraf
og radiotelefon alt afpasset efter skibssterrelss, be-
sejlingsformal o.1. I folketingets udvalgsbeteenk-
ning af 14. marts 1951 udtaltes deb, at detbe burde
ske, nér loven forste gang kom til revision (se Rigs-
dagstidende 1950-51, tilleg B. sp. 573). Nawrvee-
rende forslag tilsigter at impdekomme de fremsatte
onsker.

ad 3.
For s& vidt angdr punkterne 15-17, er disse affat-
tede i overensstemmelse med de i sikkerhedskon-
ventionen af 1960 stillede krav.

ad 4.

Forslaget skyldes, at der undertiden ved rejsning
af tiltale i konkrete sager angiende ulovlig passa-
gertransport i loven har vaeret savnet et materielt
forbud mod anvendelse af ikke-godkendte fartojer
til sddan transport.

ad 6.

Da der efter udviklingen i den sgveerts passager-
befordring ikke er fundet anledning til at opret-
holde sondringen mellem almindelige passagerer og
daekspassagerer — hvilket sidste ifplge hidtidig
definition i loven skal forstds som de passagerer,
der er at henfore under ringeste betalingsklasse,
se § 41, pkt. 6 — foreslas det at lade de eksisterende
minimumskrav vedrerende passagerers bekvemme-
ligheder om bord gelde for alle passagerer.

ad 7.

Aindringsforslaget er begrundet med snsket om
at skabe en udtrykkelig hjemmel for tilladelser for
lastskibe til lejlighedsvis at befordre fiskere mellem
Taerperne og Gronland; i evrigt er der foreslaet en
mere oversigtlig opstilling af stykkets indhold.

ad 9.
Fremfor at henvise til andre loves begrebsbestem-

‘melser, ji. herved nugeweldende Jovs § 41, pkt. 8, er

det fundet hensigtsmeessigh direkte i loven at fast-
sette det pigeldende geografiske omréde. Hertil
sigter sendringsforslaget il stk. 1.

P4 grundlag af indhestede erfaringer er det fundet
gnskeligh at skabe hjemmel for at kunne foreskrive,
at ikke-passagerskibe, der sejler i indenrigs fart,
skal vewre forsynet med lasteliniemasrker. Hertil
sigter forslaget til nyt stk. 2.
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ad 11 og 16.
Forslagene er begrundet med tilsvarende betragt-
ninger, som er anfort til forslaget ad 4.

ad 12.

Erfaringerne viser, at der er behov for regler il
beskyttelse af sofolkene under deres arbejde og
feerden ombord pa skibet under rejsen eller under
gadant laste- og lossearbejde, der ikke vil vaere om-
fattet af et kommende, med hjemmel i arbejderbe-
skyttelsesloven udferdiget regulativ, fordi arbejdet
falder uden for regulativets gyldighedsomréde. For-
slaget tilsigter at tilvejebringe fuldt tilstreekkelig
hjemmel til at give forngdne regler af denne art.

ad 13.
Forslaget er alene af administrativ karakter, idet
det ikke skennes pakrevet at anvende formen kgl
anordning i et tilfeelde som neervaerende.

ad 14.
Forslaget gar ud pd at tydeliggore, at skibstilsy-
net kan g& om bord i danske skibe for at afholde
syn, ogsd nar skibet befinder sig i udenlandsk havn.

ad 17.

Det er i tilfzlde som de i forslaget beskrevne
blevet praksis, at direktoratet for statens skibs-
tilsyn anmoder skibets forer og maskinchef om ab
udfylde de dem fra direktoratet tilsendte rapport-
skemaer, pa grundlag af hvilke direktoratet da
udsteder fartscertifikat for skibet med en neermere
angivet gyldighedsperiode. Konventionens udvej i
kapitel I regl. 13 med at lade afholde syn ved en
anden regerings foranstaltning kan ikke benyttes,
for s& vidt angdr fartscertifikatet, der bevidner
tilsynet med de nationale danske forskrifter udover
konventionens. Forslaget tilsigter at tilvejebringe
fuldt tilstreekkelig hjemmel for denne fremgangs-
made, der ogsd skennes at burde finde udtryk. i
selve loven under hensyn til, at sddanne tilfeelde
som. folge af handelsfladens nuveerende beskeanfti-

gelse og struktur ikke lengere er s sjeeldent fore-.

kommende.
ad 18.

Den forste del af forslaget er en folge af, at til-
froldene af skibe, der er bygget (ombygget) i udlan-
det ved forslaget under nr. 17 er udskilt til et selv-
steendigt stykke (stk. 4).

Den anden del er — pa samme méde som forsla-
get under nr. 17 ~— begrundet med, at skibe ind-
kobt i udlandet ofte ikke kommer til dansk havn
inden for et &r fra det midlertidige fartscertifikats
udstedelsesdag, og da fartscertifikater i almindelig-
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hed udstedes med firedrige synsperioder, har man
fundet det naturligt at give de midlertidige farts-
certifikater en gyldighed af lengst 48 méaneder.

ad 19.

Forslaget er begrundet med ensket om, at direk-
toren for statens skibstilsyn i lighed med, hvad
der er tilfeldet for hovedsyn, jfr. § 24, stk. 4, har
ret til til enhver tid at lade et skib underkaste
kontrolsyn.

ad 21.

Torslaget erstatter den nugeldende absolutte be-
stemmelse om, at udlgbne certifikater skal tilbage-
leveres til myndighederne.

ad 22.

Torslaget er sammenhengende med forslaget

under nr. 12.
ad 24.

Det er i praksis — serligh for s& vidt angdr
mindre skibe — ikke ualmindeligt, at rederiet be-
geerer afholdt syn over skibet, men at det siledes
med skibstilsynet aftalte syn ikke kan gennem-
fores, enten fordi skibet ikke er i havn, eller fordi
det henligger uden mandskab om bord. Forslaget
tilsigter at modvirke denne uheldige praksis ved
at holde muligheden aben for, at skibstilsynet efter
almindelige regler kan kreve sine i en sidan anled-
ning ungdigt afholdte rejseudgifter m. v. erstattet.

: ad 25.

Forslaget om at slette paragraffens pkt. 6 er
sammenhzengende med forslaget under nr. 6.

Efter at ved forslaget under nr. 9 begrebet ,,ind-
skroenket fart er foresliet udtaget af lovens tekst
til fordel for en direkte beskrivelse af det pagel-
dende geografiske omréde, vil definitionen veere at
slette i lovens § 41. I stedet er indsat en definition
af ,international fart“, hvilket udtryk anvendes i
§ 4, pkt. 11, og § 5.

ad 26.

T overensstemmelse med nyere lovgivningsprak-
sis foreslas det at lade bestemmelsen om, ab rejs-
ning af tiltale for overtredelse af loven eller de i
dens medfer udferdigede forskrifter er betinget af
handelsministeriets begeering, udgé.

TiL § 2.

Bestemmelserne i lovforslagets § 1, numrene 2,
3 og 5, foreslds sat i kraft samtidig med ikraft-
treedelsen af den i de indledende bemzrkninger
omtalte internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv p& seen, nemlig den 26. maj 1965.
I ovrigt er sendringsloven foresliet at trede i krafb
den 1. april 1965.



