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er helt rimeligt, at man ligestiller forskellige
varer og ligestiller den samme vare, uanset
om den er lavet af det ene eller det andet
materiale. ~ :

. Jorgen Jensen: Det var meget interessante
toldtekniske oplysninger, vi her fik af den
wrede ordforer for socialdemokratiet. Det
takker jeg pa egne vegne for.

Bortset fra dette er imidlertid det reelle
problem i sagen spergsmélet om, hvorvidt
s& billige varer og si sterkt brugbe varer
skal toldbeskyttes med en toldsats pa ca.
100 pet. : :
(Kort bemerkning). »

. Jorgen Peder Hansen: Det er lige nojagtigt
det samme problem, der foreligger, uanset
om, det drejer sig om plasthandsker eller
plasttasker. Der er meget, meget stor for-
skel i prisen pa plasttasker og ledertasker,
og det er der altsi ogsd her.

(Kort bemeerkning).

Jorgen Jensen: Jeg skal ikke indlade mig
pé en neermere toldbeknisk diskussion her;
vi kan se pa spergsmélet i udvalget. Men
det ville veere fristende derefter eventuelt
at nedswtte andre tilsvarende heje told-
satser pa nogenlunde neert beslegtede varer.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang il anden behandling
vedioges uden afstemning. ‘

3 grgen Peder Hansen: Jeg foreslar, at lov-
forslaget henvises til et udvalg pd 17 med-
lemmer. o :

“Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag.

Den neweste sag pd dagsordenen var:

TForste behandling of forslag tl lov om
udbygning of motorvejen vest om Kobenhavn.

(Lovforslaget (nr. 109) findes i tilleg A.
sp. 1365, fremsattelsen i tidenden sp. 3462).
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Formanden: Sammen med denne sag
foretages den sidste sag pa dagsordenen,
nemlig: .

Forste behandling af | forslag il lov om

“visse hovedlandevejsanlwg ¢ og ved Koben-

havn.

(Lovforslaget (nr. 114) findes i tilleg A.
sp. 1387, fremsamtbelsen i tidenden sp. 3497).

Lovforslagene sattes til forhandling.

Horn: Vi har her i tinget faet fremsat
tre lovforslag, som drejer sig’ om - visse
hovedlandevejsstreekninger. De to, vi nu
her skal behandle, vedrerer hovedvejsan-
lseggene i og omkring Kobenhavn og vest-
motorvejen. Disse forslag er en direkte
folge af loven om’ hovedlandeveje. Vi har
ogsd tidligere beskeeftiget os med et par
lignende sager, f. eks. forslaget om Lim-
fjordstunnelen og forslaget om hovedlande-
veje. Her var der enighed om, at de motor-
veje, der nu bygges over Fyn, skal falde
ind under samme ordning, nemlig at staten
finansierer og vedligeholder de pageldende
veje. De far nok for eller senere den gamle
betegnelse fra for 1863: statsveje, idet staten
afholder alle omkostninger.

Jeg har forstiet, at-man fra visse sider
har onsket at f& lejlighed til en princip-
droftelse om vejudbygning her i landet,
men at den skulle udskydes, til vi fik lov-
forslaget om omfartsvejen ved Randers,
og det skal jeg ikke have noget at indvende
imod. Disse forslag vil vi jo magde med visse
mellemrum, efterhdnden som forskellige
vejudbygninger skal finde sted, og jeg vil
mene, at vi vel matte kunne blive. enige
om her i tinget at koncentrere os om det,

- som- det egentlig var meningen folketinget
skulle tage stilling til, nemlig om rimelighe-

den af, at man nu bygger de pageldende
veje pa de anferte steder, og om der bygges
i tilstreekkeligt omfang, altsé en stillingtagen -
til behovet. At begynde en dreftelse i detal-

' jeraf disse forslag har aldrig veret meningen.

Det er i hvert fald ogsé i strid med de for-
uds@mtninger, hvorunder man i sin tid var
enedes med kommunerne om: hovedlande-
vejene. Her er vi i den situation, at sével

* amtet. som kommunerne og vejdirektoratet

er ghet ind for forslagene. Det vil vel vere
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[Horn.] :
lidt i strid med almindelig praksis, i alt
fald med det, man fra anden side fremholds,
da vi behandlede forslagene om hovedlande-
vejene, at man gik de kommunale interesser
for neer, hvis vi nu begyndte at lave om pa
noget, som vejdirektoratet og kommunerne
er blevet enige om. Endvidere er dele af
de her omhandlede vejstrekninger blevet
foresliet som en direkte folge af et par
mindre love fra 1942, og de er altsd led i
en videre vejudbygning.

Trafikken pa vejene er inde i en veeldig
udvikling, og visé egentlig gerne alle sammen,
at det havde varet muligh ogsi fremover
med en hastigere udbygning af vort vejnet,
men alle erkender ogsa, at her er bade en
gkonomisk og arbejdsmessig ydergreaense for,
hvad vi kan overkomme, hvad vi kan magte.
Det, vi her skal tage stilling til — og det har
ogsd veweret meningen, siledes som tingene
har veret lagt op i de &r, vi har arbejdet
med vejlovgivningen ogsé i finansudvalget
og andetsteds — er mere en vurdering af be-
hovet og nyttevirkningen af de vejanleg,
som der ps om pg fremsmttes forslag om.
Det gelder en principiel stillingtagen til,
om det nu er det rigtige sted, man setter
ind pd det pagmldende tidspunkt, og
det mé igen blive en afvejning af nytte-
virkningen og lensomheden for de pagel-
dende omréder.

Det kan godt vewre, der et eller andet
sted i landet er nogen, der vil sperge: mon
det er ngdvendigt, at de derovre ved Koben-
havn fir alle disse' vejudvidelser, men jeg
tror nu alt taget i betragtning, at man ma
erkende, at udviklingen har en sidan hast
og vaekst i dette omride, at de to lovforslag,
der her behandles, er swrdeles velbegrun-
dede. Da der er enighed med kommunerne
om fremszttelsen og foreligger s3 vel under-
bygget materiale for behovet, vil jeg mene,
det er rimeligt, at vi her gir ind for lov-
forslagene.

Jeg vil gerne tilfoje, at disse forslag ikke
lgser det egentlige storkebenhavnske tra-
fikproblem. Det er rigtigt, som der er peget
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pé 1 ministerens fremseettelsestale, at presset
her er sd steerkt, at disse ind- og udfaldsveje
mé vaere en del af en videre udbygning i
retning af bedre ferdselsforbindelser, men
det ma forudseette, at vi ogsd far de om-
talte tunnelbaner og udbygningen af S-ba-
nerne. Det gkonomiske udvalg, som arbejder
med disse ting, haber pé i lobet af nogle
méneder at kunne n til enighed herom.,
Det er nedvendigt, hvis Kebenhavnsom-
rédet skal have rimelige trafikforhold.

Endelig vil jeg ogsé pege pa en anden
ting, som er nsvnt 1 ministerens fremssot-
telsestale, og som er en vigtig forudssetning
for en god og sterk udnyttelse af den
investering, der her finder sted, og det er,
at anleggene i byomradet folges op med
parkeringspladser, fordi disse nye vejfor-
bindelser vil forege trafikken til og fra byen
steerkt. Det nytter ikke meget at fa de gode
veje, hvis der ikke er parkeringsmuligheder
for keretgjerne.

Jeg vil ikke undlade at pege pa, at man
ogsd mé gere sig klart, at hvis man i dette
store bysamfund skal have rimelige trafik-
vilkar, s& ma den kollektive trafik, sadan
som den nu drives, moderniseres, og nar
T-banerne kommer, ma de have en vesentlig
veegt i hele transportapparatet i dette veel-
dige udviklingsomrade. Det gelder bade i
det egentlige Storkebenhavn og i hele Nord-
sjeellandsomradet, hvor der er en veeldig
befolkningstilvekst.

Jeg ma mene, at de her foresldede vejanleg
foruden at betjene danske borgere ogsd
passer udmerket ind i den udvikling, vi
kan skenne ms komme, hvis vi far en storre
og steerkere bergringsflade med vore brodre-
follt ovre p4 den anden side af Sundet ved
en fast forbindelse og — indtil det er klaret
— ved de mange skibsfartsforbindelser. Alle
disse forhold taget i betragtning synes jeg,
man mé sige, det er ret og rimeligt, at disse
anleg swettes i gang og udbygges snarest
muligt.

Jeg synes ogsé, at § 4 1 lovforslaget om
visse hovedlandevejsanleg i og ved Koben-
havn er en udmerket bestemmelse, der
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giver staten mulighed for at begranse ud-
nyttelsen af de kommende vejarealer med
bygninger, virksomheder, og hvad det kan
veere, sddan at det ikke til sin tid, maske
om f4 &r, vil blive bekosteligere at overtage
disse arealer. Det er en bestemmelse, vi
ogsa kender fra anden lovgivning, og som vi
synes er serdeles rimelig.

Alt taget i betragtning vil jeg mene, at
der ikke er andre landsdele, som behgver at
fgle sig generet eller forbigdet, for der er
ingen tvivl om, at det er i omradet her,
man far den sterste nyttevirkning af de

mange penge, der skal investeres, og jeg

forstér ogsd, at de penge, der investeres, er
nogenlunde i takt med de forudsetninger,
hvorunder man i sin tid opbyggede den be-
teenkning, det trafikekonomiske udvalg har
afgivet 1 1961, og som jo har fiet tilslut-
ning her i tinget. '

Jog skal med disse bemserkninger anbefale
de to lovforslag til en hurtig og velvillig
behandling.

Holmberg: De fremtidige trafikinvesterin-
ger — vi kan newsten sige det pd den méade:
de trafikinvesteringer, der ligger lige for—er
efterhanden blevet et meget, meget stort om-
rade med mange konsekvenser, og spergsma-
let vil nemt melde sig, om vi har rad til at afse
de mange penge, det drejer sig om her. Der
er jo ogsa andre ting, der skal finansieres.
Men mon ikke alligevel vi alle mé erkende,
at vi ikke kan f& den rigtige udnyttelse af
motorparken herhjemme, hvis ikke vi har
ordenflige veje, og nér dette er erkendt,
melder sig naturligvis ogsé spergsmélet, om
reekkefolgen i det investeringsprogram, Vi
fik for nogle ar siden, er rigtig. Jeg sagde
ved en anden lejlighed, hvor vi dreftede
trafikinvesteringer her i folketinget, at jeg
iklce habede, at de forskellige projekter
skulle blive forsinket pa grund af jalousi de
forskellige landsdele imellem, og det har sé
afgjort relation til disse 2 lovforslag, vi be-
handler her i dag, udbygningen af motor-
vejen vest om Kebenhavn og loviorslaget
om visse hovedvejsanleg i og ved Keben-
havn. At vi s her beveeger os pi et omride,
hvor vi egentlig giver 100 pect. tilskud til
veje, som ogsé har en hel del lokal trafik,
vil jeg bare nzvne.

§a anferte ministeren 1 sin lange og efter
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min mening gode redegorelse, at det var
regeringens opfattelse, at der i de sidste &r
var vist en vis tilbageholdenhed i udbyg-
ningen af trafikanleg i Kebenhavn, og an-
forte, at det nu hastede. Jeg tror, ministeren
har ret, men nar trafikforholdene i Koben-
havn er s darlige, som de er, si barer byen
Kobenhavn ogsd selv en vesentlig del af
skylden herfor. For nogle &r siden, da vi'
droftede de mere specielle kebenhavnske -
forhold — tunnelbaner m.v. — brad for-
handlingerne sammen, og vi ved, at de bred.
sammen af forskellige drsager, men én af
&rsagerne var, at der ikke kunne opnés enig--
hed her i folketinget om byrdefordelingen,
ligesom der ogsa var uenighed de forskellige-
kommuner imellem. Men lad nu den sag
ligge. De bilveje udefra, vi nu skal drefte,
gar uden om Kgbenhavn, men de har ogsa
1 hoj grad relation til Kobenhavns trafik,
idet de gar ind mod centrum, og vi erkender
fra vort partis side, at trafiksystemet natur-
ligvis ma bringes bedre i orden ogsé her.
Det geelder ogsd i forbindelse med de to
foreliggende lovforslag. Men det er altsd’
meget, meget store belab, det drejer sig om.
Vi erkender, at hele landets trafiksystem
skal bringes i orden, og der er jo greenser
for, hvor meget vi har rad til hvert &r. Det
med vejmilliarderne er jo efterhinden bare
en fiktion. Skulle vi se pé, hvad motor-
kerslen indbringer — de ca. 2 milliarder kr.
arligh — ja, s& har vi 1dd, men jeg erkender
naturligvis, at si enkelt er det ikke. Her
drejer det sig om ca. 500 mill. kr. i og om-
kring en enkelt by, og s& ved vi endvidere,
at anlegsprogrammet hermed slet ikke er
udtemt. :
Lad mig her sperge den hgjtemrede mini-
ster: i indplaceringen af det store vej-
investeringsprogram kunne vi se, at vejene
havde en meget stor prioritet, og det mener
jeg er rigtigt. I 20 &rs programmet var der
regnet med 10 milliarder kr. til egentlige
anlmegsarbejder og 9 milliarder kr. til
vedligeholdelse og mindre anleg. -Disse
store. belsb -— i gjeblikket ca. 500
mill. kr. — vil vel ikke komme til at in-
fluere péd. vedligeholdelse og mindre anleeg,
altss hvor amt og kommune bortset fra.
vejfondstilskud selv kan bestemme tem-
poet efter de refusionsprocenter, som nu
engang er geldende? At det kan komme til
at indvirke pa de storre anleegsarbejder, kan
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naturligvis ikke undgés, men mit spergsmal
geelder altsd vedligeholdelse og mindre an-
leg efter de refusionsprocenter, vi kender
fra den lov, vi fik i 1957-58.

Og lad mig s& komme med enkelte be-
meerkninger vedrerende lovforslagene, men
jeg vil med det samme ligesom det @mrede
medlem hr. Horn sige, at mange af de
spergsmél, som vi vil stille, egentlig egner
sig bedre til besvarelse i det udvalg, som
naturligvis bliver nedsat.

Det er meget vanskeligt at tage stilling
til, om de foreslaede linjeforinger er rigtige,
eller om andre kunne vere lige si gode og
méske billigere losninger; men det er jo et
problem, vi kan drefte neermere i udvalget.
Ministeren var selv inde p4 det i sin frem-
settelsestale, idet han mente, at det ikke
havde vewret muligh at fastlegge en helt
bestemt plan for udviklingen — og mini-
steren tenkte vel her p4 den manglende
egnsplan. Denne beklagelse deler vi natur-
ligvis alle sammen; men det m4 vel i forste
reekke veere regeringen, der har ansvaret
for, at den mangler. Et ret godt materiale
~— det m& vi erkende — har vi dog faet i
rapporten om det fremtidige vejsystem i
Nordsjelland.

I sine bemzrkninger kommer ministeren
ind pd parkeringsproblemerne og gor her
righigh opmserksom pa, at udbygningen af
disse store automobilveje ind mod Kgben-
havn yderligere vil accentuere parkerings-
behovet. Det er rigtigh — og det kan ikke
anfegtes — som ministeren nwmvnte, at
sporgsmalet om disse parkeringsanleg falder
uden for loven om anleg af motorveje og
hovedlandeveje, men, hgjterede minister,
disse sporgsmal herer jo alligevel sammen.
Hvis vi ma kere, ma vi ogsd kunne holde.
Det kan ikke nytte at vedtage disse vej-
love, hvis der ikke er parkeringsmuligheder,
og der m& da ogsd veere en plan for parke-
ringen. Det kan jo ikke nytte, at Koben-
havn og Frederiksberg bare er opmaerksom
pd dette; hvad har disse forskellige kom-
muner i det hele taget at fremlaegge?

Ministeren er ogsd inde pa parkerings-
mulighederne i nserheden af Seerne og méske
under Sgerne, men hvordan svarer disse
pladsers kapacitet til de meget store trafik-
tal, som er nwevnt i bemwrkningerne til
lovforslaget?
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Jeg har endvidere en bemerkning om
sporvejene. Jeg lmgger ikke skjul pi. at jeg
egentlig undrede mig en hel del, da jeg 1
forbindelse med projektet lmste, at spor-
vejslinjerne 5, 7 og 13 skulle omlsgges; de
skal altsd bevares, de bliver bare omlagt.
Jeg vil gerne stille det sporgsmal til den
hgjteerede minister: ville det da ikke hjeelpe
pé gadernes kapacitet, hvis man fjernede
sporvognene fra disse steerkt trafikerede
gader og gik over til busdrift, som man jo
har gjort det i andre storbyer, som vi kan
sammenligne os med? Sporvognslinjerne
bliver opretholdt, til trods for at de pageel-
dende gader overbygges til motorveje.
Mener ministeren virkelig, at de to ting kan
forenes, og hvad vil det for evrigt medfere
af merudgifter for de vejanleg, som staten
efter loviorslaget skal betale?

Og s til slut bare dette — for det er jo
en forstebehandling: der er her tale om
overordentlig store investeringer i de trafik-
anleeg, der nu skal bringe personer og gods
til byens centrale dele. Forudssetningerne
for at bevilge disse store beleb er naturlig-
vis, dels at der er et behov for den pageml-

dende trafik, dels — som jeg ogsi har
bergrt — at der bliver parkeringsmulig-
heder.

Vi har faet mange gode oplysninger, men
jeg synes, vi i hvert fald mangler oplys-
ning om, i hvor hej grad man vil blive ved
med at udbygge cityomradet til erhvervscen-
trum. Her er vi nemlig ved noget meget
centralt. Hvis man vil bevare den gamle
bydel nogenlunde i dens nuvewrende form
og s& prove pa at flytte erhvervsvirksom-
heder og forretninger uden for byen, skulle
det s& — hvis denne linje altsé bliver
fulgt — vewre nedvendigt at ofre milliard-
belgb for at forbedre trafikmulighederne til
netop dette omride? Jeg synes egentlig, vi
mangler en mélswtning for storbyen Ko-
benhavn.

P& mit partis vegne kan jeg sige, at vi
vil drofte alt positivt i det udvalg, som jo
nu bliver nedsat.

Juul Madsen: De bemerkninger, jeg har
at gore, refererer sig til lovforslaget ved-
rorende udbygning af motorvejen vest om
Kobenhavn, medens det wrede medlem hr.
Haunstrup Clemmensen vil omtale det andet
lovforslag, der er til behandling, og samtidig
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vil komme med de gkonomiske betragtnin-
ger og synspunkter, der matte vaere at gere

geeldende for mit partis vedkommende. Jeg

skal altsa blot ganske kort komme med eb
par bemeerkninger om det forste lovforslag.

Jeg vil gerne understrege, at dette jo har
veeret ventet med en vis utdlmodighed i
kommunerne nord og vest for Kgbenhavn,
at man er glad for, at lovforslaget nu er
kommet, og at man siger til os, nir vi taler
med dem derude, at det er en sag, der haster.
Vi ved. jo alle, at ringvej B 3 lenge har
veeret og stadig er hardt belastet, og det
er vel ganske enkelt nedvendigt, at udforel-
sen af vestmotorvejen og motorvejen vest
om Kobenhavn udfores samtidig. Sker dette
ikle, vil trafikken fra ringve] B3 bryde
sammen og skabe kaotiske tilstande i de
kommuner, der skeeres over af denne vej.

Af samme grund vil jeg gerne over for
den hojteerede minister for offentlige arbejder
understrege, at det for den mnordligste af
kommunerne, der direkte bergres af neer-
vaerende loviorslag, nemlig Herlev kom-
mune, er meget afgerende, at den meget
store trafik, der vil komme fra Slotsherrens-
vej og skal fores op pi motorvejen, ikke
kommer til at belaste ringvej B 3, idet en
sidan belastning simpelt hen ville skere
den pigeldende kommune over i 4 dele.
Der star i bemearkningerne, at der eventuelt
skal udferes et tilslutningsanleg, og jeg vil
altsé gerne ga ind for det synspunkt, at det
under alle omstendigheder er nedvendigt,
at der udferes et tilslutningsanleg.

Ifolge bemarkningerne forudseettes motor-
vejen anlagt som en 4-sporet vej i en bredde
af 32 m syd for Roskildevej, men kun 256 m
nord for Roskildevej. Lokale sagkyndige
har over for mig understreget det enskelige
i, at stykket mellem Roskildevej og Jyl-
lingevej udbygges til 32 m; man anferer
som argumentation og som synspunkt, at
streckningen nord for Roskildevej op til
Jyllingevej for tiden er ubebygget, og at
det vil blive dyrere og mere  upraktisk,
hvis man senere — nar det industrikvarter,
som er patenkt i dette omrade, er under
udbygning — skal til at foretage ekspro-
priationer for eventuelt at udvide motor-
vejen til 32 m.

Endvidere fremgar det af lovforslagets
bemerkninger, at der skal udferes tilslut-
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‘ningsanleg til Roskildevej. Det aktualiserer

kravet om lidt mere klarhed, eller vi kan
sige storst mulig klarhed om linjeforingen
i de vestlige kommuner i Kgbenhavns amt.
Det er saledes nodvendigt, at der etableres
forbindelse mellem vestmotorvejen og ring-
vejen omkring Roskilde, hvorved den hur-
tigkorende trafik kan bringes uden om de
planlagte store bebyggelser i Hoje-Tastrup
kommune. Sker dette ikke, vil Roskilde-
vej jo ved en stadig. sterkere trafik dele
denne store kommune i to dele, siledes som
det sker i Glostrup for tiden. s

Jeg vil endvidere i den forbindelse sld
til lyd for, at man fremover betragter
Roskildevej som en. intern vej, der skal -
lose de interne trafikopgaver, og at der
skabes klarhed omkring linjeferingen i
Kobenhavns amt ikke, blot for de nordlige,
men ogsd for de vestlige kommuners ved-
kommende, .siledes at den hurtigkerende
trafik bliver ledet uden om de store centre,
og at der her skabes en koordination og en
klaring, der gor det muligt for teknikerne
omkring i kommunerne at foretage deres
forberedelser og deres beregninger af det,
der tilkommer kommunerne.

Der er siledes mange problemer, som kan
droftes i forbindelse med de foreliggende
loviorslag. Jeg har nogle rent tekniske ting
herudover, som jeg gerne vil have lov il at
fremfore under udvalgsarbejdet; men jeg
kan altsd med disse bemeerkninger meddele,
at mit parti kan tilslutte sig lovforslaget.

Haunstrup Clemmensen: Erhvervslivet
udfolder i disse ar storre og sterre bestreebel-
ser for gennem valdige investeringer ' at
rationalisere produktionen og derved billig-
gore produktionen med en hojere levestan-
dard til folge. P4 denne baggrund virker
det oprigtig talt nwsten paradoksalt, at de
stigende transportomkostninger i allerhgje-
ste grad modvirker disse rationaliserings-
bestreebelser. Distributionen bliver ar for
ar mere besveerlig, mere kostbar og mere
langsom. Der er ikke tvivl om, ab dette
svaekker 1evestandarden og hemmer den
konkurrence, der bade for forbrugerne. og
for erhvervslivet er en overordentlig veerdi-
fuld ting. Der er efter min mening ogsé noget
hojst paradoksalt i, at der fra alle sider er
steerke ensker om og sterke. bestraebelser i
gang for at gennemfere en kortere arbejds-
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tid og en lengere fritid, nar disse bestre-
belser netop modvirkes derved, at det tager
lengere og lwengere tid at tage til og fra
arbejdet og tager lengere og lmngere tid
at tage frem og tilbage til de rekreative
omrider, som befolkningen legger s& stor
vaegt pd at kunne tilbringe fritiden i.

Sidst, men ikke mindst, ma det vel vere
naturligh at papege, at der i disse &r med
fuldsteendig ret ofres storre og sterre midler
pé at udbygge hospitalerne, pa at forbedre
vor sygdomsbekempelse og p& at udbygge
hele sundhedsforsorgen. 84 er det et dystert
paradoks hertil, at trafikulykkerne stiger;
der foreligger en dybt alvorlig statistik pa
disse omrader med menneskeliv, der gir
tabt, og mange flere, der kvastes.

P4 denne baggrund tror jeg vi mé have
lov til at hevde, at trafikbehovets veekst er
s& stor, og at kravene dertil burde veere si
ubestridelige, at det er pad hgje tid, der
gores en langt mere effektiv indsats for at
imadekomme behovet, end det hidtil har
veeret tilfzeldet. Der er vel ingen, der tror,
at motoriseringens vakst vil blive deempet i
de kommende &r; den har formentlig langt-
fra toppet. Selv om der kan gores adskilligt
og geres adskilligt, f. eks. ved udflytning af
offentlige institutioner fra hovedstaden til
provinsen, er det alligevel siledes, at der
omkring de store byer er et meget sterks
stigende behov for trafikanleg.

Det @rede medlem hr. Holmberg gjorde
nogle bemarkninger, som jeg gerne vil have
lov til steerkt at understrege; det var spergs-
mélet om forholdet mellem landsdelene og
om den jalousi, der kunne veere imellem
dem. Jeg tror, det ville vare overordentlig
ulylckeligh i dette som i andre spergsmal,
hvis der bogstavelig talt skal holdes mand-
jeevning mellem befolkningen fra de for-
skellige dele af landet om, hvor proble-
merne er storst, og hvor ulykkerne og van-
skelighederne er veerst, om det er i Alborg-
Ngrresundby — der dog netop efterhan-
den har fiet et loviorslag om en tunnelfor-
bindelse, selv om det vil vare bade vinter
og vér, for den bliver en realitet — eller
om det er Arhus, hvor trafikudbygningen
synes at vaere giet helt i sta, eller om det
er her i Storkebenhavn. Jeg tror, det vil
vaere veerdifuldt for diskussionen, at vi ser
bort fra den slags forsgg pa at lade den ene
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landsdel std kritisk over for den andens
onsker. Der er i meget betydelige dele af
landet et stwrkt behov, og det vil veare
ulyklkeligt, hvis disse behov og spergsmalet
om byrdefordelingen mellem staten og
kommunerne ustandselig udskyder afgo-
relsen.

Jeg tror ikke, der kan veere tvivl om, at
et af de omrider, hvor der virkelig er et
meget patreengende behov, er Storkeben-
havn. Jeg synes, at den hgjteerede minister
1 sin fremsmttelsestale pd overordentlig ud-
merket made har fremfert dette synspunkt,
idet ministeren siger, at det kan jo ikke
negtes, at der gennem en A&rrmkke har
veeret vist megen tilbageholdenhed - med
udbygningen af trafikanleggene i hoved-
stadsomradet, og det er regeringens opfat-
telse, at der nu foreligger et steerkt presse-
rende behov for en omfattende anlegsvirk-
somhed i dette omrade, idet der i modsat
fald md imedeses en hastigt stigende for-

“veerring af trafikforholdene i Kgbenhavn.

Jeg kan ganske give min tilslutning til
disse bemeerkninger, og pad denne baggrund
kan det formentlig ikke overraske, at vi
fra det konservative folkepartis side i
princippet ganske kan give tilslutning til
lovforslaget om visse hovedlandevejsanlag
i og ved Kobenhavn.

Men jeg vil gerne ikke mindst pi bag-
grund af den hejteerede ministers egne
bemeerkninger sporge, hvordan det egentlig
kan vewre, at disse lovforslag forst frem-
kommer nu. Det er muligt, at den hejterede
minister ikke mener, at det er seerlig takt-
fuldt eller venligt pa en gleedens dag som i
dag, hvor man dog er kommet si langt, at
sporge herom, men jeg tror, at der i store
dele af befolkningen ikke mindst i hoved-
stadsomradet er en meget betydelig inter-
esse for at f4 at vide, hvorfor det tager s
forfeerdelig lang tid. Vi er fra alle sider
klar over, at der skal forhandles til over-
ordentlig mange sider, og at der er over-
ordentlig mange hensyn, der skal tages,
men jeg synes, man mé have lov til at sperge,
og jeg vil veere meget interesseret i den
hgjteerede ministers svar pa spergsmélet:
hvordan kan det dog veere, at man gar
s& langsomt frem p& dette felt?

Det wrede medlem hr. Holmberg nsevnede,
at byen Kebenhavn maske ikke var uden
skyld heri. Jeg ved ikke, om den hejteerede
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minister deler dette synspunkt, om der
skulle vere nogen af den hgjteerede mini-
sters partifeller i staden Kebenhavns ledelse,
der skulle have ansvaret eller medansvaret.
Ogsa det synes jeg der ma tales dbent ud
om, for jeg: tror, ‘at pa dette tidspunkd,
hvor problemerne, som det rigtigh er sagt,
er meget, meget alvorlige, mi det vere
nedvendigt og naturligh at tale ganske
gbent ud om, hvor &rsagen ligger. Ogsd
af den grund, at selv om vi nu far vedtaget
disse lovforslag efter en saglig og grundig
udvalgsbehandling — det er jo nedvendigt
med Iovforslag af s stor rwkkevidde —
star vejanleggene jo ikke feerdige den nmste
méned eller det neste ar eller de naeste
ar derefter.

Den hojterede minister har gjort opmeerk-
som pa, at der vil gi 5-6 ar som bygge-
periode. Jeg vil gerne i denne forbindelse
sporge: hvorndr regner man med bygge-
periodens begyndelse? Skal der nu forst
efter lovforslagenes vedtagelse i det haje
ting ga en meget lang tid med projektering,
inden selve byggeperioden begynder, siledes
at vi altsd ma imgdese, at der gir mere
end 5-6 ar, for disse anleg virkelig stér
feerdige? Jeg gar ud fra som en selvielge,
at den hgje regering er indstillet pa,
at der skal swmttes fuld kraft pd disse ar-
bejders gennemforelse. Vi er dog formentlig
kommet helt bort fra den periode, der lidt
humoristisk, men lidt bittert humoristisk,
blev karakteriseret med ,teskecirkuleerer.
Jeg gir ud fra, at al nedvendig moderne
mekanisering skal tages i anvendelse. Vi
har dygtige danske entreprengrer, der pé
mangfoldige omréder har preesteret glim-
rende arbejde. Jeg gér ud fra, at der ikke
pé nogen made legges hindringer i vejen
for denne mekanisering. Jeg gar ogsd ud
fra, at det sommerstop for anlaegsarbejder,
der efterfolges af vintertidens vejrmeessige
stop, ogsd herer fortiden tid, at der altsd
swttes meget stwrkt ind for at gere bygge-
tiden s& kort som overhovedet forsvarligt.

I denne forbindelse beder jeg ogsd den
hojterede minister veere opmeerksom pd,
at trafikafviklingeniselve byggeprioden plan-
leegges s& hurtigh og s& grundigt som muligt,
séledes at man i disse adskillige &r ikke
far endnu veerre trafikpropper og endnu
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veerre trafikproblemer, end hovedstadens
befolkning allerede er ramt af. '
“Det er jo righigh som allerede neevnt af
tidligere @rede ordferere, at det er meget
betydelige investeringer, der her er tale om,
og jeg tror, man har lov til at hevde, at
de er blevet endnu sterre, endnu dyrere;
fordi der er giet s& lang tid, inden disse
lovforslag er blevet fremsat og der dermed
er taget initiativ til at realisere de mange
planer, der gennem si mange ar har veeret
behandlet og overvejet i de forskellige
instanser.: : :
Jeg synes, det er vardifuldt og naturligh
netop at understrege dette investerings-
synspunkt. Der er fra forskellig side givet
saglige redegerelser for, hvordan f. eks.
omkgorselsvejen uden om Lyngby ogsd in-
vesteringsmeessigt har kunnet betale sig.
Nar man ser pa, hvor megen tid der er
sparet for erhvervstrafikken, nér man ser
pé, hvad der er sparet af omkostninger bade
til benzin og motorslid, og ser pa, hvad
der derudover er sparet af trafikulykker,
hvad der er sparet af menneskers fritid,
s& er der ikke tvivl om, at disse investerin-
ger i allerhgjeste grad er rentable, og at
det derfor er forsvarligt at gennemfore dem,
selv om vi formentlig i udvalget fir mulig-
hed for nermere at se pa det talmateriale,
der ligger til grund for den hgjteerede
ministers loviorslag. »
Der er jo ikke tvivl om, at pé enkelte
omréder er det endda overordentlig betyde-
lige belob, der er tale om, og netop nr
der er tale om disse investeringer, om disse
priser, er det vel naturligh at tilfoje, at den
befolkning, der forst og fremmest skal
bruge vejene — og det er jo ikke kun Keoben-
havns, Frederiksbergs og Gentoftes indbyg-
gere; det er ogsid indbyggerne i en langt
storre del af hovedstadsomradet — unsegtelig
selv har ydet meget veesentlige bidrag til
den svulmende vejfond. : .
Jeg vil i fortsattelse af nogle enkelte be-
meerkninger, den wrede socialdemokratiske
ordferer gjorde, sporge: hvornir kan der
ventes nyt pid de andre omréder? For det
er godt, hvis vi efterhdnden far disse ting
afklaret. Men det fremgér ogsd af lovfor-
slaget, at der er overordentlig mange uloste
problemer tilbage. Det er selvielgelig. altid
noget, at der gives hjemmel til at projektere
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videre pa en del af disse patwnkte vejanleg
og til i ngdvendigt omfang ved ekspropria-
tioner at sikre sig. Men jeg vil bede den
hojteerede minister ogsd her soge blot
som brudstykker af et menster at fortelle
os lidt om, hvorndr man kan komme
videre pd dette felt. Det er helt nodvendigt,
at ogsd den kollektive trafik bliver steerkt
udbygget for at aflaste det voldsomme
pres pd motorvejene, og i den forbindelse
harte jeg med gleede, at det serede medlem
hr. Horn nu oplyste, at man nu kun havde
nogle méneder tilbage, inden det udvalg,
det erede medlem er formand for, kunne
afgive en indstilling om byrdefordelingen
mellem stat og kommuner. Hvor hurtigt
omtrent derefter mon der kan ventes et
lovgivningsinitiativ pa dette felt?

Det er ikke si lang tid siden, at byen
London fejrede 100 &rs jubileeum for sin
tunnelbane, og det er heller ikke s3 lenge
siden, at man i Stockholm, der dog har
klippegrund, har foretaget en veeldig ud-
bygning af tunnelbanen; det kan vist ikke
siges at vaere for tidligh at tage initiativet
til at komme vk fra alle forhandlingerne
og over til realisation af planerne pa dette
omréde. Det er ogsé rigtigt, som det er sagt,

-at det er helt nodvendigt i udvalget, nar vi
er inde pé disse problemer, at vie storre op-
marksomhed pd parkeringsproblemet og de
ovrige vejanlegs udbygning. Det er en fattig
trest, at befolkningen kan komme ind til et
vist punkt og trafikken s& gir i std dér.
Derfor vil der i hej grad vere behov for
ogsé p& de omrdder at vise sterre og hur-
tigere initiativ, end det hidtil har veret
tilfeeldet.

Som sagt, vi hilser fra det konservative
folkepartis side med gleede det initiativ, der
er taget, men vi har den opfattelse, at det er
kommet meget sent, at det er kommet alt
for sent, og vi haber derfor, at nyt yder-
ligere initiativ ikke vil lade vente alt for
leenge pa sig.

Else-Merete Ross: M4 jeg have lov til at
begynde med et citat:

»Det trafikgkonomiske udvalg skal un-
der henvisning til, at trafikken i Stor-
kebenhavn umiddelbart bergrer henved
en tredjedel af landets befolkning og en
tilsvarende del af erhvervsvirksomheder-
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ne, understrege, at det m4 tillegges afge-
rende betydning, at de samlede investe-
ringer i offentlige trafikanleg i Storkeben-
havn swttes veesentligt i vejret allerede i
de nermeste dr, siledes at en forveerring
af trafikbetjeningen undgas. Udbygnin-
gen md omfatte sivel baner og kollektiv
overfladetrafik som gader, indfartsveje og
parkeringsanleg.”

Sédan udtalte det trafikekonomiske ud-
valg sig i sin beteenkning i 1961, og jeg
héber, at udvalget vil vare tilfreds med, at
den hgjteerede trafikminister nu 3 &r senere
har fremsat de foreliggende lovforslag. Det
forekommer mig dog, at den hejteerede mini-
ster 1 sin fremsmttelsestale ligesom gor lidt
undskyldninger for lovforslagene; specielt vel
henvendt til srede medlemmer vest for
Store-Beelt gores der opmerksom pé, at de
anleg, der er tale om ved Kobenhavn, ikke
principielt adskiller sig fra opgaver andre
steder i landet, og det er da s sandt, som
det er sagt; derefter neevnes prisen, ikke i
klare tal, men omtalt som meget store belab
af vejfonden. For at ingen skal blive for-
skrekket derover, opfordres man til ikke
at glemme, at biltrafikanter i det stor-
kebenhavnske omride jo selv betaler en
meget stor del af vejfondens indteegter gen-
nem motorafgifterne. Her henviser ministe-
ren direkte til tallene i det trafikekonomiske
udvalgs betenkning.

Skulle det g efter matematisk retfwr-
dighed, fir Storkebenhavn bestemt ikke
for meget. Det trafikekonomiske udvalg
har beskeeftiget sig med undersogelser an-
gdende Store-Beeltsbro, Oresundsbro og
Storkebenhavns neertrafik; pa side 85 siger
udvalget, at det er kommet til den kon-
klusion, ,at anleg af S-baner og pabegyn-
delse af tunnelbaneanleg mé& here til de
mest presserende opgaver i det samlede
trafikinvesteringsprogram for hele landet*.

Det samme gelder desuden en del storre
gade- og vejanleg i Storkebenhavn, f.eks.
de forestdende udbygninger af Lyngbyvej,
vestmotorvejen og Seringen samt parke-
ringsanleg. Hvad den trafikekonomiske
sagkundskab angdr, skulle ministeren sé-
ledes have fuld deskning for de fremsatte
forslag, som jeg tror de fleste storkeben-
havnere vil veere glade for, ikke mindst
om ca. 10 ar, nar besvarlighederne ved de-
res gennemferelse er overstaet. Jeg tror dog
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kun, man vil vere glad for de nye radial-
veje p& én betingelse, nemlig at der skaffes
garanti for, at der i takt med deres udbyg-
ning skaffes den nedvendige parkeringsplads
i den indre by i neerheden af radialgadernes
indmunding 1 tveergiende gader i en vis
afstand fra centrum, s3 at den sidste
streckning kan ske med kollektiv trafik
eller til fods.

Den hojteerede minister er i fremseettel-
sestalen selv inde pa parkeringssporgs-
malet, men ender med at sige, at’ sporgs-
malet om disse parkeringsanleg i hvert
fald ligger uden for de rammier for anleeg
af motorveje og hovedlandeveje, som er
fastsat ved den ny hovedlandevejslov.

Det er rigtigh nok, men enten md vi
finde en lov, inden for hvis rammer parke-
ringsanleeg kan ligge, eller ogsd mé vi lave
en lov derom. ‘

Planlwgning og bygning af parkerings-
anleg over og under jorden mé gi hand i
hand eller rettere sagt hellere veere lidt i
forvejen for planlegning og -bygning af
de nye veje, ellers kan vi efter min mening
lige s& godt lade veere med at bygge de nye
veje, si nytter det hele ikke noget. Den
form for eller rettere den mangel pa parke-
ringspolitik, vi har, er jo ikke bare til
ulempe for dem, der onsker at parkere,
og for dem, der gnsker at kere gennem
gaderne, men ogsd for fodgengere, som der
mange steder ikke mere er levnet noget
fortov til, og ganske swrlig for de bern,
hvis legemuligheder i Kebenhavn er yderst
begreensede og mange steder lig nul, fordi
parkeréde biler tager bide garde og fortove.
Kunne man i forbindelse med dette lovior-
slag finde frem til ordninger for allerede eksi-
sterende parkerede bilers anbringelse, ville
man vel derved ogsa have fundet ordninger
for fremtidige parkeringer. S

1 det trafikekonomiske udvalgs overslag
over investeringer i véje og gader for 1960-80
er parkeringsanleggene taget med og an-
drager f.eks. i Kgbenhavn og Frederiksberg
hele 367 mill. kr. :

Om midlerne til parkeringsanleggene
skal skaffes fra vejfonden gennem alminde-
lige skatter, gennem -afgifter, gennem bil-
lige lan il private eller kommuner, mé
kunne dreftes i udvalget, men det forekom-
mer ‘mig bade risikabelt og uforsvarligh at
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sige ja til radialveje, der yderligere vil for-
pge bilmeengden i Kobenhavn, uden sam-
tidig at tage stilling til, hvordan- de biler,
som derved drages’ ind til byen, bliver
parkeret. : . ,
Den hgjteerede minister legger ikke skjul
pé i sin fremseettelsestale, at vejplanlegning’
i det storkebenhavnske omride er meget .
vanskelig. Nar man endelig nir frem til
resultater, der er tiltrddt af vejnsvnet og
af udvalget for vejplanlegning i Storke-
benhavn, -hvad bliver der sa tilbage for en
stakkels ordferer at gere andet end at
udtrykke habet om, at -vejferingerne vil
vise sig at veere de rette i det lange lob?
Nar s& mange har sagt god for planerne,
hjeelper det’ vel ikke, at jeg -udtrykker
sympati for mine radikale partifeller: pa
Radhuset, som onskede forbindelsesvejen
til G1. Kongevej lagt i forlengelse af Feelled-
vej og ikke langs Sgerne. Fredningsmyndig-
hederne har vist endnu ikke givet deres
tilsagn, men sd vidt jeg ved, kan de ikke
gore andet end méske at redde et par meter
af Sgerne, men noget ville det naturligvis
hjeelpe. De gamle, hyggelige soer har man
gjort angreb pd, si langt jeg kan huske
tilbage. o ~ ST
Naturligvis er det bare sentimentalitet,
at jeg synes, at man skulle'have ladet Sgerne
veere, som de er.. Nar jeg er si sentimental,
er det nok, fordi det gér ud over min barn-
doms og ungdoms gade, hele det kvarter,
jeg ‘er vokset op i. Nu skal “gamle, rare
Norre Segade klassificeres som hovedlande-
vej. Det havde den nok ikke dremt om,
dengang bern kunne lege fredeligt bade
pé fortov og kerebane.
Ifolgelovombestyrelsenafdeoffentlige veje
§3, stk. 2 a, defineres hovedlandeveje som
de veje, der betjener landets: fjerntrafik.
Ak; min barndoms. gade var si ken! Gid
hovedlandevejen ma blive det, i hvert
fald i nwste generations gjne! Og- her vil
jeg gerne oven pi min sprgmodighed sige,
at jeg finder, at vore teknikere gennem-
giende har formaet at skabe ogsd landskabe-
ligt smukke motorveje og hovedveje, sd det
slal nedig opfattes, som om jeg kun ser den
rerie bedrovelighed i det. Tveertimod. Jeg kan
pé mit partis vegne gé ind for loviorslaget om
hovedlandeveje i og ved Kabenhavn, ligesom
jeg ogsd kan gi ind for lovforslaget om
motorvejen vest om Kgbenhavn.
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Vi finder det rigtigt, at der allerede nu
treeffes bestemmelse om vejanlegget, selv
om den nordlige del af motorvejen skal gores
feerdig, for det nye stykke skal pabegyndes.
Jeg gleeder mig over det hensyn, man har
vist de grundejere, der helt tilbage i 1942
afstod areal til vejen og siden da har reg-
net med, at den hellige grav var vel forvaret.
Det synes jeg er helt rigtigt. Dengang reg-
nede man med en vejbredde pd 25 m, nu
derimod, 20 ar efter, regner man normal-
profilen for motorveje til 32 m. Vil det sige,
at man mé regne med, at inden de nu plan-
lagte motorveje er udfert, vil en endnu bre-
dere profil vere enskelig, siledes at man
stadig vil komme til at halte lidt efter,
hvad der egentlig er det bedste? Dette
sporgsmal kan jeg maske fi besvaret i
udvalget.

Jeg skal pad mit partis vegne give tilslut-
ning til begge loviorslag og tilsige velvillig
behandling 1 udvalget.

Arne Larsen: Forst vil jeg: beskeoftige
mig' med lovforslaget, som gir ud pad ud-
bygning af motorvejen vest om Kebenhavn,
siledes at forstd, at ministeren bemyndiges
til at lade anlmgge én hovedlandevej vest
om Kgbenhavn i en linje fra den planlagte
vestmotorvejs sydlige gren syd for Brend-
byvester til Kagsé nord for Herlev. Her ved
Kagsd er det meningen, at den nyanlagte
motorvej vest om Kobenhavn skal fortsaette
1 den motorvejsstreekning, der for tiden
anlegges fra Kagsi til Helsingorvejen og
omkorselsvejen ved Lyngby.

Dette lovforslag er faktisk en gammel
kending og har en noget merkveerdig for-
historie. I 1942, da vort land var besat,
forlangte den tyske beswmttelsesmagt anlagt
en motorvej vest om Kgbenhavn som led i
den planlagte fugleflugtslinje. Det var da-
veerende trafikminister, tidligere cement-
direktgr Gunnar Larsen, som fremsatte
bemeldte loviorslag og vel mere eller mindre
under pres fik folketinget og landstinget
til at godkende dette store vejprojekt, som
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man pa daverende tidspunkt overhovedet
ikke havde brug for. Man méatte betragte
det ud fra et tysk synspunkt, et militeert
synspunkt. Kun derudfra kunne det anbe-
fales. " :

Ydermere, kan man sige, var amtet jo
allerede dengang i gang med at anlegge
den sakaldte ringvej B 3, som da var
mere end tilstreekkelig til at klare den
trafikmeengde, som man métte forvente
skulle komme fra nord uden om Kgben-
havn og sydpé, men vi skulle altsd dengang
have denne vestmotorringvej, og man gik
i gang, og arbéjdet stod pad indtil 1945,
hvor det gik mere eller mindre i std for
helt at blive indstillet 1 1949.

Arealerne og den halvferdige vej har
siden da ligget ubergrt hen, men nu er det
altsd meningen; at vi igen skal have gang
i dette projekt. I bemerkningerne til. lov-
forslaget siges og pavises det med forskel-
lige tal og prognoser, at vi ikke kan undvseere
denne vestmotorringvej, men bliver ned-
saget til at gennemfere projektet, som wvil
komme til at koste rundt regnet 50 mill. kr.
eller mere, for de kalkulerede priser holder
nok ikke. Inden projektet er udfert, skal
der nok veere giet adskilligt flere millioner -
til. Men spergsmélet er si, om det er en
rigtig og nedvendig investering, og jeg er
ikke helt overbevist herom.

I fremseettelsestalen udtaler den hejt-
wrede minister, at trafikken pa hovedvej
ringve] B 3, i 1963 er steget til over
20.000 keretgjer pr. degn, og at det ma
forudses, at ringvejen om f& &r kun kan
deekke trafikbehovet mellem de omegns-
kommuner, som den forbinder. Man har
derfor anset det for nedvendigt at videre-
fore motorvejen vest om Kebenhavn som
forbindelsesvej til vestmotorvejens sydlige
gren. Jeg tror, at ringvej B 3 netop vil .
opfylde en stor mission i den interne trafik
mellem kommunerne vest for Kebenhavn,
og jeg tror ikke, at en ringmotorvej, der -
skal lede trafikken fra de nordlige kom-
muner sydover, ber placeres s& tet pa det
kobenhavnske byomride. Da man 1 1942
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stak linjen ud for denne vestmotorringvej,

havde man nok ikke forudset den udvikling
i det storkebenhavnske omrade, som vi nu
oplever. ) ‘ ' '
En ringmotorve], der skal lede trafikken
fra nord og sydover, kan. passende efter
~ min mening bedre placeres i ringvej] B 4’s
linje, men jeg indremmer, at det kan blive
vanskeligt at finde den rigtige placering for
ringvej 4’s videreforelse fra Bagsveerd til
Helsingorvejen. Nord for ‘Roskildeve]j har
ekspropriationer fundet sted for mange &r
siden, og her kan vejen, efter hvad der fore-
ligger oplyst, kun & en bredde pé.25 m,
men nok til 4 spor, medens der syd for
Roskildevej, hvor linjeforing kun er bygge-
linjesikret, kan blive plads til 4 spor samt
nedspor for nedbrudte vogne. Det er efter
min mening igen en kedelig ting at kon-
- gtatere, men den hgjtwrede minister mener
altsd ikke, at det kan nytte noget at. fore-
tage ekspropriation af -sterre omfang for
stykket fra Roskildevej og nordpé af hensyn
til grundejerne. Det er muligt, det er- for-
svarligt at undlade dette, det skal jeg ikke
kunne udtale mig-om. S mé vi-bare hibe,
ab forsynet er med os, og.at ingen bilejere
i de kommende. 4r kommer ud for, at deres
biler bryder med pa. straekningen Roskilde-
vej-tingvej B 3, men jeg tror nu ikke,
man har lov til at vere si optimistisk.
- Til fordel for den foresliede ringmotorvej

- - vest’ om Kebenhavn kan naturligvis an-

" fores, at en del af arealerne er ekspropri-
eret, en del af .arbejdet er ligeledes udfert,
s34 hvorfor ikke fuldende veerket? Det er vel
- det, der vejer tungest i denne forbindelse,
men det er ikke med synderlig stor -be-
gejstring, vi tilslutter os denne tanke. Jeg
vil imidlertid gerne i et udvalg vere med
til at se p4 hele problemet.og héber pa, at
vi nar frem til en saglig og forsvarlig los-
ning. . : L

Jeg vil herefter g over til lovforslaget om
visse hovedvejsanleg i og ved Kgbenhavn.
Efter loviorslaget bemyndiges. den - hejt-
serede minister til at lade udfere en hoved-
landevej udbygget som motorgade fra
Sortedamsse- til Vangede, hvor vejen skal
tilsluttes Helsingorvejen. samt- omfarts-
vejen ved Lyngby, og en hovedlandevej fra
Borups Plads til Farum, hvoraf streekningen
fra Borups Plads til Hillerodgade samé
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streekningen nord for Hulgirdsvej udbygges
som motorgade. Jeg vil lige indskyde: hvor-
for skal den ikke udbygges som motorgade
pé hele streekningen? Endvidere skal straek-

‘ningen fra Sgerne ved Gyldenlovesgade til

Borups Plads klassificeres som hovedlande-
vej. Endelig bemyndiges ministeren til at
foretage forneden projektering til forbere-
delse af anleg af hovedlandeveje fra Fre-
densbro til GI. Kongevej, herunder tilslut-
ningsanleg for Helsingorvejen- og Farum-
vejen :i byens centrum og tilslutning fra
vestmotorvejen samt fra Engstrand Allé ad
Scandiagade og Enghavevej til Sdr. Boule-
vard. - ¢ .
Udgifterne i forbindelse med Helsingor-
vejens indfering til Sgerne og Farumvejens
udbygning til Borups Plads er samlet -an-
slaet til 395 mill. kr., der fordeler sig med
955 mill. kr. for Helsinggrvejens udbygning
og 140 mill:-kr. for Farumvejens udbyg-
ning. Der. siges ikke noget om, hvad udgif-
terne til. de kommende store projekterings-
anleeg for Seringsanlegget vil belabe sig til,
men det bliver selvfolgelig belsb af en mere
beskeden steorrelsesorden. o
Mit parti er fuldt ud klar over, at det. er
meget storé problemer, vi her giver.os i kast
med, og at det i hej grad bliver nodvendigh
at ofre endog meget store belob pd trafik-

‘investeringerne i det storkebenhavnske om-

rade og ‘ikke mindst i den egentlige indre
zone af hovedstaden. Derfor var vi ogsd prin-
cipielt -enige i- den betenkning, som det
trafilkpkonomiske udvalg afgav i oktober
1961, og som kott tid efter i forbindelse med
loviorslaget om forarbejder til en fast for-
bindelse over Store-Belt var til behandling
her i-det heje ting og fik almindelig tilslut-
ning. Det trafikekonomiske udvalg fastslog
som -en uigendrivelig kendsgerning, at det
var nedvendigt at- foretage meget store
investeringer i udbygningen af den keben-
havnske neertrafik. L ,
S4 vidt jeg har forstdet savel det trafik-
gkonomiske. udvalgs betenkning som den
betenkning, Hovedstadskommunernes Sam-
rad i april 1961 afgav om den mest hensigts-
maessige afvikling af den kollektive over-
fladetrafik i hovedstadsomrddet, var det en
forudswtning, at man tilgodesd trafikin-
vesteringerne i den kollektive trafik, Mig
forekommer det, at det loviorslag, der i dag
behandles, noget for steerkt tilgodeser den
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individuelle trafik. Lyngbyvejens indfo-
ring til Sgerne er et omfattende projekt, som
foreslas lost dels ved hjelp af tunnel, dels
ved hjelp af forsenkede korebaner med
lokale keorebaner i nuverende niveau og
‘meget mere: store ombygninger ved Hans
Knudsens Plads, S-banens omlegning og
Lyngbyvejens stations flytning o. s. wv.
Det skal indremmes, at Vibenshus Runddel
og Fredensgade-Fredensbro er et par slemme
flaskehalse, og at radikale lgsninger her er
ngdvendige, men jeg vil tro, at der findes
andre mulige losninger end de foreslaede.

At fore motorgader bogstaveligt. talt helt
ind i centrum og maske endda senere at
udbygge Seringen til en motorgade er vi
meget betenkelige ved. Dertil kommer et
trafikkaos, omlmgninger i den helt store
stil 1 de kommende 10 &r til meget stor gene
for .trafikken. Men man kan selvfolgelig
sige, at det ma blive galt, for det kan blive
godt. Biltallet vokser kolossalt, og bilister
har naturligvis ogsd krav pd at vere her,
men spergsmalet er, om det ikke er den forte
trafikpolitik, der netop har tvunget folk
over i den individuelle trafik. For lengst
skulle vi have haft en koordination af alle
trafikspergsmaél i hovedstadsomradet. Kom-
munerne burde have veeret tvunget til et
samarbejde, og kommer det samarbejde
ikke pd en tilfredsstillende made, ja, s& kan
man imedese uoverstigelige vanskeligheder.

Det ville efter min opfattelse vaere bedre,

om vi i stedet for dette forslag i dag havde
behandlet et forslag til lov om bygning af en
tunnelbane, men endnu er man ikke ferdig
med overvejelserne og diskussionerne og
undersggelserne i de 2 nedsatte udvalg til
forberedelse af tunnelbaner i Kgbenhavn.
Det gleder mig overordentlig meget, . at
- det @rede medlem hr. Horn mener, at man
1 lobet af 2 maneder vil vere i stand til at
tilendebringe sit arbejde i alle tilfwlde i det
“ene af tunnelbaneudvalgene, for det er rig-
tigt, at jo lengere der snakkes, jo lengere
skydes problemets lgsning ud i fremtiden,
og sé har trafikproblemet i Kebenhavn ma-
ske tiltvunget sig en helt anden losning end
den, man tilsigter. Efter min opfattelse er
det sddan, at gar vi ferst med til en motor-
gade ind i og omkring centrum i Kobenhavn,
vil vi {4 en selvforsteerkende udvikling: flere
biler ind pd grund af bedre veje, storre og
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sterre krav om flere parkeringspladser —
som jo uimodstdeligt vil rejse sig — nye
nedrivninger i den centrale bydel, og hvad
kan s& enden p& det hele blive? En by, hvis
centrum pé kryds og tveers er gennemskéret
af motorgader med kempestore parkerings-
arealer. Hvis vi gor det, vil vi edelegge vor
by, og jeg tror ikke, det vil veere klogt.
Hermed veere ikke sagt, at jeg er modstan-
der af individuel trafik, at der ikke ma og
skal gores endog meget for at forbedre for-
holdene for motortrafikken i Keobenhavns-
omrédet, og at ikke meget store investerin-
ger er nodvendige. Det er jeg helt pa det
rene med; men det, der for mit parti er
hovedsynspunktet, er, at der ma findes et
balancepunkt, at der mé finde en fornuftig
afvejning sted mellem individuel trafik og
kollektiv trafik. Hvad den sidste, den kol-
lektive trafik angar, s& har den i Kebenhavns-
omrédet haft alt for trange kér gennem de
senere dr. Det har jo mange arsager, de
bevilgende myndigheders tilbageholdenhed
ikke at forglemme. Ved regeringens inve-
steringer til offentlige formal er bygge- og
anlegsvirksomheden blevet forfordelt i u-
hyggelig grad, og det gwlder isser trafikinve-
steringerne. De mé op i en sterrelsesorden
af et helt andet format, og hovedvaegten ma
efter vor opfattelse legges ps de kollektive
trafikinvesteringer. i y
. Jeg er ikke 1 tvivl om, at hvis vi havde
haft vort S-banenet hurtigere og bedre ud-
viklet, hvis vi i dag havde haft tunnelbanen,
hvis vi havde haft et fwlles trafikselskab for
Storkebenhavn.og f. eks. for lengst havde
fdet moderniseret sporvejs- og busnettet i
Kebenhavnsomradet, ja, si havde trafikan-
terne, de mange, mange tusinde, som hver
dag skal beveege sig fra hjem til arbejdsplads
og tilbage, langt foretrukket de kollektive
trafikmidler fremfor at investere i egne biler.
S4 havde vi méiske haft en udvikling i ret-
ning af, at befolkningen i stedet for at in-
vestere i egen bil, havde foretrukket at
investere i egen bolig. Det havde haft stor
samfundsmeessig betydning, hvis vi havde
fort en sidan fornuftig investeringspolitik.
Derfor kunne jeg og mit parti teenke os at
forcere en lpsning af tunnelbaneprojektet i
Kebenhavn. Fortsetter vi nu den pabegynd-
te linje med en for steerk udvikling til fordel
for den individuelle trafik, risikerer vi jo
til sidst, at statsbanerne og sporvejene
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ingen kunder har, men at vi til gengeld har |

gdelagt Kobenhavn.
-Jeg kunne i samme

fordel for:S-banernes udbygning, herunder
iser Hareskovbanens og Kegebugtbanens
udbygning, og endelig en hurtig og radikal

losning af sporvejsproblemet i Kgbenhavn.

og pa Frederiksberg. Man har ogsé i dag
fra andre serede ordfareres side-i debatten
inddraget spergsmalet om sporvognene og
om sporvogne i gaderne, og her er det klart,
at der treenges til en meget steerk moderni-
sering. Men hvorfor kunne f. eks. staten
ikke kommeé ind i billedet ved lgsningen
af sporvejenes meget store investerings- og
udbygningsprogram? Privatbaner ud over
landet har jo i stort omfang faet lin il
moderniseringer, hvorfor sa ikke et s
livsvigtigt. omréde som de kebenhavnske
sporveje? ‘ :

Kobenhavn har jo iseer ét meget stort
problem, og det er parkeringsproblemet.
Meget gores for at udvide det eksisterende

gadenets kapacitet, men ikke sd snart

er det udvidet, for pladsen optages af
parkerede biler, som jo i hovedsagen kom-
mer fra omegnskommunerne — en for-
vivlet situation, som det namsten er umuligh
at gore noget ved. Mange gange verre
vil det blive, nar der nu som foreslaet skal
fores motorgader ind i selve bycentrum.
Man giver, fri passage for mange nye tusinder
af biler, men man leser ikke samtidig
parkeringsproblemet, og det synes jeg er
en af de veerste ulemper ved ‘det hele.
Skal man klare det problem, mé man sendre
bybilledet ganske radikalt. - ' o

Spergsmalet om planlegning synes jeg
ogsd treenger sig gevaldigh pd; mange
instanser har mAttet beskeeftige sig med
dette problem; men vi har ikke set deb
forngdne samarbejde mellem alle disse
~ instanser. Endnu ved vi jo faktisk ikke,
hvor vor lufthavn skal placeres, om den
skal flyttes fra Amager til Saltholmen, og
hvad det indebsrer. Vi ved endnu ikke,
hvor @resundsbroen skal placeres. Vi har
i det hele taget ikke noget fuldstendigt
billede af den kommende byudvikling,
Det er meget nedvendigt, at hele deb
problem bliver lost.

Den hgjterede minister henviser i be-
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meerkningerne til loviorslaget og i frem-
seettelsen til vejdirektoratets ,Rapport om ‘

‘det fremtidige vejsystem i Nordsjeelland*.

T den forbindelse vil jeg fremfore en lille.
anke, idet jeg synes, det havde vearet pa
sin plads, om folketingets medlemmer pé
et tidligere tidspunkt havde kunnet stifte
bekendtskab netop med denne meget vig- .

tige rapport. Endnu er den ikke omdelt til
folketingets medlemmer. o

Som man heraf vil kunne forstd, er vor
begejstring for det fremsatte forslag om
visse hovedvejsanleg 1 og ved Kobenhavn -
ikke ligefrem t4rnhgj, men tveertimod noget
behersket. Imidlertid indremmer :vi, at
nogle gode og veludbyggede udfaldsveje
henholdsvis mod Helsinggr, mod Hillered, -
vestover og sydover er' ngdvendige og bor
gennemfores; ligesom visse ringvejssystemer
bor udbygges. Men inden for bygrensen
mi man vare yderst forsigtig med; hvad
man foretager sig. Store parkeringsanleg
ved bygraensen, hvor de offentlige transport-
midler s8 kunne overtage trafikbetjeningen;
ville veere at foretreekke. '

Den trafik, som ndturnedvendigt skal
afvikles, for at byen kan fungere tilfreds-
stillende, ma for storstepartens vedkom-
mende, i alle tilfeelde hvad persontrafiklen
angar for ca. 60 pet.s vedkommende, kunne
Idlares af et kollektivt trafikapparat. Men her
skal altsi ske en nyvurdering, og der skal
investeres meget store belob. For den gvrige

_private persontrafik, den individuelt pree-

gede trafik, skal der naturligvis ogsd geres
mest muligt, det er ganske klart. Men her
vil vi foretreekke ¢t radialgadesystem med
aflastningsgader o. s. v. og udbygning 1 sd
stor udstreekning, som det nu er teknisk -
gorligt uden at odelegge byen totalt. Jeg.
haber altss pa en fornuftig afvejning, og-
jeg haber ligeledes, at sagkundskaben vil
& muligheder for at prage det arbejde,
som her skal gennemferes. S er jeg eerlig
talt heller ikke s& bange for resultatet.
Med disse bemsrkninger skal jeg om ikke

fuldt ud anbefale de foreliggende lovforslag,
s8 dog gore det i-en vis udstreekning. Jeg
baber, at det i det kommende udvalg vil
blive muligt at ni frem til en fuldt forsvar-
lig ‘og saglig losning pa trafikproblemerne 1
Kobenhavn. Vi erkender, at de er store, og
at en meget stor indsats er pakrevet for
at & dem lost. = : :
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Rimstad: Det vil vere rigtigst her ved
forste behandling af de 2 lovforslag om
vejfondsveje i og omkring Kgbenhavn at
komme med nogle generelle betragtninger
af almindelig karakter, inden man drefter
de enkelte projekter.

Jeg vil begynde med at sige, at vi inden
for vort parti er interesseret i en storre
klarleegning af forholdene omkring vejfon-
den. Lige fra dengang, man her i tinget
— det var.vist, for vort parti kom herind —
stillede en socialdemokratisk finansminister
det spergsmal, hvor vejfondens midler
egen’ohg befandt sig, og fik et svar giende
ud pa, at staten ikke separerede sine midler
efter cigarkassesystemet, har der vistnok
1 befolkningen veeret en almindelig utryghed
omkring vejfondsmidlerne.

T dag skal vi behandle en rzkke forslag,
der hver for sig gar et indgreb — et betyde-
ligh indgreb — i disse midler, og jeg vil
derfor gerne sperge den hojteerede trafil-
minigter, der jo er den, som disponerer
over midlerne, om der ikke er grund til at
soge frem til en storre regnskabsmessig og
dispositionsmeessig klarhed med hensyn til
de penge.

Det, vi taler om, nar vi beskeeftiger os
med statens vejanleg, er jo i virkeligheden
en ganske almindelig udlejningsforretning,
som staten driver ved mod betaling at stille
til radighed forjborgernes og myndigheder-
nes kommunikationsmidler et gade- og
vejnet, som dels ar for ar er underkastet
udvidelser og dels inden for de enkelte &rs
- budgetter kreever udgifter til vedligeholdelse.
Det, jeg i denne forbindelse efterlyser, er
driftsregnskab og status for en sddan forret-
ning med alt, hvad' der horer til en sidan
regnskabsoversigt 1 form af prognoser,
budgetter, forrentninger og driftsgkonomi-
ske betragtninger. Kun herigennem kan
kunderne i forretningen, de motorkerende,
& et begreb om, hvorvidt de opkrevede
lejeindteegter er rimelige eller helt over-
dimensionerede, fordi de méske skal anven-
des til helt andre formal end vejformal.

Lad os f& disse ting klarlagt, sa enhver
kan danne sig det rigtige billede af statens
mdtegber og udgifter pa et omrade, der om-
fatter omkring 1/;, af hele statens budget.
Jeg mener, at netop de af den hgjteerede
trafikminister 1 sidste folketingsar gennem-
forte motor- og hovedlandevejslove ger et
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sddant krav om en totalanalyse af hele
dette omrddes finansielle og ekonomiske
balance helt naturlig.

Vender vi os derefter til de 2 foreliggende
loviorslag, har jeg i forbindelse med dem
netop den bemerkning at gere, at vi her i
folketinget far alt for lidt oplyst om lovfor-
slagenes finansielle omfang. I det ene lov-
forslag, det om motorvejen, star der kun,
at udgifterne skennes til ca. 50 mill. kr. og
den arlige vedligeholdelse til ca. 1/, mill. kr.
I det andet anferes skennede anskaffelses-
summer pad 255 og 140 mill. kr. med lige-
ledes skonnede vedligeholdelsesudgifter pa
henholdsvis 1,1 og 1,2 mill. kr. Dette er fak-
tisk alt, hvad folketinget her ved forste be-
handling af loviorslagene far at vide om de
gkonomiske konsekvenser af en lovgivning,
hvis finansielle omfang, sifremt vi kapitali-
serer vedligeholdelsesudgifterne, svarer til
omkring halvdelen af vejfondens arlige
pengetilgang.

Jeg synes oprigtig talt, at dette oplys-
ningsmeessigh er et for ringe grundlag til,
at man kan tage en forste principiel stilling
til disse 2 lovforslag. Jeg savner bade over-
slagsmeessige specifikationer, budgetmamssig
tilretteleegning inden¥for anskaffelsestiden
og oplysnlnger om 10vf01sla,genes indvirk-
ning pé& opstillede prognoser. Man mé nem-
lig ikke i denne forbindelse glemme den hajt-
wrede finansministers gentagne henvisnin-
ger under finanslovdebatten til, at opposi-
tionen ikke har moralsk ret til at kritisere
lovbundne udgifter hidrerende fra love,
som den selv har veeret med til at vedtage.
Jeg er ikke uenig med finansministeren heri, |
men det forudswmtter, at den regering, der
fremseetter lovforslag, generelt i langt hojere
grad gor rede for loviorslagenes finansielle
virkninger, end tilfzeldet har veeret i den tid,
jeg har siddet i det haje ting.

Jeg vil gerne anfore et enkelt eksempel
Pé, hvad j jeg mener, nir jeg siger, at der her
mangler specifikationer. I lovforslaget ved-
rorende udbygning af motorvejen Vest om
Kgbenhavn anferer den hgjterede trafik-
minister i sin fremsemttelsestale, at vejen
nord for Roskildevej kun kan udferes som en
4-sporet vej i 25 m bredde, medens streek-
ningen syd for Roskildevej kan udferes i
82 m bredde. Jeg synes, ministeren her
burde have givet os nogle omkostningsspe-
cifikationer. Hvad koster denne vej i 256 m



3745

[Rimstad.]
bredde pa den pagmldende strseknmg, og
hvad koster den, hvis den bliver yderligere
udbygget? Nér det som her drejer sig om
nasten halvdelen af projektet, der reduceres
i bredde, bliver omkostningsbetragtninger
principielle for hele forslaget. I den forbin-
delse behgver man blot at teenke pd, hvad
Roskildevejs . fejlagtige “udbygning . til "3-
sporet vej har kostet 1 henseende tll ulykker
og ombygningsudgifter. :

Bortset fra de her nmvnte indvendinger
og bortset fra, at vi inden -for vort parti
stadig mener, at anlaeg, ogsi hovedvejsan-
leeg, der har en s stor betydning for den
lokale trafik, som tilfzeldet er for en betydelig
del af de her foresldede anleeg, i hvert fald
delvis bor bekostes af de kommuner, der
nyder godt af det, mener vi, at den lovgiv-
ning, der her foreslas gennemfmt og som
1 hgj grad er praeget af ngdvendighedens lov,
bor fremmes inden for de ﬁnanswlle muhg-
heder, der foreligger. :

Som sagt synes vi 1m1dlert1d inden for
vort parti, at vi fra ministerens side har fiet
et for utilstreekkeligt grundlag til; at vi kan
bedomme disse muligheder. Vi'vil derfor
afvente den kommende udvalgsbehandlings
resultat, for vi tager endelig stlllmg til de
to lovforslag

Ministeren for: offentlige arbe,]der { Lind-
berg): Det serede medlem hr. Horn udtrykte
i sin indledning ensket om, at man ikke ved
denne lejlighed fik en principiel diskussion

om trafikproblemer i almindelighed, idet jeg .

forstod, at der fra anden side i det hgje ting
' var onske om, at vi skulle have en:siddan
diskussion; nar vi skulle behandle det tredje
loviorslag, der dréjer sig om anleg af en
omfartsvej vest' om Randers. Tkke desto
mindre er man i hoj grad giet ind pi en
reekke principielle betragtmnger, og det
kan vel ikke veere andet, end at nér man skal
diskutere trafik i almmdehghed og i derine
forbindelse  hovedlandeveje 'og motorveje,
sé vil man altid veere tilbgjelig til at frem-
komme med en rekke principielle betragt-
ninger, som ikke direkte henherer under
lovforslaget. Jeg skal derfor heller ikke g i
rette med nogle af de -ewrede ordfmere der
‘har benyttet le]hgheden hertil,

Jeg skal prove sa kort' som muligh at

svare ph ‘de direkte sporgsmal, som jeg
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mener er rettet til m}g i anledmng af de to
lovforslag. -

Det ®rede medlem hr. Holmbelg spurgte,
om dette, at vi nu gik i gang med de meget
store anlegsudgifter, som der er tale om i
disse to lovforslag, og som der bliver tale
om fremover med hensyn til motorveje og
hovedlandeve]e, ville fa nogen indflydelse -
pa - de almindeligt geldende regler for re-
fusion angiende vedligeholdelse og udbyg-
ning af biveje, altsé de love, som kommunerne
og amterne administrerer. Hertil vil jeg
gerne svare, at det kan jeg ikke give nogen
garanti for. Jeg vil henvise ‘til, hvad der
skete i fjor ved lovenaf 7. februar 1963, hvor
der skete en wendring af de bestiende refu-
sionsregler; jeg mener, jeg har afveerget
en sddan reduktion i &r; der er i hvert fald
ikke udarbe]det noget dertil sigtende for-
slag i &r. Det er imidlertid ikke nogen hem-
melighed, at der ‘arbejdes  med hele sporgs-
malet om refusionsforholdet mellem stat
og kommuner ikke alene pd dette omrade;
men i al almindelighed. Jeg kan altsi ikke
give nogen' garanti for, hvad der kan ske -
1 fremtiden. Jeg tror at kunne sige, at for
det finansar, vi nu begynder pr. 1. apnl
1964, vil der i hvert fald ikke ske noget.

Stvel det mrede medlem hr. Holmberg
som -flere andre serede ordferere- var inde
pé sporgsmalet om, hvorvidt man kunne
g ud fra, at lm]efﬂrmgen i disse lovforslag -
var den mgtlge Det kan selviolgelig altid
diskuteres. Det har jo desveerre veeret

_dlskuteret mange steder, og man kan godt

sige alt for lenge. Det er en af arsagerne
til, at disse lovforslag ikke er fremsat for -
nu. Efter den revision af vejloven, som vi
foretog 1 fjor, er folketinget nu det: sted,
hvor den endelige fastleegning - af Iln]e—
foringen sker. Man har altsi adgang til at
drefte dette spergsmil i det udvalg, der
bliver nedsat, og videredrefte det ved anden
og tredje’ behandhng her 1 tinget: '

Jeg vil dog advare imod, at man i alt for
hoj grad gr ind pé en almmdehg betragt-
ning i retning af, at det skal veere folke-

‘tingets opgave at sendre linjeforingen. Jog

tror, det vil veere upraktisk, for til grund
for forslagene ligger meget forudgiende
arbejde i mange forhandlinger med kom-

‘munale ‘myndigheder, med fredningsmyn-

digheder, med vejdirektoratet o. s. v. Hvis
der altsd ikke er et meget steerkt krav i
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folketinget om at f& sendret linjeferingen,
tror jeg, det vil veere rigtigt stort set at
holde sig til det, der findes i lovforslagene.
Jeg tror, det bliver for vanskeligt og kompli-
ceret, hvis man ikke i nogen grad felger
denne linje. :

Det @mrede medlem hr. Holmberg var
ligesom flere andre wmrede ordfsrere inde
pa parkeringsproblemet. Jeg skal ikke
legge skjul pa, at parkeringsproblemet
selviolgelig i hoj grad breender pa i Stor-
kobenhavn. Det er jo da ogsd derfor, vi
har taget hele dette spergsmal op til kule-
gravning i det swrlige udvalg, der er ned-
sat af sagkyndige pa dette omrade. Jeg
mener, at man helst meget hurtigt skulle
nd frem til en planlegning af hele parke-
ringen i Kebenhavn. Jeg tror ikke, man
kan lgse problemet fra den ene dag til den
anden, men jeg synes, at det var helt rime-
ligt og rigtigt, om det var lest i den ud-
streekning, det nu kan lgses, nar disse store
ind- og udfaldsveje er feerdige, hvilket efter
lovforslagene skulle veere muligt i lebet af
B, 6 eller 7 ar.

‘Det mrede medlem hr. Holmberg spurgte
endvidere, om man nu havde sikkerhed for,
at Kebenhavn vedblivende ville veere, som
den er i dag med hensyn til Citys bevarelse
0. 8. v. Det er meget sveert at svare pé.
Selv om man planlegger aldrig si meget,
er det ikke muligt at se 10 eller 20 &r frem
i tiden. Vi er nedt til i nogen grad at gé
ud fra det, som vi kan se i dag, og-der er
jo rent faktisk ikke meget, der tyder pi,
at man i hejere grad vil flytte bort fra
Kgbenhavns kerne. Der bliver nok fwerre
beboere 1 almindelige lejligheder, men hvad
angdr kontor- og forretningskvarterer, har
jeg i hvert fald ikke indtryk af, at-der er
blevet mindre af dem'gennem de senere
ar. Derfor tror jeg ikke, man pa dette -om-
rade kan planlegge langt frem i tiden.
Dér ma man faktisk regne med forholdene,
som de nu engang viser sig at veere.

Det wrede medlem hr. Juul Madsen var
inde pa forskellige spergsméil, om tilslut-
ningsanleg ved Slotsherrensvej, om - vej-
bredden af visse streckninger af Vestmotor-
vejen og om tilslutningsanleg ved Roskilde-
ve]. Jeg understreger, at de foreliggende
forslag er kommet til verden ved sam-
arbejde mellem kommunerne dér, hvor
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vejene skal gd, ligesom det er sket i sam-
arbejde med amterne; jeg tror dog, at disse
sporgsmél, som er af mere eller mindre
teknisk art, egner sig bedst til behandling
i udvalget.

- Det wrede medlem hr. Haunstrup Clem-
mensen startede med nogle betragtninger
over, hvilken betydning rationel trafik har,
og hvilken betydning de rigtige veje har,
nar det drejer sig om at undgd ulykker;
det var i og for sig en meget kontant anbe-
faling af lovforslagene, der netop tager
sigte p& at gere disse forhold bedre. Det
serede medlem benyttede lejligheden til at
sporge, hvorfor loviorslagene forst er kom-
met nu. Det skyldes, at det ikke har veeret .
muligt: at f4 det samarbejde, som skulle
g4 forud for fremsmttelsen af sidanne lov-
forslag, og £ det til at klappe pi den rigtige
méide. For nogle ar siden, da jeg kunne
merke, at der var meget store uoverens-
stemmelser mellem de storkebenhavnske
kommuner vedrerende spergsmélet om linje-

foringen af disse vejanleg, nedsatte jeg et - |

seerligh udvalg, som fik til opgave at prove
at koordinere de forskellige interesser og
prove at nd frem til en ensartet opfattelse.
Dette udvalg har arbejdet meget energisk
gennem de &r, der er giet, men er altsh
forst for et &rs tid siden ndet frem til
enighed, sdledes at vi har veeret i stand il
at arbejde pa grundlag af dets indstilling.
Dertil kommer imidlertid, at der med hensyn
til lovforslaget om hovedlandeveje i-og ved
Kobenhavn har varet en reekke forhandlin-
ger med Kebenhavns kommune, som forst
har kunnet afsluttes i den allerseneste tid;
vi har endda presset meget sterkt pé for
at f4 forhandlingerne afsluttet nu, for
ellers ville vi ikke have kunnet nd at frem-
seette disse lovforslag inden den 15. marts;

-som aftalen -er. Det er altsi arsagen til;

at lovforslagene ikke er fremsat for. Vi ville
meget gerne have kunnet fremsatte lov--
forslagene et &r eller to . tidligere, men
mulighederne har ikke veret til stede pa
grund af det, jeg her har oplyst.

Det serede medlem hr. Haunstrup Clem-
mensen var inde pa i en lille sidebemeerkning
til mig, forstod jeg, at tale om, at nu var
det vel ikke meningen der skulle bruges
teskeer til dette arbejde. Jeg tager det for
det, det er. Hele dette spergsmal har jeg
adskillige gange redegjort for her i tinget.
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Det, det srede medlem hentyder til, fandt
sted pa et tidspunkt, da der var stor
arbejdsleshed i bestemte egne af landet
og vi mente, det var rimeligt at bruge
arbejdskraften pd den . méde, den . blev
brugt dengang. Jeg skal imidlertid gerne
over for det wrede medlem hr. Haunstrup
Clemmensen fastsla, at’ selvfglgehg er det
en forudsesetning, hvis det- P4 nogen mulig
mide skal lykkes os at holde os inden for
de tidsfrister, vi har skitseret i lovforsla-
gene, at der bruges al den maskinkraft og
den moderne teknik, som' det overhovedet
er muligt at anvende, til disse arbejder.

Deteredemedlem hr. Haunstrup Clemmen-
sen var ogsd inde pi nogle betragtninger
over tunnelbaneanl®g, og det samme
sporgsmal var deteerede medlem hr. Arne Lar-
sen senere i hgj grad inde pé. Jeg vil gerne
gentage, hvad jeg har sagt tidligere, at
for mig stod det som noget meget beklage-
ligt, at vi ikke i 1958, da jeg fremsatte lov-
forslag om Storkebenhavns trafikrad, kunne
samle bare et flertal her i.tinget for at gen-
nemfgre det. Var det blevet gennemfort for 6
ar siden, feler jeg mig helt overbevist om,
at vi nu havde veret 1 gang med at bygge

tunnelbaner, veret i gang med' det rent

praktiske arbejde. Vi forsegte gennem 2
sanilinger at samle et flertal for forslaget,
men det var ikke muligt. Selvielgelig havde
Storkebenhavns kommuner, som det er
blevet sagt, ogsa deres skyld i, at det ikke
gik bedre, end det gjorde; men dette er
altsd arsagen til, at vi har mattet bruge den
- fremgangsmade at nedswtte udvalg. Pi den
direkte forespergsel, der er blevet rettet
_ til mig om, hvorndr vi kan vente lovfor-
slaget om tunnelbana vil jeg sige, at hvis
udvalgene, for der er 2, et teknisk vedrs-
rende linjeferingen og et vedrerende fi-
‘nansieringen, kan afgive betenkning i som-
. mer, tror jeg at kunne sige, selv om man
. skal veere forsigtig, for vi skal have valg til
efteraret, men hvis vi forudsetter, at det
gar, som i hvert fald de fleste her i landet
gnsker, vil det ogsa vere muligt-at fremseette
lovforslag i neeste samling om tunnelbane-
anleggene.

Det srede medlem fru Else-Merete Ross
har jeg vist svaret, i hvert fald pa parke-
rmgssprargsmalet Je eg skal ikke komme neer-
mere ind pa det, som det erede medlem var
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meget bedrgvet over med hensyn til Nerre
Sggade. Jeg bor derhenne i gjeblikket, og
det. er samend allerede en autostrada, si
der sker i og for sig ikke s& meget i den ret-
ning ved, at det bliver en hovedlandevej. = .
- Det wrede medlem hr. Arne Larsen har
jeg ogsd i nogen grad svaret pad hans be-
meerkninger. Jeg forstdr i og for sig ud-
meerket, at det srede medlem vil have en
vis balance i tingene mellem den kollektive
trafik og.den individuelle trafik. Det er jeg
ikke spor uenig med det serede medlem 1.
Jeg har ogsa lige sagt, hvorfor tingene har
formet sig, som de har. Jeg tror imidlertid,
det ville veere uklogt nu at legge disse
forslag til side og sige: nu venter vi p4 for-
slaget om tunnelbanerne. Jeg tror, det er
rigtigh at ga 1 gang, fordi der her ikke er
tale om, at vi omgéende kan gd i gang med
disse arbejder i praksis. Der er tale om
meget store p10]ektermgsopga,ver, og der er
i v1rke11gheden ingen tid at spilde. Derfor
mener jeg ikke, det vil veere rigtigt at leegge
disse forslag til side, og jeg forstod da ogsi,
at det serede medlem ikke havde noget on-
ske om det. Han enskede blot at fa skabt
balance i tingene, og deri er jeg for s& vidt
helt enig. :

Det aelede medlem hr. lestad v1lle
gerne have en nsrmere forklaring pa regn-
skabsopstillingen over vejfondens midler,
og hvad der blev brugt. Der findes i.og for
sig et sddant regnskab, for det fremgar af
statsregnskabet, hvor meget der kommer ind
til vejfonden, og hvor mange penge vi bruger
til vejformal. At det ikke -er stillet op i ef
ngjagtigh regnskab, er vel rigtigt nok, men
det er jo ikke sddan at jeg rdder over vej-
fondsmidlerne. Det’ har jeg somme tider vee-
ret ked af at Jeg ikke gjorde. Sagen er, at
der hvert ar pa finansloven stilles et ganske
bestemt. beleb til radighed for den til enhver
tid siddende minister for offentlige arbejder,
og mere kan vedkommende ikke disponere
over. Sadan har jeg haft det i de &r, jeg -har
siddet, og sadan har man haft det, for den
nuveerende regering kom til.

S&:var det eerede medlem hr. Rimstad
jeg havde neer sagt som smdvanlig, af den
opfattelse, at der var for i oplysninger i
lovforslagene. Det skal jeg samend ikke
tage op til neermere diskussion, for det kan
altid veere en skenssag, hvor mange oplys-
ninger man kan fremkomme med. Vi har
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den arbejdsform, at vi i almindelighed, s&
godt vi kan det, giver de oplysninger, vi
mener er nedvendige. At vi sd ved be-
handlingen af et lovforslag, om hvilket vi
uden videre pa forhdnd kan vide, at deb
kommer i udvalg, supplerer de oplysninger
op i den udstrekning, som det nu engang
er muligt, er rigtigt nok. Det er altsd ogsa
det, der er hensigten ved behandlingen af
de foreliggende lovforslag. Jeg ved godt, at
det wmrede medlem hr. Rimstad kan ind-
vende: ja men vi er ikke udvalgsberettigede,
og derfor er vi darligere stillet, men jeg kan,
som jeg har gjort tidligere, ogsd afgive det
lofte, at det serede medlems parti skal f4
de oplysninger, som udvalget beder om, og
dem, som vi i gvrigt métte mene det righigh
at fremsende til udvalget under det arbejde,
som nu skal foregé.

M3 jeg med disse bemarkninger takke for
den - forholdsvis velvillige indstilling, der
har veret til disse loviorslag. Jeg haber,
det mé veere muligt i indevesrende folke-
tingsér at f4 dem vedtaget, fordi jeg tror,
det i virkeligheden haster. Uanset om man
sd er sterk eller mindre sterk tithenger af
kollektiv trafik, ber disse opgaver loses, og
man ber g i gang s snart som muligt.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagenes overgcmg tl anden behand-
ling .
vedtoges uden afstemning.

Horn: Jeg foreslar, at de to lovforslag
henvises til et udvalg pa 17 medlemmer.

Uden forhandling eller afstemning .
vedtoges dette forslag.

. Formanden: Der er ikke mere pa dags-
ordenen. »

Medlemmer af folketinget Iver Poulsen,
Beekgaard, Grendahl, Mose Hansen, Rim-
stad og Birthe Wetlesen har meddelt mig,
at de ensker skriftligh at fremsetbe:

236

11/, 64: 1. beh. af f. t. 1. vedr. motorvejen vest om Kobenhavn m. m.

(236)

3752

Forslag tl folketingsbeslutning om endring
© forretmingsorden for folketinget.

Medlem af folketinget Holmberg har
meddelt mig, at han ensker til ministeren
for offentlige arbejder at stille felgende
spergsmal:

,» Vil ministeren redegere for, hvorfor
man har afsldet ansegningen fra benzin-
selskabet UNO-X om tilladelse til at
anlegge egen havn?“

Spergsmalet vil blive optaget pid dags-
ordenen for tingets forstkommende sporge-
tid.

Medlem af folketinget Axel Sgrensen har
meddelt mig, at han ensker til justitsmini-
steren at stille felgende spergsmal:

» Vil ministeren medvirke til gennem-
forelse af lempeligere regler for natlegers
parkering af deres motorkeretsj under
sygebesog 1 hovedstadsomradet og i
kobsteder?* ‘

Spergsmélet vil blive optaget pad dags-
ordenen for tingets ferstkommende sporge-

tid.
Skriftig fremsattelse af forslag.

Ordfereren for forslagsstillerne (Tver Poul-
sen): For partiet de uafhengige har jeg her-
ved den wmre at fremswmtte forslag vl folke-
tingsbeslutning om wndring i forretningsorden
for folketinget.

Forslaget, der er enslydende med et i for-
rige folketingsér fremsat forslag, gar for det
forste ud p& at sikre, at det medlem eller
ordfereren for de medlemmer, som har frem-

.sat et forslag her i tinget, ogsid selv far

adgang til at deltage i udvalgsbehandlingen
af det fremsatte forslag, dog uden stemme-
ret og uden ret til at fremswtte nogen ud-
talelse i beteenkningen.

Forslaget gar for det andet ud pa ud-
trykkeligt i forretningsordenen at -optage
bestemmelse om den adgang, som et folke-
tingsudvalg allerede nu antages at have til
at lade folketingsmedlemmer, som ikke er



