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Betzenkning

over

I. forslag til lov om sndring i lov om skibes bemanding,

I1. forslag til lov om andring i semandsloven,

ITL. forslag til lov om @ndring ilov om velfzerdsforanstaltninger for sgfarende,

IV. forslag til lov om @ndring i lov om tilsyn med skibe,

V. forslag til folketingsbeslutning om Danmarks ratifikation af den inter-
nationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen, 1960, og

V1. forslag til lov om @ndringer i sgloven. (Begrensning af rederansvaret).

(Afgivet af udvalget den 12. maj 1964).

Udvalget har holdt 9 maeder og har herun-
der haft flere samrad med handelsministeren.
Udvalget har modtaget skriftlige og/eller
mundtlige henvendelser fra Danmarks Re-
deriforening, Danmarks Skibsfererforening,
Dansk TFiskeriforening, Dansk Styrmands-
forening, kaptajn Axel H. Nielsen, Radio-
telegrafistforeningen af 1917, Rederiforenin-
gen af 1895, Rederiforeningen for mindre
Skibe, Sefyrbedernes Forbund og Arbejds-
loshedskasse i Danmark, Sgmeendenes For-
bund i Danmark og Vestjysk Fiskeri-
forening.

Ad 1. forslag til lov om wndring 1 lov om
skibes bemanding.

Over for udvalget har der vearet rejst
sporgsmél om begrensning af redernes ad-
gang til antagelse af wudenlandske sofolk.
Handelsministeren har i denne anledning
oplyst, at spergsmélet for nylig har veeret
genstand for behandling i Segfartens Feelles-
rad, der bestar af repreesentanter for samt-
lige sefartsorganisationer, og at radet over
for handelsministeriet enstemmigt har ud-
talt, at ved antagelse i udlandet af safolk
til danske skibe vil det veere rimeligt at

antage ledige danske sofolk, som findes pa
stedet, og som er egnet til at beklede de
pégeeldende stillinger.

Udvalget har fundet anledning til at an-
mode handelsministeren om at foranledige,
at det ved enhver answttelse af skibsmand-
skab neje péses, at lovens krav om kvalifi-
kationer er overholdt. Handelsministeren
har over for udvalget oplyst, at det i hen-
hold til geldende lovhestemmelser pahviler
skibsforeren ved answttelse af skibsmand-
skab, uanset nationalitet og pdmenstrings-
sted, at pase, at det antagne mandskabs
kvalifikationer er i overensstemmelse med
bemandingslovens krav.

Under udvalgsbebandlingen har man vee-
ret opmeerksom pa, at udeladelsen af den
nugeldende bemandingslovs bestemmelse
om bl. a. bruttotonnagen som kriterium for
et skibs bemanding med maskinmandskab
kan medfere skeerpelse af bemandings-
reglerne for et begraenset antal skibe, nemlig
sddanne skibe, hvis bruttotonnage er under
500 tons, men hvis HK overstiger 800. Her-
overfor har handelsministeren anfert, at de
nevnte uheldige virkninger vil kunne af-
bedes ved anvendelse af loviorslagets § 3,
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stk. 2, eller eventuelt den almindelige dispen-
sationsbestemmelse i lovforslagets § 1, nr. 12
(lovens § 40, stk. 2). Ministeren har yder-
ligere oplyst, at ganske vist medferer den
foresldede bestemmelse en skeerpelse for
nogle f4 skibe, men pa den anden side vil
bestemmelsen betyde en lempelse for et
omtrent tilsvarende antal skibe, nemlig
sddanne skibe, hvis bruttotonnage over-
stiger 500 tons, men hvis HK er under 800.

Handelsministeren har over for udvalget
fundet anledning til at fremheeve, at det
nye system med individuel fastsmttelse af

bemandingen for passagerskibe ikke mé-

tages som udtryk for, at handelsministeriet
er af den opfattelse, at danske passager-
skibe i almindelighed skulle veere under-
bemandet, og at det ikke har veeret hen-
sigten med den i den foresldede affattelse af
lovens § 8 (loviorslagets § 1, nr. 3) indferte
nydannelse med hensyn til passagerskibe
generelt at tilstreebe en skerpelse over for
skibe, som hidtil er fundet forsvarligh be-
mandede. :

Med hensyn til de under loviorslagets § 1,
nr. 4 og B, foresldede nye bestemmelser i
lovens §§ 24, stk. 2, og 25, stk. 2, jir. de ne-
denstdende endringsforslag nr. 10 og 11, har
handelsministeren over for udvalget oplyst,
at det er hensigten at lade de omhandlede ud-
dannelser for matroser og maskinmandskab
afslutte med prever og udstedelse af certi-
fikat eller pategning i sefartsbog. Personer,
der inden ordningens ikrafttreeden har for-
rettet tjeneste som matros, resp. motor-
mand/fyrbeder, ber kunne fa udstedt det
nevnte certifikat eller f4 pategning i se-
fartsbog uden afleggelse af prove.

P4 given foranledning har handelsmini-
steren over for udvalget fundet anledning
til at udtale, at den omstendighed, at
dispensation fra bemandingsreglerne fortsat
kan meddeles i medfor af lovens § 40 (lov-
forslagets § 1, nr. 11 og 12, jfr. det neden-
stdende seendringsforslag nr. 12), samt at den
geeldende lovs § 39 ikke foreslds eendret, viser,
at der ikke er tilsigtet nogen prinecipiel sen-
dring med hensyn til spgrgsmélet om, hvor-
nir lovgivningens krav til et skibs beman-
ding kan siges at veere opfyldt.

Udvalget har med handelsministeren dref-
tet sporgsmélet om, hvorvidt der i lovfor-
slaget bor indfojes en bestemmelse, der gor
det muligt administrativt at fastswette en
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kvantitativt eller kvalitativt hojere beman-
ding for skibe, der sejler i isfyldte og lidet
trafikerede farvande, {. eks. 1 fart pa Gren-
land. Handelsministeren har over for ud-
valget udtrykt forstaelse for problemet, men
har oplyst, at der ikke under behandlingen
i handelsministeriet af spulykkessager og
heller ikke i det af Gremlandsministeren 1
1959 nedsatte udvalg vedrerende besejlingen
af Gronland er fremkommet oplysninger, der
tilstreekkelig klart har kunnet motivere en
skeorpet bemanding ved sejlads i disse far-
vande. Handelsministeren har gjort op-
maerksom pa, at en sddan bestemmelse vil
frembyde store administrative vanskelig-
heder, og udvalget er herefter af den op-
fattelse, at spergsmalet bedst loses ved af-
tale mellem Grenlandsministeren, sefarts-
organisationerne og de rederier, hvis skibe "
chartres af Grenlandsministeriet.
Handelsministeren har stillet de néden-

stidende @ndringsforslag nr. 1, 8, 5, 7 og

9-15, der er tiltrddt af udvalget eller et
flertal i udvalget. Om sendringerne henvises
til de vedfgjede bemeerkninger.

Herefter indstiller et flertal (socialdemo-
kratiets og det radikale venstres medlemmer
af udvalget) loviorslaget til vediagelse med
de af ministeren foresldede sendringer.

Et mendretal (venstres og det konserva-
tive folkepartis medlemmer af udvalget) har.
stillet de nedenstdende sndringsforslag nr. 2,
4, 6 og 8 og indstiller lovforslaget til ved-
tagelse med disse @ndringer og med de af
handelsministeren under nr. 1 og 9-15 fore-
sldede sendringer, der er tiltrddt.af hele ud-
valget.

Mindretallet bemeerker, at det derudover
vil kunne tiltreede det af ministeren under
nr. 3 stillede @ndringsforslag, hvis mindre-
tallets sndringsforslag nr. 2 forkastes.

Et andet mindretal (socialistisk folkepartis
medlem af udvalget) kan ikke tiltreede lov-
forslaget.

Det pastds fra rederside, at den nuvee-
rende bemandingslov ger det vanskeligt for
dansk skibsfart at konkurrere med udlandet.
Da rederne imidlertid har neegtet folketings- .
udvalget at {4 kendskab til blot et enkelt
skibs driftsregnskab, gdr mindretallet ud fra,
at redernes pastand er uholdbar. Mindretallet
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mener herefter, at den gwldende beman-
dingslov ber bibeholdes, idet mindretallet
dog kan g& med til, at der nedsewettes et
permanent bemandings- og dispensations-
neevn ligeligh sammensat af de interesserede
reder- og sefolksorganisationer samt em-
bedsmeend fra handelsministeriet. Neevnet
skal efter derom indgivet begzring kunne
meddele dispensationer fra de geldende
regler for skibes bemanding i de tilfwlde,
hvor der er indrettet sddanne foranstalt-
ninger, at en fravigelse fra reglerne mé anses
for forsvarlig.

Den af handelsministeren foresldede ge-
nerelle nedsettelse af bemandingen kan
efter mindretallets oplattelse ikke anses for
rimeligt begrundet og vil bringe sikkerheden
i fare. De af handelsministeren stillede zn-
dringsforslag endrer sare lidt i dette billede,
men da de dog betyder en forbedring af lov-
forslaget, kan de tiltreedes af mindretallet.

Ad II. forslag til lov om endring © somands-

" loven .

Handelsministeren har stillet de neden-
stdende eendringsforslag nr. 7-9, hvorom
henvises til de vedfsjede bemeerkninger.
Aindringsforslagene er tiltradt af udvalget.

Herefter indstiller et flertal (udvalget med
undtagelse af socialistisk folkepartis med-
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lem) lovforslaget til vedtagelse med de af
ministeren foreslaede sendringer.

Et mindretal (socialistisk folkepartis med-
lem af udvalget) har yderligere stillet de
nedenstiende sndringsforslag nr. 1-6, hvor-
om henvises til de vedfgjede bemeerkninger,
og mindretallet indstiller loviorslaget til ved-
tagelse med samtlige foresldede sendringer.

Ad I11. forslag til lov om endring ¢ lov om
velfardsforanstaltninger for sofarende,
V. forslag il folketingsbeslutning om
Danmarks ratifikation af den internatio-
nale konvention om sikkerhed for menne-
skeliw pd ssen, 1960, og
VI. forslag &l lov om endringer ¢ so-
loven. (Begramsning af rederansvaret).
Udvalget indstiller loviorslagene og for-
slaget til folketingsbeslutning til vediagelse
uendret.

Ad IV. forslag tl lov om endring ¢ lov om
telsyn med skibe.

Handelsministeren har stillet det neden-
stdende endringsforslag. Aindringsforslaget
er tiltradt af udvalget, der herefter ind-
stiller lovforslaget til vediagelse med den
foresldede sendring.

Andringsforslag
til
L forslag til lov om sendring i lov
om skibes bemanding.

Af handelsministeren, tiltradt af udvalges:

Til § 1.

1) I den under nr. 3 foresliede affattelse
af lovens § 4, stk. 1, eendres i skemaet i
rubrikken vedrerende skibe pd 20 tons og
derover, men ikke over 150 tons, i kyst-
fart ordene ,,i skibe over 50 tons dog bed-
stemand“ til: ,,i skibe over 100 tons dog
bedstemand®.

Bemerkninger.

Til nr. 1.

Aindringen af tonnagegreensen for skibe,
hvori bedstemand foreskrives, skyldes, at
en undersggelse har vist, at behovet for
bedstemeend vanskeligt vil kunne desklkes
med den i lovforslaget nevnte tonnagegraen-
se pad B0 tons, hvortil kommer, at handels-
ministeriet mad anse den hidtidige beman-
ding af skibe mellem 50 og 100 tons i kyst-
fart, nemlig med en kystskipper og en per-
son med duelighedsbevis i sejlads, for for-
svarlig.
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Af et mindretal (Viggo Hauch, Dalsgaard,
Damsgaard, Conrad Kofoed, Weikop,
Baage og Knud Thomsen): '

2) I den under nr. 3 foresliede affattelse
af lovens § 5, stk. 1, ®ndres i afsnittet
vedrgrende skibe, hvis HK ikke overstiger
500, de 3 linjer vedrgrende dampskibe til:

HKystfart. .......... Skibsmaskinmester
af 2. grad
Skibsmaskinmester
af 2. grad
Skibsmaskinist

Buropsisk fart.....

Uden for europsisk
fart ........ .. ... L. Skibsmaskinmester
af 2. grad

2 skibsmaskini-

ster.“

Af handelsministeren, tiltrédt af et flertal
(Peter Nielsen, Jorgen Peder Hangen,
Qvist Hansen, H. Larsen (Bjerre), Wal-
demar Laursen, Helge Nielsen, Johan
Nielsen, Robert Sgrensen, Aage Fogh og
Vivike):

3) I den under nr. 3 foresliede affattelse
af lovens § B, stk. 1, indsemttes efter ske-
maet vedrgrende skibe, hvis HK oversti-
ger 500:

»Dampskibe med HK over 500, men ikke
over 1.000, 1 kystfart og i europeisk fart
samt dampskibe med HK over 500, men
ikke over 2.000, uden for europeisk fart skal
dog have samme bemanding med maskin-
officerer som foreskrevet for dampskibe,
hvis HK ikke overstiger 500.“

Af mindretallet under nr. 2:

4) T den under nr. 3 foresldede affattelse
af lovens § 6, stk. 1, sendres i skemaet ordene
»over 1.400, men ikke over 2.000“ til: ,,over
1.400, men ikke over 3.000“, og ,,over 2.000,
men ikke over 5.000° til: ,,over 3.000, men
ikke over 5.000%.

Af handelsministeren, tiltradt af flertallet

under nr. 3:

b) I den under nr. 3 foresldede affattelse
af lovens § 6, stk. 1, sendres i skemaet linjen
wover 10.000 ... .......... 17121 12¢til:
sover 10000 ............. 18111 12%
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Til nr. 2. .
Aindringsforslaget folger i hovedsagen de
i den gewldende lov fastsatte bemandings-
regler. Intet tyder efter mindretallets opfat-
telse pa, at disse ikke har virket tilfreds-
stillende, hvorfor den ilovforslaget foreslaede
skeerpelse af reglerne synes uforngden.

Til nr. 3. ‘
Dette sndringsforslag tilsigter at skabe
overensstemmelse mellem reglerne for be-

manding af dampskibe over og under 500
HK.

Til nr. 4.

Den udvikling, der i de senere ar er sket
inden for gruppen af skibe mellem 1.400
tons og 5.000 tons, gor det efter mindretal-
lets opfattelse naturligt og forsvarligt at
nedseette kravet til deksmandskabets stor-
relse ogsd for skibe mellem 2.000 tons og
3.000 tons.

Til nr. 5.

Forslaget om at erstatte en ungmand
med en matros i skibe over 10.000 tons inde-
beerer en kvalitetsmeessig forbedring af
daeksmandskabet i store skibe, uden at
antallet af deeksfolk derved foroges.
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Af mandretallet under nr. 2:

6) I den under nr. 3 foreslaede affatitelse
af lovens § 6 indseettes efter stk. 2 som nyt
stykke:

»Stk. 0. Det kan tillades, at en matros i
skibe over 1.400 tons erstatter to ungmeend.*

Af handelsministeren, tiltradt af fertallet
under nr. 3:

7) I den under nr. 3 foreslaede affattelse
af lovens § 6 indswmttes efter stk. 2 som nyt
stykke: .

WStk. 0. Det kan tillades, at en matrosi
gkibe over 1.400 tons, men ikke over 10,000
tons, erstatter to ungmeend.”

Af mindretallet under nr. 2:

8) I den under nr. 3 foresliede affattelse
af lovens § 7 @ndres i stk. 1, litra ¢, linjen
»Over 800, men ikke over 1200 1 “til:
,»Over 1000, men ikke over 1200 |

Af handelsministeren, tiltradt af udvalget:

9) I den under nr. 3 foresliede affattelse
af lovens § 7 endres i stk. 1, litra c, ,,3.600
HK* til: ,,7.000 HK*.

10) Det under nr. 4 foresldede nye stk. 2
ilovens § 24 affattes siledes:

,»8tk. 2. Det péhviler handelsministeren
efter forhandling med de interesserede sg-
fartsorganisationer at fastseette neermere
regler for uddannelse af matroser.“

11) Det under nr. b foresldede stk. 2 1
lovens § 25 affattes siledes:

»Otk. 2. Det péhviler handelsministeren
efter forhandling med de interesserede sg-
fartsorganisationer at fastsmtte nermere
regler for uddannelse af maskinmandskab.

54 TUdvalgenes betenkninger m. m.

Til nr. 6.

Som konsekvens af, at mindretallet ikke
kan tiltrede @ndringsforslag nr. 5, foreslds
denne formulering af den i gvrigt under nr.
7 at handelsministeren foresldede eendring.

Til nr. 7.

Denne ombytningsregel tilsigter at til-
vejebringe en enskelig flexibilitet i deeks-
mandskabets sammenseetning for at imede-
gd den situation, at det ikke skulle vere
muligt at tilvejebringe det fornedne antal
ungmeend.

Til nr. 8.

For at afbede uheldige virkninger af, at
bruttotonnagen efter loviorslaget ikke leen-
gere skal vere kriterium for et skibs beman-
ding med maskinmandskab, anser mindre-
tallet det for mest rimeligt kun at kreve
motormand padmenstret i skibe med over
1.000 HK.

Til nr. 9.

Den foresldede forhgjelse af HK-graensen
for skibe, der skal veere bemandet med en
ubefaren motormand, tilgodeser bedre be-
hovet for uddannelse af det nedvendige
antal motormeend.

Til nr. 10 og 11.

Nar det er foreslaet, at ,,Sgfartens Faelles-
rad“ erstattes med ,,de interesserede se-
fartsorganisationer®, skyldes det, at spergs-
malet ikke har interesse for alle de i Se-
fartens Fellesrdd repremsenterede sefarts-
organisationer. Alndringsforslagene i gv-
righ skyldes et onske om ikke at foregribe
det resultat, som de af handelsministeren
nedsatte arbejdsgrupper vedrerende ma-
trosers og maskinmandskabs uddannelse
matte komme til.
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12) Nr. 11 affattes saledes:
»1L. § 40, stk. 1, affattes siledes:

,»Stk. 1. For skibe, der sejler i begraenset
fart eller agtes bemandet ud fra andre prin-
cipper for tjenestens tilretteleoggelse end
hidtil, samt for skibe, i hvilke tekniske for-
bedrmger eller rationaliseringsforanstaltnin-
ger kan begrunde det, kan dirvektoren for
statens skibstilsyn med nedvendig hensyn-
tagen til sikkerheden tillade afvigelser fra
denne lovs bemandingsregler. Det samme
gelder for skibe af seerlig konstruktion og
indretning samt for specialskibe.

13) I den under nr. 14 foresldede affattelse
af lovens § 41 udgar i stk. 1 sidste punktum,
og efter stk. 1 indssettes som nyt stykke:

,»Stk. 0. Navnets afgorelser kan ikke ind-
bringes for anden administrativ myndighed.

Til § 2.
14) 1 stk. 1 sondres ,,1. april 1964 til:
1. juni 1964,

15) Stk. 2 affattes sdledes:

,»Otk. 2. For lastskibe og for passager-
skibe pa 20 tons og derover, der er endeligt
optaget i skibsregistret for 1. april 1964,
treeder de ved loven sndrede regler i §§ 4-8
i lov om skibes bemanding i kraft den 1.
marts 1965. Fra dette tidspunkt og til den
1. marts 1967 kan den reduktion af deeks-
mandskabet, der fglger af de ved loven =n-
drede regler i § 6, stk. 1, i lov om skibes be-
manding dog kun ske etapevis efter regler,
der udfeerdiges af handelsministeren efter
indhentet wudtalelse fra et af ministeren
nedsat swrligt udvalg med representanter
for de interesserede spfartsorganisationer.

II. forslag til lov om zendring i
semandsloven.

Af et mindretal (Vivike):
Til § 1.
1) Foran nr. 1 indsmttes som nyt punkt:
»0. Til § 9, sik. 1, fojes som nyt 2. punktum:
»Danske arbejdsleshedsforsikrede sefolk
— og efter dem andre skandinaviske ar-
bejdslashedsforsikrede sefolk — der op-
fylder de for stillingen krewvede kvalifika-
tioner, skal herved nyde fortrin.““
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Til nr. 12. ‘
Ved eendringen t11s1gtes en tydellggﬂrelse
af bestemmelsen. :

Til nr. 13.
Aindringsforslaget tilsigter at t1lve]e-.
bringe en forenkling af den administrative
sagsbehandling af bemandingsspergsmal.

Til nr. 15.
Andringsforslaget er af redaktionel ka—
rakter.

Til nr. 1.

Efter mindretallets opfattelse er det uden
rimelig mening at beslutte en for samfundet
bekostelig uddannelse af danske sgfolk, hvis
man ikke gor noget for at sikre dem for-
trinsret til danske skibe. - :
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2) Efter nr. 1 indsettes som nyt punkt:
»0. I § 18, stk. 2, indswttes 1 1. punktum
efter ordet ,,afmenstringsdagen®: ,,, jir. dog
§ 26, stk. 1, sidste punktum,“

3) Efter nr. 1 indswettes som nyt punkt:
»0. 1§ 18, stk. 2, udgar i 2. punktum ordene
,»hvis han er styrmand, maskinmester, hov-
mester eller radiotelegrafist, eller en maned,
hvis han herer til det gvrige mandskab®.“

4) Efter nr. 1 indssettes som nyt punkt:
»0. 1 § 24, stk. 2, 1. punktum, sndres ,en
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méned til: ,,to méneder®.

5) Efter nr. 2 indswettes som nyt punkt:

»0. 1 § 26, stk. 1, indswettes efter sidste
punktum som nyt punktum:

»Semandens ret til hyre opherer forst,
nér hjemrejsen er afsluttet.

6) Efter nr. 2 indsesttes som nyt punkt:
,»0. Til § 26 fgjes som nyt stk. 3:

»Stk. 3. Den skibsforer, rederirepreesen-
tant eller konsulatsembedsmand, der arran-
gerer hjemrejsen, skal drage omsorg for, at
den pégeldende semands personlige papirer
og personlige garderobegenstande (her-
under arbejdstej) afsendes til hjemstedet
samtidig med sgmanden, og pé en sadan
méde, at spmanden efter hjemkomsten
straks har mulighed for atter at kunne
tage hyre.““

Af handelsministeren, tiltradt af udvalget:

7) Nr. 3 affattes saledes:
»3. § 41 affattes saledes:

»8 41. Gar skibet tabt ved seulykke, eller
bliver det efter sgulykke erkleret for nistand-
swtteligh, opherer en semands tjenestefor-
hold, hvis ikke andet fglger af aftalen. Mod
hyre og underhold er han dog pligtig at
tage del i bjergningen og blive til stede til
afgivelse af spforklaring.

Stk. 2. For den tid, en spmand er arbejds-
lgs som folge af forliset, skal rederen betale
ham hyre, dog hejst for to maneder ud over
den tid, for hvilken han far hyre efter stk.
1. Uanset nevnte begreensning har han altid
reb til hyre under den eventuelle hjemrejse.
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Til nr. 2.
Aindringen er en folge af eendringen under
nr. b.

Til nr. 3.
Ved endringen foreslds samme sygehyre
for alle sefolk uanset rang, som det er til-
feeldet i Norge og Sverige.

Til nr. 4.
Aindringen er en konsekvens af sendrin-
gen under nr. 3.

Til nr. 5.

Ved sendringen sikres der de pageeldende
spfolk hyre under hjemrejsen. Zindringen -
vil animere rederne til at serge for hurtig
hjemrejse.

Til nr. 6. :
Andringen sikrer hurtig hjemsendelse af
semandens papirer og ejendele.

Til nr. 7.

Den i lovforslagets § 1, nr. 3, foresldede
@endring 1 lovens § 41 har af systematiske
grunde gjort en omredigering af paragraffen
gnskelig. Ved endringsforslaget er denne
omredigering foretaget, og paragraffens sy-
stematik er herefter 1 overensstemmelse med
den tilsvarende bestemmelse i den svenske
spmandslov. Der tilsigtes ikke realitetsfor-
andringer med sndringen.
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Stk. 3. Den danske semand, hvis tjeneste-
forhold ophgrer i medfer af reglen i stk. 1,
og som. har hjemsted her i riget, har ret til
fri rejse med underhold til hjemstedet samt
ngdvendig bekledning for statens regning.
Reglerne 1 § 26, stk. 2, om pligt til at over-
tage en stilling pd et andet skib fir tilsva-
rende anvendelse.“

8) Efter nr. 3 indfejes som nyt punkt:

»0. I § 42, 2. punkiwm, @®ndres ,§ 41,
stk. 2 til: ,,§ 41, stk. 3.

Til § 2.
9) Paragraffen affattes siledes:
”§ 2'

Stk. 1. Denne lov treder i kraft den 1.
august 1964, jir. dog stk. 2.

Stk. 2. Retten til fri hjemrejse i henhold
til de ved § 1, nr. 2, endrede regler i ssmands-
lovens § 26, stk. 1, indtreeder for en semand,
hvis tjeneste overstiger

21 méaneder: den 1. august 1964

18 — :den 1. september 1964
15 — :den 1. oktober 1964
12 — :den 1. november 1964.%

IV. forslag til lov om sendring i lov
om tilsyn med skibe.

Af handelsministeren, tiltradt af udvalget:
Til § 2.
Paragraffen affattes saledes:
;>§ 2'
Denne lov treeder i kraft den 1. oktober
1964.“

Peter Nielsen. Jorgen Peder Hansen.

Bet. o. lovE. om sendr. i 1. om skibes bemanding m. m.
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Til nr. 8.
Aindringen er en konsekvens af endrin-
gen under nr. 7.

Til nr. 9.

Ved wendringen fastswttes tidspunktet for

lovens ikrafttreeden til 1. august 1964, og

tidspunktet for indtraedelsen af retten til fri

hjemrejse i henhold til de sendrede regler 1

semandslovens § 26, stk. 1, udskydes 4 m4-
neder.

Qvist Hansen. H. Larsen (Bjerre).

Waldemar Laursen. Helge Nielsen, Johan Nielsen. Robert Serensen. Aage Fogh,
formand, nestformand..
Viggo Hauch. Dalsgaard. Damsgaard. Conrad Kofoed. ‘Weikop.

Baage.

Knued Thomsen.

Vivike.



