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© Man gik derefter til:

Sporgsmdl om indkaldelse af stedfortmﬂe-
ren for folketingsmand Kai Moltke.

Formanden: Dersom ingen gor indsigelse,
vil jeg betragte det som vedtaget, at sted-
fortreederen indkaldes. (Ophold). Det er
vedtaget. Stoberiarbejder Chr. Zastrau vil
herefter blive indkaldt som midlertidigt
medlem af folketinget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

Anden behandling of forslag til lov om
ophevelse af lov om kommunale beskeftigel-
- sesudvalg.

667).

Der var ikke stillet sndringsforslag.

-Formanden: Sammen med denne $ag-
fowtages den felgende: sag Pé dagqordenen,

nemlig:

Anden belzafndl'mg af forslag il lov om
andring ¢ lov om arbejdsanvisning og arbejds-
loshedsforsikring m. v. (Om bortfald af be-
stemmelser om  kommunale beskeoftigelses-
udvalg ).

(Forste behandling findes i1 tidenden sp.
667).. ‘

Der var ikke stillet sendringsforslag. -

Loviorslagenes tekst og spergsmalet om
lovforslagenes overgang til- tredje behand-
ling sattes til forhandling under ét.

Ingen bad om ordet.

" Der foretoges forst éfstemiimov vedrerende
forslag til lov om opheevdse af lov om
kommunale beskeaftigelsesudvalg.

Lovforslagets tekst og dets overgang til tredje
behandling ‘
vedtoges uden” afstemning,*

Yormanden: Jeg foreslar, at lovfomlwet
gér direkte til tredje behandhng uden ud-
valgsbehandling. Hvis ingen gor mdmgelse
imod dette forslag, bLetragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.
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Man gik dernsst til afstemning vedre-

rende forslag til lov om endring 1 lov om
-arbejdsanvisning  og arbejdslashedsforsik-
ring m. v. (Om bortfald af bestemmelser

om kommunale beskeftigelsesudvalg).

Lovforslagets tekst og dets overgang til

‘tredje behandling

vedtoges uden afstemning.

Tormanden: Jeg foresldr, at loviorslaget
gar direkte til tredje behandling uden ud-

valgsbehandling. Hvis ingen ger indsigelse

imod dette forslag, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den newste sag pd dagsordenen var:

Anden behandling af forslag &l lov om
indfodsrets meddelelse m. v.

(Forste behandling findes i tidenden sp.
397, indfedsretsudvalgets betaenknmg itil-
leeg B. sp. 21). ,

Der. var ikke stillet sendringsforslag.

Lovforslagets paragraffer og spergsmélet
om dets overgang til tredje behandling
sattes til forhandling under ét.

Ihgen bad om ordet.

Lovforslagets §§ 1 og 2 og dets overgang
til tredje behandling

vedtoges nuden afstemnmg.

Formanden: Jeg foresldr, at loviorslaget
gir direkte til tredje behandling uden for-

‘nyet udvalgsbehandling. Hvis ingen gor

indsigelse imod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget (Ophold). Det.er ved—
taget.

Den sidste sag pé dagsordenen var:

Forste behandlmg af forslag til lov om
@ndringer © statsbaneloven.

(Lovforsla@et findes i tilleg A. sp. 217,
fremswttelsen i tidenden sp. 449). - -

Lovforslavget sattes til: forhandling. -
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Poul Nilsson: Det forslag til lov om, ‘&n-
dringer 1 statsbaneloven, som det hgje
folketing nu skal behandle, kommer jo ikke
som nogen overraskelse, hverken: for det
hoje tings medllemmer eller for offentlig-
heden. Bebudelsen om, at statsbaneloven
ville blive sendret, blev jo allerede givet
" af den hgjteerede statsminister i abnings-
talen den 2. oktober d. &:, og allerede den

23. oktober d. &. blev lovforslaget fremsat.

Lovforslaget er faktisk lille og enkelt, det
indeholder jo kun @ndringer til tre para-
graffer; men selv om forslaget er lille og
enkelt, vil det jo f& store virkninger, idet
aendrmgerne — om de- gennemferes i den
foresldede form — vil betyde, at de rej-
sende -og erhvervslivet vil 3 ‘palagt ekstra
byrder, som er anslaet til et belfab pa ca.
50 mill. kr. :

Som. begrundelse f01 lovforsla,get har den

hojteerede minister for offentlige arbejder i

sine  ‘bemeerkninger -bl. a.- fremheevet, at
statsbanerne for driftsaret 196162 havd‘e

et underskud pi ca. 23,5 mill. kr. Medens

de gennemforte takstforh@]elser kun for en

del af afvigte driftsar fik deres fulde virk-

ning, kan man rtegne med i indeveerende
- driftsér at f4 noget sterre indtegter, idet
de nwvnte' forhgjelser vil. & virkning for
hele aret. Men -pr. 1. april i 4r -og-senere
er der som bekendt sket yderligere veesent-
“lige omkostmngsstlgmnger ‘Det fremgér af
bem:aerkmngerne at disse:omkostninger for
det kommende &r vil udgere ca. 47 mill. kr.
Forhgjelserne af lenningerne vil alene ud-
gore ca. 31 mill. k., g andre udgifter er
ansat - til en stigning pd ca. 16 mill. kr.
“Hertil kommer forventede omkostningsstig-
ninger som felge . af stigning i prisniveau

og dyrtidstilleg. Det fremgir tillige af be-

- merkningerne til - loviorslaget, at uanset
fortsatte rationaliseringsforanstaltninger kan
man ikke regne med blot tilngermelsesvisat
kunne opveje de meget store omkostnings-
stigninger; jeg her ‘har omtalt.

Loviforslaget gir ud pa, at bllletb;prlseme‘

“forhejes med ca. 9 pet., idet. grundtaksterne
forhgjes fra 13,2 til' 14,4 gre pr. km pé

49
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2. kl og fra 198 t11 21 6 are pr km pa
1. kL Dobbeltbllletpnsen beregnes fortsat
med et tilleeg af 50 pet:. il enkeltbilletprisen.
Manedskort - og' ugekort ‘mellem bestemte
stationer forhejes med ca. 10 'pet:,: og
ménedskort mellem. samtlige stationer for-
hgjes ligeledes med. ca. 10 pet. Da salget af
8 og 15 dages kort har veeret nedadgaende,
foreslds det, at disse -kort helt udgir. T
stedet foreslas 10 dages kort, -og. disse 10
dages kort skal ogsd kunne  benyttes. pé
statsbanernes rutebiler. Disse kort skal. be-
tales med 140 kr. geldende: til 2. kl. For
overforsel af personbﬂel, ‘busser ‘og tomme
og leessede lastbiler p& overfarterne forhojes
taksterne med 10 pet. Banepakker forhgjes

med 25 gre pr. pakke uanset vegten, og
stykgodstaksterne - forhejes med 10 pot.

Vognladningstaksterne forhgjes gennemsnit-

lig med 10 pet.

Ser man bort fra mulig traﬁknedgang, v11v
de foresliéde - forhejelser give en merlnd—
teegt pé ca. 50,2 mill. kr.

Da: udmftsstlgmngerne som nevnt er. an-
slaet til ca. 47 mill. kr. og man hertil legger

nye forventede stigninger i prisniveau, dyr-

t1dst1113eg m. v., kan man vel sige, at mar-
genen pé- 3,2 mill. kr. ildce er q:aorhg stor.

De foresliede forhgjelser: er' pd baggrund
af det regnskabsmemssige materiale velbe-
grundede. Jeg erkender gerne;- at det: er
mange penge, man her opererer med, og at
det er udgifter, man palegger den enkelte
borger- og erhvervslivet. Men skal vi. prin-
cipielt tilstresbe: balance i DSB, og dette
princip. er der vel ingen ansvarllo*e 1 denne
hvor
upopulert det end kan veere; g ind for, at der
gives mulighed for disse foresliede forhajel-
ser ved, at man ga1 ind for lovforslmgets
princip.

“Jeg kan' ikke pd nuvaerende tldspunkt
sige noget omy, hvorvidt de endringer, som
den hejtwrede minister har - foresliet, vil
ramme det. helt’ rigtige, eller om samthge
takstforhgjelser er rimelige og’ retferdige.

Vi i socialdemokratiet vil g& ind for det

principielle i lovforslaget, men jeg lytter

o
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meget gerne til de efterfolgende serede ord-
-forere. Skulle der fremkomme nye tanker,
" forslag, som kan veere mere rimelige eller
retferdige, tror jeg vi kan give tilsagn om
en fordomsfri forhandling. Men jeg onsker
at understrege, at vi ikke kan @ndre ved
statsbanelovens priricip. Konsekvensen her-
‘af er altsd ganske simpelt, at vi 1 den fore-

liggende situation méi- gennemfore et lov-.

forslag, hvis sigte er, at der skabes en vis
balance mellem udgifter og indteegter.

Det gleedede mig at kunne lese i den hojt-
wrede ministers skriftlige fremsattelse om
de ‘meget store besparelser, som er sket i
kraft af den rationalisering, der har fundet
sted, og som stadig foregir. Havde disse

besparelser . ved de gennemforte rationali--

_ seringer ikke fundet-sted, da havde vi i dag
mattet std.over for forhejelser af en stor-
relsesorden, der ikke ville kunne sammenlig-
nes med - dem, som naervaerende lovforslag
indeholder.

Jeg har gerne villet mge dette her thi det

er min opfattelse, at prisen for transport, .
hvad enten det drejer sig om. ]asttranspmt '

_eller persontransport, i den konkurrence, vi
er inde i, har sin greense, og'jeg er bange for,
at det ikke over takstforhejelser i tiden
fremover kan fortsmtte ad. denne linje. Vi
mé fortswtte rationaliseringen og undersoge,
om der er nye veje, nye muligheder for andre
indtaegter.

Sidst vi-behandlede et forslag tll 3endr1ng
i ‘statsbaneloven, det var den 25. cktober
1961, var jeg inde pd nogle betragtninger
om at f& provet mulighederne for en storre

udnyttelse af pladserne i vore tog, idet jeg
~henviste til de mange tomme pladser, som

jeg mente der kertes med i DSB, et forhold,
som jeg stadig mener er til stede. Jeg an-
modede dengang . den - hejteerede ~minister

om en udvidelse af brugstiden for 65-billet-'

terne, og-jeg er bekendt med, at en forbed-
ring af ordningen.for 65-billetterne er sket.
Det vil-jeg gerne benytte denne lejlighed til
at takke den hejteerede minister for. Ogsd
for invaliderne er der i den mellemliggende
_tid sket eendringer, idet der med den hejt-
eerede socialministers . hjselp og forstielse er
skabt en ordning ved cirkuleret af 14. marts

i &r, som har givet de samme fordele il

invaliderne; som gslder for folkepensioni-

sterne. Det kunne veere rart at hore noget .
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om, hvor meget det har betydet i det ca.
halvé &r, som nu er giet. Jeg tenker her pé, -
om man kan give nogle tal, som kan sige

os noget om, hvor mange af disse billetter
der er solgt, og hvilken bruttoindtegt DSB

- derved har faet. I denne forbindelse vil jeg -

gerne, ikke mindst efter opfordringer og
henvendelser, jeg har. modtaget fra folke-
og 1nvahdepensmmsternes organisationer,
sporge den hejterede minister, om der -
ikke nu.var en muhghed for, at man kunne

| nedsstte den greense pa 50. km, som. geel-

der for 65- billetberne. Kunne denne 50

km greense eventuelt halveres, tror jeg p4,

at det for det forste ville skabe megen gleede

og tilfredshed hos invalide- og folkepensm-

nister, og at det derneest; hvad der er lige s&

v1gtlgt i denne sag efter mit . sken, vil be-

virke, at DSB-fik storre udnyttelse af sit

materiel, storre indtegter, uden. at dette

ville medfere. nogen som. helst: merudglft'
for DSB.

Mit her udtalte enske er pé baggrund af
hele min stﬂhng til dette sporgsmal swrdeles
moderat, og jeg venter, at den hojteerede
minister vil modtage disse tanker med sed-
vanlig forstaelse og velvilje.

Med disse bemeerkninger kan jeg pa socml—
demokratiets vegne anbefale det . forelig-
gende lovforslag til fordomsfri og hurtig
behandling i det hgje ting.

Holmberg: S& er vi altsd ndet til den
nwmsten hvert ar tilbagevendende. forhgjelse
af statsbanetaksterne i forbindelse med un-
derskuddet.i Danmarks sterste vognmands-
forretning, DSB. Jeg legger ikke skjul pa,
at jeg flere gange har stillet mig selv det
sporgsmal, om de danske jernbaner i det
hele taget har en fremtid. Det har de vel

nok for hovédbanernes vedkommende, men
noget er i hvert fald galt, som det gir nu,

og sé kan vi sperge: hvad er det egenthg,
der er i vejen? Tallene viser ganske konkret

et underskud, og nu forseger den hojteerede - .

minister at nedbringe underskuddet; han
veelger bare at komme med et forslag om
en forhgjelse af taksterne ps 10 pet. stort
set. over hele linjen, og s& opstar der i hvert
fald det sporgsmal for vort vedkommende,
om det nu er det rette middel. Jeg indrem-
mer naturligvis, at det er sveert for den hojt--
eerede minister, for udviklingen gér jo ba-
nerne imod. Det:er, ligesom interessen :for °
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~ landets jernbaner er i aftagende — for at
sige det meget mildt. . :

Den danske offentlighed  er naturhgws 1
allerhojeste grad interesseret i udbygningen
af vort trafiksystem, men det er veje, biler,

busser og lastvogne, det nu drejer sig om.
- Det kan banerne i-og for sig ikke gore ved.
Det er en udvikling, vi ogsid ser i andre

* lande; mei det er, ligesom DSB og hermed

ogsd den hejterede minister enten-ikke kan
eller ikke vil tage konsekvensen af udvik-
lingen.: Ministeren anforer som motivering
for de ca. 50 mill. kr., som forslaget antages
at ville give; lonstigninger ps ca: 31 mill. kr,
og evrige udgiftsstigninger. p4 ca. 16 mill.
kr., og det er naturligvis meget gadt. Jeg
indrgminer, at det kan veere svert at an-
feegte disse tal, men kunne denne lonstigning
iklce modvirkes af en anden personalepoli-
tik? Jeg tewnker slet ikke pa mindre lgn til
det sikaldte lese mandskab, men mon der
“dog ikke er for mange af dem? Jeg er-
kender, at det er et svert problem, og det
er magke forkert at rejse det i det lele
taget, nar vi neppe nok selv kan finde en
lgsning derps, men det er vist alligevel
rigtigt at anfore det, da det vistnok er
klart for os alle sammen, at det er her, det
er galt.

De gvrige udglftsstlgnmger pa 16 mlll kr .
hvad er det for udgiftsstigninger? Det frem-
gar knap nok klart af forslaget. Jeg tror
da gerne, at der er udgiftsstigninger ud over
den almindelige lgnstigning, men ministeren
kan ikke vente, at vi uden videre skal g
med til denne forhel]else uden at fa noget
mere at vide.

Det anfores i den skriftlige fremsattelse, |

at der er opnéet store besparelser i de senere
ar ved overgangen fra dampdrift til diesel-
drift; . der er oprettet moderne signalanleg
og lukket og delvis lukket visse stationer.
Det tvivler vi naturligvis ikke om er rigtigt,
men jeg vil gerne sperge ministeren, hvor

mange stationer det er, der er. lukket eller. |

delvis lukket. Der-angives et belgb for bespa-
relse pé ca. 50.000 kr. pr. station. Det er et ret
anseligt belab, og det spiller ogsa en stor rolle
- med hensyn til besparelse, hvor mange statio-

ner det drejer sig om, men det kan vi nok faat

vide af ministeren.
Realiteten, nar vi drefter DSBS forhold 1
det hele taget, er det store underskud hvert
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&r. Vi md begynde med at forlange balance,

‘og det er ogsé det, ministeren forseger, men
~vi tror knap nok, at den rigtige lgsning er

den, som ministeren foreslar med forhgjelse
af taksterne, som vi ser i lovforslaget. Har
DSB og ministeren ikke teonkt pa, at folk
herefter begynder at overveje, om det i
det hele taget kan betale sig at kere med
DSB, nar vi er néet dertil, at det efter for-
slaget kommer til at koste 21,6 ere pr. km
at kore med DSB p4 1. klasse? Ner man ved,
hvad det koster at leje en vogn, og. ogsi,
hvad det koster at have en lille. selvejervogn,

mé DSB begynde at. tenke pé, at de taber

i konkurrencen ogsd p& . -det prismessige
omréade, naturhgws med cylkler og knallerter,
men ogsa-med bilerne.

Om forhgjelserne nu ligger, hvor de skal
vil det veere rimeligt at drofte i det udvalg,
som skal nedswmttes. Men allerede nu vil jeg
fremfore en bemerkning em Store-Belts-
overfarten.: Forhgjelserne her virker meget,
meget voldsomt. Det er, ligesom statsba-
nerne her groft udnyt’oer deres monopol pé
Store-Beelt. Nu kan ministeren jo svare ps
det — det har han gjort for — at de har
intet monopol, enhver kan jo- begynde
Det er teoretisk rigtigh, men ogsi bare
teoretisk; praksis er alligevel, at det virker
som et monopol og det kan ogsd veere et
spergsmal,-om det i det hele taget.er rigtigt,
at DSB .optreeder som skibsreder, det kan
man se lidt forskelligt pa, men der "fores her
en takstpolitik, som. slet ikke passer til de
faktiske udgifter. Takstforhejelserne -kan
slet ikke begrundes med, at der er under-
skud, for sidste ar, i november 1961, fik vi
mange -oplysninger om DSBs overfart og
disse viste i hvert fald klart, at der-var ef
meget stort overskud, og deb ma vel vere
blevet storre siden. Der er sidste &r overfort

~endnu flere biler og passagerer, og efterhin-

den som de storre og sterre ferger bliver
sat ind, mé: det betyde miindre omkostunin-
ger og dermed storre overskud. Her vil jeg
benytte lejligheden til at sperge den hajt-
sorede  minister, hvor stort overskuddet
egentlig er pa - Store-Beltsoverfarten, jeg
skal slet ikke hwmnge mig i nogle millioner
fra eller til, men bare sporge om det
formodede overskud pi Store-Baltsoverfar-
ten. Det kunne veere rart nok at {4 klaring
pa det.

Samtidig vil jeg heller ikke undlade ab
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understrege, at de priser; der nu ﬂnskes,'

opkraevet pa Store-Belt, sikkert. vil blive
retningsgivende for de andre feergeruters
priser.. Der-er sikkert ingen tvivl om, at
disse fsergeruter ogsd il forhﬂ]e deres
takster.

Nar jeg indtil ni har 9agt, at vi-ma for-
lange balance for statens driftsmidler, mé
jeg samtidig sige, at jeg er uenig med mini-
steren om den. valgte fremgangsmade, og

54 kan man selviglgelig sporge: hvad skal
vi s& gore? Her kan svaret vel ikke uden

_videre blive bestemt; der er nok flere ting,
der skal tages med i betragtning, f. eks.
sporgsmalet om, hvad man ger i andre
lande; det mé vi ogsd se pd. Hvad ger de i
“Sverige? Hvad ger de i England? I Sverige
ved vi at de har foretaget omfattende
moderniseringsbestraebelser og rationalise-

ringsbestrmbelser. Det har vi ogsé gjort -

herhjemme, men efter de oplysninger, jeg
sidder inde med, er man i alt fald gaet
videre i Sverige. .

Ved modermsermg taenker jeg i a,llerhb]e-
ste grad ogsd pd vognmateriellet. Der er
for ‘mig ingen tvivl om, at skal varen

seelges, og det skal den, md det veere en |

god vare, DSB kan tilbyde. Her teenker jeg
ogsé pd vore lyntog, som afgjort er for
gamle. Hvem vil egentlig sidde i'de gamle
rystekasser, nir der er andre befordrings-
midler? Og de andre befordringsmidler fin-
des jo netop nu. Det samme geelder ekspres-
togene; materiellet er ved at blive for

gammelt, og s& kerer de for langsomt :

Varen kan ikke swlges pa den made..
Nedleggelse af sidebanelinjer  ber efter
vor mening ogsd ske i et hurtigere tempo.
Det er noget, vi har dreftet for. Der er sket
meget lidt her. Sidebanelinjernes kreefter
er ved at-vere opbrugt. De er for gamle,
deres tid er forbi, og folk vil ikke benytte
dem. Nogle vil beklage det, andre ikke.
Jeg horer ikke til dem, der saerhg beklager

det. En ting, vi skal tage i betragtning,
- et jo, at motoriseringen gar sin gang. Den
ggede og stigende velstand betyder, at folk |

selv far keretejer, de kerer ikke ‘med ba-
nerne i samme udstrwknmg som for. Det
er trafikken pa vejene, der teeller. Samtidig
med at det er upraktisk, mé vi desveerre
ogsé sige, at det er sergelig farligt, at disse
tog, som vi jo ved bliver meget lidt be-
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nyttet, har forkerselsret, ndr de korer over -
vejene.

Meget for&ndlel sig'i disse ar. For mange
ar siden var alle kloge folk enige om, at
fremtiden tilherte ]ernbanen Enhver Tille
by med respekt for sig selv. skulle have en
jernbanelinje. Men den tid er altsi forbi.
Der ses, som jeg navnte for, forskelligt pa,

1 hvor hurtlgt tempo sulebanelmjerne skal

nedleegges. Men sidebanelinjerne mé - efter
vor mening nedlegges 1 hurtigere tempo,
end det er sket indtil nu. Der bygges jo
broer bade herhjemme og i. udlandet; der
anlsegges nye og bedre. veje; der kobes flere
og flere biler, og s m4 sidebanelinjerne hore
op. De er svigtet af deres publikum. I de
sidste uger har vi set en hel del regnskaber
fra bade privatbaner og sidebanelinjer til
statsbanerne, og de harén fwlles tendens:
de giver underskud.

Nu har jeg anfort flere tmg, 'som kan
vaere medvirkende til det store underskud
i DSB. For mig star det sidan, at vi er
néet dertil — vi nermer os i alt -fald dertil —
at jernbanenettet kun ber omfatte de egent-
lige, store, gennemgéende linjer samt — na-
turligvis — de store byers nertrafik. -

Jeg kan pa mit partis vegne sige, at vi
ikke gnsker at afvise enkelte takstforhajel-
ser, idet vi engker, at der skal vare balance,
men vi mener ikk,e, det er nok. Vi mener,
ab passagértallet kan eges gennem en bedre
transportservice, -end vi har; endvidere ber
der maske fores en anden personalepolitik,

" méske ogsd gennemferes en yderligere ratio-

nalisering, der skarer omkostningerne' ned,
samt, som jeg har neevnt, en hurtlgere af—
Vlkhng af sidebanelinjerne.

Til sidst den ' politiske bemaerknmg, at
det jo egentlig er et meget kedeligt tldspunkt
at komme med dette lovforslag pa. Staten
er nmsten den' farste, .der her forseger at
skaffe sig udhgnmg for omseetningsskat og
longlidning. Det er, ligesom staten newesten
anraber den. almmdehge befolkning om at vise
médehold, men den anviser selv i dette til-.
fwlde kun én udvej: hgjere takster, hajere
omkostningsniveau. Lad os nu i udvalgs-

arbejdet preve, om der ikke ogsd kunne - -
_findes besparelser

Ninn- Hansen De to tldhgere ordfefrere
har ganske naturlig peget pé det lovforslag,
som den hejteerede minister fik gennemfert
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for et &r siden. Det er naturhgt for lov-
. forslaget dengang og lovforslaget i dag
minder meget om hinanden. Det er nogen-

lunde samme belgb, 50 mill. kr. Ja, sidste

ar var det p& 40 mill. kr.; men der var for-

udgéende administrative forhajelser pé godt -

10 mill. kr. Begrundelsen er -ogsé: nogen-
lunde den samme, nemhg stigende lgn—
udgifter.

Sidste ar fik den hgjteerede minister sit
forslag igennem med to enkelte, for os
betydningsfulde sendringer: en mindre for-
hojelse: for rejsende med kort og -ingen
forhgjelse for lastbiler, der overferes. med
“statsbanernes fwrger. Men ellers fik 'mini-
steren sit forslag igennem. Det skete, fordi
vi dengang kunne tilslutte os ministerens
begrundelse for forslaget; nemlig. at man

gennem takstforhgjelser; saledes at stats-
banernes gkonomi kunne hvile i sig selv.

Dette synspunkt, -at statsbanernes gko-
nomi skal hvile i sig selv, kan det konser- .
vative folkeparti fortsat. give tilslutning,

men vi ensker ikke, at: der skal vere tradi-

tion for, at. den hz]taerede minister hvert .
51 moder. op med et forslag om forhgjelse
af taksterne med 50 mill. kr. eller maske .
mere. Vi synes ikke, det er en god vane,

men en dérlig vane.

Nu kunne jeg tmnke mlg, ‘at den hejt-
aerede minister ville sige: ja men har man
andre end de to muligheder: enten at lade
staten dewkke udgifterne gennem skatterne

eller lade taksterne gore det? Ja, den hojt-
wrede minister har jo ofte betonet at det

er hans, generaldirektorens og DSBs onske,

- at statsbanerne drives som en forretning,
.og derfor er der vel ikke noget unaturligt i .

at sammenligne forholdene i DSB med for-
holdene ‘inden for det .private erhvervsliv.
Det er ogsa rigtigt, som det swrede med-

© lem hr.- Holmberg siger, at man kan vel
nok stille sig tvivlende -over for, om det-

" er rigtigt, at staten nu gar foran i at skabe
‘dwkning for skatteforhgjelser pa et tids-

punkt, hvor man fra alle sider peger. pa
‘betydningen . af, at man undgir prisfor- |

hgjelser, og jeg vil ganske konkret sperge

~den hgjterede minister, der vil have dette

forslag gemnemfert til 1. december: hvad
vil forslagets virkninger veere for pristallet?
Vi har jo faet en opgerelse i dag med en
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| pristalsstigning, der betyder udlosningen

af nesten to portioner dyrtidstilleg. Vil
den hgjterede minister nu med sit ‘takst-
forslag leegge mere til det januarpristal, der
kan blive afgerende? Det vil jo ske, hvis
forhojelsen gennemfores pa det tidspunkdt.-

Jeg gar da ud fra, at man inden for rege-

ringen har overvejet pristalsvirkningerne
af det forslag, den hgjterede minister her
er kommet med. Men i @vrigt er det jo

rigtigh, ndr man sammenligner med er-

hvervslivet, at stigende lenudgifter: og sti-
gende skatter bevirker og -har bévirket
stigende priser. Jeg takker i evrigt for. er-

kendelsen af, at disse to faktorer, lenninger

og skatter, har den prisvirkning, som man
gennem ministerens lovforslag fastslar de
har. Det har vi undertiden haft diskussion

| om pid andre omrider, men nu har den
métte ~deekke de stigende omkostninger

hgjterede minister, selv- fastsldet det.. _
Imidlertid ved den hejteerede minister .
jo.godt, at.der er dele.af erhvervslivet, der

‘1kke  har. mulighed for-at krave omlkost-
minger til hojere lonninger og storre skatter
‘betalt gennem hgjere. priser. Det gamlder
.de erhverv, der .skal vare konkurrence-
‘dygtige med ‘udlandet, og som .ofte kan

veere forhindret i at gennemfzre prisfor-
hgjelser, hvis -de fortsat vil konkurrere,
altsd = eksporterhvervene. Men det: gaalder

| ogsé mange andre erhverv, der er.inde i

en sidan konkurrence, at de simipelt hen
ikke kan forhgje priserne,. selv om - de fa1

storre omkostninger.

‘Det er ikke: unaturligh at regne med a.t
statsbanerne skulle kunne gore det samme,
som disse erhverv md gere for at klare
deres: stigende omkostninger, nemlig - gen-
nemfore en rationalisering. Og hvad er det, -
en rationalisering i erhvervslivet indehol-

‘der? Indeholder en rationalisering i ‘er-
hvervslivet ikke dette, at man seger at

fremstille, 1 disse tilfelde varen med ferre
omkostninger, -altsi- med mindre arbejds-
kraft, og at man .opgiver den urentable
del inden for erhvervet, hvis noget uren-
tabelt findes, og bygger videre pa den. del
af erhverVet, der giver overskud? :
Dér synes jeg da sammenligningen med
statsbanerne helt igennem er .mulig, for

‘statsbanerne har- jo en rwkke omrider,

der giver overskud - trods prisstigninger
andre steder, trods len- og skattestigninger.
Jeg mener, det gmlder — men den hejt-
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wrede minister kan. jo modsige mig, hv1s
han ikke mener, jeg har ret — at 3 om-
rader inden for DSBs virksomhed giver
overskud, nemlig feergeoverfarten, newrtra-
-fikken og DSBs rutebildrift. Det sidste
omrade omfattes ikke af dette loviorslag.
I det hele taget har rutebilerne jo en noget
mere los tilknytning  til DSBs almindelige
virksomhed, end de ovrige trafikomrader
har; det gwmlder ogsd - for. personalet; at
dette har en langt lesere ‘tilknytning, ikke
er stillet pa samme made som statsbanernes
tjenestemend. -

Hvis man regner med en udvikling med
overgang fra jernbane til landevej og DSB
vil veere deltager i denne udv1k11ng, séledes
at det, der skal afskrives pd grund af ud-
v1khngen, skal erstattes med bildrift, sa
kan man méske undre sig over, at banerne

regner med en overgang af personale fra
det ene til det andet omréde; det kan man-

vel vanskeligt tenke sig bliver aktuelt,
hvis  ikke jernbanepersonalet har noget
fastere at se hen til. Men jeg synes, at
DSB og den hgjterede minister har vearet

alt for utilbgjelige til at’ erkende den ud-

vikling, der her er tale om.

Foruden' de 3 omrider, ]eg her naevnte
som efter min opfattelse ma give overskud
har DSB jo ogsh driften pa hovedhnjerne,
og det skulle ogsd veere muligh at gennem-
fore denne drift med overskud. Der er no-
“get, der tyder pa, at biludviklingen, efter-

handen som den foregari s& stéerkt tempo,

bevirker, at mange far lyst til i stedet at
kore med toget, nir det drejer sig om
leengere streekninger. Men hvorfor vil den
~ hojteerede. minister ikke -erkende denne

udvikling og fremlsgge en plan for-en af-

vikling af de store omrider, der findes her

i landet, hvor driften ikke er rentabel, og

hvor udv1khngen gar imod den? - -
Det konservative folkeparti har ved flere

lejligheder efterlyst en sadan plan for stats-

banernes rationalisering, og vi ger det pa
ny. Vi vil lade vor stilling til-dette lovfor-

slag afhaenge af, om den hgjteerede minister:
vil folge ogsé denne vej til at skabe ﬂkono- :

misk balance.

-Jeg vil gerne pege p4d 2 omrdder, hvor vi
specielt er afvisende over for den hﬂ]t-
serede ministers forslag.

* Der er for det forste den forhejelse, mini- .
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| steren foreslar for dem, der skal benytte

togene til deres arbejdsplads, altsd i almin-
delighed dem, der keber et kort til stats-
banerne. For et ars tid siden behandlede
vi en anden sag fra den hejterede minister
for offentlige -arbejder, nemlig det trafik-
gkonomiske udvalgs betenkning. Jeg erin-
drer, hvordan vi ved den lejlighed fra alle
sider var enige om, hvor meget det hastede
med udbygningen af Kebenhavns trafik-
forhold, og at det var dette, alle ville seette
i spidsen. Nu har forholdene, som jeg ikke

nermere skal komme ind pé, jo medfert,

at det vil g langsommere; end vi gnskede
dengang. Men ndr vi p4 det tidspunkt er--
kendte nedvendigheden af at f3 en bedre
udbygning af trafikforholdene, er det sa
rimeligt, at den hejterede minister nu i
stedet for vil give dem, der tager ind til
deres arbejde 1 Kebenhavn, en belastning

‘igennem storre priser pa deres kort? Er det

forretningsmessigt en god idé at gere det?
Parkeringsvanskeligheder og meget andet
bevirker jo, at der i dag er mange i omegns-
kommunerne, der har en interesse i at lade
bilen std og tage toget i stedet for.Ville
man dog.ikke have en interesse i at erhverve
disse nye kunder i stedet for at fere dem
ind i gkonomiske afvejelser, der forer: til,
at de tager bilen alligevel?

Det vil formentlig ikke undre den hejt-
@rede minister, at det andet omrdde, hvor
vi m4 stille os afvisende, er feorgeoverfarten.
Jeg kan henvise til de bemsrkninger; som.

~det wrede medlem hr. Holmberg gjorde her,

og som jeg er ganske enig i. Det er da klart,
at hvis man har indtryk af, at der sker en
udnyttelse af et monopol, er det naturligt,
atder rejser sig roster om at f& udskilt -
denne del af virksomheden, i dette tilfslde
statsbanernes virksomhed. Jeg henviser her
til en -artikel, som den hgjterede minister

| formentlig kender: kontorchef Soren Hoffs

artikel i bladet Motor, hvor han rejser tan-

ken om en‘sddan udskillelse af en del :af .

feergeoverfarten for Halsskov-Knudshoved
rutens vedkommende. Disse tanker onsker
vi sammen med de andre spergsmal, jeg har
nevnt, behandlet i det udvalg, hvor vi nu
skal drefte sagen, og jeg vil gerne sige til
den hejterede minister med henblik p& det
tidspunkt, da han har tenkt sig dette lov--
forslag gennemfert, at fra vor side ensker
vi tid til en dreftelse af de rationaliserings-
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planer, som vi har efterlyst V1 ensker den
ngdvendige tid dertil og beder ministeren
efterkomme dette enske, hvis han ensker
~ vor deltagelse i en ny lovgivning om stats-
banerne. Pa det foreliggende grundlag kan

mit parti i hvert fald ikke give noget tilsagn.

Kirkegaard: For nogle {4 dage siden, men
altsd alligevel i god tid, inden regeringens
forslag om esendringer i statsbaneloven i dag

-er sat pa folketingets dagsorden, modtog
tingets medlemmer et ret omfattende ma-
teriale, swrlig statistisk materiale, fra noget,

 som hedder Motorsagens Oplysningsréd. Af

“de:‘givne oplysninger fremgér det, at den
overve]ende part, ca. 80 pot., af vor trans-

- port. afvikles pa vejene, og at bilerne og
vejene tager nasten hele stigningen i trans-
porten. Nar man ser den rolle, bilerne spil-
ler i den moderne erhvervsudvikling, virker
de tal, der her henvises til, og hvoraf nogle
er novnt, slet ikke overraskende. Overalt
pa vore veje kerer der jo store, tunge last-
biler med produkter direkte fra produktions-
sted til forbruger eller til havn — men
sjeeldent til en banegird — og omvendt
fra havn med rastoffer og driftsmidler til
bade industri og landbrug. Det kan betale
sig at gere sddan, selv om det gelder trans-

‘port over betydelige afstande, for at undgd
kostbare og arbejdskrevende omkostninger.

Jeg tror dog ikke, at man pd baggrund
af de tal, som er nevnt i Motorsagens Op-
lysningsrads meddelélser, eller pa baggrund
af den rent praktiske udvikling, jeg her har
n®vnt, kan regne med, at statsbanerne star
umlddelbalt foran likvidation, og det reg-
ner statsbanernes ledelse jo heller ikke med.
Banerne fortsmtter ufortredent med ratio-
nalisering,  modernisering og forbedringer,
med besparelser og ogsd med en-forsigtig

‘personalepolitik og efter min mening med
ganske gode resultater. Jeg er enig med det

serede medlem hr. Holmberg i, at det er |
nodvendigt, at statsbanerne fortseetter her-

med, men jeg mener, at de pd en lang reekke
omrader allerede har meget gode resultater,
og det vil jeg gerne her udtale paskennelse af.

Nu stillede det srede medlem hr. Holm-
‘berg det. spergsmal, om landets sterste

_den har, for swrlig i den sidste tid er der,
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sé. vidt jeg kan se, treek i udviklingen, der

tyder pa, at banerne fremdeles vil fa bety-
delige opgaver at lose. Seerlig i den senere tid,
tror jeg, er flere og-ﬂere mennesker kommet
til det resultat, at nar.det galder rejser over
leengere afstande her i landet — jeg skulle
méske sige de laengste afstande — .er det
behageligere at rejse med tog end at kore i
bil. Vore veje er jo ikke udbygget til den -
steerke og stadig stigende trafik, og det vil
vare mange ar, inden de bliver tilstreekkelig-

_steerkt udbygget. Og nar man s i bil kommer -

til sit bestemmelsessted, kan man ikke finde
et- sted at swtte sin vogn — det geelder
maske i-serlig grad; ndr jyder kommer til
Kobenhavn — det er jo det problem, hvor-
om den - hejterede justitsminister for et

- gjeblik siden sagde, at han vidste ikke;

hvad han skulle gere ved det. Jeg tror
altsd, at- det for tiden geelder flere og flere
mennesker, at nar det er en lang rejse, det -
drejer sig om, lader de vognen st& hjemme
og keber en billet til toget.

Det siger sig selv, at statsbanernes vidt
forgrenede linjer ikke alle er lige renta,ble,
sddan er det, og sidan skal det ogsd vere:,
Men som. det er i enhver forretning eller
virksomhed inden for det private erhvervs-
liv, der drives pa fornuftig made, mé- det
ogsé her vere en ganske na.turlig ting; at
de gode linjer stotter de svage. Nogle af de
svage linjer, efterhanden flere og flere, kan
nedleegges, og de bliver nedlagt i et vist
omfang; men forelgbig-er vi klar over, at
de ikke kan nedlegges alle. Sadan er stil-
lingen, og derfor mener jeg ikke, man kan'
stille det krav, at statsbanerne til enhver
tid skal veere en forretning, der kan svare

“regning. P4 den anden side mener jeg, det

er-sundt, at de, der bruger offentlige trans-
portmidler, s& nogenlunde betaler de -der-
med forbundne omkostninger med - den
udligning mellem gode og svage linjer, som
jeg har nwevnt, taget 1 betragtning.

Her vil jeg gerne tilfgje, at netop nu, hvor
vi bar et fa,rhgt besveer med at holde for-

| bruget nede pa det, vi har rdd til, er det i

hvert fald min personhge opfattelse at vi
ikke ved tilskud fra staten skal nedswmtte

. priserne pa det, som folk skal bruge i storre
~eller mindre omfang, da dette jo neesten
vognmandsforretning, altsé DSB, -overho-

vedet har nogen fremtid. Det tror jeg altsd

automatisk ferer til eller giver muhghedel

- for forbrug p& andre omrader.

I begrundelsen for takstforhsjelserne er
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det nevnt, at almmdellge omkostnmgsshg—
ninger udgﬁr ca. 16 mill. kr., mens: udgif-
terne -til ldnnmger stiger med et omtrent
* dobbelt s& stort: beleb, nemhg ca. 31 mill.

k. Disse stigninger er s& store, at jeg finder

det rimeligt at gennemfore den foreslaede
takstforhgjelse.. ‘Undlader vi‘ dette, for-
rykker vi konkurrenceforholdet mellem ba-
nerne’ og de private transporterhverv.i for

hgj grad til skade for de private transport--

erhverv, og det mener jeg ikke jeg kan til-

rade, medmindre swrlige forhold, som kan

begrunde det, kommer frem under et even-

tuelt udvalgsarbe]de S

-~ Med den begrundelse, jeg he1 hal glvet
kan jeg pé det radikale venstres: veghe an-

befale, at lovforslaget gennemf@res

Storgaard Lovforslaget om aendrmgel i
statsbaneloven der gar ud -pad takstfor-
hojelser pa 9-10 pet., vil aldrig 4 socialistisk

folkepartis tilslutning. Ma jeg sperge den

hgjteerede minister: er det et krav fra den
hoje regering, at de budgetterede 50,3 mill.
kr. i taksterne:skal betragtes som oms for
derved. at treekke-de sidste penge.fra den
fattigste del-af befolkningen? For er-det til-
feweldet, ja, sd er det den rigtige omsénd.
T1lsyneladende er det omspartiernes op-
gave, at de fattigste skal geres fattigere
og de rige skal geres rigere. Det geelder
ligningslov, det geelder skattelove, ja, for
resten alle de love, hvor byrderne skal for-
deles, at-de altid vender den tunge ende
nedefter.

* Hvorfor er den haje regering s& bange
-for underskud pé statsbanernes budget? Jo,
sandheden er, at DSB ogsé skal betale omis
~af alt det, de skal kabe, og skal betale lon-
forhojelser. Omspartierne - er klar over,
hvem der har skylden.’Derfor mé I ogss
tage skylden som barnefader til dette for-

krgblede barn, som vi har givet navnet oms.

I sidste samling, da :det drejede sig om
millionbelgb til SAS, horte jeg: ikke ét af
de mrede medlemmer anbefale takstforhej-
elser, trods det at enhver:ved, at det
hverken er arbejdere eller bander der
flyver med SAS. . :

I dager pristallet steget med 5 pomts 0g

der er ingen tvivl om, at januarpristallet,

hvor huslejen.er medregnet, udlgser 2 por-
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tioners dyrtidstilleg mere til arbejdere og
tjenestéemaend. Den hoje regering mé. ikke
tro, at vi oplever 1930erne om igen, hvor’
tjenestemendene gav afkald pa - dyrtids-
reguleringer pa grund af den harde land-
brugskrise, der. heergede hele det -danske
landbrug. Men denne: forhojelse har de 4
omspartier ansvaret for. Jeg erindrer, at for
ar tilbage, da venstre og de konservative
ville legge nogle fa srer pa sukkeret, sagde
daverende statsminister Stauning, at det
var den mest djevelske politik, fordi ar-
bejderne kommer til at betale. Det skulle
de aerede- medlemmer fra socialdemokratiet
nér-de frem-
swtter forslag og med 100 pet.s sikkerhed
ved, hvem derkommer til at betale. ’

Derfor er.det nedvendigt for. mig at fa
at vide af den hgjteerede minister, om det
er den hoje regering eller. generaldirekto-
ratet, der har -fremsat enske om takstfor-
hojelse. Er det generaldirektoratet, sa har
jeg opfattelsen af, at de er i feerd med at
save den gren af, de selv sidder pa. Vi har
i mange ar i det: arbejdende personale -
altsd dem, der ‘arbejder i sneever kontakt
med statsbanernes kunder — veeret vidne
til, at vore. konkurrenter, altsi dem, der
kerer med biler, hoverer, og der er heller ikke
tvivl om, at. de ogséd nu, hvis dette lovfor-

slag vedtages, vil takke socialdemokratiet .

i deres aftenben og sige: nu ka,n vi r1gt1g

“udkonkurrere statsbanerne.

- Jeg ser-i loviorslaget, at 8 og 15 dages
kort skal inddrages mod, at der udstedes
10 dages kort, der ogsa skulle have gyldig-
hed til de danske statsbaners rutebiler. Det
er selvfe;lgehg keerkomment, men s& er det
ogsd 25 kroner dyrere end de nu gewldende
8 dages kort, der koster 115 kr. Men hvorfor
mddrage 15" dages kort, der koster 150 kr.
pé 2. klasse? Jeg vil gerne, hvis DSB. —
som, jeg formoder +— har interesse i foreget
salg, réde dem til at 'lade 8 dages kort
gaelde i 10 dage, saledes at en familie kan
rejse fredag eller lordag, nar de har en uge
fri, og s lade kortet geelde til sendag aften.
Det skal nok give foreget salg. Det samme
geelder 15 dages kort. Lad dem f4 gyldighed
1 17 dage, s strwkker de over 14 dages
‘siledes ‘at en arbejderfamilie kan
bruge dem med. fordel. Men disse kort er i
almindelighed kun beregnet til ferie. Der-
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imod er ménedskort mellem bestemte sta-
tioner samt ugekort rejsehjemmel, der be-
nyttes af tusinder fra hjemmet til arbejds-
pladsen, og jeg beklager dybt, at den hejt-
@rede minister har taget disse med, for
ministeren ved, at det er -en daglig udgift
for at na arbejdspladsen.'Men'tsenker den
hojteerede minister pa, at-det drejer sig
forst og fremmest om at nedskre kﬂbe-
evnen, s4 er formalet naet..

Skal vi konkurrere, er det sé 11gt1gt mi |

jeg sporge, ab heove taksterne med 10 pet.?
Er det pa den méde,vi far storre indtemgter?
Nej, jeg kan forsikre den hejteerede mini-
ster, at mengden af godstransport wvil gi
tilbage, men méske ikke indtwgten derved.
Men er det nu den rlgtlge veJ at ga'e Jeg
mener nej.

"M& jeg nevne banepakker Pa.kker er
‘billige hos postveaesenet, men. nu skal bane:
pakker sewmttes op med 25 gre. Hvorfor
tager statsbanerne og postveasenet ikke ens
" takster? P4 denne made tager postvaesenet
det hele fra statsbanerne.

Vi har ofte inden for etaten ﬂnsket ab

" ~det haje ting ville overlade fastsettelsen

af taksterne til dem, der har med arbejdet
at gove. For sagen er s enkel: vil man skaffe
~ sig sterre indbeegt, s& sker det ikke ved:at
skrue taksterne op, for si mister vi vore
kunder. Og det ligger sadan i dag, at 4
personer.i Jylland, der skal til Kgbenhavn
f. eks., billigere kan .leje en bil end tage

med toget. Mon ikke det heje .ting kan .
forsta, at jo hgjere takster, des feerre kunder? -
. Jeg lweste med megen interesse det kon-

servative folkepartis . pressetjeneste;, .der
_ skriver - jeg vil gerne med den h@]teerede
formands tilladelse have lov at citere —

. .,Det var helt rerende at here Lraﬁk~ .
minister Kai Lindberg foresla en forhajelse :
se, -at taksterne ved, DSB skal nedsaattes,

.af statsbanernes takster med 10 pet.,

hvilket . vil indbringe  godt. 50 mill. k.

Forhejelsen . er absolut nedvendig i

" betragtning af, at statsbanernes ﬂkono—

- miske driftsresultat, veesentligst. som folge

- -af meget klaftlge‘ stigninger 1\1¢z;nu_dg1f—
50 .
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terne, fra driftsarvet 1960-61 til driftsaret

1961-62 blev forringet over 52 mill. kr.,

sagde han.. -

Praecis for et ar siden, den 20. oktober

- 1961, stod trafikministeren i samme situa-~
. tion, og-en prisforhojelse af tilsvarende

storrelsesorden blev gennemfort. Ved den
- lejlighed sagde han bl a.:

" Forhejelsen ei nedvendiggjort af de i
. foréret indtrufne stigninger 1 lenningerne

og af de gennemforte arbejdstidsforkor-
_ telser, idet statsbanerne herved ma regne

med at veere pafert en merudgift pa ca.

65 mill. kr. arlig.

Mon en socialdemolrat dog aldrig hen-

- falder til reflektioner over forholdet mel-

lem privat— og statsdrift? Med en plisfm-
- hojelse pa 20 pot. pé mindre end et ar

ligger statsbanerne 1 spidsen med hensyn

til. prisudvikling herhjemme. Pd . dette
‘_vpunkt kan det private erhvervsliv 1kke
. viere med.“

Ja, jeg kendel godt konservative tankel,

-nar det drejer sig om privat- og samfunds-

drift. M4 jeg ‘til den @wrede ordferer for det
konservative parti sige med hensyn til
rationalisering inden’ for statsbanerne, at
jeg tvivler i hej grad pd, at der er andre
virksomheder i vort samfund, der har ind-
fort sterre rationalisering end. statsbanerne, -
og det gjorde vi gennem samarbejdsudvalg,
lige fra toppen til bunden. Vi.talte ud om
tingene: pa hvilken. made man kunne spare
personale, og vi gik ind for det fra grunden
af og gjords forseg p& at skabe en sidan
ordning, at statsbanerne kunne klare sig
selv. Men gudskelov har vi ikke lignende
tilstande i DSB, som gelder for mange
lastvognschaufferer, der ma kere 16 timer
1 degnet og derover til en sultelon, til stor

fare for dem selv og ikke mindst for andre .

vejfarende. Hvis det er konservativ opfattel-

for at banerne kan fa storre indtegt, s& ma
jeg i heoj grad drage rigtigheden heraf i
tvivl. Nej, det er tjenestemandslenninger,

og dér har de konservative ydet regeringen

en stor stotte ved at indfere oms. Tror oms-
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deltagerne, at tjenestemendene skal vise
médehold! Nej, der er andre i vort samfund,
der har langt sterre kebeevne, som. kunne

have skaffet den hojterede minister deekning |

for de millioner, der er brugt for meget til
import. Men det passede ikke de aerede
,omspartler

M3 jeg stille et spergsmal til den ha]taerede
minister for offentlige arbejder. Jeg er her
i besiddelse af et brev fra Landsnavnet for
Omnibus- og Fragtmandskersel, der er sendt

til trafikudvalgene. Det drejer sig om stats-

banernes rute fra Hsbjerg til Flensborg.
Det var en-rute, vi var glade for, i sserdeles-
hed i Esbjerg, hvor man kunne swmtte sig

ind i vognen og uden at skulle skifte kore

direkte til Flensborg. Men si skete der det,
at 3 rutebilejere pi streekningen Ribe-
Skarbeek, Skeerbeek-Logumkloster og Lg-
gumkloster-Tinglev, hvor DSB kom ind
pa deres streekning, forlangte erstatning
af DSB, fordi de mente, at ruten var gene-
rende for dem. Erstatningen var sa stor, at
DSB matte opgive ruten; séledes at rute-
“bilerne nu fra den nye kereplans ikraft-
treeden overtager ruten Ribe-Flensborg. Det
vil med andre ord sige, at rejsende til Flens-
borg kun kan lgse billet til Ribe, de skal
skifte i Ribe og g& over i det private initia-
tivs vogn for at komme til Flensborg.
Hvis sddanne retningslinjer skal folges, ma
jeg fastsla, at det er i hgj grad interessant;
84 mé statsbanerne ogsa kunne kreve erstat-
ning af alle de rutebilejere og lastvognsejere,
der har taget vore rejsende og vort gods.
Det er ikke s& lang tid siden, vi nedlagde
Nyborg-Faborg banen. Hvad var &rsagen
dertil? Det var, at der gik en rutebil. pa
hver side af banen og tog dens kunder.
Hvis den trufne afgorelse er rigtig og altsd
rutebilejerne kan tvinge statsbanerne til at
betale erstatning, fordi de har kert pa
deres straeknmger er det meget interessant.
84 mé det ogsé vere sadan, at statshanerne,
der i dag har hundreder og atter hundreder
af lastvogne, der korer direkte fra en by i
Jylland til Kebenhavn og omvendt, kan

kreeve erstatning af rutebilejerne, fordi de .

har taget vort gods.

Det er en selviglge, at takstforhojelserne
vil medfere fewerre kunder, og det bliver ikke
de tusinder, der korer i biler, der kommer til
at betale merudgiften. Nej, det bliver ar-
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bejderne og folke- og invalidepensionisterne
samt alle de landmend, der endnu ikke har

faet fat 1 en bil.

Derfor kan vi-i socialistisk folkeparti
ikke g& med til at gennemfore dette lov-
forslag. Det er vor opfattelse, at de fattige

kommer til at betale denne udgift.

Iver Poulsen: De forhgjelser af jernbane-
takster, som den hgjteerede trafikminister
her foreslar, kan ikke komme gom en over-
raskelse for noger; de er en ganske naturlig
folge af den gkonomiske politik, der er
fort her i landet i de sidste ar, hvor len- og
prisstigninger ligefrem er faldet oven pa
hinanden i hurtigt tempo og nu sidst om-
swtningsafgiften, der har - givet omkost-
ningsniveauet et righig godt sted opad,
er kommet til; det er denne omkostnings-
stigring, som DSB nu seger at skaffe sig
deekning for.

Ilvis den trafiknedgang, som den h@]t-
wrede minister omtaler 1 bemswrkningerne
til loviorslaget, bliver en felge af de fore-
slaede takstforhgjelser, vil det naturligvis
veere til skade ikke blot for DSBs rentabili-
tet, men ogsé for et godt forseg pa at styrke
den kollektive befordring, som det mé vere
i samfundets interesse at  styrke  tillige
med banernes varetransport til. aflastning
af vore veje for den langt mere pladskree-
vende individuelle befordring. »

‘Samtidig vil imidlertid lovforslagets gen-‘

nemforelse betyde en forogelse af erhvervs-

livets transportomkostninger, hvilket igen
vil betyde hojere varepriser, nye lonstig-
ninger og nye pristalsstigninger; vi far
altsd det samme billede igen, svikmellen
er sat i gang, og i tilgift en nedswmttelse af
dansk erhvervslivs konkurrence, og det er
ikke netop det, vi skal tilstreebe i nutiden
og navnlig da ikke i den kommende tid.
Lovforslaget er siledes set fra ethvert syns-
punkt mildest talt hejst uheldigh og hajst
uhens1gtsmaess1gt i sine- praktlske v1rkn1n—
er.
¢ Dertil kommer den moralske og psykolo—’
giske virkning — den er navnt tidligere
1 dag — som, slet ikke er uden betydnmg,
de mange opfordringer til at holde igen pa
lenkravene og pé priser og avancer, som af
regering og folketing rettes til befolkningen,
mister naturligvis en veesentlig del af deres
slagkraft, ndr vi herinde gér: foran og ger
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lige det modsatte af det, vi opfofdrer be-

folkningen il at gore.

Naturligvis har bade  handelsrepraesen-
tanterne og navnlig de motorkerende prote-
steret steerkt imod de foresldede takstfor-
hgjelser p4 Store-Baltsoverfarten. Som zere-
de tidligere ordfgrere har veeret inde pa, har
Forenede Danske Motorejere, der repree-
senterer 160.000 motorkerere, gjort op-
meerksom pa, ikke blot at DSB-ruterne
mellem Jylland og Sjwmlland er mange gange
dyrere end de private ruter, men ogsi at
automobiltransporten mellem Halsskov og
Knudshoved har givet stadig stigende over-
skud; det er for 1962 af motorfolkene an-
slaet til at ville belobe sig til ca. 30 mill. kr.,

et tal, som jeg ikke tor indestd for, men som.

jeg regner med at den hejterede minister

vil svare den konservative ordfgrer p4 hans -

sporgsmal om. Jeg giver de motorkerende
fuldsteendig -medhold i, at Store-Beltsover-
farten er den vigtigste streekning pa hoved-
vej 1. Derfor md det veere et rimeligt krav,
at taksterne p& denne overfart fastswmttes
under hensyn til den vejtrafik, der skal be-

tjenes, og under hensyn til de omkostninger,
der er forbundet med at drive denne over-
fart, og nar overskuddet pad Halsskov-Knuds- -

hoved overfarten i &r som neevnt er beregnet
til ca. 30 mill. kr., kan jeg ikke se at der er
nogen saglig begrundelse for den foresldede
takstforhojelse - — jeg havde nwmr sagt
tveertimod. = Do
Der synes snarere at vamre tale om et ek-
sempel pd en uberettiget prisforhgjelse, der
méske vil have vanskeligt ved at st& for en
kritisk undersegelse af monopoltilsynet.
Automobiltransporten over Store-Bzelt er en
s speciel gren af DSBs virksomhed, at dens

overskud ikke bor anvendes til dwkning af-

underskuddet ps andre DSB-foretagender,
men tveertimod bruges til en takstnedseet-
telse, s& der kommer et mere rimeligt for-
hold mellem statens takster og de private
selskabers- takster. Endelig m& man vere
‘opmaerksom. pé, at statens takster pa dette
-omrade vil vere retningsgivende for de pri-
vate selskaber, som, hvis der sker en stigning
1 statens takster, vil folge efter med en stig-
ning i deres takster.

Vi haber, at det udvalg, som kommer til
at behandle dette lovforslag, vil tage hensyn
til de’ betragtninger, jeg her har fremfert,
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og vi haber endvidere, at der vil blive fore-
taget en gennemgribende undersggelse med
hensyn til rationalisering og modernisering
inden for DSB. Det er den vej, private er-
hvervsvirksomheder ma gé, hvis det-er galt
med rentabiliteten, og det ma ogsd veere
den vej, DSB skal gé for at skabe et tilfreds-
stillende driftsresultat.

- Aage Fogh: Nér jeg har bedt om ordet,
er det ikke for at tale om taksterne pa stats-
banerne, men jeg reprasenterer en del af

*landet, hvor banerne i de seneste ar er blevet

nedlagt og trafikken er blevet overtaget af
rutebiler. Det har medfort, at visse af de
fordele, befolkningen havde tidligere, er fal-
det bort, det gwmlder siledes 65-billetterne,
som er faldet bort pa Langeland og en del
af Fyn, nemlig Faborgegnen, s vidt jeg
ved. Jeg vil gerne bede, om det problem m3
blive undersegt i udvalget, s& man kan se,
om der ikke skulle vare mulighed for, at
den fordel, vi havde, da vi havde banerne,
kan overfores til bilerne, og at det samme
kunne ske for den gvrige del af Fyn, hvor
privatbaner er nedlagt og trafikken besor-
ges af rutebiler. - :

Vi har et andet problem derovre, som
gelder belmgningen pa fortet ps Sydlange-
land. Nu er Langeland en dejlig g, det ved
alle, der kender den, men nar der skal ligge
halvtredje hundrede unge mennesker i et
ars tid eller halvandet pa Sydlangeland, kan
de nok 4 en vis trang til at komme uden for
gen, i hvert. fald i rimelig udstreekning. Det
kunne de tidligere gore pa billigbilletter,
som de kunne lgse pa den lokale station, og
88 kunne de rejse s& langt, det skulle veere.
Det kan de ikke mere. For tiden ma de loge
en billet til Svendborg, og man har sagt
mig, at det koster 5 kroner ekstra, hver gang
en soldat skal fra Langelandsfortet ud over
Svendborg. ,
- Det synes jeg er urimeligt. Soldaterne er
uskyldige i, at de nu skal kere i bus i stedet
for med banen. Jeg har provet at f& proble-
met belyst nwrmere, men har ikke haft tid
til at ga til bunds i det. Jeg er kommet til
den opfattelse, at det i og for sig ikke er
banerne, der yder noget her; det er militeret,
der betaler det, som billetpriserne nedseettes
med. Hvis det er tilfeeldet, vil jeg gerne
sporge den hejterede forsvarsminister, om
han s& ikke lige s& vel kunne overfore til-
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skuddet til soldaterne fra Langelandsfortet,
der m4 lose billet til rutebilerne i stedet for
til jernbanen. : o

Jeg skal ikke med i udvalget, men beder
om, at disse problemer méa blive taget op
til overvejelse. Jeg gor opmearksom pé, at
vi forleden dag pd Fyn havde et mede
mellem samtlige borgmestre fra Fyns kab-
steeder og samtlige folketingsmend fra
Fyns stift, og da var det netop et af de
problemer, der blev rejst, jeg tror, det var

af borgmesteren i Fiborg, og det blev fulgt

op i hvert fald af borgmesteren i Rudke-
bing. Nu kom denne forhandling her si

pludseligt, men jeg tillader mig pa dette

spinkle grundlag at opfordre til en under-
sogelse af sagen. uden at kunne stille noget
bestemt forslag, dertil kender jeg ikke
sagen tilstreekkeligt. Jeg beder de hajt-
wrede ministre indbyrdes fordele rollerne
over for soldaterne og de 65-arige, som det
nu passer bedst.

Horn: Jeg vil gerne gore en ganske kort

berigtigende bemeerkning il det serede med-

lem hr. Storgaards fremstilling af stats-
banernes rute Esbjerg-Flensborg. Det er .

ikke sidan, at de private ruter har segt

regres over for statsbanerne. I sin tid, da .
den rute blev koncessioneret af laridsneevnet -

og statsbanerne kunne kere fra HEsbjerg til
Tlensborg, skete det efter forhandling mel-
lem statsbanerne og de private ruter, der
gik der i forvejen. Det er vor opgave at
formidle siddanne aftaler, s& vi ikke far
mere dobbeltkorsel end hejest nedvendigt.
Der har veeret et vist aftaleforhold parterne
imellem. Lad os. ikke tale om, at der har
veeret rettet noget som helst angreb pa
statsbanerne, hvoraf man kunne udlede,
at man nu skulle have mulighed for at
kunne g den modsatte vej. ‘

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg vil gerne takke de serede ord-
forere, som ‘har givet tilslutning til det
foreliggende loviorslag. Jeg vil ogsd gerne
takke de wmrede ordfgrere, der har givet,
hvad jeg vil kalde betinget tilslutning til
loviorslaget. .

‘Det wrede medlem hr. Poul Nilsson spurg-
te, om man skulle have en anden grense for
65-billetten end 50 km greensen. Det er
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selvfglgelig et sporgsmal, der kan tages
op til overvejelse. Jeg tror imidlertid ikke,
det vil veere rimeligt: at f4 en greense, der
ligger veesentligh lavere, hvis ikke man skal
belaste de tog, som netop har de mange

| passagerer, med en overfyldning, -hvilket

let vil blive tilfeeldet, hvis man gik ned pa
en lavere kilometergreense.” Men det er et
sporgsmal, vi kan se pa i det udvalg, som

jeg gar ud fra bliver nedsat til at behandle

lovforslaget. - - e R
~ Til det serede medlem hr. Holmberg vil
jeg sige, at jeg synes, det var lidt meget
at sige, at det var en arlig tilbagevendende
begivenhed, . at” jeg kom med forslag -om
takstforhgjelser. Jeg sidder nu pa ottende
4r som minister for offentlige arbejder, og
jeg tror, det er tredje gang, jeg fremsetter

forslag om takstforhgjelser, sa det kan i alt

fald- ikke blive mere end hvert andet ar;

amen det er rigtigt, at vi havde et lignende

forslag for 1 -4rs tid siden. Jeg kan dog

forsikre det swrede medlem.— og det geelder
ogsd andre mrede ordferere — om, at det

ikke er af lyst, jeg kommer med dette.
lovforslag; det er. den bitre nodvendighed,
der tvinger statsbanerne og mig som mini-

‘ster for statsbanerne til at komme til det

hgje ting. - - - S :
Jeg mi maske i denne forbindelse -gore
opmerksom pa, at der jo ikke er tale-om
en nedgang i den forstand, at der er blevet
mindre passagerm@ngde eller mindre gods-
meengde at kere med, tvertimod. Arsagen
er simpelt hen, at det hoje ting har pifert
statsbanerne udgifter, som der nu kraeves
dzekning for. Det er det hgje ting, der har
vedtaget de lenforhejelser, der er tale om, .
det er det haje ting, der har vedtaget den
ekstraudgift, som alene “skyldes omsmt--

‘ningsafgiften, og som belgber sig til ca.
16 mill, kr. Det er altsd udelukkende den

omstendighed, at det hoje ting har palagt

statsbanerne disse ekstraudgifter, som er
" arsagen til, at lovforslaget er fremkommet,

og jeg synes ikke, at der var rigtig logik 1

de betragtninger, som det wrede medlem

hr. Holmberg og dét wmrede medlem hr.
Ninn-Hansen gjorde geldende vedrsrende
forskellen pa den méde, statsbanerne bearer
sig ad, og den made, de private handlende
baerer sig ad. Forholdet: er det, at s& godt
som alle handlende lagde omssetningsaf-
giften over pd varerne — der er endda dem,
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der mener, at' de lagde mere end omsoet-
ningsafgiften pa — fra det tidspunkt, loven
tridte 1 kraft, og s vidt mig bekendt
liegger béde de handlende og andre erhvervs-

drivende normalt lenningsudgiften over: p&:

varepriserne. Det er vel rigtigt, at der kan
findes foretagender, der er sidan stillet, at
de kan undgd det, at der er:andre, der af
" konkurrencemmssige grunde ikke . legger
hele udgiften~ til lenforhgjelser og andre
" afgifter, som staten palegger dem, pd
varepriserne, men i det store og hele bliver
disse afg1fter lagt over pa varerne. Havde
man s& nojedes med det, havde der miske
ikke veret grund til at komme med- det
lovforslag: om. :aendrmg 1 prisloven, der blev
behandlet her i det hoje tmg for nogen tid
- giden.

For statsbanemes vedkommende vil der
i alle tilfelde ske det, at selv om lovfor-
slaget -gennemfores til ikraftbredelse den
‘1. december- — hvad jeg forstar der var
wrede ~ordferere - der ‘ikke var tilbgjelige
til — kommer man da 4 mineder bagefter.

Jeg synes, der er meget god logik i, at
~ man kommer med et lovforslag af denne
‘karakter, serlig i betragtning af, at man
altid — sddan har jeg forstiet det — i alt
fald fra de fleste af partierne i det heje ting

har heevdet, at statsbanerne skulle drives’

som en’ forretnlng, der hviler i sig selv.
Hvis man nu indtager et andet standpunkt,
kunne det i og for sig veere fristende som
minister for de danske statsbaner at sige:
vi bekymrer os ikke lengere om statsbaner-
nes underskud; vi vil gerne have, at stats-
banerne gor, hvad de kan for at bringe det
ned, men vi tager os ikke af, at der er et

underskud pa 200 mill: kr., for statsbanerne:

skal ikke leengere drives som en forretning.
‘Hvis det er stillingen i det heje ting, sd
skal jeg love, at jeg aldrig nogen sinde
mere skal komme med et forslag om takst-
forhojelser. Sadan har jeg ikke opfattet
stillingen hidtil; jeg har opfattet det sadan,
at man i alt fald fra socialdemokratiets, det
radikale venstres, partiet venstres og det
konservative folkepartis side var enig om,
at vi skulle gore, hvad der var muligt for
at drive statsbanerne som en forretning.
Det er i lyset heraf, man ma se det fore-
liggende lovforslag.

Det wrede medlem hr. Holmberg var inde
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pa betragtninger, som vi tidligere har disku-
teret, og som jeg ikke skal gi nermere ind
pa. Jeg forstod pd det wmrede medlem, at
man gerne ville have noget.at vide om,
hvor -mange stationer der var lukket. Det
har jeg ikke pa stéende fod mulighed for
at sige, men jeg vil tro, at vi &rligt lukker
10-15 stationer. Det kan variere noget fra
ar til ar, men det er i alt fald en politik, vi

1 de senere dr er sliet ind pé: at lukke sta-

tioner og @ndre dem -til trinbreet, s& at

- man kan undveere hele admnnstra.tmnen pa

det sted og swlge billetterne i toget, hvilket

-ikke skaber nogen egentlig gene for publi-
‘kum, idet de stadig kan komme med toget.

Jeg gar ud fra, at vi i udvalget nermere
kan drefte, hvor mange penge Vi sparer
ved at lukke disse stationer.

S84 var det seréde medlem ligesom eftel~
folgende ordferere inde pd Store-Balts-
overfarten. Jeg synes egentlig, det er en
lidt meerkelig stilling, man har hertil. Pa

~den ene side beklager man sig over, at stats-

banerne giver underskud, og pa den anden
side beklager man sig over, at de har over-
skud nogle steder. Det falder ikke rigtig
ngje sammen. Det er vel givet, at en stor
forretning som statsbanerne har visse om-
rader, hvor det gar bedre end andre steder;

:sédan er det vel i mange store forretninger.

Men at det skulle betyde, at man for de
gode forretningers vedkommende ikke skulle
have en rimelig betaling for det, der ydes,
kan ikke veere rigtigh. Kendsgernmgerne
er jo, at priserne inden for statsbanerne er
langt, langt lavere end i andre lande. F.eks.
tror-jeg, at fergefarten over den engelske
kanal har takster, der ligger 4 gange si
hejt som de danske statsbaners. At eb sel-
skab, som normalt sejler mellem Sverige
og Danmalk og som har en fawrge hggende
stille om dagen, kan gé ind som smudskon-

‘kurrent og opvise en meget lav.takst, synes

jeg ikke man skulle lade sig anfegte af;
naturligere ville det vewre at sammenhgne
taksterne med taksterne for Grena-Hunde-
sted overfarten, der er privat, og med tak-
sterne i det nye private fwrgeselskab, der
er begyndt at sejle fra Kalundborg til
Juelsminde. Gor man det, vil man se, at
der ikke er s& store variationer i taksterne.

Hvad angér overskuddet ved Store-Baolts-
overfarten, kan jeg ikke sige andet, end at
de tal, som Forenede danske Motore]ere
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opererer med, er helt forkerte. Jeg har tid-
ligere, bdde her og i det udvalg, der var

nedsat, forrige gang vi dreftede dette

spergsmal, nermere gjort rede for de mange
udgifter, der er forbundet med disse over-
farter, de anlegsudgifter, der er i forbindelse
med nye fergers bygning og.ogsd sndrin-
ger af selve anleggene, hvad man jo mé
tage med ind i billedet, nér man skal vurdere
de penge, der kommer ind. -

En meget stor del af de koretgjer, der-

benytter Store-Beltsoverfarten, er kere-
tejer, der kommer fra udlandet, dels nede

fra kontinentet, dels nordfra, og jeg synes,

det er ganske rimeligh, at disse keretgjer,
‘som bruger de danske landeveje uden at
betale noget for det, ma betale en nogen-
lunde rimelig pris for denne overfart.

Det erede ‘medlem hr. Holmberg var
inde p& spergsmalet om sidelinjer. Det

serede medlem sagde, at man nu for privat- -

banernes vedkommende havde konstateret,
-at der var mange steder, de gav underskud.
Det er jo rigtigt; det har vi konstateret
hvert &r, nar regnskaberne kommer. Men
s4 sagde det erede medlem noget meget
interessant, nemlig at det ligeledes for stats-
banernes vedkommende var konstateret,
at visse sidelinjer giver underskud. Det var
en meget interessant oplysning, for det er
jo sédan, at det er uhyre svamrt at gere
underskuddet op for statsbanernes ved-
kommende, og jeg ville vaere meget taknem-
lig, om det @rede medlem kunne vise mig
nogle friske tal. Dette er statsbanerne som
sagt ikke i stand til at finde ud af, og jeg
takker det serede medlem for, at han har
veeret i stand til det, hvis det virkelig for-
holder sig, som det @rede medlem siger.

- Bade det @rede medlem hr. Holmberg og
det srede medlem hr. Ninn-Hansen var
inde p& speorgsmélet om rationalisering.

Jeg tror faktisk — og det er nssten det.

eneste, jeg er enig med det srede medlem
hr. Storgaard i — at der ikke er ret mange
private foretagender i Danmark, som har
rationaliseret steerkere end statsbanerne.
Men det er klart, at statsbanerne maéske i
hgojere grad end private foretagender har
visse hensyn at tage — jeg tenker pd den
store tjenestemandsstab. Jeg har tidligere
forklaret, at det swtter visse grenser for,
hvornir man kan nedlegge sidebaner, nér
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man samtidig skal tage hensyn til den pen-
sionsbyrde, som kan folge af sidanne ned- -
leeggelser af sidebaner. Men jeg tror: som
sagt, at statsbanerne, hvad rationalisering
angér, ikke alene i gjeblikket ligger i. spid-
sen. — hvilket de har vist ved praktisk
virksomhed -— men ogsd i fremtiden vil
gore; hvad der er muligt for at rationalisere.

Vel er det rigtigt — som det serede medlem

hr. Holmberg var inde pad — at det kunne
g4 stewrkere med hensyn til fornyelse af
vognparken, men det er jo ikke sd nemt,
nar de belgb, man gerne ville anvende dels
til rationalisering, dels til- indkeb. af nye
vogne, hvert ar bliver skéret ned. Nar de
bevillinger, man ensker pa finansloven,
bliver skaret ned, er-det ikke let samtidig
at folge med i den takt, man gerne ville.

- Kendsgerningen er, at statsbanerne i fjor
blev’ skaret ned med 34 mill. kr. som felge
af det storpolitiske forlig, og at dei ar heller
ikke far lov til at bruge de penge, de gerne
vil. Derfor kan man ikke pa den ene side

forlange, at vi skal rationalisere steerkt, -

samtidig med at man p4 den anden side ilkke
vil yde de midler, der er gnskelige.
Jeg mener, at jeg over for det . eerede

medlem hr. Holmberg hermed har gjort

rede for, at statsbanerne ikke er de farste,
der kommer og-vil have deekning — de
har tvaertimod holdt sig beskedent -tilbage
— og at statsbanerne i dette tilfeelde iklke
kreever at 8 deekning for andet end de mer-

. udgifter, det hoje ting har palagt dem.

. Det wrede  medlem -hr. Ninn-Hansen
spurgte, om man: havde haft i tankerne,
hvad disse takstforhgjelser ville betyde for
januarpristallet. Nej, det har vi ikke. Hver -
gang der er tale om en eller anden for-
hojelse, sidder vi ikke og vurderer den
slags p& forhand. Det kan vel nok geres
op rent statistisk, men jeg tror, det repree-
senterer en meget lille del. Selvfolgelig kan
det ikke neegtes, ab det kan vere den lille
del, der udleser en ekstra portion. — deb
kan vi aldrig vide noget helt bestemt om —
men det er altsd ikke noget, vi har taget
med i vore vurderinger. Jeg vil naturligvis
under det kommende -udvalgsarbejde —
hvis det er muligt — gerne veere behjelpelig
med at fremskaffe oplysninger derom.
Det @rede medlem hr. Ninn-Hansen
sagde, at vi inden for statsbanerne vel har
3 omrader, der giver overskud. I den for-
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bindelse nzevnte det serede medlem: farge-
overfarterne. .Jeg vil' gerne- gore - opmserk-

som pé, abt fergeoverfart ikke altid giver
overskud — jeg tenker bl. a. p4 den oppe -

. ved Limfjorden, og der findes vel ogss

andre overfarter, hvor overskuddet er pro- -
blematisk, men det er muligt, at der alt i

alt bliver tale.om et overskud.. -

Hvad angir nertrafikken, feler jeg mig
slet ikke sikker. Da vi for nogle ar siden
ogsd dreftede takstproblemer, foretog vi
nogle beregninger, og de viste, at det naer-
mest lob rundt — det. er ikke for at veere
vittig, at jeg siger dette, ndr vi nu taler om
baner, men det er faktisk tilfeeldet. Hvor-
dan det stiller sig i dag, ved jeg ikke precis,
men jeg tror jkke, der er noget n®vnevser-
- digt overskud pd nwrtrafikken. :

For rutebilernes vedkommende varierer
det lidt. Der er et mindre overskud pa disse
omréder, men, som det serede medlem ogsé
bemerkede, ligger det jo lidt uden for den
egentlige banedrift. =~ o

Jeg var sidan set lidt ked af det serede
- medlems sluthemerkninger, som nsermest
lod afvisende, men jeg haber p4, at vi under
udvalgsarbejdet kan komme nsermere i kon-
takt med hinanden. Jeg vil gerne sige, at
den omstendighed, at jeg sidste gang gav
indrgmmelser, jo ikke absolut medferer, at
praksis behover at veere den samme hyer

gang. Der kan maske netop veere grund til-

at forhgje taksterne noget pad de omréder,
hvor vi sidste gang gik mildere til veerks.
Det haber jeg vi kan né:til enighed om i
udvalget. R ‘

Det wrede medlem hr. Storgaard stillede
et direkte sporgsmal, som jeg skal preve at
besvare. Det @rede medlem spurgte, om
det var generaldirektoratet eller regeringen;
der kreevede disse forhgjelser. Jeg kan op-
lyse, at det, er begge. Man er helt enig,
bade 1 generaldirektoratet og i regeringen
om, at disse forhgjelser ma finde sted.

Det serede medlem spurgte ogsé om, hvor-
for vi gik over til 10 dages kort. Det gor vi,
fordi vi mener, det er en praktisk foranstalt-
ning, der vil blive udnyttet bedre end de
- nuveerende 8 og 15 dages kort. Det vil s8
vise sig, om. det holder stik. T

Sa rejste det serede medlem spergsmalet
om rutebilforbindelsen mellem Esbjerg og
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Flenshorg. Det har det mrede medlem hr.
Horn jo svaret pé, si det. skal jeg forbiga.

M4 jeg sé endelig sige et par ord til det
@rede medlem hr. Aage Fogh, som frem-
drog et sporgsmil fra Langeland — for s& -
vidt geelder det ogsd for Fyn. Spergsmalet
gik ud pa, hvorfor man nu, nar baner bliver
nedlagt, ikke kan opretholde 65-billetter og
billighilletter: Jeg vil gerne heroverfor give
den oplysning, at statsbanerne far fastsat
deres takster her i folketinget, i det store
og hele i hvert fald. Men s8 snart vi kommer
ind. pd rutebilernes omrade, har statsba-
nerne ikke noget at skulle have sagt, si er
det de. lokale amtstrafikudvalg, der be-
stemmer taksterne, og det er altsd &rsagen
til, at der sker en forskelsbehandling, kan
man- sige, nér baner bliver nedlagt og man
gér over til rutebildrift. Jeg er dog vidende
om, at dette spergsmal om 65-billetter er
blevet taget op i det trafikudvalg, som om-
fatter Langeland, -og kan man finde en
lgsning, ser jeg det gerne. Men det er altsd
trafikudvalgene, som er suvermne i .deres
afgorelser- — og hvis afgerelser ikke kan
appelleres nogetsteds — der fastsmtter
taksterne. P4 samme méde ligger det med

 billigbilletterne for forsvarets personale.

Her drejer det sig'om flere penge, men jeg
kan give den oplysning, at den hejterede
forsvarsminister er villig til at se pa dette
spergsmal. - ‘

- Holmberg: Den hgjtwrede ministers tale
giver mig ikke anledning til mange be-
meerkninger, men et par enkelte ting vil
jeg dog gerne have lov til at fremfore
endnu. :

‘Den hgjteerede minister anforte, at der
var god logik i at legge takstforhgjelsen
pa varertie; nar de var steget, skulle ogss
billetterne vewre dyrere som folge af lov-
forslaget. Endvidere gjorde ministeren op-
meerksom. pa, at underskuddet ikke skyld-
tes, at der var kommet fwrre passagerer og
mindre godsmangde. Til det sidste vil jeg
gerne sige, at hvis godsmengden er den
samme og passagerantallet er det samme,
er der dog sket en relativ tilbagegang, da
vi jo ved, at der er flere mennesker, der
rejser, og betydeligt mere gods, der skal
transporteres. :

I denne forbindelse med udtalelserne om,
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at det var god logik at leegge stigningerne
p4 varerne gennem en forhgjelse af tak-
sterne, gik det ogsé gennem min forste tale,
at vi ensker, at der skal veere balance, men
. vi finder det rimeligt at finde andre former
end netop at legge.pé priserne; der’ mé
ogsé kunne’ ske besparelser. Co
83 kom ministeren i forbindelse med mit
sporgsmal om. sidelinjernes underskud med
en lidt ironisk bemerkning om, -at mini-
steren og generaldirektoratet ikke harfundet
frem, til tallet for dette underskud, og ville
veere meget taknemlige for oplysninger fra
min side. ‘Jeg vil gerne gore opmerksom

p4, at for 3-4 ar siden stillede:venstre og

de konservative et spergsmal i forbindelse
med besparelser pa sidelinjerne, “idet - vi
spurgte ministerens departement, hvorledes
forholdene var vedrgrende statsbanernes
tabgivende sidelinjer; vi fik det svar, at
der var 16-17 ‘baner, som var tabgivende
og viste underskud. Jeg kan altsd her hen-
“vise til det materiale, som. ministeren selv
har stillet til' radighed. co
Dernsest kom  ministeren med et ~par
bemeerkningeér. om, at nér vi har ‘forlangt
rationalisering, ville det ogsd veere rimeligt
at- yde midler til fornyelse af materiellet.
Jeg er enig med ministeren. Jeg tror, det er
rigtigt, at finansudvalget og folketinget ser
lidt mere stort pa det; nér der kommer for-
langender og ansegninger fra DSB om for-
nyelser af materiellet, skal de ogs& have
sddanne fornyelser, ellers vil de tabe :i
konkurrencen. o S :

Jeg fik intet svar péd mit spergsmél om,

hvor stort overskuddet er pa Store-Balt,
men ‘ministeren ma - dbenbart vide en- hel
del derom, for ministeren gav det svar, at

det overskud, som Forenede danske Motor--

ejere stillede op pa: 30 mill. kr., var helt
forkert, og det méd jo betyde, at ministeren
kender overskuddets starrelse. Jeg vil derfor

gerne sporge den hgjteerede minister: hvor -

stort er dette overskud.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Hvad angdr sidebanernes underskud
vil jeg ‘gerne sige’ til det -eerede medlem,
at det ikke er en hemmelighed for nogen,
at sidebanerne har givet underskud. Jeg
troede, at det mrede medlem havde faet fat
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i friske tal, og det var dem, jeg var interesse-
ret i at se. - . R

Med hensyn- til- Store-Beltsoverfartens
overskud har jeg tidligere sagt, at det er et
meget sveert problem, fordi denne overfart
drives i forbindelse med jernbaneoverfarten
ved Store-Bsmlt, og derfor kan man. ikke fa

“helt nojagtige tal frem. Jeg spurgte imidler-

tid generaldirekteren forleden dag, da tallet
pé de 30 mill. kr..stod i det pageeldende blad:
er der noget som helst om dette? Da sagde
han: afgjort. nej, det ligger langt under.
Man kan godt sige, at overskuddet ligger
under det nevnte tal uden precist at have
gjort op, hvad det drejer sig om. Man kan
godt skenne, om der er tale om 30 mill. kr. -
eller om 2 eller 3 mill. kr. uden at have
preecise tal. ' ' o o

Herméd:‘sluttede forhandlingen. -

' Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.- :

Poul Nilsson: Jeg foréslér, at loirforslaget
henvises til et udvalg pad 17 medlemmer.

- Uden forhandling eller afstéinning
vedtoges dette forslag. '

- Formanden: Der er ikke mere pé dags-
ordenen.. : :

Fra folgende medlemmer har jeg modtaget
anmodning om; at udenrigsministerens rede-
gorelse om Cubasituationen sattes til for-
handling.i tinget: =~ . - -

K. Axel Nielsen, Henning' Rasmussen, -
Jorgen Peder Hansen, Otto Morch, Rudy
Schreder, H. Larsen (Bjerre), Egon Jensen,
Segaard, Wingsee, Dupont, Albertsen, Helge
Larsen, Kirkegaard, Aksel Larsen, Morten
Lange, Skreeppenborg-Nielsen, Kai Moltke

Rfter at Edel Saunmte har nedlagt sit
mandat som- medlem af folketinget, har
vedkommende gruppe udpeget Henning
Rasmussen til i hendes sted at indtreede i
udvalget til valgs provelse. S

Den pageldende er herefter valgt.,

Medlem af folketingst Otto Morch har



