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Den forste sag p4d dagsordenen var:

Tredje behandling af forslag il lov om
nukleare anlewy (atomanleg).

(Anden behandling findes i tidenden sp.
41785).

Der var ikke stillet endringsforslag.
Loviorslaget sattes til forhandling.

XK. Axel Nielsen: Udvalget har efter anden
behandling holdt et mode og indstiller en-

stemmigt lovforslaget til vedtagelse i den
gkikkelse, det fik ved anden behandling.

Knud Thomsen: Jeg skal ikke forlenge
diskussionen om det lovforslag, der nu er
til tredje behandling, men straks oplyse, at
vi fra mit partis side har i sinde at stemme
for lovforslaget, uanset at vi jo hellere
havde set, at det sndringsforslag, der blev:
stillet af venstre og de konservative ved
anden behandling, kunne veere ghet igen-
nem.,

Det, der nu sker, er, at man i lovens § 38,
stk. 4, indfgrer en bestemmelse, hvorefter
der kan paleegges anleggets indehaver bede-
ansvar, selv om lovovertreedelsen ikke kan
tilregnes ham som forseetlig eller uagtsom.

Det vil fremgé af beteenkningen, at den
hojteerede justitsminister over for udvalget
har oplyst, at denne bestemmelse er snsket
indfert dels af bevismessige grunde, fordi
det navnlig for store virksomheders ved-
kommende ofte vil vere vanskeligt for
anklagemyndigheden at finde frem til den
over- eller underordnede funktionser, der
bevisligt forsetligt eller uagtsomt har begéet
den pageldende lovovertredelse, dels fordi
det er gnskeligt ad denne vej at indskeerpe
indehaveren hans ansvar.

Vi er altsd uenige om dette, og det bliver
vi ved med at veere. Men jeg kan ikke lade
veere med ved denne lejlighed at tenke pé,
hvordan det skulle ga, hvis vi i det hgje
ting efter lang tids forleb kom til at drefte
en ministeransvarlighedslov. Der er ingen
af de her anfgrte grunde, der ikke kunne
overfores p4 en ministers administrations-
omrade, og i s4 fald matte man vel vente,
at en ministeransvarlighedslov fik en para-
graf, hvori der stod: der kan péalegges
ministeren badeansvar, selv om overtraedel-
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sen ikke kan tilregnes ham som forsmtlig
eller uagtsom. Det synes jeg ville vere en
meget praktisk bestemmelse.

Justitsministeren (Hans Hwkkerup): Jeg
har jo ved dette lovforslags anden behand-
ling meget udferligt redegjort for begrundel-
sen for det forslag, som er stillet i § 38,
stk. 4, og understreger, at det drejer sig
om den erhvervsbetonede lovgivning o, s. v.
Jeg ved, at det serede medlem herte efter
med stor omhu, og er derfor meget ked af,
at det ikke er lykkedes for mig at over-
bevise det mrede medlem om, at dette er
rigtigt. ‘

Nu forstir jeg p4 det srede medlems
sidste bemerkninger, at han sddan lidt pi
forskud, endnu mens kommissionen sidder,
var inde pé, at man i en kommende minister-
ansvarlighedslov skulle indfgje en nogen-
lunde tilsvarende bestemmelse. M4 jeg ikke -
sige til det sorede medlem: lad ‘os nu ikke
tage forskud pé gleederne. Lad os se, om der
overhovedet kommer en ministeransvarlig-
hedslov.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslaget
vedtoges enstemmigt med 114 stemmer.

Formanden: Lovforslaget vil nu blive til-
stillet statsministeren.

Den nwmste sag ps dagsordenen var:

- Anden behandling af forslag til lov om ned-
leggelse af banen fra Nyborg til Fdborg.

(Forste behandling findes i tidenden sp.
3828, udvalgets beteenkning i tilleg B. sp.
1027).

Der var ikke stillet endringsforslag. .

Formanden: Sammen med denne sag fore-
tages den sidste sag pa dagsordenen, nemlig:

Anden behandling of forslag til lov om
fytning of Fdborg-Mommark fergeruten til
Bgjden-Fynshaw.

(Forste behandling findes i tidenden sp.

3828, udvalgets bet@nkning i tilleg B. sp.
1027).
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Der var ikke stillet sendringsforslag.

Lovforslagenes paragraffer og spergs-
malet om deres overgang til tredje behand-
ling sattes til forhandling under ét.

Bladt: De to lovforslag om henholdsvis
nedlseggelse af banen fra Nyborg til Fiborg
og om flytning af Faborg-Mommark ferge-
ruten til Bgjden-Fynshav har udvalget be-
handlet i 4 mader. Eftersom der er opnéet
enighed i udvalget om at indstille lovforsla-
gene til vedtagelse uwmndret, har jeg ikke
mange bemserkninger at gore ud over det,
der star i betenkningen.

De dreftelser, der har fundet sted 1 ud-
valget og i de samrad, vi har haft med den
hojteerede minister for offentlige arbejder,
har i alt veesentligt drejet sig om de swrlige
problemer, der rejser sig pd Fyn og ganske
specielt i Faborg, nir banen nedlegges og
feergeruten flyttes. En deputation fra by-
styret i Faborg har haft foretrsde for ud-
valget og har fremfort sine synspunkter og
gnsker med henblik p& den nymdnmg, der
kommer.

Endvidere har udvalget sammen med
ministeren haft lejlighed til under udvalgets
besgg i Féborg at fore en ret indgdende
droftelse med representanter for en rakke
erhvervs- og fagorganisationer i Fiborg. Et
af de onsker, der blev fremsat over for ud-
valget, drejede sig om bevarelse af retten
til benyttelse af 65-billetter, ndr rutebil-
driften afloser banen. Selv om udvalget
havde forstéelse for problemet, var der
ingen mulighed for at imgdekomme dette
gnske i forbindelse med behandlingen af
det foreliggende lovforslag. Man kan jo ikke
indfere en swmrordning for en enkelt rute;
ordningen mé i givet fald ogsi geelde for
andre ruter. Dertil kommer, at de geldende
takstbestemmelser skal @ndres, og dette
kan kun ske med godkendelse fra amtets
trafikudvalg. Derfor har den hgjteerede
minister fundet det mest naturligt, at kom-
munerne rejser dette spergsmal over for
amtbet. Da statsbanerne er velvilligt ind-
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gtillet over for spergsméilet, ma man vist
gé ud fra, at det senere kan lases p en til-
fredsstillende maéde.

Endvidere har repreesentanter for Faborg
udtrykt ensket om, at trafikken Bgjden-
Nyborg kom til at g& over Faborg. Dette
har ministeren ikke kunnet give tilsagn om
p4 nuvarende tidspunkt, men han har
lovet, at statsbanerne vil veere opmeerksom
pé dette enske, nér forbindelsen til den nye
feergehavn skal etableres; og som det frem-
gar af beteenkningen, har udvalget onsket
at udtale, at man forudsetter, at stats-
banerne til sin tid etablerer rutebilforbin-
delse i passende omfang mellem Faborg og
det nye fwmrgeleje i Bajden.

Ved ferstebehandlingen af lovforslaget
om fwrgerutens flytning rejste jeg Sporgs-
malet om fergehavnens placering pa Als,

s idet der, som jeg nsvnte dengang, havde

veeret delte meninger om dette spergsmal
p& Als. Mange var af den mening, at havnen
burde placeres nogle kilometer leengere mod
nord. Hertil vil jeg gerne bemserke, at under
udvalgets besigtigelse af forholdene ved
TFynshav fik vi fra sagkyndig side forklaret,
at der i Lille-Beelt lengere nordps findes
en langstrakt sandbanke, som ikke kan for-
ceres af feergen pd grund af den ringe vand-
dybde. Dette ville i givet fald betyde, at
sejlruten fra Fyn til Als ikke kunne lwegges
i lige linje, men métte leegges i en vinkel.
Derfor vil jeg mene, at havnens placering
ved Fynshav er rigtig ud fra ethvert sagligt
synspunkt.

Jeg haber og tror, at nyordningen vil med-
fore en vesentlig forbedring af trafikfor-
bindelsen mellem Als og Fyn og den gstlige
del af landet. Jeg tror ogsa, at den bliver et
forretningsmeessigt plus for statsbanerne.
Den er en detalje i en langsigtet rationali-
seringsproces, som er under udvikling.

I denne forbindelse finder jeg anledning
til at henvise til den festlige tryksag om de
danske statsbanerr, som blev omdelt til
folketingets medlemmer i sidste uge. Heri
opstilles en slags status for DSB i en kon-
centreret form, men hvorved man alligevel
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far et godt billede af den udvikling, som
denne vort lands sterste virksomhed er
inde i. Det er gledeligt som et resultat af
de gennemforte rationaliseringer og moderni-
seringer at kunne konstatere forbedrede
driftsresultater &r efter ar. Sidste regnskabs-
ar, 1960-61, viser saledes et driftsoverskud
pé 29 mill. kr., og statens tilskud er giet
tilsvarende ned. Det er udtryk for, at man i
DSB er inde pi den rigtige linje. Vel kan
det volde ubehageligheder og gere ondt
nogle steder, nar en bane nedleegges og en
feergerute flyttes, men for helhedens skyld
kommer vi 1kke uden om at realisere, hvad
tiden og udviklingen krever.

Under udvalgsarbejdet har den hajt-
srede minister givet udtryk for, at stats-
banerne vil tage det videst mulige hensyn
til det personale, der rammes af nyordnin-
gen. Det takker jeg for og udtrykker hibet
om, at overgangen til det nye ma forme sig
88 lempeligt som vel muligt.

P4 hele udvalgets vegne kan jeg indstille
de to lovforslag til vedtagelse usendret.

Foss: Det foreliggende lovforslag om flyt-
ning af Faborg-Mommark fergeruten er
gikkert udmeerket, og det har jo faet tilslut-
ning fra de lokale amtsrad og byrad sivel
gsom fra det samlede folketingsudvalg. Det
forekommer mig dog, at forholdene i gje-
blikket bade gkonomisk og beskeeftigelses-
meessigt er sddan, at vi ikke kan f4 alt det
udmeerkede nye, vi gerne vil have.

Der kan vel ikke veere tvivl om, at der er
visse opgaver, hvis lgsning haster mere end
andre, og jeg mé derfor stille det spergsmal:
er dette en af de opgaver, som er mere vigtig
at lose end andre?

Der har ved forskellige lejligheder veeret
efterlyst en oversigt over det samlede
behov for udbygning af vore trafikforbindel-
ser, men mig bekendt har vi ikke fiet en
siadan. For gvrigt er der jo andre stats-
opgaver, som vil legge beslag p4 penge og
arbejdskraft, og som ber stilles i forhold til
vore trafikinvesteringer. Men jeg skal ved
denne lejlighed holde mig til trafikken og
ngjes med at efterlyse en undersggelse af,
hvilke trafikopgaver der mé anses for mest
ngdvendige.

Jeg tillader mig at tvivle pa, at den nye
forbindelse mellem Bgjden og Fynshav
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horer til de mest nedvendige, og jeg ma der-
for opfordre til, at det nye projekt i hvert
fald udskydes, til vi har faet klarhed over
den nedvendige trafikinvestering i de neer-
meste ar.

Jeg har forstdet, at det ikke kan betale
sig at modernisere den nuveerende ferge,
men kan man ikke ngjes med nedterftige
1eparat10ner, 88 ab feergen kan fungere nogle
4r endnu? Hvis ikke, ma der vel anskaﬂ:’es
en anden ferge.

Mit andet spergsmal bliver, om en ny
feerge midlertidigt kan anvende havnene i
Faborg og Mommark, siledes at anleg af
de nye havne udskydes til andre vigtige
opgaver er lgst. Jeg har hort nogle udtalelser
om, at etableringen af den nye fwrgeforbin-
delse er en forudsesetning for, at jernbanerne
nedlegges, men det forstir jeg ikke. XKan
man ikke midlertidigt lade busserne ga til.
Mommark og Faborg?

Jeg mé altsd henstille, at det foreliggende
loviorslag om flytning af Faborg-Mommark
feergeruten ikke vedtages, for vi har en over-
sigt over de kommende trafikinvesteringer,
og at udvalget inden tredje behandling i
hvert tilfeelde undersgger, hvor stor en del

-af det foreliggende lovforslag der vil kunne

udssettes til bedre tider.

Storgaard: Ved ferste behandling af lov-
forslaget om nedleeggelse af statsbanestrak-
ningerne Faborg-Nyborg og Senderborg-
Mommark var jeg af den opfattelse, at det
ikke var et loviorslag om nedlwmggelse af
banerne, men en bekendtgerelse om, at disse
to baner var afgdet ved deden. Nu har bi-
sattelsen fundet sted. Til stede ved begra-
velsen var en rwkke sergende efterladte
sammen med den hgjterede minister og det
nedsatte udvalg, og jeg kan kun sige til
det heje ting, at de sergende efterladte fik
store trestende ord af den hojterede mini-
ster.

Jeg vil gerne have lov til at sige tak t11
den hejteerede minister for de tilsagn, der
i udvalget blev givet Faborg; det geelder,
béde hvad angdr godsbefordringen og de sa-
kaldte 65-billetters indferelse i statsbaner-
nes rutebiler.

I gvrigb ma man gere sig klart, at nyord-
ningen vil skade Faborg med hensyn til
tjenestemeendenes antal. Det er jo Kklart,
at ndr man nedlegger banen, si er der ikke
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brug for de tjenestemeend, der hidtil har
vaeret beskeeftiget.

Samtidig ma Faborg ogsé gere sig klart,
at det 1 hej grad er tvivlsomt, at feerge-
personalet, nadr den nye fwmrgerute bliver
feerdig, vil blive bosiddende i Faborg; jeg
drager i hgj grad i tvivl, at fergepersonalet
daglig vil kere 12-13 km til den nye arbejds-
plads. Men man kan jo i denne forbindelse
ikke lade veere med at fostre den tanke, at
byréddet i Faborg selv har anbefalet de bil-
ruter, der gar fra Faborg til Nyborg, og
man mé gore sig klart, at bilruternes frem-
komst langs baner er i hgj grad medvirkende
til, at disse bliver urentable. Dette kan jo
vare en advarsel til andre byrad, der har
en bane, de nedig vil af med. Nar de stér
over for at skulle anbefale en ny bilrute,
bor de efter min opfattelse teenke som sé:
skal vi veelge banen eller bilruten? For der
er ikke plads til begge, nar forbindelsen
gkal vaere rentabel, som det kraeves fra lov-
givningsmagtens side.

Hvad angar den nye feergerute fra Fyns-
hav til Bajden, kan jeg ikke sige andet, end
at jeg i hej grad er i tvivl om nedvendig-
heden af den store udvidelse af trafikken
og bygningen af de nye havne. Efter hvad
jeg har faet at vide ved at tale med feerge-
personale og togpersonale, skulle der ikke
veere basis for — som det er projekteret —
at komme helt op pa 8 dobbeltture med den
nye ferge. Jeg skal ikke spille sagkyndig
pa dette omrdde, men ngjes med at hibe
pé, at den nye fwrgerute vil & den store til-
slutning, der er givet udtryk for forventning
om. Tror de sagkyndige, at bilisterne vil
betale for at komme over til Fyn ad denne
vej? Kunne det ikke twnkes, at, de: ville
kore over Lille-Beeltsbroen for derved atb
spare udgiften til faergen og samtidig veere
uafheengige af feergens afgangstider fra Fyns-
hav eller Bajden?

Den forflyttelse eller afskedigelse af per-
sonalet, der bliver tale om ved banernes
nedleggelse, kan man ikke udtale sig om i
gjeblikket, da der ikke foreligger noget her-
om fra de danske statsbaner. Men jeg vil
hébe, at statsbanerne vil gare alt for, at det
bliver s4 smertefrit som muligt. En kends-
gerning er det, at banestreekningerne Faborg-
Nyborg og Senderborg-Mommark bliver
nedlagt, og jeg vil habe, at det bliver til
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tilfredshed for befolkningen bade ps Fyn
og pa Als. '

Jeg kan pd mit partis vegne anbefale
lovforslagene til vedtagelse.

Rimstad: Den hojteerede trafikminister
stillede mig ved lovforslagenes forste be-
handling i udsigt, at safremt der hos det
nedsatte udvalg var enske om at fi til-
stillet et topografisk materiale til nermere
studium seerlig af det foreliggende projekts
lokale enkeltheder, ville ogsd jeg pa mit
ikke-udvalgsberettigede partis vegne blive
delagtiggjort i det samme materiale. Da jeg
intet har modtaget, ma jeg drage den slut-
ning, at ingen har ytret gnske om det af mig
efterspurgte. Det kan jeg kun beklage, fordi
jeg uden dette grundlag ikke vil vere i
stand til at danne mig en opfattelse af swrlig
den gkonomiske hensigtsmeessighed i de
loviorslag, der her er lagt pd folketingets
bord.

Jeg skal derfor her ved anden behandling
af lovforslagene undlade at komme ind pa
enkeltheder vedrerende traceer, havneplad-
ser og sejlruter, men indskrenke mig til i
anledning af den her foresldede investering
ganske kort at fremkomme med nogle
almindelige betragtninger i lighed med dem,
det wrede medlem hr. Foss lige har gjort
over, hvad jeg vil kalde den kommende tids
investeringsproblemer.

Disse lovforslag er jo to af de mange, der
i investeringsejemed leegger beslag pa stats-
kassens midler. Sterrelsesordenen er 10-12
mill. kr., altsd ret beskedent i forhold til
f. eks. de store broprojekter over Beelterne.
Vi fra mit partis side har sagt til forslags-
stilleren, den hejtwrede trafikminister, at vi
var velvilligt indstillet over for disse lovfor-
slag, og det er vi stadig. Men nér vi i disse
dage herer om overskridelser ved byggeriet
til Danmarks tekniske hojskole pa flere
hundrede millioner kroner og om ensket om
et nyt nationalmuseum til 200 mill. kr. og
samtidig erindrer os alle regeringens lafter
om investering i tunnelbaner, egnsudvikling,
hovedstadsudbygning og meget mere, far
vi en fornemmelse af, at den henstilling, vi
ved finanslovforslagets ferste behandling
gav regeringen om at preve pd at sette
teering efter neering, ma gentages her. Gan-
ske vist sagde den hejterede finansminister
dengang til os, at han ikke forstod, hvad vi
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mente; ndr man, sagde han, vedtog en raekke
udgifter, mitte man jo ogsa serge for, at de
tilsvarende indtesgter var til stede. N3 ja,
men 84 har man jo altsé den udvej at und-
lade at vedtage en del af udgifterne — det er,
hvad udtrykket ,at sette temring efter
neering” efter vor mening stér for.

Med henblik ps de foreliggende lovforslag
forekommer det os, at disse to sammen med
mange andre ikke horer til blandt de aller-
mest presserende i en tid, hvor problemerne
forst og fremmest hedder arbejdskraft til
industrien, almindelig forbrugsbegrensning
i befolkningen, gkonomisering med uden-
landsk valuta og forst og sidst produktion
og igen produktion. Jeg synes, der for rege-
ringen i dette m4 veere tanker til overvejelse.
Man kan godt vedtage disse lovforslag, der
i og for sig er swrdeles fornuftige, uden at
man derfor binder sig til at lade dem fare
ud i livet, for man bedre er i stand til at
overse de meget vanskelige gkonomiske pro-
blemer, der ligger lige foran os.

Vi for vort vedkommende vil lade vor
stilling ved tredje behandling afheenge af
den hgjtmrede ministers stilling til de her
anforte betragtninger.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg habede, at jeg her ved de to lov-
forslags anden behandling ville veere i den
situation, at jeg kunne takke ikke alene
samtlige ordferere, men ogsé samtlige med-
lemmer af det heje ting for tilslutning, men
man bliver jo bestandig overrasket. Jeg er
imidlertid i den heldige situation, at jeg
kan takke det samlede udvalg for enstem-
~mig indstilling vedrerende de to foreliggende
forslag.

Det swrede medlem hr. Foss’ udtalelser
forbavsede mig unegtelig, idet det =rede
medlem som udgangspunkt for sin mod-
stand mod disse to forslag anfarte, at rege-
ringen havde lovet at foreleegge en opgerelse
over den kommende tids trafikopgaver. Jeg
husker ikke, om det srede medlem har haft
orlov fra tinget eller har veeret bortrejst,
men det er en kendsgerning, at vi netop 1
denne samling pi basis af en betenkning
vedrgrende den kommende tids trafik-
opgaver har dreftet alle disse spergsmal.
84 vidt jeg i gjeblikket erindrer, var det i
forbindelse med lovforslaget om en fast for-
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bindelse over Store-Belt. Derfor undrer
det mig, at man rejser dette sporgsmal ved
disse to loviorslags behandling, ogsé fordi
hvert enkelt medlem af dette ting har fiet
en temmelig omfangsrig betenkning fra det
trafikokonomiske -udvalg om alle disse
sporgsmal. Nu kan det mrede medlem hr.
Foss jo sige: ja men det var for 20 ar frem
i tiden, og det, der interesserer mig, er de
gjeblikkelige opgaver. Dem er der imidlertid
ogsdfgjort rede for dels i bemarkningerne
tiljloviorslaget om pabegyndelsen af Store-
Belteforbindelsen, dels 1 forbindelse med
spergsmélet om bygning af en ny Lille-
Beeltsbro og i evrigt i forbindelse med den
vedtagne finanslov.,

Vel er det realistisk i en tid som den, vi
nu gennemlever, hvori der i hej grad er
mangel p4 arbejdskraft, at rejse sporgs-
mélet om, hvilke arbejder man ber gd i
gang med, men jeg synes @rlig talt ikke, det
er pa sin plads pd et omrade som dette, hvis
der skal veere nogen virkelig mening i tin-
gene, Formalet med de to foreliggende lov-
forslag er at gennemfpre en rationalisering,
hvorved der kan spares 4-5-6 mill. kr., hvad
det nu kan blive, ved nedlmggelsen af de
banestreekninger, der nu er tale om, og at
oprette en ny overfart, som ganske vist
koster nogle penge — vi regner med, at den
nye ferge vil koste ca. 5 mill. kr., og ab
havneanlmggene med de tilsluttende vej- .
anleg vil komme til at koste omkring
6-7 mill. kr. — men som vi samtidig mener
skulle veere en god forretning, idet den ny
feergerute pé en helt anden méide end den
gamle kan betjene overfarten fra Sydfyn
til Als og derved ogsd tilfore statshanerne
vasentlig storre indtegter, end tilfeldet har
vearet tidligere. '

Det srede medlem hr. Foss spurgte, om
det ikke kunne lade sig gore at reparere den
gamle feerge, sa den midlertidigt kunne bru-
ges. Der er i lovforslagets bemerkninger
gjort rede for de undersogelser, der har
veeret foretaget, og de viser, at det vil koste
ca. 2 mill. kr. at reparere den gamle feerge,
og man ville ikke derved f& en ferge, der
var vasentlig hurtigere, og man ville heller
ikke f4 en feerge, der kunne tage veasentlig
flere biler ‘end den, vi har i gjeblikket. Det
er i det hele taget en meget darlig feerge.
Det vil de wrede medlemmer af udvalget,
der var med feergen, da vi var ovre for at
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se, hvor anlmggene skulle vesere, kunne
bekrafte.

Der er altsd ingen tvivl om, at en ny
feerge er tiltreengt, og vore skibsveerfter er
jo_ikke overbelastet med arbejde i gje-
blikket. Der er vel et vist pres pa inden for
en tidsramme af et par &r eller s&, men i
virkeligheden er skibsveerfterne interesseret
1 ordrer. Det er ikke dér, arbejdskraftproble-
met er det veesentlige nu. 84 kan man selv-
folgelig sige, at fir skibsveerfterne ikke
noget at bestille, kan arbejdskraften g
andre steder hen. Det er nu ikke s& ligetil,
ndr det geelder skibsveerfteindustrien, som
jeg kender indgdende af egen erfaring. Jeg
tror ikke, det vil belaste arbejdskraften
swrligt at skulle bygge en ny fwmrge, slet
ikke en feerge af denne storrelse, til 5 mill.
kr.; det er jo ikke noget stort skib, der her
er tale om.

88 kan man indvende: men hvad s med
hensyn til bygning af de to nye havne? Det
er jo ogsi meget sma forhold, der er tale
om her. Den ene havn er beregnet til med
tilsluttende vejanleg at ville koste 5 mill.
kr., den anden omkring 114 mill. kr. Det
er muligt, at der bliver overskridelser her;
det bliver der jo gerne, nir materialerne
bliver dyrere og lenningerne hojere; men
udgiften vil i hvert fald veere at holde inden
for denne ramme af omkring 6-7 mill. kr.
Da der jo desveerre stadig veek, selv om der
i det hele er mangel pi arbejdskraft, er
visse egne i vort land, hvor der er ledig
arbejdskraft, 1 visse tilfeelde en bestemt del
af dret, og man selvislgelig vil prove at
swtbe ind med bygningen af disse anleg
netop pé disse tidspunkter, tror jeg slet ikke,
der er noget virkeligt arbejdskraftsproblem
i denne sag.

Dertil kommer endelig, at med vedtagel-
sen af disse to love er der ikke givet gront
lys for, at vi omggende kan g& i gang med
arbejdet. Der er 1 bemerkningerne til lov-
forslaget gjort rede for, at de 5 mill. kr.
til den nye farge vil blive opfert pa stats-
banernes anlegskonto, og det srede med-
lem hr. Foss vil maske vide, at regeringen
for nylig har fremsat en spareplan ps 185
mill. kr.; deraf er statsbanernes budget
alene skaret ned med 35 mill. kr. Det er
klert, at nir man foretager den slags skridt
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over for statsbanerne, mé man i anlegs-
programmet for det kommende &r inddrage
sporgsmélet, om det er lige pa dette tids-
punkt, man skal swmtte ind med at bygge en
ny fwerge, eller man skal vente lidt med at
bestille den. Det mé alt sammen rette sig
efter, hvor primere eller sekundere de
evrige anlegsopgaver er, i den reelkefalge
de fremkommer. Hvad anlegget af havne
angér, skal der ikke seerlig bevilling til. Ud-
gifterne skal, som det fremgér af bemerk-
ningerne, afholdes over vejfonden — det
vil sige de 85 pet., idet de 15 pet. jo skal
udredes af amterne, som er de egentlige
bygherrer til disse anleeg. Det er klart, at
nér vi ogsd pé dette omrdde skal tage hen-
syn til de spareplaner, der foreligger, nar
det drejer sig om de midler, jeg som minister
for offentlige arbejder far stillet til radighed
af vejfonden, mé det indgd i betragtnin-
gerne, hvilke opgaver der er sekundsre, og
hvilke der er mere primere. Jeg tror, jeg
kan berolige det eerede medlem med, at de
bekymringer, som han har givet udtryk for
i dag, i virkeligheden iklee behover at vere
sé store, fordi vi vil tage de hensyn, som er
naturlige bade fra statsbanernes og vej-
direktoratets side med hensyn til de anlegs-
opgaver, der her er tale om.

Jeg synes altsd, det er rimeligt, nér lov-
forslagene faktisk har samlet almindelig til-
slutning fra alle partier i tinget — nu tager
jeg det wmrede medlem hr. Rimstad med,
fordi han har udtrykt en vis velvilje over for
lovforslagene — at gennemfare dem pa nu-
veerende tidspunkt. Jeg hiber pd, at jeg
ogsd kan fa tilslutning fra bade det srede
medlem hr. Foss og det wrede medlem hr.
Rimstad, ndr vi skal have forslagene til
tredje behandling.

Foss: Den hgjteerede trafikminister kunne
méske ogsé have takket mig, fordi jeg dog
erklerede, at jeg ansi lovforslaget om
Féborg-Mommark ruten for et udmeerket
forslag, men for mig var det altsi ogsa
spergsméalet om, hvorvids loven skulle fares
ud i livet med det samme.

M& jeg gere den bemerkning om den
trafikgkonomiske betenkning, at den vel
nok i nogen grad giver fortrinsret for visse
sterre opgaver; men sd vidt jeg erindrer
— Jeg skal maske studere den noget neer-
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[Foss.]
mere — er netop de opgaver, der omhandles
af dette forslag, ikke just mellem de ting,
der ligger forst for. ’

Jeg er selviglgelig seerdeles tilfreds med,
at den hgjterede minister erklerede, atb
der endnu ikke er givet gront lys for igang-
swttelsen, selv om lovforslaget bliver ved-
taget, og 1 evrigt henviste ministeren til
de forskellige omsteendigheder, der kan
medfere, at der kan ske en udsetielse af
igangswttelsen. Det var for s& vidt tilfreds-
stillende, men jeg synes, det ville veere rart,
om der eventuelt ved tredje behandling
— om det nu skal veere i selve lovforslaget
eller pd anden made — blev givet visse
garantier og visse nwrmere udredninger af,
hvorndr og hvordan dette skal seettes 1 gang.
Efter den hgjterede trafikministers udtalel-
ser tror jeg nu ikke, der kan veere sd for-
feerdelig store uoverensstemmelser os imel-
lem.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg vil selvislgelig ogsd gerne takke
det serede medlem hr. Foss for den prin-
cipielle tilslutning, han gav til lovforslaget.

Nar det serede medlem nu rejser spergs-
mélet om mellem anden og tredje behand-
ling at tage op til nermere preecisering, om
tidspunktet er inde til at give grent lys,
mé jeg sige, at jeg egentlig hibede pa, at
det srede medlem kunne veare tilfreds med
mine udtalelser. Det gewlder for praktisk
talt alle de opgaver, som jeg kommer her
til tinget med, at det vil veere meget svaert
i selve lovene at fastswtte ganske bestemte
terminer. Det m& i nogen grad bero pd en
saglig bedemmelse af opgavernes lgsning
hos dem, der administrerer dem. Jeg tror,
det vil veere uhyre vanskeligh og besverligh
bade for statsbanerne og vejdirektoratet og
andre organer, hvis der i folketinget, hver
gang vi vedtog en eller anden opgaves los-
ning, skulle swttes ganske bestemte tids-
terminer derfor. 84 tror jeg, at opgaven,
der kunne veere sver nok i forvejen, ville
blive ulgselig.

Hermed sluttede forhandlingen.
Der foretoges forst afstemning vedrerende

forslag til lov om nedleggelse af banen fra
Nyborg til Faborg.
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Lovforslagets §§ 1 og 2 og dets overgang il
tredje behandling ‘
vedioges uden afstemning.

Formanden: Loviorslaget gar nu til for-
nyet behandling i udvalget.

Man gik dernast til afstemning vedrerende
forslag til lov om flytning af Faborg-Mom-
mérk fergeruten til Bojden-Fynshav.

Lovforslagets §§ 1-3 og dets overgang til
tredje behandling

vedtoges uden afstemning.

Formanden: Lovforslaget gir nu til for-
nyet behandling i udvalget.

Der er ikke mere pa dagsordenen.

Folketingets neste mode afholdes tirsdag
den 15. maj kl. 14 med felgende dagsorden:

1) Tredje behandleng aof: ,
Torslag til lov om eendring af lov om
skolelsger.
2) Tredje behandling aof: '
Forslag til lov om eendringer i lov om
hunde. '
3) T'redje behandling af:
Forslag til lov om endring af lov om
veern for dyr. : L
4) Anden behandling af:

Forslag til lov om udvidelse og ombyg-
ning af institutionerne ved forsorgs-
centret for Senderjylland.

Formanden meddelte sluttelig planeﬁ for
tingets ovrige meder i den felgende uge.

Modet heevet kl. 1340,
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94. mede.

Tirsdag den 15. maj kl. 14.

Formanden: Udvalget angdende forslag
til lov om statens overtagelse af den selv-
ejende institution Erhvervsarkivet har af-
givet betenkning over nesvnte lovforslag.
Eksemplarer er omdelt.

Det er meddelt mig, at udvalget angiende
forslag til lov om nedleggelse af banen fra
Nyborg til Faborg og forslag til lov om
flytning af Faborg-Mommark fergeruten
til Bejden-Fynshav gnsker at afgive munds-
lig indstilling ved newevnte lovforslags tredje
behandling.

I skrivelse af 11. d. m har medlem for
Kobenhavns amtskreds, statsminister Viggo
Kampmann pé grund af hospitalsophold
anmodet om orlov og om, at stedfortreederen
m4 blive indkalds.

Fra girdejer Jens Johan Bonde har jeg
modtaget meddelelse om, at han er villig
til at indtreede som midlertidigt medlem af
folketinget under den folketingsmand Sinn-
beck fra den 10. d. m. tilstdede orlov.

Med skrivelse af 9. d. m. fremsender
udenrigsministeren eksemplarer af en af
udenrigsministeriet udarbejdet beretning til
folketinget angéende De Forenede Natio-
ners 16. plenarforsamling. Eksemplarer af
beretningen er omdelt til tingets medlem-
mer.

Medlem af folketinget Ellen Strange
Petersen har meddelt mig, at hun ensker
til justitsministeren at stille folgende sporgs-
mal:

,» Vil justitsministeren — foranlediget
af den senere tids vddeskudsulykker med
salonrifler o. lign. — overveje en endring
af vabenloven, s§ kob af sidanne viben
gores betinget af swrlig tilladelse?*
Spergsmélet vil blive optaget ps dags-

ordenen for tingets forstkommende sperge-
tid. :

Medlem af folketinget Vivike har med-
delt mig, at han ensker til ministeren for
kulturelle anliggender at stille folgende
spergsméil: '

»Kan ministeren oplyse, om der fra
Kruppkoncernen og andre tyske kon-
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cerner er bestreebelser 1 gang for ved

hjeelp af danske strimwmnd at opkebe

arealer i Danmark til sommerhusbebyg-
gelse?”

Spergsmélet vil blive optaget pa dags-
ordenen for tingets forstkommende sporge-
tid.

Jeg ger opmerksom pi, at nir dags-
ordenen for dette mede er udtemt, er
det min agt at indkalde til et nyt mode
1 dag, idet det er nodvendigt at foretage
anden (sidste) behandling af forslag til
folketingsbeslutning i anledning af en den
23. marts 1962 i Helsingfors undertegnet
samarbejdsoverenskomst mellem Danmark,
Finland, Island, Norge og Sverige.

Den forste sag pa dagsordenen var:

Tredje behandling af forslag til lov om
aendring af lov om skoleleger.

(Anden behandling findes i tidenden
sp. 4803).
Der var stillet folgende sendringsforslag:

Af undervisningsmenisteren:

Til § 2.
Ordene ,trader i kraft sndres til: , har
virkning fra“.

Bemarkninger.
Aindringsforslaget er redaktionelt.

Aindringsforslaget sattes forst til forhand-
ling.

Ingen bad om ordet.

Aindringsforslaget af undervisningsmini-
steren (se ovenfor)

vedtoges uden afstemning,

Lovforslaget som helhed sattes devefter
til forhandling.

Ingen bad om ordet.

Lovforslaget
vedtoges enstemmigt med 133 stemmer.

Formanden: Lovforslaget vil nu blive
tilstillet statsministeren.



