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Der var ikke stillet sendringsforslag.

Anden behandling af forslag il lov om
a@ndring af lov for Farserne om bornebidrag
til enlige forsorgere m. v.

(Forste behandling findes i . tidenden
sp. 909).

Der var ikke stillet eendringsforslag.

Lovforslagenes paragraffer og spergsmé-

let om lovforslagenes overgang: til: tredje

behandling sattes til forhandling under ét.
E Ingen bad om ordet. - '

Der foretoges forst afstemning vedrg-
rende forslag til lov for Feergerne om in-
validepension. o R

A Lovjorslagets §§ 1-35 og dets overgang -til

tredje behandling ,
vedtoges uden afstemning. ‘

" Formanden: Jeg foreslar, at lovforslaget
gir direkte til tredje behandling wuden
udvalgsbehandling. Tlvis ingen geor ind-
sigelse imod dette forslag, betragter jeg

det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Man gik dernsest til afstemning vedro-

rende forslag til lov om ‘@ndring 1 lov for
Teergerne om folkepension.

Lovforslagets §§ 1-3 og dets overgang til
tredje behandling ,
vedioges uden afstemning.

Formanden: Jeg foreslar, at lovforslaget
gdr direkte til tredje behandling uden
udvalgsbehandling. Hvis ingen gor indsi-
gelse 1mod dette forslag, betragter jeg det
som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Derpé foretoges afstemning vedrerende
forslag til lov om endring i lov for Feer-
gerne om offentlig forsorg.

Lovforslagets §§ 1 og 2 og dets obé'rgang til
tredje behandling :
vedioges uden afstemning.

Formanden: Jeg foreslar, at lovforslaget
gér direkte til tredje behandling uden ud-
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1 valgsbehandling. Hvis ingen gé‘r' indsigelsve_‘

imod dette forslag, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget. '

Man gik sluttelig til afstemning vedrg-
rende forslag til lov om sendring af lov for
Feergerne .om bernebidrag til enlige for-
sgrgere m. v. ,

Lovforslagets §§ 1 og 2 og dets obergcmg
til tredje behandling s B
vedtoges uden afstemning. =

Formanden: Jeg foreslir, at lovforslaget
gar direkte til tredje behandling uden ud-
valgsbehandling. Hvis ingen ger indsigelse

‘imod dette forslag, betragter jeg det som.

vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget:-

Den sidste sag p& dagsordenen var:

Forste behandling. af’for‘s'lag tel lov om tek-
niske forarbejder il gemmemforelse af- en
feelles vej-- og jernbamebro over Store-Beelt. .~

(Lovforslagetb findes 1 tillaegwAf.‘ sp. 267,
fremseettelsen i tidenden sp. 796). -

Lovforéiaget-sattes tilforhandling. B

Horn: Jeg har forstéet, at man fra kon-
servativ side har aftalt med det hgje tings
formand, at denne forhandling kan gé
noget ud over det, som forslaget vedrerer.

Jeg gwtter pa, at dette enske henger sam- -

men med de synspunkter, det @rede med-
lem hr. Poul Mgller fremsatte. under &b-.
ningsdebatten, hvor det serede medlem stil-
lede trafikinvesteringerne 1 relation til de
almindelige investeringer, som skal foregd
her i landet.: Jeg vil derfor. gerne have lov
til forst at. anstille nogle betragtninger ud
fra denne formodning. om, hvad man fra
konservativ side tenker sig. Vi kunne
maske ogsd forenkle det derhen, at det, der
er eller var den dybere mening med det
swrede medlems udtalelse den 12. oktober,
var en slags prioritetsordning — for at bruge
et moderne udtryk, som for evrigt er ved
at blive- kedeligt. Men det vil jo vise sig
under -den videre debat, hvad der egentlig
har veeret. tanken. , :

Fra vor side tillmgger vi i allerhgjeste
grad  trafikinvesteringer betydning. Det
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har vi ogsd givet udtryk for her i salen;
det har bade den hejteerede statsminister
og den hejterede minister for offentlige
arbejder gjort gentagne gange, ligesom vi 1
vort arbejdsprogram har givet de samme
synspunkter til kende. Men vi er naturligvis
klar over, og det vil jeg ogsé gerne under-
strege, at vi ved fordelingen af investerin-
gerne m4 tage hensyn til vort lands ekono-
miske formaen og sege at placere investe-
ringerne sadan, at vi far den sterst mulige
nyttevirkning bade af pengene og af ar-
bejdskraften. Det samme synspunkt kom
til udtryk i den betenkning, som Store-
Beltskommissionen afgav for et &rs tid
siden, hvor man klart gav udtryk for, at
en si stor opgave som investeringerne i
Store-Besltsbroen maéatte naturligvis ind-
passes i landets almindelige investerings-
program. Jeg opfattede egentlig ogsd det
erede medlem hr. Poul Mellers tale den
12. oktober sddan, at det var nogenlunde
de samme tanker, der 14 til grund for det
serede medlems tale, og for s& vidt skulle
selve problematikken veere nogenlunde sam-
menfaldende med det, jeg her har givet ud-
tryk for.

Det gor maske ikke storre indtryk, i hvert
fald ikke p4 alle, nar jeg siger, at vi fra vor
side naturligvis gerne s, at der var den
storst mulige overforselskapacitet p4 Store-
Beelt, og fremheover, at vi i og for sig gerne
sd, at der var frit overfartsvalg. Vi har den
opfattelse, at det var enskeligt, om det var
sddan; men nar vi skal vurdere omkost-
ningerne ved at have det frie overforsels-
valg og sammenholder det med det dermed
folgende produktionsafsavn og en rmkke
andre vanskeligheder, det kan skabe at
imgdekomme et sddant gnske, mener vi, at
det er rigtigt at afveje de enkelte investe-
ringer mod hinanden, og at vi méaske kan
tage visse ulemper ved, at vi ikke har frit
overforselsvalg, ndr vi sammenholder det
med den direkte produktion og den men-
neskelige trivsel, som er si afgerende for
den sterst mulige produktion.

Jeg skal ikke g dybere ind i denne tanke-
gang, som vel deles af det store flertal af
det heje tings medlemmer og vel ogsd af
befolkningen i almindelighed, men jeg vil
dog gerne pege pa en enkelt ting, som ligger
os meget p4 sinde, ndr vi taler om investe-
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ringer pa de forskellige omrader og afvejer
dem mod hinanden. Der er et investerings-
omrade, som vi har vor opmerksomhed
meget sterkt henvendt pa, hvilket ogsi er
kommet til udtryk bade her i salen og 1 vort
arbejdsprogram, og det er byggesektoren.
Vima gore os klart, at en ting, som er vigtig
for det rigtige produktionsklima sidvel inden
for industrien som andre fabrikationsselto-
rer, er, at vi har tilstreekkelig boligdeekning,
at boligdeekningen og den industrielle pro-
duktion stér i et ganske bestemt forhold til
hinanden, og det gwlder ikke mindst pa et
tidspunkt, hvor vi star over for under alle
omsteendigheder at skulle tilpasse os en
struktureendring i Europas ekonomi, uanset
om vi kommer ind i de seks eller ej. Det er
givet, at i en periode, hvor vi stdr over for
mange @®ndringer af gkonomisk og produk-
tionsmeessig karakter, er det ikke ligegyl-
digt, hvorledes produktionsklimaet er, nar
vi skal preve at hevde os i konkurrencen
med andre.

Jeg har navnt dette her, fordi jeg synes,
at vi-i befolkningen merker en sterre og
storre forstielse for, at der er gremnse for,
hvor store krav man kan stille til den enlkel-
tes produktionskraft, hvis ikke han far
muligheder for at trives sidan, at denne
kraft kan komme til fuld udfoldelse. Jeg
ved, at der-er mange, der ikke har sterre
interesse herfor; de, der sidder i en lun bolig,
kan sagtens, men de bor si afholde sig fra
at stille krav til andre om sterre produktion.
Det er denne livsvigtige produktion, som
jeg mener ikke ber overskygges af, om der
for enkelte borgere, fwrre eller flere, pa
enkelte dage af aret er ulemper med at
komme over Store-Belt eller ulemper andet-
steds, hvor det kan tage kortere eller lengere
tid af &rsager, som enhver kan se. Vi kan
naturligvis kun gleede os over, at s& mange
har faet egen hil, og at flere kan f3 det, men
vi ma jo ikke over den form for velstand,
som antallet af biler er udtryk for, helt
glemme at interessere os for den egentlige
produktion af varer, og hvad hertil herer.
Jeg erkender, at hertil herer selvfelgelig
ogsd, at vi har et godt trafikapparat, hvad
jeg ogsd mener vi har, ligesom vi pd en lang
reekke omrader bestreeber os pa at gere det
bedre, hvad det foreliggende lovforslag ogsd
er et udtryk for. Men ingen kan veere 1 tvivl
om, at vort folks gkonomiske slagkraft, vor



95b

[Horn.} .
konkurrenceevne ikke afhwnger- af, om vi
kan komme over Store-Baxlt eller Oresund,
lige nér det passer den enkelte. Det slag skal
forst og fremmest vindes ved folkets egent-
lige produktive slagkraft og den menneske-
lige trivsel, som jeg for pegede pa. ‘

Disse principielle betragtninger deles vel
ogsé af langt de fleste i tinget, og jeg vil
habe, at flere og flere ude i befolkningen vil
acceptere dette synspunkt. Der kan vel ikke

blive swrlig stor: uenighed herom. Uenighed

vil vel, kunne jeg tenke mig, kunne opsté
pé omrader, som har med de enkelte trans-
portgrene at gore. Om vort transportapparat
er tilstreekkelig elastisk, om vi skal have et
dobbelt, tredobbelt eller nogle .steder fir-
dobbelt transportapparat kunne dei holdes
mange taler om og blive store diskussioner

om, men det vedrerer jo ikke det forslag,

der her er pi tale, og heller ikke de prin-
cipielle syngpunkter, som det wrede medlem
hr, Poul Mpller i sin tid gjorde sig til tals-
mand for, :

Vi kan naturligvis diskutere, om.vi har
tilstreeklkelig transportdekning. Jeg mener

for ikke s8 forferdelig leenge siden at have
leest en artikel, hvori det @rede medlem hr. .

Ninn-Hansen gav udtryk for noget om, at
man skulle se at f& flyttet industrien vaek
fra Kobenhavn, og derfor hastede det med
at fa lavet en bro.  Hvis der skal-ske en
sadan flytning af industrien med det formal
at styrke produktionslivet, ved jeg nu ikke,
om det kan vente, til vi fr en bro fwrdig,
selv om vi puklede pé alt, hvad vi kunne,
for at f4 en sddan bro bygget. ’

Vi ved, at der er delte meninger om, hvor-
vidt der er transportdekning. Vi har jo
nylig i et udvalg erfaret, at det serede med-
lem hr. Holmberg mener, at Simested, hvor
han bor, er blevet et helt underudviklet om-
rdde i transportmeessig henseende, og en
lignende opfattelse er det vel, det srede
medlem hr. Erhard Jakobsen og-andre giver
udtryk for: at i Kebenhavns omegn er man
ogsé underudviklet i transportmeessig hen-
seende. Vi, der kommer fra provinsen til
Kobenhavn, kan i hvert fald se, at i Koben-
havns centrum — det geelder méske ogsd
i en rekke storre-byer — er transporten
blevet s& overudviklet, at det er ved at
havne i underudvikling, idet man ingen
steder kan komrmne. o S
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Jeg skal ikke komme nwrmere ind pa
dette, men jeg har villet stille disse to ting
op ved siden af hinanden, fordi de kommer
til at spille en vasentlig rolle, ndr man her
og andetsteds skal drefte, hvorledes vi skal
fordele investeringerne imellem de forskel-
lige opgaver. Jeg tror, det var gnskeligh, om
man bade her og ikke mindst ude i befolk- -
ningen ville bedgmme transportmidlerne ud
fra en helhedsbetragtning, og det vil betyde,
at hver enkelt mé vise en vis resignation,
i-alt fald i sin feolelsesmeossige bedemmelse
af, hvad der er nedvendigt, og hvad der ikke
er. npdvendigt, og anlegge en strengt for-
nuftbetonet vurdering af, hvad der skal
gores, selv om vi naturligvis ogsd mi til-
godese den kulturelle betydning, trafik-
midlerne har, og en rwkke andre indslag
der fra. , o

Af det trafikekonomiske udvalgs betenk-
ning, som det serede medlem hr. Poul Moller
var inde pa i sin for nevnte tale — denne
beteenkning foreligger jo nu for det hgje

- tings medlemmer og andre, som interesserer

sig for sagen — fremgdr det, at man er
néet til det resultat, at vi inden for de kom-
mende 20 ar skulle investere ca. 34 milliarder

‘kroner pé trafikomridet. Det kan méske nok
| chokere mange, nir man ser tallet isoleret.

P4 den anden side er det vel, ndr man for-
deler det over de 20 &r og ser pa, hvad vi
har investeret i de seneste ar, mere antage-
ligt, og absolut antageligt, hvis udviklingen
gkonomisk vil forme sig sddan, som den har
gjort i de seneste &r. Det nevnes ogsd i
denne betenkning, at forudsat at national-
indkomsten bevarer samme stigningstakt,
skulle det ikke veere udelukket, at vi kunne
forhgje den procent lidt, som vi anvender
til trafikmidler. Det synes jeg for mit ved-
kommende udmerket jeg kan acceptere;
men jeg mé dog stadig veek fastholde, at vi
m3 afveje en stigning pa trafikomradet med
de andre omrader, hvor det vil veere gnske-
ligt at investere. . S o
Vi m4 - heller ikke glemme, at fremskaf-
felsen af arbejdskraft er et seerligh problem.
Det kan jo blive ret betydelige indgreb,
man gor i hele produktionslivet, hvis man
pludselig presser arbejdskraften et bestemt
sted hen, for det vil sige, at man tager ar-
bejdskraften fra -andre produktive omra-
der. Der er vel ikke s& forferdelig- mange
steder i dag, hvor man sidder og laver
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askebgre og papnsser, som man gjord
under og efter krigen, s man kunne sige,
det var mindre nedvendigt at producere
pa det omrade, og at de midler og den ar-
bejdskraft kunne flyttes over til trafiksek-
toren; jeg tvivler pa det.

Dernest vil jeg gerne pege p& noget, som
gentagne gange er fremhavet af den hejt-
wrede statsminister, og som ogsd det
wrede medlem hr. Poul Meller nevnte i sin
tale, nemlig hele uddannelsessektoren. Her
burde vi kunne forudswmtte, at de love, vi
gennemforte for et par ars tid siden om
uddannelse af ikke-faglerte, snart skulle sla
igennem. Det forholder sig jo rent faktisk
sadan, at hvis vi vil mobilisere en storre
produktionskraft hos de ikke-faglerte, er
det ngdvendigt, at denne gruppe af med-
borgere fir en uddannelse 1 forskellige ret-
ninger, sidan som produktionslivet nu har
brug for det. Men det lader sig kun gere
ved, at arbejdsgivere og ikke-faglerte ar-
bejdere bliver enige om, at disse arbej-
dere tages ud af produktionen i kortere
eller lengere tid for at fi denne uddan-
nelse. Hvis vi skal udnytte disse love og
udnytte den arbejdskraftreserve, der her
er tale om, m4 vi altsd p4 forhand indstille
os pé, at vi skal tage nogle folk ud af pro-
duktionen, for at de kan f8 tilstreekkelig
uddannelse. Det er givet, at p4 lengere sigt
vil bade den enkelte og samfundet som hel-
hed blive belennet, idet den enkeltes pro-
duktionsevne naturligvis vil veere stigende.
Men det vil medfore en betydelig belast-
ning af arbejdskraften, som ger, at man
ikke samtidig kan indstille sig pd at flytte
en hel masse mennesker over til arbejde i
trafiksektoren; det m& man gere sig klart.
Jeg kan kun beklage, at man ikke er kom-
met videre med den investering, som er
forberedt gennem lovgivningen med hen-
syn til de ikke-fagleerte. Jeg kan ogsi her
rette en appel til de ikke-fagleerte og deres
arbejdsgivere om, at de virkelig ger noget
ud af de muligheder, der findes, for det-er et
stort og vigtigt investeringsomrade.

Jeg fremsmtter ikke denne betragtning,
for at den skal forstds som en opregning af
de investeringer, vi skal foretage i trafik-
sektoren, slet ikke, men som et synspunkt,
man ikke kommer uden om, nar man vil
afveje de forskellige investeringer.
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I den beteenkning, som det trafikekono-
miske udvalg har afgivet, og som vel flere
medlemmer har lest — nogle maske et par
gange; jeg horte i hvert fald flere sige, at
det er en strilende beteenkning, en opfat-
telse, jeg fuldt og helt deler — er der givet
udtryk for, hvorledes man pa de enkelte om-
réder skal swette ind. Der er ogsi fra dette
udvalg givet antydning af, i hvilken rekke-
folge man synes disse forskellige store op-
gaver skal loses, og jeg er personlig ikke
uenig i den konklusion, udvalget har draget.

Jeg skal ikke komme ind pa de enkelte
afsnit' i beteenkningen i almindelighed, men
jeg vil dog gerne gere en enkelt bemsrk-
ning i forbindelse med vejsektoren, som der
jo silkkert vil blive fremfort en reelkke syns-
punkter om fra anden side. Vi meder i
Nordisk Rad og i Nordisk Samferdsels-
komité ofte det spergsmal fra vore nordiske
bradrefolk, om vi har gjort nok eller er ind-
stillet p& at gere nok for at sikre en gli-
dende transitfsmrdsel igennem landet, d. v. s.
péd de to Kuropaveje, 3 og 4. Jeg tror, vi
har ret til at fremhweve, som det er sket
ogsd fra vejdirektoratets side, at nok er der
en stigende transittrafik bade fra nord og
syd, men det er ikke afgerende for udbyg-
ningstakten af vore veje, som gir ind i
Ruropavejene. Det er jo nemlig sidan, at
nok er fjerntrafikken stigende, men det er
lokaltrafikken, som faktisk er afgerende
for, i hvilket omfang vejene skal udbygges.
Det vil man kunne aflese af de trafikteel-
linger, som er foretaget. Man vil bl. a. kunne
se det for enkelte veje i Kebenhavns om-
egn, og man vil kunne det for hovedvej 1
fra Odense til Lille-Beltsbroen — for at tage
de mest fremtredende omrader, hvor det
klart kommer til udtryk, at lokaltrafikken
faktisk er afgerende for, hvornar der skal
foretages en udvidelse.

Jeg mener, at med det, der hidtil er an-
vendt til vejudbygning — og det har jo
veeret stigende gennem &rene — har vi til-
passet vort vejnet til vor gkonomiske
forméen og til de krav, som produktionen
1 almindelighed kan stille, og under hensyn-
tagen til sikkerheden, som jo ogsé ma
spille en rolle. Jeg mener heller ikke, vi
kan sleekke pa takten, hverken i henseende
til at have et trafikapparat, som svarer til
produktionens behov, eller i henseende til
at.skabe den storst mulige sikkerhed; det
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er jo, som det rede medlem hr. Vagn Bro
har fremhsmvet mange gange béade her i
tinget og udenfor, et uhyggelig stort antal
mennesker, der bliver dreebt hvert ar, lige-
som skaderne jo ogsd er steerkt stigende.

Den gxldende vejadministration kunne
jeg maske godt fristes til at komme lidt
ind p4 i denne forbindelse. Jeg skal imidler-
tid iklke spilde tiden med det, men vil kun
‘pege P&, at ndr man ved, hvad der forestdr
~ med hensyn til at udbygge vore veje.i hgjere
grad, ogsé med henblik pa fjerntrafikken,
er det et spergsmél, om vi i det lange lab
kan undgd at vende tilbage til det sporgs-
mal, jeg gentagne gange har rejst her i
tinget og ogsd under udvalgsforhandlin-
ger, om ikke nogle af disse veje faktisk
bor laves som statsveje. Indtil det ordnes,
mi enkelte kommuner tage smerten. For
at amtsrddene ikke skal blive fornmrmet
og tro, at der bliver taget nogen fjer af deres
hat, er der ikke noget til hinder for, at am-
terne stadig kan veere med i det, og at amts-
vejinspektorer konkurrerer om at, finde frem
til den- bedst mulige ordning. Men det .er
-méske nok lidt uhensigtsmeessigt at have
21 amtsvejinspektorer til at finde ud af,
hvordan det skal laves, nér man faktisk
gnsker en ensartet ordning. Det lader jeg
nu ligge til en anden gang. ‘

M3 jeg gore en sidebemeerkning og hen-

stille til den hejterede minister for offent-

lige arbejder, at man ikke investerer penge
i jernbanespor p4 mindre broer i de nser-
meste &r, da man allerede med den hurtige
udvikling, der foregir, ma se i gjnene, at
der ikke bliver behov for siddanne jern-
banespor. Det har jeg tidligere sagt i tinget,
og det er ogsd noget, der er kommet til
udtryk i det trafikekonomiske udvalgs be-
teenkning. Det svarer ngje til, hvad Store-
Beltskommissionen 1 sin tid “har udtalt
om det samme. : :

Som konklusion af disse- betragtninger
vil jeg sige, at i Store-Bemltskommissionen
tog vi ikke stilling til, hvornir en bro
burde sta ferdig; det fandt man at-det til-
kom det heje ting at afgere. Men vi hen-
stillede, at man i de nwrmeste ar tog stil-
ling til dette. Formodentlig kan vi i de

kommende dage tage stilling til det lovfor- |

slag, der nu er fremsat, og selv om vi ikke
dermed tager endelig stilling til projektet,
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| hvis vi vedtager lovforslaget, gar vi dog ind

for at ofre penge pa forberedelsen.af en
opgave, som man mé mene skal lgses, nir
tidens fylde kommer. = .

Det trafikekonomiske udvalg har anlagt
de synspunkter i almindelighed, som kom til
udtryk i Store-Beeltskommissionen, at det
storkgbenhavnske omridde nok mé have en
forsteprioritet dels ved gennemfgrelsen af
de love, vi vedtog i foraret, dels ved ud-
bygning af ind- og udfaldsvejene til Koben-
havn, og hvad dertil herer, bl. a. parkerings- -
pladser. S :

Dette, at man sddan giver prioritet pd et
eller ‘andet tidspunkt, kan jo f& stor be-
tydning; det. er noget, som man er bundet
til inden for et kortere tidsrum. Men nar
det drejer sig om trafik, vil man i hvert
fald i. hgj grad for vejveesenets vedkom-
mende — det g®lder ogsd i nogen grad for
havnebyggeri og andre trafikomrader. — er-
fare, at nir planen strekker sig over nogle
ar, gar udviklingen s4 hurtigt, at den prio-
ritet, man: er blevet enig om det ene Ar,
bliver man nedt til at. forandre, nar der er -
gaet et par ar. Sddan tror jeg ogsd -det vil
veere i-dette tilfeelde, nir vi.skal tage stil-
ling til de enkelte opgaver, siledes at det
nok ikke vil veere klogt i dag. at leegge sig
fast pa: hverken .det ene eller det andet.
Men personlig har jeg den ‘optattelse, at det
trafikekonomiske udvalg har bedemt situa-
tionen rigtigh, nir det mener, at Koben-
havnsomradet ber have en fersteprioritet.
Det. problem, som der er med. hensyn til
Storkebenhavns trafik;: burde have wveeret
lost for lenge siden, ‘det burde egentlig
have veeret lost 1 1959, da vi sidst beskeef-
tigede os med det spergsmél. Men da kom-
munerne ikke kunne blive enige om noget,
var det efter min- opfattelse et urimeligt
forlangende, at vi her i tinget skulle kunne
gennemfore bestemmelser derom. Den for-
ste forudsetning var dog, at de, som det -
drejede sig om, nogenlunde var enige om;
hvordan det kunne klares. Jeg skal ikke
komme neermere ind pa dette, men jeg vil
gerne fremheeve side 133-134 i det trafik-
gkonomiske udvalgs betenkning med- en
lang rekke argumenter for, at denne sag
fremmes fremfor andre opgaver.

Om- det, foreliggende lovforslag skal jeg
nu sluttelig sige et par ord. Jeg gir ud fra, .
at der er eller kan blive almindelig enighed
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om at gennemfore loviorslaget. Alle er vel
enige om, at der ber laves en fast forbin-
delse over Store-Belt, ndr man finder, at
det gkonomisk og arbejdsmeessigt er mu-
ligt at gennemfore noget sidant. Det wvar
ogsé det, der kom til udtryk i Store-Beelts-
kommissionens beteenkning, som jeg sagde
til indledning.

Hvordan anlegget skal udformes, skal vi
jo ikke tage stilling til i dag; arbejdet skal
netop blot forberedes. Jeg synes, det er en
storartet idé, ministeren har fremfort ved
at pege pd, at man kunne udskrive en kon-
kurrence. Det er jo en stor opgave, som
vel ligger lige i overkanten af, hvad der er
teknisk muligt, som afdede professor Enge-
lund engang udtalte det i et arbejdsudvalgs-
mode i Store-Beltskommissionens tekniske
udvalg. Teknikerne har altsd ment, at det
er muligt; men efter de oplysninger, vi den-
gang fik, vil jeg tro, at vi har brug for at
mobilisere al den genialitet, det er muligt
at fremskafie. Dette skulle bl. a. kunne lade
sig gore pa den made, som den hgjtewrede
minister har foresliet, men jeg haber da,
at danske ingenigrer, brobyggere og tunnel-
byggere stadig vil kunne heevde sig, ndr man
til sin tid skal tage stilling til, hvem der
har givet det bedste forslag til en endelig
losning.

Vi har jo nu en tre ar eller mere, medens
forberedelserne og projekteringen foregér,
og der er siledes endnu et stykke tid at
tenke sig om i. Ingen kan forsveerge, at
der kan ske ting p4 det trafikale omrade pa
s og land, som kan medfere, at vi mi
sendre vor nuverende opfattelse, selv om
der vel ikke er meget, der tyder pa det.
At vi skulle ngjes med en ren vejbro, som
det er foresldet fra en enkelt side, ma nok
anses for udelukket; der er vel ingen, der
spekulerer pd at nedlegge jernbanerne, si-
ledes at Danmark bliver et skinnelgst om-
rade imellem kontinentet og vore to nwer-
meste nordlige naboer, Norge og Sverige,
som jo netop har satset pa at forbedre ho-
vedlinjerne 1 deres jernbanenet. Det ville
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veere lidt meerkeligt, om vi i denne situation
her i Danmark afskar jernbaneforbindelsen
mellem kontinentet og det ovrige Norden.
Det er imidlertid en forudsstning, som jeg
sagde for lidt siden, at vi kommer op pa
hejere hastigheder og indretter vort jern-
banemateriel efter fjerntrafikkens krav;
den maksimumshastighed, vi vel kan kom-
me op pa her i landet, er p4 ca. 160 km i
timen.

Vi ved, at det trafikekonomiske udvalg
har skelet en hel del til Store-Beltskom-
missionens betragtninger om, hvornir man
burde bygge broen, og udvalget er kom-
met til det resultat, at man kan have nytte
af broen noget tidligere, end kommissionen
mente. Det er rigtigt, hvis antallet af ny-
indregistrerede biler stiger i samme takt
som sidste ar. Men selv om det haster, har
vi alligevel rimelig tid til at klare opgaven
inden midten af 1970erne eller deromkring,
da det gkonomiske balancepunkt nas, altsé
da det vil veere bedre gkonomi at have en
fast forbindelse end at have den nuveerende
feergeforbindelse.

Hastetanken ligger ogséd bag nogle over-
overvejelser, det srede medlem hr, Thestrup
har gjort sig p4 basis af, hvad Store-Beelts-
kommissionen har skrevet om forholdet
mellem Hamborg og Kebenhavn. Jeg tror
nu ikke, at man skal lave nogen skrak-
kampagne pa dette omride, men pi den
anden side skal man selviolgelig gore sig
klart, at man mé serge for, at Kebenhavns
havn kan felge med og swttes i stand til at
klare de stadig sterre skibe og den stadig
ggede landtransport, som er nedvendig for
at bringe varer til og fra disse store skibe.
Det er af stor vigtighed for Kebenhavn og
Danmark, at Kebenhavns havn kan vwre
konkurrencedygtig over for Hamborg, som
treekker meget steerkt.

Med disse bemerkninger skal jeg anbefale
loviorslaget til vedtagelse. Jeg vil slutte
med at udtrykke hibet om, at det hoje tings
medlemmer vil legge sig de ord pa sinde,
som den hgjteerede minister sluttede sin
fremsmttelsestale med, nemlig at de to
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feergebyer, nér skeebnetimen er inde, vil
maerke, at de har venner over hele landet,
som vil gore, hvad de kan for at bede pa de
vanskeligheder, der til den tid métte komme.

Holmberg: Det lovforslag, som den hgjt-
eerede minister har fremsat om projektering
af fast forbindelse over Store-Belt, kan jeg
P& mit partis vegne give tilslutning til. Det
er for gvrigt ogsd mit indtryk, at det bade
her i tinget og ude i befolkningen er den
overvejende indstilling, at en bro ms komme.
Hvad man nu end mener med hensyn til,
om det er en hastesag, eller det godt kan
vente, s er det forste skridt, projekteringen,
dog en nedvendighed, og vi mener, at den
ber ske ret hurtigh. Det fremgar af lovfor-
slagets bemerkninger, at forarbejderne vil
vare mindst 4 4r. Det er jo noget, som vi,
der ikke er fagfolk, har sveert ved at be-
demme, men jeg mé indremme, at jeg synes,
det er en lang tid, og da vi mener, det
haster, kan jeg ikke lade veere med at
beklage, at den hgjterede minister ikke er
kommet med lovforslaget noget for. Store-
Beltskommissionen afgav sin betenkning
i 1959, og det materiale, der dengang 13
til grund, kunne godt have varet brugt som
grundlag for det lovforslag, den hgjteerede
minister nu har fremsat. Det er alts§ 2 ar
siden, at Store-Beltskommissionen afgav
sin beteenkning, og heri ser vi egentlig mange
interessante ting, Der regnedes dengang
med, at der ville komme ca. 2 mill, bil-
overforsler i 1980, men i et bilag til betenk-
ningen blev dette sken draget i tvivl af
TDM, og det viser, at organisationen egent-
lig har haft bedre feling med den udvikling,
vi er inde i

Lovforslaget, som vi her behandler, stat-
ter sig til de to beteenkninger fra henholdsvis

Store-Beeltskommissionen og det trafikeko-

nomiske udvalg. Betenkningen fra det tra-
fikekonomiske udvalg giver os de lenge
savnede muligheder for at gennemfere en
bevidst langsigtet trafikpolitik her i landet,
og det er noget, som mit parti har ensket
leenge. Nu har vi faet det, og der er givet
et godt samlet overblik. Store-Beltsproble-
met er naturligvis veesentligt, men er dog
egentlig kun en begreenset del af det store
anlegsprogram, som skennes nedvendigt.
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Beteenkningen giver gode oplysninger og er
en god grundbog for en debat i tinget.

Jeg vil gerne her fremhwmve det grund-
synspunkt, som gang pé gang understreges
1 betenkningen: trafikanleggenes uhyre
betydning for samfundsgkonomien. Jeg er
helt sikker pd, at et effektivt transport-
system er et naturligt og et nedvendigt led,
ndr det gelder om at sikre en hajere levefod.
Der har i mange ar veeret en tendens til at
betragte trafikforbedringer nok som noget
gnskeligt, men dog ikke som et nedvendigt
led i bestrebelserne for at opnéd en hgjere
levestandard. Det er efter min mening helt
forkert, idet gode trafikforhold ferst og
fremmest er til gavn for erhvervslivet og
bliver det i endnu hgjere grad, nér vi gér
ind i feellesmarkedet, hvor toldskranker og
andre hindringer for den frie samhandel
skulle falde bort.

Jeg ved udmeerket godt, at det er meget
vanskeligh at vurdere de forskellige trafik-
anleegs rentabilitet, men jeg tror, at renta-
biliteten er uhyre stor. Alene de tids-
gevinster, der opnds ved en rationel af-
vikling af trafikken, betyder overordentlig
meget. En lastbil med chauffer koster vel
i gjeblikket ca. 25 kr. i timen, og disse
erhvervskeretgjer spilder mange timer lan-
det over pa grund af utidssvarende trafik-
forhold. : =

Blandt de mange store trafikanleg, der
omtales i oversigten, er der 4 omrader, som
seerlig tiltreekker sig opmeerksomhed: . de
store byers trafikproblemer, motorvejene
og de to store broer over henholdsvis Store-
Baelt og Oresund.

Udvalget fremhwever Kobenhavns trafik-
anleg som serlig presserende; jeg vil er-
kende, at der neppe noget sted 1 landet er
sé meget tidsspilde i trafikken som netop i
Kobenhavn, Her spildes megen arbejdstid,
her er forsinkelser af erhvervstransporten,
her er wmrgrelser og irritation hos trafikan-
terne. Spergsmalet ma engang melde sig,
om det 1 det hele taget er opgaven at ind- -
rette det pd den made, at folk sa let, s&
hurtigt og sé billigt som muligt kan komme
ind til centrum. Jeg er af den opfattelse, at
meget ville veere vundet pa lang sigt ved at
flytte virksomheder og institutioner bort fra
den indre by, og dér ville det nok veere
rimeligt at staten selv gik i spidsen. Det
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ville veere rimeligt, om der blev kigget lidt
nermere pa, hvilke institutioner der uden
ulempe kunne flyttes enten uden for byen
eller til andre byer. Men man ger det mod-
satte. Nu opferer man en kwmpemessig
administrationsbygning pa Slotsholmen, der
vel nok er landets trafikalt mest utilgeenge-
lige sted. Man har bygget et stort SAS-
hotel lige i centrum, og de store lufthavns-
busser generer den ovrige trafik hele degnet
rundt. Man bibeholder et s& usmidigt led
i trafikken som sporvogne, man skilter med
et stort overskud, men gor meget lidt selv;
hidtil er de kebenhavnske anleg, som ogsd
det wrede medlem hr. Horn var inde pa det,
blevet forsinket af mange grunde, bl. a. af
uenighed her i tinget, da vi havde planen
til debat, men ogsé fordi de bererte kom-
muner ikke kunne enes derom.

Der star i det trafikekonomiske udvalgs
beteenkning, afsnit C, side 82-83, nogle
linjer om det fremtidige behov, som vi si
afgjort mener er forkerte. Jeg beder om til-
ladelse til et citat. Der stir folgende:

»e.. men sd vidt det kan skennes, er
det nu accepteret af de kommunale
myndigheder i Kgbenhavn, at en yder-
ligere erhvervskoncentration i city eller
umiddelbart uden for det nuvwrende
cityomride er et uafvendeligt — og

méaske endda enskverdigt — trek 1

udviklingen. Heraf folger, at trafikken

til og fra city sivel som inden for det
voksende cityomride vil blive af central
betydning og kreve meget kostbare an-

l%g.“

Det er som sagt et citat fra bet@nkningen,
og det er altsd lige modsat det, jeg har givet
udtryk for.

Néar dette er nwvnt, erkender jeg og mit
parti gerne, at det er ganske nedvendigt
at forbedre trafikforholdene i Kgbenhavn i
deres helhed; jeg vil habe, at vi alle her i
tinget-kan blive enige om, at hele landets
trafiksystem skal bringes i ordern. Vi har
brobygning andre steder end ved Lille-
Beelt og Store-Beelt; lad mig bare navne
" bro over Limfjorden ved Alborg. Der er i
det hele taget mange problemer, og jog vil
ikke habe, at noget af projekterne Lliver
forsinket pd grund af jalousi mellem de
enkelte landsdele.

Oresundsforbindelsen vil jeg bare nevae
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ganske kort. Jeg er helt klar over, at en
Oresundsbro eller -tunnel vil f4 store er-
hvervsmeessige og byudviklingsmeessige fol-
ger; men vi mé da vist st& fast pa det stand-
punkt, at virkningerne af en Store-Beeltsbro
vil veere langt sterre og i hejere grad
komme hele landet til gode. Store-Beelt
mé have ubetinget forret over for @resund.

Jeg har nu nevnt Store-Beelt, Qresund og
Kobenhavn. Det fjerde, der skal ofres
store summer pé, er udbygningen af vejene;
her har motorvejene fiet en fremtredende
plads i betzenkningen, og deri er jeg enig.
Om de skal have s& stor en prioritet, som
de har faet, kan vi diskutere senere, men jeg
mener, de skal have forret. Jeg vil imidler-
tid tilfgje, at vi mé tage det spergsmal op,
om de vejbygningsmaskiner, vi i gjeblik-
ket rdder over, er moderne nok. Personlig
mener jeg, at vejbygningen i Danmark er
for gammeldags; man kan ligefrem gyse ved
tanken om det dekret, vi fik for nogle &r
siden fra ministeren for offentlige arbejder:

- forbud mod maskiner — og s& i gang med

min hakke, min skovl og min spade! Sa
umulige skal vi ikke vamre mere, og det
tror jeg for evrigt heller ikke ministeren
mener vi skal. Det, der kommer, skal ikke
tages stykkevis og delt. Det bliver de helt
store arbejder. Og jeg indregmmer gerne,
at s& er der ogsd en bedre mulighed for at
gore brug af de virkelig store og gode, dyre
maskiner,

Nu vi er ved motorvejene, vil jeg be-
rgre et par problemer, som vi har dreftet.
Det kan maske i forste omgang veere prin-
cipielle betragtninger, men jeg er tilbgjelig
til at tro, det bliver nedvendigt at vende
tilbage til dem senere i praktisk lovgivning,
Det drejer sig om refusionsprocenterne
bade vedrerende anleg og vedligeholdelse
0. 8. v. og endvidere linjeferingen af de
forskellige motorveje. Vi vedtog — vist i
1957 — 2 love herom, nemlig lov om bestyrel-
sen af de offentlige veje og lov om tilskud til
de offentlige veje. Jeg er tilbgjelig til at
tro, at det bliver nedvendigt for os med de
store projekter, der nu trenger sig pa, at
lave begge love om pa enkelte omrader.

Lad mig ferst newvne tilskudsprocenterne.
Der skete en forbedring ved en lov, vi fik —
var det i 1957? — og den gelder bade for
sognekommunerne, amterne og byerne, men
vejene i vort samfund begynder efterhinden
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at f4 en sddan karakter, at det ville veere
rimeligt at hwve disse tilskudsprocenter
bade for byerne og for sognekommunerne.
Jeg tror, det er rimeligt, og det er muligt,
vi bliver nedt til at vende tilbage til det
genere. '

Med hensyn til refusionen til motorvejene
er det vistnok rimeligt, selv om det knap
nok star i loven, at der bliver givet 100 pet.g
refusion til bygning af de f& kilometer
motorveje, vi har. Vi m4 indremme, at vi
ogsd mener, det vil vere rimeligh med
100 pet.s refusion for vedligeholdelsen, s&
amterne fremover kan blive fritaget for
vedligeholdelsesudgifterne netop - til disse
motorveje. - Det serede medlem hr. Horn
omtalte statsveje. Vi kan kalde dem, hvad
vi vil, men det er rigtigt, at nar der er tale
om 100 pet.s refusion fra staten, nsermer vi
o8, hvad man kan kalde statsveje. Navnet
kan vere ligegyldigt, men man behgver
jo ikke at swmtte en stor statsadministration
1 gang af hensyn til deres administration
og vedligeholdelse. Det kan godt veare
amterne, der klarer disse ting, blot uden
udgift for amterne.

Hvem skal s& bestemme linjeforingen?
Her twnker jeg i forste reekke — det vil jeg
ikke leegge skjul pd— pé linjeforingen op gen-
nem Jylland, da det er den, der er blevet
diskuteret si steerkt i det sidste stykke tid,
men principielt gelder mine betragtninger
alle de motorveje, som vil blive bygget.
Hvem er det egentlig, der bestemmer i
gjeblikket? Ja, det gor reelt vejdirektoratets
embedsmeend og teknikere. Naturligvis kan
de ikke undveeres, det er ganske klart; de
er ngdvendige til bidde beregning, projek-
tering og undersggelse m. v.; men nar jeg
som her rejser det spergsmal, hvem det er,
der reelt bestemmer, kan ministeren nok i
det svar, han forhabentlig giver mig, sige,
at vi har vedtaget en lov for nogle ir siden,
som ogsé mit parti har stemt for, om vej-
nevnet. Det er naturligvis rigtigh, at vi
har gjort det, men jeg er alligevel over-
bevist om, at mine grundbetragtninger er
rigtige, at i forste reekke og helt afgerende
er det vejdirektoratets embedsmend og
teknikere, der bestemmer. Men selv om vi
havde den indstilling dengang, hvad vi altsa
havde, har vi lov til at sndre mening. Pro-
blemerne var dengang heller ikke g& store,
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som de i gjeblikket er. Vi har altsd vejnev-
net, men i realiteten er det vejdirektoratets
folk, der bestemmer,. og swrlig betryggende
kan. det for evrigt heller ikke veere for os,
der stir udenfor, nér vi ser i den daglige
polemik, at ' de forskellige direktorater
bogstavelig talt gensidigt beskylder hinanden
for at kende meget lidt til sagerne. Pa
anden made kan jeg i hvert fald ikke lwse
den diskussion, der har veeret fert det sidste
stykke tid.

Nar jeg i ovrigt har nevnt linjeferingen,
vil jeg ikke leegge skjul pd, at jeg teenkte
pa, som jeg sagde for, linjeforingen op gen-
nem Jylland, den sékaldte Humlumplan.
Professor Humlum fra Arhus har dbenbart
sat sindene i bevewegelse mange steder. Jeg
synes virkelig, han fortjener en tak og en
anerkendelse for sin bog om landsplanleg-
ning. Jeg gar ud fra, at den hojterede mini-
ster har lest den og naturligvis ogsi em-’
bedsmendene i vejdirektoratet, men jeg vil
anbefale alle, der interesserer sig for lands-
planleegning, at lese denne bog, der efter
min mening indeholder mange gode argu-
menter for at leegge vejen sdledes, som pro-
fessoren har skitseret. Men jeg mé ind-
remme, at der ogsd kan gives mange gode
argumenter for den linjefaring i @stjylland,
som vejdirektoratet har bestemt. :

Jeg har med disse bemarkninger ikke
taget stilling til, hvor linjeferingen skal ga
— det kan jeg i evrigh heller ikke gore pa
mit partis vegne — men vi finder det ikke
swrlig betryggende, som det i gjeblikket er
med bestemmelsesretten. :

Om jernbanerne siger udvalget, at der pa
baggrund af den hidtidige udvikling ikke

‘kan ventes nogen stigning i benyttelsen,

men mener dog, at nir Store-Beltsbroen -
kommer, kan statsbanerne nok bedre klare
sig i konkurrencen. Jeg tror, det vil vise
sig senere, st det vil blive endnu sveerere
at klare sig i konkurrencen, men det be-
haver vi ikke at diskutere i gjeblikket.

Jeg ser endvidere i oversigten, at mini-
steren ensker et beleb til mindre diesel-
lokomotiver. Det mé formentlig veere til
sidebanerne. Jeg tvivler pa, at dette belob
er givét serlig godt ud under hensyn til den
udvikling; vi er inde i, og det er mit be-
stemte indtryk, at statsbanerne mange
gange bevidst saboterer sidelinjerne. Jeg
ved ikke, om det er en mild overgang til
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nedleggelse. Det er mit indtryk, og jeg
tror, det er rigtigt, at det er det, der sker.
Der er allerede nu nedlagt mange side-
linjer, men det ville veere billigere straks at
nedlegge nogle flere, for mange af dem er
rene dodssejlere.

Trafikkommissionen tror ikke rigtig pa
nogen serlig foregelse af indenrigsflyvnin-
gen. Jeg er ikke sikker pa, at det er helt
rigtigt. Selv om vi naturligvis mé erkende,
at afstandene i Danmark ikke er seerlig
store, er der alligevel et godt stykke vej
fra Vestjylland til Kebenhavn. Vi, der bor
i nogenlunde nerhed af Alborg eller Tir-
strup, har ingen grund til at beklage os,
men jeg tror, det ville veere onskeligt at
kigge lidt nermere pa dette spergsmal. Jeg
ved selviplgelig godt, at det er kostbart at
anlegge flyvepladser, men jeg har meget
sveert ved at finde nogen saglig begrundelse
for, at det ikke skulle veere muligt for de
civile fly at lande pa Karup og Skryd-
strup flyvepladser. Jeg ved, det er militeere
lufthavne, men det er Alborg jo ogsa, og
det gar veeldig godt, s& vidt jeg er orien-
teret. Jeg vil bede ministeren have opmeerk-
somheden henvendt herpa.

Med de 4 store anlegsomrader, jeg her
har neevnt, har jeg ogsé nevnt banerne og
flyvepladserne, men det store trafikinve-
steringsprogram er ikke hermed udtemt.
De storre provinsbyer har ogsa trafikproble-
mer. De er vel knap s& akutte som Kgben-
havns, men de skal loses alligevel, hvis ikke
ogsa de skal opleve at fa kebenhavnske til-
stande.

Jeg har nmvnt Lille-Beeltsbroen, en bro
over Limfjorden og en rekke andre anleg,
som det er ngdvendigt at f4 i orden. Tra-
fikken skal jo afvikles, men vi skulle ogsé
gerne have feerdselsulykkerne nedbragt.

Jeg vil her hwefte mig ved noget, som
méske bare er en mindre ting, men som
skal nsevnes, nar vi diskuterer trafikken 1
Danmark, da jeg tror, den vil veere af over-
ordentlig stor betydning for ferdselssikker-
heden. Det er spergsmélet om vigepladser
og rastepladser langs vore hovedlandeveje
og amtsveje. Alle, der folger med i avisernes
omtale af feerdselsulykker, vil have bemser-
ket det meget store antal ulykker — og
alvorlige ulykker — der sker ved pakersel
af parkerede keretojer pa disse veje uden
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for byerne, og ulykkerne sker bade i moerke
og ved lys dag. Der drebes adskillige pa
denne efter min mening meningslose made.
Vi har jo diskuteret — og det har man ogsd
i justitsministeriet — en afmeerkning af
disse parkerede keretojer, men jeg kan ikke
komme bort fra, at den mest effektive made
at komme disse ulykker til livs pa vil vere,
at keretojerne kommer vk fra vejbanen.
Det kan ske, hvis vi far vigepladser nok pa
alle de storre veje. Omkostningerne herved
mé veere relativt sma. Det er jo liv og daed,
det drejer sig om, og jeg vil derfor henstille
til ministeren snarest at tage dette spergs-
mal op til overvejelse — det er muligt, at
man allerede har gjort det. Er der forst
vigepladser nok, vil jeg tro, at den hgjt-
wrede justitsminister vil vewre villig til ab
indfere forbud mod at holde pa vejene uden
for vigepladserne.

Et andet spergsmél, som vi ogséd mé tage
med i overvejelserne vedrerende lands-
planlegningen, er naturligvis, om vi nu
ogsd har rad til de store investeringer, der
kraeves. Det drejer sig om ca. 34 milliarder
kr., ganske vist over en 20-irig periode,
men det er alligevel en betydelig stigning i
forhold til det nuveerende. Ja, dette spergs-
mal ma naturligvis melde sig, for vi skal jo
ogsé have rad til at finansiere industrien
og landbruget, og det samme geelder under-
visningsveesenet. Personlig mener jeg, at vi
har rad dertil, ja, jeg vil endda ga s vidt
som til at sige, at vi har ikke rad til ab
lade vere. Det er meget store udgiftsbelab,
det drejer sig om, men det er klart, at de
mé ses i relation dels til de udgifter, vi
hidtil har haft pa trafikanleggene, dels til
den veekst, vi kan vente i landets national-
prodult — det herer jo sammen. Vi har i de
senere ar anvendt ca. 1 milliard kr. til tra-
fikinvesteringer, og vi skal nu efter planen
forhgje belgbet til ca. 1 700 mill. kr.

Jeg har ved gennemgangen af det trafik-
gkonomiske udvalgs beteenkning heftet
mig ved den prognose, der er stillet for mo-
torafgifternes provenu. Prognosen her viser
lidt lavere tal end den tilsvarende prognose
fra FDM. Denne prognose regner ikke med
den stigning pé4 benzinen, som blev ved-
taget i forrige uge, men alligevel viser den,
at motorafgifterne vil stige meget, meget
steerkt. I lobet af nogle ar vil vi nd op pa
3-4 milliarder kr. &rlig, si selv med den
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store aktivitet, som vi alle onsker skal
komme, og som vi erkender er nedvendig,
skulle vejudgifterne ikke p& noget tidspunlkt
overstige to tredjedele af motorafgifternes
provenu.

Endnu et spergsmal vil imidlertid melde
sig: har vi arbejdskraft nok? Og har vi
teknikere nok? Det er muligt, det sidste
bliver det veerste. Der stir i det trafik-
gkonomiske udvalgs betenkning, at len-
udgiften ved anlwgsarbejder er ca. 1/, af
anlegsudgiften, og ved anvendelse af mo-
derne materiel kan det nok bringes noget
leengere ned. Det er i ovrigt et ret interes-

sant regnestykke, vi er stillet over for her..

Vejudgifterne tenkes foraget fra ca. 4 mil-
liard kr. til 1 milliard kr. arlig. Det svarer
til 100° mill. kr. mere i lonudgift eller
mindre end 8 000 mand. Forggelsen skal ske
gradvis over en periode pa 5 ir; det bliver
altsd ca. 1600 mand &rlig, og det er ikke
mere end et enkelt olieraffinaderi kan be-
skeeftige.

Men jeg ma altsi endnu en gang under-
strege, at vi mé have de helt nye moderne
maskiner til vejbygning. Hvis vi far det
— og det skal vi have — s3 er jeg sikker p4,
at den manuelle arbejdskraft, som i gje-
blikket spiller en s& stor rolle, vil komme
til at betyde mindre, end mange maske
tror.

Jeg har set, at udvalget retter en sender-
lemmende kritik mod de forskellige som-
merstop 1 vejbygningen, og jeg lagde en
aften i Ingeniprforeningen, hvor den hajt-
eerede .minister talte, meerke til, at han
egentlig var enig i, at de maske knap nok
var si nedvendige, som det en gang imellem
kunne se ud til. Jeg har ogsi indtryk af,
at en hel del af vore yngre nationalgkono-
mer har den samme indstilling, og hvis ar-
bejdet  bliver tilrettelagt pa den rigtige
made, tror jeg de yngre nationalgkonomer
og den hejteerede minister har ret.

Jeg har forsegt i den oversigt, som jeg
her har givet, at angive mit partis stilling
til sagen og at give udtryk for, hvordan vi
mener prioritetsfelgen bor vere. Det er
muligt, at den angivne prioritetsfolge er
nogenlunde rigtig, men at legge sig fast pa
nuverende tidspunkt pid en bestemt los-
ning mener jeg vil vare forkert; jeg mener
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ogsé, at der under udvalgsarbejdet bliver

en hel del at se pa.

Til slut vil jeg have lov til at takke den
hgjteerede minister for offentlige arbejder
for ‘det lovforslag, som er fremsat; vi har
her faet et virkelig godt grundlag for en
langsigtet politik. Vi har, som jeg sagde
for, ikke lagt os fast pa en bestemt losning,
men vi gir gerne til udvalgsarbejdet.

Ninn-Hansen: Det er jo rigtigt som an-
fort af det serede medlem hr. Horn, at den
konservative folketingsgruppe har fremsat
gnske om dreftelse af vore trafikopgaver.
Under abningsdebatten nevnte det srede
medlem ‘hr. Poul Mgller vore grunde. Jeg
skal - ikke gentage disse grunde her, jeg
skal blot sige, at begrundelsen for, at vi
gerne vil have denne droftelse med delta-
gelse af den hejterede minister for offent-
lige arbejder, er jo klart den konservative
folketingsgruppes interesse for hele spergs-
mélet, en interesse, der jo ogsd er kommet

frem i den indstilling om produktion og

opsparing, som den konservative folke-
tingsgruppe forelagde vort landsrdd for
nylig; dér opridsede vi de trafikmeessige
opgaver og viste, pa hvilken made vi en-
skede at lgse dem. -

For jeg gor nogle bemerkninger om de
spergsmal, der vedrerer den kommende
trafikpolitik, vil jeg gerne fremswmtte nogle
bemeerkninger om det foreliggende lovfor-
slag, der vedrerer undersggelser med hen-
blik pa tilvejebringelse af en overforsel fra
Sjelland til Fyn, en Store-Bewltsbro. Jeg
skal helt undlade at komme ind p4 de tek-
niske overvejelser, der melder sig i denne
forbindelse. 84 sent som i dag har tingets
medlemmer jo modtaget et forslag i s3
henseende, og jeg vil gmtte pa, at vi far
endnu flere gode rdd. Men opgaven nu er jo
ikke at tage stilling til, hvordan man tek-
nisk skal udfere arbejdet; opgaven er at
tage stilling $il, hvorvidt vi mener vi skal
ende denne sag med at pdbegynde en
Store-Beeltsbro eller en anden form for
overfgring — eller, om man vil, for under-
foring — fra Sjeelland til Fyn. ‘

P34 dette omride er det konservative
folkepartis stilling ganske klar. Vi kan i
og for sig kun se én grund til at lade vere
med at gennemfore et Store-Beeltsbropro-
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jekt; det er, hvis de undersggelser, der nu
ivaerkseettes, skulle vise, at det ikke teknisk
kan lade sig gore at gennemfere projektet.
Men vi kan se mange grunde til at gennem-
fore projektet. Jeg kan se i hvert fald 10

grunde til det og skal ganske kort nwvne

dem.

For det ferste m& man jo erkende, at
Store-Beelt i dag virker som en ubehagelig
trafilkmeessig stopklods, der svakker gen-
nemfgrselsmulighederne for landstrafikken,
og den nuverende made er jo ikke nogen
billig made at klare overferslen pad med
investeringerne til feergedrift.

For det andet tror jeg, man mé erkende,
at tidstabet, der er forbundet med denne
overforsel, i dag spiller en sterre rolle end
tidligere; en tidsmeessig gevinst kan betyde,
at man vinder mange arbejdstimer.

For det tredje mé vi jo betragte en bro-
bygning som en naturlig konsekvens af den
trafikale udvikling: overgangen til bilerne
som det vigtigste transportmiddel, ogsa for
gods. En fortsat standsning af trafikken ved
Beeltet vil hindre den fulde udnyttelse af

motorigeringens fordele.

- For det fjerde mener vi ogsa, at broen
kan vere til fordel for udviklingen af jern-
banedriften. I s& henseende har vi jo fra
vor side taget stilling i den diskussion, der
har vaeret fort om, hvorvidt man skulle
have en vejbro eller en kombineret vej- og
jernbanebro. Vi mener, man m& have
overforselsmulighed bade for jernbane og
for biler. Vi mener, at jernbanetrafikken,
gsom der her bliver tale om, fortsat har en
betydningsfuld funktion, og at vi ogsé
derfor skal give denne trafik overforselsmu-
ligheder.

For det femte mé vi jo se pa spergsmalet
om en forbedring af trafikforholdene tveers
over landet i relation til den udbygning
af fugleflugtslinjen, der vel nu snart bliver
feerdig. Det kan ikke veere rigtigh, og vi
kan ikke veare interesserede i at gore den
tveergdende trafik her i landet og over lands-
delene til en subsidieer trafikdre i forhold
til fugleflugtslinjen, og det vil jo kunne ske,
sé leenge og hvis man udsetter sagen med
at gennemfore bedre trafikforbindelser over
Store-Beelt og tvears over landet.

For det sjette er der spergsmélet om
feellesmarkedets virkninger; det har der jo
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allerede veeret talt meget om, men det ligger
vel klart for alle, at trafikfaktoren vil blive
seerdeles betydningsfuld for dansk erhvervs-
livs konkurrence inden for fellesmarkedet,
og at broen kan blive en forudswtning for,
at denne trafikfaktor kan blive tilstraekkelig
stor.

For det syvende vil jeg nevne broens
betydning for danske havnes konkurrence-
evne i forhold til udenlandske havne, da
man ved, at en havns kapacitet afhsenger
af gode tilforselsforbindelser pa land.

Endvidere for det ottende, at vi gennem
bygning af en Store-Baltsbro kan medvirke
til en spredning af danske virksomheder og
herved lette befolkningspresset pa hoved-
staden. Det wrede medlem hr. Horn kom
ind p&4 dette spergsmil og sagde, at det
varede jo i hvert fald nogen tid, inden man
kunne bygge Store-Bezltsbroen, og han
habede, at man inden den tid ville kunne
opnd noget af denne spredning. Det hab
deler jeg med det @rede medlem hr. Horn,
men jeg tror, det er ganske afgerende for
de virksomheder, der nu twmnker pa at
etablere sig ude i landet, at de tidligt far
besked om, hvilke forventninger de kan
stille p& det trafikmeessige omrade, og ikke
mindst, om de kan forvente en Store-Beelts-
bro bygget inden for et nogenlunde bestemt
tidsrum. Det gelder for virksomhederne,
og det geelder ogsd for kommunerne. Vi er
jo bekendt med, at kommuner og byer i
meget hej grad beskeeftiger sig med by-
udviklingsplaner. Af swrlig interesse i denne
forbindelse m& man vel nevne Vestsjeel-
landsplanen, som jeg synes er en interessant
plan, og det ma da veere ganske klart, at
dennes muligheder ogsd mé veere afhengig
af, hvordan man kan vurdere overforsels-
mulighederne i fremtiden.

For det niende vil broens bygning kunne
bevirke en nedssttelse af de samlede trans-
portinvesteringer her i landet, og dér kan
der veare grund til, selv om det desveerre er
for sent, at advare imod, at man i mellem-
tiden lader disse transportudgifter stige.
Det er jo sket ved den forhgjelse, vi har
faet af benzinafgiften, og som navnlig ram-
mer den vigtigste kersel, erhvervskerslen.
Vi kan i hvert fald hdbe — det haber jeg i
hvert fald — at man ikke vil fortswtte ad
denne linje.

Endelig for det tiende vil jeg gerne sige,



975

[Hinn-Hansen.]
at det er vor opfattelse, at arbejdet med
planle,ggelse og etablering af Store-Belts-
broen haster. Den er nu engang — og s-
ledes er det ogs& sat op — mneglen til vor
trafikale udvikling, og meget andet afventer
denne opgaves losning. Det tjener vel ikke
noget formél — det geor det jo ikke — at
diskutere, om det ikke allerede er sent, vi
begynder pa den. Diskussionen var jo
fremme ogs3d her i det hgje ting, da man i
1954 vedtog, at man skulle gennemfore Hals-
skov-Knudshovedprojektet. Det er to &r
siden, Store-Beeltskommissionen afgav sin
betzenkning, man kunne jo nok have skyndt
sig mere, og jeg vil i hvert fald gerne sige,
at jeg ser nedig, at man pé dette tidspunkt
sotter en lengere tid af til bygningen af
broen, end det er pakrmvet. Efter de op-
lysninger, vi har fdet, skulle broen vere
feerdigbygget om 10-12 &r, og derfor vil jeg
nedig nevne 1975 som det tidspunkt, vi
skulle veere ferdige; et sted i begyndelsen
af 1970erne skulle kunne blive resultatet.
Jeg tror, det ville vere bedre at fa broen
feerdig 1 1971-72 fremfor i 1975, ogsé af
hensyn til mange andre traﬁkopgaver Det
kraver selvislgelig, at man udnytter de
muligheder, der viser sig for arbejdsbespa-
rende konstruktioner — som det @rede med-
lem hr. Holmberg ogss var inde p4 — at man
udnytter alle tekniske muligheder for at f&
broen ferdig.

Veelger vi nu i folketinget, at der skal
bygges en Store-Baltsbro — og det haber
jeg vi ger — 8& mé vi ogsd tage konsekven-
serne af dette standpunkt. Det hjelper jo
ikke at fjerne en trafikprop, hvis vi lader
andre bestd. Derfor m& vi 1 mellemtiden,
altsa i lobet af de nemste 10-12 &r, sorge for,
at vejforingen til og fra broen gennem Sjeel-
land, Fyn og Jylland kan blive i orden, og
motorvejsanleeg vil vaere en naturlig les-
ning af denne opgave.

Med hensyn til finansieringen har den
hojteerede minister jo ikke taget noget
standpunkt i sin fremsettelsestale. Jeg
héber, det betyder, at ministeren ogs4 fort-
sat betragter os alle som frit stillet pa dette
omrade og ogsd betragter sig selv som frit
stillet  og altsd ikke forudsetter pa dette
tidspunkt, at det skal veere en statsinveste-
ring. Finansieringen kunne man jo tenke
sig kan blive helt eller delvis privat. Man
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kunne vel ogsé tenke sig en vis kombina-
tion, sdledes at entreprenerfirmaer med-
investerer i broen, og at dette igen kombi-
neres med muligheden for deres opkrevning
af en broafgift. Vi vil i hvert fald ikke, da

vi gerne vil holde disse muligheder- abne,

pé forhand afvise en broafgift. Men veelger
man denne finansieringsform, ma det f&
konsekvenser for motorafgifterne, der mé
nedsattes, hvis ikke det er disse, der skal
bazre hovedfinansieringsbyrden ved Store-
Baltsbroen. Selv om den hajteerede minister
ikke giver besked pa dette tidspunkt, vil
vi gerne sige, at man ikke kan udsette det
sporgsmal til efter feerdigprojekteringen.
Alt taler jo for, at den hgjteerede ministers
overvejelser bliver fremskyndet mest muligt,
84 at vi meget snart — ogsd af hensyn til
andre anlegsudgifter og spergsmalet om,
hvorledes disse skal finansieres — far en
stillingtagen til, hvordan Store-Beltsbroen
skal finansieres.

Jeg skal dernsst gore nogle bemserk-
ninger om de evrige trafikopgaver. Store-
Beeltsbroen er jo kun en del af trafikinve-
steringerne og ikke den mest kostbare del
af dem. Trafikekonomisk udvalg beregner
investeringerne i de kommende 20 &r til
34 milliarder kr., og enhver kan sige sig
selv, at 34 milliarder kr. er en meget stor
sum for et lille land, og det bliver nok
noget i nerheden af dette, der skal ofres.
Men nér det er tilfeeldet, mé vi til gengeeld
have sikkerhed for, at dette store belsb
bliver anvendt rigtigt. Jeg tror ikke, vi
far rad til at gd svinkeerinder, hvad inve-
steringerne angér, s& at man varetager helt
andre interesser end det trafikmzssige be-
hov, der mé vaere det afgerende.

Det konservative folkeparti stiller sig
ikke alene positivt over for de store trafik-
opgaver, men vi vil endog advare imod at
svaekke disse investeringer. Det kan blive
mere kostbart kun at lase opgaverne delvis
eller udskyde dem, fordi vor samlede skono-
mi er athengig af trafikveesenets opbygning.
Vi skal ikke 1 dag drefte, hvordan vi-skal
fremskaffe de ca. 1700 mill. kr., der skal
anvendes 4rlig til lesningen af trafikopga-
verne. Nar vi ser pd motorafgifternes for-
ventede stigning, mé man blot sige, at det
er ikke nogen uleselig opgave. Om f3 &r vil
motorafgifterne nd op pi dette belsb, og
der bliver altsa rdd til at nedswmtte disse
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afgifter og alligevel klare trafikopgaverne
herigennem. Det drejer sig desuden her om
anleg, der vil kunne afskrives over en
leengere arrsekke; der kan altsd blive basis
for 1an, og udgifterne skal efter vor opfat-
telse ikke tages af statens &rlige drifts-
budgetter.

Vi onsker de trafikmessige opgaver lost,
fordi de som nevnt er afgerende for hele
vor gkonomi, Det er ikke noget nyt, at
Danmarks gkonomiske fremgang hviler pa
vor beliggenhed og pa udnyttelsen af denne
beliggenhed gennem gode tilferselsmulig-
beder af rdstoffer og forbrugsvarer fort her-
til med billige transportmidler. De mange
danske havne, 80-90 havne, har bidraget
hertil. De har haft den storste betydning for
den danske levestandard, men nu er der
sket en omlegning af trafikken forst og
fremmest gennem motoriseringens sejrs-
gang bide for person- og varetransport.
Der er ogsé sket en storre koncentration af
det afgerende trafikbehov i henseende til
havne, veje og jernbaner. Hovedlinjerne er
og bliver de afgerende ved lgsningen af
det trafikproblem, der foreligger. Hertil
kommer, at de stadig voksende bysamfund
er blevet helt afhsngige af trafikforbindel-
serne. Folks nytte af en bolig knytter sig
ikke alene til boligens standard, men efter-
hénden i lige s hej grad til muligheden for
at komme frem og tilbage fra boligen til
arbejdspladsen, og det kan dog ikke vere
meningen, at en oget fritid skal anvendes til
at blive transporteret.

Har vi nu et trafikbillede her i landet, der
er en virkeliggorelse af disse fordringer til
detimoderne trafiknet? Desveerre ikke. Vi
har mange steder faet et trafikalt kaos i
stedet for en trafikudvikling. Der var jo
nogen her i landet, der engang i en bestemt
situation satte kaos over for noget andet;
det kan man vel ogsé gere i denns forbin-
delse. Her bliver det investeringer eller kaos,
det drejer sig om. Storkebenhavns trafik er
vel det vearste eksempel pd, at man ikke
har valgt investeringerne. Vejudbygningen
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er ikke gennemfort til opfyldelse af de cen-
trale behov. Igennem lang tid er der blevet
lagt mere vaegt pa det beskaftigelsesmees-
sige end p& det trafikfremmende. Private
anleeg har medvirket til en modernisering
af havnene, men alligevel er vi vel ogsé her
bagefter. Motoriseringen synes nesten at
vere kommet bag pd myndighederne; at
fortsette med de tilstande, vi har nu: det
pd mange méder tresteslose trafikbillede,
vil for befolkningen blive farligt, dyrt og
besveerligt.

Trafikekonomisk udvalg har i sin be-
teenkning givet en udmerket redegerelse.
Vi mangler nu besked pa, om denne rede-
gorelse, om det indeholdte forslag med den
opstillede prioritetsorden ogsé er den an-
svarlige ministers standpunkt, og det hiber
vi at {4 svar pa igennem denne debat.

Den hojteerede minister for offentlige ar-
bejder er leder af et ministerium, der teller
mange afdelinger, har mange ansatte, og
hvor der derfor er mange hensyn at tage.
Den hgjteerede minister for offentlige ar-
bejder er vel landets storste arbejdsgiver,
og det er naturligvis en betydningsfuld
funktion, der skal varetages, men ogsa for
hele landets gkonomi, for den gkonomiske
udvikling, er det et meget vigtigt ministe-
rium. Vil den hgjteerede minister medvirke
til at gore dette ministerium netop sa be-
tydningsfuldt, som det er nedvendigt, hvis
vi skal have last de store trafikmeessige op-
gaver? Hvis ikke ministeriet for offentlige
arbejder bliver et ministerium, der kan
planlegge og har myndighed til at plan-
logge, kan vi risikere kaos. Vi kan ikke
lgse alle opgaver med det samme. Hvilken
prioritetsorden har den hejterede minister
for offentlige arbejder? Trafikekonomisk
udvalg siger: en Store-Baltsbro forud for en
(@resundsbro.

Jeg tror, det er den rigtige fastswttelse.
Jeg skal kun sige i denne forbindelse, at nar
man derved udskyder @resundsbroen til
slutningen af dette &rhundrede, fir den
landsdel, der hedder Bornholm, jo ikke last
sine trafikspergsmél ad den vej forelebig.
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Jeg nmvner det blot for at sige, at det kan
jo ikke vesere meningen, at man skal glemme
denne landsdel i den lange tid, der kan g3,
indtil Oresundsbroen er feerdig.

Store-Beeltsbroen kan jo imidlertid ikke
pébegyndes for om 4-5 &r. Det er 4-56 meget
vigtige ar. Hvad skal de benyttes til? I be-
teenkningen fremheeves pa side 73 nedven-
digheden af at udbygge Storkebenhavns
nertrafik. Jeg tror, det er rigtigt at give
forsteprioritet til denne opgave. Betank-
ningen har givet mange saglige grunde
herfor. Man kan vel sige, at Storkebenhavns
trafik ikke alene er forsemt; den er simpelt
hen glemt. Der er ikke i Storkebenhavn

gennemfort de tunnelbaner og vejforinger,

andre storbyer for lengst har gennemfort,
og i de andre byer, hvor det er gennemfert,
kniber det alligevel. Hvordan vil det ikke
blive i Kgbenhavn og Kebenhavns store
omegn, nir motoriseringen udvikles lige sa
steerkt, som det er sket i disse andre byer,
der har gennemfort deres anleg? Da vi her
i landet gennem mange 4r har haft verdens
hojeste omseetningsafgift pid motorkere-
tgjer, har motoriseringen ikke veeret lige s
kraftig, som den har veeret disse andre
steder, men nu ser det ud til, at den skrider
steerkt frem trods de heje afgifter.

Vi kan ikke veere disse tilstande bekendt.
Det drejer sig dog om et omride, hvor der
bor 114 mill. mennesker og der er 100 kom-
muner. Men det drejer sig om noget mere.
Vi har her i denne by landets vigtigste havn
placeret. Virksomheder ud over landet har
interesse 1 at kunne komme til og fra denne
havn. De spilder mangfoldige kostbare ar-
bejdstimer p4d grund af de nuverende tra-
fikforhold. De, der kommer til Kgbenhavn
udefra, kan heller ikke i leengden finde sig
i en ¢4 darlig trafikal betjening, som der
findes. Ogsd Store-Beeltsprojektet, som vi
her taler om, forudsetter glidende trafik i
begge retninger ogsi for dem, der har
@rinde i landets hovedstad. Biltellingerne
viser, at det er Storkebenhavns gader, der
er de mest befeerdede. Tab af menneskeliv
og sammenstod er ofte resultatet af dette.
Man har segt at klare sig et stykke tid
gennem restriktioner, men selviglgelig kan
dette ikke blive ved. Vi mé& ogsd vere
opmerksomme pa de mange virksomheder,
der er placeret 1 Kobenhavns omegn, i ud-
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kanten. Det mi fa betydning ved planleg-
ningen af trafikforbindelserne i og ved ho-
vedstaden.

Hvis ikke transportsystemet nu udbyg-

| ges, altsd med det samme, i de neste 4-5

ar, vil folk i Kebenhavns omegn i endnu
hojere grad veelge bilen som transportmiddel
til og fra deres arbejdsplads. Fra Kgben-
havns Amts Sognerddsforening har vi mod-
taget en henvendelse i det udvalg, der be-
handler taksterne, korttaksterne, pid ba-
nerne. Dér papeger man, og det bliver pi-
peget 1 dag af borgmester Fenneberg, at
man gennem det forslag, der er fremsat,
risikerer, at endnu flere gir over til at kore
ind i bilen i stedet for i S-tog. Jeg tror,
denne betragtning gelder i mindst lige sa
hgj grad, hvis man velger at opretholde de
darlige trafikforbindelser, vi har. S&4 velger
folk 1 stedet for motoriseringen, og hvor
ender det hele, hvis resultatet bliver, at
man kerer i bil til arbejdspladsen? Bryder
det hele s4 ikke sammen?

Vi ved, at der ogsd uden for Kgbenhavn
er patrengende opgaver. Der er serlig
grund til at nevne forholdene ved og om-
kring Lille-Beeltsbroen. Vi ved ogsa, der
kan neevnes eksempler pa jyske byer, hvor
man meget sterkt har behov for en ud-
bygning, men Lille-Beltsbroen er vel en
opgave, der kan loses samtidig med op-
gaven i og omkring Storkebenhavn, .

Inden Store-Baltsbroens ferdiggerelse
er der, som jeg allerede har nesevnt, brug
for udbygning af vejnet, der forer dertil
og -fra, altsd motorvejen. Med hensyn til de
andre vejforinger tror jeg, det er vigtigt,
at landets kommuner fir besked og hur-
tigt f4r besked pé, hvordan man vil legge
hovedprojekterne. Jeg tror navnlig, det
gelder i Ust- og Midtjylland, at man meget
gerne snart vil vide, hvilken linjeforing
den hejterede minister foretrakker for .
hovedferdselsarerne i Jylland.

Med hensyn til havnene skal jeg pege pé,
at betenkningen fra det trafikgkonomiske
udvalg jo ikke tegner nogen serlig’ lys
fremtid for mange af de 80-90 havne. Jeg
vil dog gore opmearksom pd, at en havn 1
en by jo ikke kan udslettes uden videre,
den har ofte varet grundlaget for byens
opbygning og ogsé dens udbygning; og
det geelder vel for de kommuner, der nu
investerer i havne eller overvejer, om de
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skal investere i havne, at ogsi de gerne vil
vide besked med de fremtidige vejferinger,
fordi en havns bestéen og udvikling er
athengig ogsd af dette. Jeg tror ligeledes,
at det erhvervsliv, der har sin plads i hav-
nen, er interesseret i, hvilken sikkerhed de
har for forbliven i havnen. Er det rigtigt,
som det blev gjort, at opheeve konkurrencen
pé prisen mellem de forskellige havne, nar
vilkdrene dog bliver s& forskellige pa grund
af den koncentration, der bliver tale om,
og nar tiltraekningen fra de havne, der kan
tage de store skibe, tages i betragtning?
Vil det s4 ikke veere gavnligt, hvis man gar
vaek fra den uniformering af havne- og
brotakster, der er gennemfert, og giver
havnene, ogsé de smd havne, bedre mulig-
heder for at konkurrere?

Jeg anser den beteenkning, der er kommet
fra det trafikekonomiske udvalg, for at
veere et godt opleg, men jeg vil gerne
sporge den hejtwrede minister: kan de for-
slag, der er stillet, nu gennemferes? Har
den hejterede minister den rigtige lovgiv-
ning hertil?

Ved behandlingen af vejlovene for 3 ar
siden stillede mit parti et forslag om at
knytte en parlamentarisk kontrolvirksom-
hed til fordelingen af vejtilskuddene. For-
slaget blev afvist fra anden side, men jeg
har dog ikke i mellemtiden fiet indtrykket
af, at vi netop har faet udbygget de veje,
der er mest behov for at £ udbygget. Det
kan maske endda g, at folketinget ikke er
medbestemmende, men det er i allerhgjeste
grad uheldigt, hvis der heller ikke er noget
ansvar placeret for planlmeggelsen hos den
hgjteerede minister. Kan den forestiende
motorvejs udbygning sikres p& grundlag
af denne lovgivning? Har ministeren den
tilstreekkelige og mest effektive admini-
stration til at gennemfore planleggelsen,
og er der mulighed for en egentlig plan-
leegning? Ellers mé vi opfordre den hgjt-
@rede minister til at serge for det.

Vi gnsker, at vi med hensyn til enhver af
de store trafikopgaver, der er nsevnt i denne
betenkning, kan & den hejteerede ministers
svar nu og i fremtiden pa, hvordan disse
opgaver skal udferes, og vi ensker ogsa, at
ansvaret er placeret hos den hgjterede
minister. Er den hejtewerede minister villig
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til at patage sig denne opgave og dette
ansvar? Er den hgjterede minister ogsa
inden for de statstinstitutioner, han har
med at gere, villig til at gennemfere den
planlegning og rationalisering, som denne
beteenkning opfordrer andre til at gennem-
fore? Det er jo — og anderledes kan det
ikke vere — en dobbeltstilling, den hajt-
wrede minister har og vel i stigende omfang
vil f4: samtidig at vaere chef for statsinsti-
tutioner, der konkurrerer med andre trans-
portmidler, og veere leder af det ministerium,
der skal planlegge. Jeg tror, det vil knibe
for andre at forstd nedvendigheden af, at
de bajer sig for krav om rationalisering, at
de bgjer sig for den planlwegning, der m4 til,
hvis ikke staten gar foran med hensyn til
sine virksomheder. Det md veere afgerende,
at man ikke, nar man skal tage stilling til,
hvordan man vil tilretteleegge trafikken her
i landet, skeler til, at det drejer sig om stats-
institutioner, og at man selv er leder af disse.

Saledes tror vi ogsd den hgjterede mini-
ster vil gore, men det er vigtigt, at vi far
besked pd, hvorledes man tanker sig at
rationalisere inden for de danske statsbaner,
som vi gnsker skal bestd med de koncen-
trerede opgaver, der bliver tale om; men her
har den hejteerede minister jo i hvert fald
allerede nu alle muligheder for at komme
med en planlegning.

Axel Sorensen: Man kan vist godt betegne
dagen i dag som historisk, fordi folketinget
nu skal tage en principiel beslutning, der
trafik- og egnsudviklingsmeessigt set vil fa
overordentlig stor betydning. Vi ber derfor
— efter min mening — her i folketinget
kunne enes pé tveers af alle partiskel om at
soge gennemfort en lovgivning, der trafik-
massigh tager samfundsmeessige hensyn. Jeg
skal med henblik herpd pi det radikale
venstres vegne anbefale det foreliggende
lovforslag, der som sagt skal danne begyn-
delsen til bygning af en fast vej- og jernbane-
forbindelse over Store-Beelt.

Teknikkens sterke udvikling har veeret
af en sddan karakter, at man ikke har kun-
net folge med med en tidssvarende vej-

bygning . . .

Formanden: Jeg henstiller, at der er mere
ro i salen.
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Axel Serensen: ... og samtidig er over-
fartsforholdene for den steerke strom af
biler blevet forveerret ved Store-Beelt, til
trods for at vi er i besiddelse af et godt
feergemateriel og der bliver udfert et pa-
skennelsesveerdigt arbejde af mandskabet
for pa de swrlig store dage at fa den ven-
tende strom af biler og personer si hurtigt
over Store-Beelt som vel muligb. Men der
kreeves jo en stadig foregelse af feorge-
materiel og lejer til feergerne, og den stillede
trafikprognose viser, at det i 1959 beregnede
antal biloverforsler i 1980 sandsynligvis vil
veere steget med indtil 100 pet. — et for-
hold, der allerede nu synes at veare i sigte.

Det er klart, at bygningen af en brofor-
bindelse over Store-Beelt ber sammenpasses
med andre trafikinvesteringer over en vis
periode; jeg teenker her bl. a. pa Oresunds-
broen og endringer i Kebenhavns neer-
trafik, hvor swrlig en hurtig udbygning af
Kgbenhavns trafikveesen er i allerhojeste
grad pakrevet. Dertil kommer yderligere
en udvidelse af den nuveerende Lille-Beelts-
bro eller en ny bro, om man vil, samt den
omstridte Hanstholm havn og den jyske
motorvej. Det er nu pé tide, at der sker en
pabegyndelse af den trafikale vejudbygning
1 tilknytning til disse store spergsmadl, og
til perspektivet horer ogsi den fjerntrafik
til udlandet, som finder sted i stadigt eget
omfang.

Ifelge bemsrkningerne til det lovforslag,
vi her behandler, har det trafikskonomiske
udvalg i sin udtalelse til regeringen ind-
stillet, at man segger broforbindelsen over
Store-Belt gennemfort siledes, at den vil
kunne tages i brug i 1975, og at som falge
heraf de nedvendige forarbejder snarest
iveerksaettes. Det er forstéeligt, at disse for-
hold mé underseges; det er simpelt hen en
ngdvendighed, at man undersgger mulig-
hederne for en fast broforbindelse over
Store-Beelt.

Vi er pa grundlag af den ogede trafik inde
i en ekspansion med hensyn til vor produk-
tion og levestandard. Nar man nu ad lov-
givningens vej ved bygning af en BStore-
Beltsbro faktisk swtter arbejde i gang, kan
man, som det allerede er sket, rejse det
spergsmél, om den ngdvendige arbejds-
kraft vil kunne fremskaffes, uden at andre
produktioner kommer til at lide derunder.
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Vi har jo for mattet standse offentligt igang-

satte arbejder for at lede arbejdskraften til

produktionen.

Endvidere bliver den nodvendige kapital-
tilforsel et problem, som ikke alene fir
betydning ved pabegyndelsen og bygningen
af en Store-Beeltsbro, men som overhovedet
vil mode os i den kommende tid med for-
steerkede krav. Der foregr for tiden store
udvidelser i erhvervslivet, udvidelser, som
er en nedvendighed, hvis dette erhvervsliv
skal kunne klare sig i konkurrencen over for
andre lande. Men sidanne udvidelser og
moderniseringer betyder storre investering
af kapital, og dertil kommer si et kapital-
behov til offentlige trafikinvesteringer som
dem, vi nu star over for, investeringer, som
vil belgbe sig til mellem 35 og 40 milliarder
kr., inden vi er ferdige, og som agtes gen-
nemfert over 20 ar. Dette vil yderligere for-
steerke eftersporgslen efter kapital. Halv-
anden milliard kr. arligh er en investering,
som klodser noget i de offentlige behov, og
det er altsi alene til de trafikale vej- og
broanleg. Hertil kommer, at hvis Danmark
i neer fremtid treder ind i fellesmarkedet,
mé vi kunne give landets erhvervsliv swrlig
gunstige kapitalvilkir, hvis vi vil undgh
mulige udenlandske kapitalinvesteringer og
dermed ogsé udenlandsk indflydelse i ledelse
og tilrettelegning af dansk produktion.

Der blev for nylig ved gennemforelsen af
de nye afgiftslove og senere under behand-
lingen af loviorslaget om invalide- og.folke-
pension fra regeringens side antydet mulig-
heden af sterkere indremmelser over for
opsparingen. Det er mit indtryk, at hvis
man vil nd det mal, man setter sig, ma man
ogsa ville midlerne, og jeg tror, at man gen-
gem en fornuftig opsparing mé dekke sé
meget som muligt af kapitalbehovet til de
investeringer, som nu findes pakrevede og
forsvarlige. Store-Beeltsbroen bliver vor hid-

til storste investering i et enkelt trafik- -

projekt. Det er mange penge, der skal frem-
skaffes, og der kan veere grund til at over-
veje, om man ikke f. eks. skal sette Store-
Beltsbroen pa folkeaktier eller eventuelt ud-
stede trafikobligationer med skattemeessig
preemiering og en fornuftig rente, en ord-
ning, der burde indgd som et led i hele
trafikinvesteringen; det ville fremme op-
sparingen, begreense forbruget og frem-



986

[Axsl Sgrensen.]
skynde en trafiklosning. Det er tanker, som
jeg vil bede den hgjteerede minister for
offentlige arbejder overveje. )

Det projekt, som Store-Beeltskommis-
missionen i 1959 konkluderede i, gik ud p4,
at der skulle bygges en fwlles vej- og jern-
banebro som hejbro fra Halsskov over
Sproge til Knudshoved, og at afsnittet fra
Knudshoved til Sprogs blev bygget forst,
for at en ved Sproge interimistisk anlagt
feergehavn kunne nedseette fergefarten med
8 km herfra, medens sidste afsnit, en bro
eller tunnel fra Sproge til Halsskov, blev
bygget feerdig. Efter at kommissionen har
afsluttet sit arbejde, er sporgsmalet: hvad
er regeringens og den hgjteerede minister for
offentlige arbejders mening i dag med hen-
syn til projekt og linjefering? Har man
ngjere fulgt, eller folger man de under-
sogelser, der finder sted med hensyn til et
projekt for en fast forbindelse i form af bro
eller tunnel mellem Frankrig og England,
et sporgsmal, der er analogt med vort,
méske i sterre forhold, men som vel kan
bidrage til, at man kan heste erfaringer
ved at ofre det, der foregdr her, steerkere

opmerksomhed? Vil man vente med at

treeffe endelig beslutning om projektering
sivel med hensyn til konstruktion som
linjeforing, til de omfattende bundunder-
segelser om beeredygtige jordunderlag er til-
streeklelig afsluttet? Nar dertil kommer de
allerede rejste spergsmél om en reorganisa-
tion af Kebenhavns nwrtrafik og eventuelt
en tunnel- eller hojbane samt en Gresunds-
bro, kan man nok sige, at Danmark star
over for sd betydelige investeringer, at der
mé kreves tilrettelagt et skonomisk lang-
tidsprogram, der fastsmtter en nermere
prioritetsreekkefolge for disse store inve-
steringer.

Det radikale venstre stiller sig positivt
med hensyn til en lesning af den kommende
tids trafikopgaver, men en lesning, der
ikke tynger hdrdere pi den kommende
generation, end at byrderne kan beres og
fremskridtene stadig veek kan ske med hen-
blik pa den dag, da en fast bro- eller tunnel-
forbindelse over Store-Belt er fwmrdig til
brug. Man mé forudse, at der vil rejse sig
ganske betydelige beskaftigelsesmeaessige
samt egkonomiske og sociale problemer af
stort omfang for byer som Korser og Ny-
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borg, der jo har varet knyttet si steerkt til
overfartsforholdene. Det er et stort antal
mennesker i disse byer, der for tiden er ansat
i forbindelse med eller har tilknytning til
overfarten, og som vil blive berert af en
nyordning, hvorfor man allerede nu m4 tage
disse forhold med ind i de overvejelser, som
hele dette store problem medferer.

Med disse bemerkninger skal jeg pa mit
partis vegne tilsige stette til det forelig-
gende loviorslag.

Arne Larsen: Det er et overmade vigtigt
forslag, vi i dag har til behandling, og jeg
kan indledningsvis sige, at mit parti er glad
for, at der omsider bliver taget skridt til en
lgsning af spergsmélet om en fast forbindelse
over Store-Bealt.

Forslag til lov om tekniske forarbejder
til gennemforelse af en fawlles vej- og jern-
banebro over Store-Belt er jo ikke stort og
omfattende, det har kun 4 paragraffer. I
§ 1 bemyndiges den hgjterede minister for
offentlige arbejder til at lade foretage den
forngdne projektering samt bundunder-
segelser i Store-Belt til forberedelse af ud-
forelsen af en felles vej- og jernbanebro
over Store-Beelt fra Halsskov til Knuds-
hoved med de af broanlegget folgende vej-
og jernbaneanlaeg samt forleegninger af eksi-
sterende veje og jernbaner.

I§ 2 siges, at de fornedne ekspropria-
tioner i den udstrskning, de bliver ngdven-
dige, foretages efter gwldende lov, og i § 3,
at udgifterne til de nmvnte foranstalt-
ninger skal soges afholdt pi de arlige
finanslove dels af vejfonden, dels pa stats-
banernes konto for faste nyanleg med halv-
delen til hver.

I sine bemerkninger til forslaget anslar
den hejteerede minister, ligesom Store-
Beltskommissionen og det i sin tid ned-
satte embedsmandsudvalg, at udgifterne
til disse forarbejder vil belgbe sig til ca.
10 mill. kr. ‘

Det er et stort og afgerende skridt, vi
her stér over for. At give sin tilslutning til
forarbejdernes gennemferelse er jo prin-
cipielt at sige ja til en fast forbindelse over
Store-Beelt enten som bro eller som kombi-
neret bro og tunnel. Samfundsgkonomisk
og trafikalt vil en Store-Bewltsbro jo f&
vidtreekkende betydning p4 mange om-
rader.
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Den 16. april 1948 nedsattes den sikaldte
Store-Beeltskommission, som fik stillet fol-
gende opgaver:

For det forste at sgge klarlagt, hvilken
betydning en kombineret jernbane- og vej-
bro m4 antages at f4 i samfundsekonomisk
henseende siavel for de byer og egne, der
mest direkte pévirkes af dens anleg, som
for landet som helhed.

For det andet at underssge hovedlin-
jerne — p& hvilket sted og p& hvilken made
broen mest hensigtsmeessigh kan tenkes
bygget.

For det tredje at udarbejde de dertil
horende overslag over de med anlegget og
den fremtidige drift og vedligeholdelse for-
bundne udgifter samt over de ved feerge-
driftens nedlegning fremkomne besparel-
ser, herunder en redegerelse for de konse-
kvenser i teknisk og ekonomisk henseende,
det vil have med hensyn til en udvidelse
af fergeforbindelsen, inklusive isbryder-
tjenesten, i tilfelde af, at denne driftsform
eventuelt skal opretholdes i en lengere
fremtid.

For det fjerde at udtale sig om, pa hvilken
méide. de fornedne midler til anlegget even-
tuelt kan teenkes tilvejebragt, og for det
femte at fremkomme med en udtalelse om,
hvorvidt broens bygning efter kommissio-
nens opfattelse herefter bor soges fremmet.

Store-Beltskommissionen arbejdede i godt
11 4r, den foretog meget omfattende under-
sogelser og afgav den 1. december 1959
endelig beteenkning.

Kommissionen var meget fors1gtw i sin
besvarelse af spergsmélet om, hvorvidt
brobygningsarbejdet burde soges fremmet.
Med den hgjterede formands tilladelse vil
jeg anbefale folgende citat af kommissionens
svar:

,»ab det m& anses for teknisk muligt at
gennemfore anlegget af en Store-Beelts-
bro, og at den samfundsmeessige byrde
neppe vil overstige landets skonomiske
bareevne, for g4 vidt arbejdet indpasses
i et langfristet anlegsprogram. Det er
p4 den anden side muligt at afvikle en
endog meget betydeligt stigende trafik
ved fortsat fergedrift. Afgerelsen ma
herefter bero pa, om der ved broanlagget
opnés besparelser for trafikken og andre
samfundsekonomiske fordele, som kan
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modsvare anlegsudgiften og de betyde-
lige omstillingsvanskeligheder pa en reekke
forskellige omrader, som det mé& forudses
at broanlegget medforer. Denne afge-
relse m§ igen bero pa, om man forventer,
at trafikudviklingen, serlig automobil-
trafikken, fortsat .vil forme sig mere
eller mindre efter de samme retningslinjer
som i 30erne og i de senere ar. Selv om
der nedvendigvis m8 herske en del usik-
kerhed pa dette omride, er det dog kom-
missionens opfattelse, at en sidan ud-
vikling i de kommende perioder er s&
sandsynlig, at de samfundsmeessige for-
dele ved broanleggets gennemforelse for
eller senere vil veere s& meget starkere
end de forskellige modhensyn, ‘at bro-
anlegget bor gennemfores.*

Socialistisk folkeparti deler denne an-
skuelse, og vi mener at turde anbefale, at
en fast forbindelse af den ene eller den an-
den art etableres, og at det af den hojteerede
minister for offentlige arbejder fremsatte
lovforslag gennemferes snarest, siledes at .
vi inden for en overskuelig fremtid i dette
hoje ting kan vedtage det endelige lov-
forslag om etablering af en fast forbindelse
mellem Sjelland og Fyn. Jeg vil tilfgje, at
vi skulle ikke have noget imod, om den
endelige feerdiggerelse af broen kunne ske
nogle ar for 1975. Vi er blevet yderligere
bestyrket i denne vor positive stillingtagen
for en bro over Store-Beolt ved at konsta-
tere den udvikling, der har fundet sted
alene i de 2 sidste r, efter at Store-Beelts-
kommissionens beteenkning blev afgivet
den 1. december 1959.

Som det er blevet sagt af Store Beelts-
kommissionen, er det endnu en del ar frem-
over muligt at afvikle en endog meget sti-
gende trafik ved fortsat feergedrift.

Ved en fortsat udbygning af fwmrgelejer,
ved en udskiftning af de eldste jernbane-
feorger til nye med storre kapacitet vil man
endnu i mange &r kunne klare overferslen af
]ernbanevogne godsvogne og passagerer
pa ruten Korser-Nyborg; og isser sifremt al
biloverforsel blev henvist til Halsskov-
Knudshovedoverfarten, ville der forst om
mange ar opstd problemer her,

Ogsa biltrafikken Halsskov-Knudshoved
ville sikkert mange &r fremover kunne kla-
res ved hjelp af feergedrift. Blot méatte man
da veere indstillet pa, at der skulle investeres
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betydelige belab i fwrgelejer pa begge sider
af beltet og i en hel del nye store to- og
tredseksferger.

Det anfores saledes af Store-Beltskom-
missionen i betenkningen, at det vil veere
teknisk muligt at udvide feergefarten til
180 forbindelser i degnet i hver retning;
dette svarer til godt 40 000 biloverforsler
i et julidegn eller ca. 28000 i den mest
trafikerede retning. Dette skulle veere vee-
sentligt mere end den trafik, man forventer
vil komme i 1980, selv med en sterkt oget
motorisering. Men for at komme op pi en
sidan kapacitet skal Knudshoved og Hals-
skov fergehavnene ogsd udbygges med alle
de feergelejer, som der overhovedet er plads
til, nemlig 21 feergelejer, og man matte have
24 ferger i fart uafbrudt i 18 af degnets
timer.

Det trafikekonomiske udvalgs beteenk-
ning, som nylig er afgivet, har behandlet
sporgsmélet om omkostninger ved ferge-
fart og ved broforbindelse og er efter en
revision af Store-Beeltskommissionens kal-
kulationer kommet til det resultat, at man
med en rentesats p4 7Y% pet. ved de si-
kaldte udvidede broomkostninger vil na til
arlige udgifter p4 167,6 mill. kr. ved bro-
drift og pa 100 mill. kr. ved fergedrift i
1980.

Ser vi pa indtegterne, vil vi i 1980, stadig
veek med en rentesats pad 7Y% pet., have
et overskud ved brodriften pa 74,5 mill, kr,
arlig og et overskud ved fortsat fergedrift
pé 81,1 mill. kr. arlig. Regner man derimod
med en rentesats pd 5 pet., ville allerede i
1970 en bro kunne give et sterre overskud
end feergedrift, nemlig et overskud ved bro
pd 57,7 mill. kr. og et overskud ved fwrge-
drift pa 54,56 mill. kr., alt dette forudsat at
man opkrever de nuvearende takster for
overfarsel. I 1975 og 1980 vil overskuddet
pa brodriften blive endnu sterre, i 1980 hele
75 mill. kr.

Disse rentabilitetsberegninger kan imid-
lertid ikke veere afgerende for brobygningen;
der er naturligvis meget andet at tage hen-
syn til. Skulle vi beslutte os til at bygge en
bro, mé vi ikke se bort fra, at der opstar
visse problemer, som ogsd kan £§ ekonomiske
konsekvenser.

Broen vil ganske givet péfere danske
havne en konkurrence derved, at en del
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af godstransporten vil blive flyttet fra seo-
vejen til landevejen. Man skulle have be-
regnet si nogenlunde, at sifremt broen
havde veeret bygget i 1957, ville danske
havne fi en indtmgtsnedgang pad 7 pet.,
idet ca. 1,6 mill. t gods vil blive transporteret
med bane og bil i stedet for ad sevejen. Men
det er vel nappe noget, der vejer 83 serlig
tungt i hele det omfattende spergsmal.

En anden ting, man m4 forudse, er den,
at en ret stor del af ruteskibsfarten mellem
Kebenhavn og Jylland vil blive ret hardt
ramt, vil blive pafert en konkurrence, som
den maske ikke kan klare. Derfor kan man
maske forvente, at en del af disse skibs-
ruter for person- og godsbefordring m4 ned-
legges, da de vil blive urentable.

Heller ikke lufttrafikken vil nok undgs
at blive berert af en fast forbindelse over
Store-Belt, méske ikke s& udprmget, det
er vel vanskeligt at gore op. Men man kan
da forestille sig, at nir man kan kere fra
Kgbenhavn til Midtjylland ad motorveje
og over Store-Beelt pd ca. 414 time, vil
mange foretraekke at gore dette. Godt nok
flyver man hurtigt, men det tager ogsé sin
tid at komme fra Kgbenhavn til Kastrup
og fra Tirstrup til Arhus, Randers eller
Silkeborg.

Dertil kommer endnu et problem, som
jeg vil bergre. Det er den udvikling, man
mé forudse i de to bysamfund Korser og
Nyborg. Ved abningen af en fast forbindelse
over Store-Beelt vil der ske store personale-
messige indskreenkninger hos statsbanerne i
de to byer, man mener pa omkring 2 100 per-
soner. Ud over denne beskaftigelsesmassige
virkning kan man regne med virkning for
den afledede beskeftigelse, som fewrge-
farten og overfartspersonalets tilstedevee-
relse i frergebyerne skaber. Tages ogsé dette
med i betragtning, nir man til, at brobyg-
ningen vil medfere en nedgang i de to
feergebyers samlede beskwmftigelse i 1975
svarende til 2 300 personer — med familie
bliver det 7 000-9 000 mennesker eller ca.
30 pet. af det nuvarende samlede indbygger-
antal i de to byer. Det er klart, at dette far
merkbare konsekvenser for det akonomiske
liv i byerne; kommunernes indtegter vil
dale betydeligt, medens udgifterne derimod
stort set vil forblive de samme. Derfor er
det rigtigh, at den hejtewrede minister gor
opmerksom pa problemet i sin fremssettel-
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sestale og er indstillet p&, at der til sin tid
skal vedtages og gennemferes forskellige
hjeelpeforanstaltninger til stotte for de to
bysamfund ved Store-Beelt.

Af andre ulemper og negative folger kan
til sidst neevnes vanskelighederne for skibs-
verftsindustrien, som jo har haft en del
arbejde med byguning af ferger for stats-
banerne, hvilket naturligvis har haft en
ikke ringe beskafitigelsesmemssig betydning
for veerfterne. Dette vil falde bort, nér
broen er etableret, og beskeftigelsen vil
maske g ned hos visse af disse veerfter; en
del arbejdskraft vil blive overfladig, men
forhabentlig vil den kunne opsuges andet-
steds i erhvervslivet.

P4 den anden side er der i dag store
ulemper ved fergetrafikken over Store-
Belt, og der er nappe nogen tvivl om, at
disse kan og vil vokse betydeligt i de kom-
mende 4r. Det skal dog straks siges, at jeg
finder, der fra DSBs og dets personales side
er gjort uhyre meget og har veeret udfoldet
mange anstrengelser for, at de ulemper,
som kan opstd, bliver si lidet folelige for
publikum som muligt. Vi har et dygtigh og
ansvarsbevidst personale i DSB, som for-
tjener anerkendelse for sin samfunds-
gavnlige indsats.

Ved den nuvarende drift har vi i mange
tilfzelde togskifte i Korser og Nyborg. De
rejsende skal ud af togene og slmbe deres
bagage og kufferter om bord i feergerne, og
iseer for sldre medborgere er det naturligvis
ret besveerligt. Der er her et tidsmeessigh tab
ps rundt regnet 40 minutter, og selve over-
farten tager ca. 75 minutter. Ved en fast
forbindelse over beltet vil de togrejsende
vel kunne indvinde 80-85 minutter.

For de bilrejsende over Halsskov-Knuds-
hoved vil der ogsd kunne indvindes en hel
del tid ved en fast forbindelse. Bilisterne
skal vere ved fergen mindst 15 minutber
for fergens afgang; overfarten tager 50-55
minutter, tomning af feergen ca. 10 minutter,
og her er tidsgevinsten ved bro opgjort til
ca. 1 time. Hvor meget denne tidsgevinst
s& i realiteten betyder, er det vel sveert at
sige noget konkret om. En bilist, der har
en lang rejse foran sig, bliver pa et eller
andet tidspunkt nedsaget til at holde en
hvilepause, som vel i dag netop tages i
forbindelse med fergeoverfarten. Den tid,
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der indvindes ved den hurtigere brofor-
bindelse, kan altsd i visse tilfeelde setbes
til ved en senere pakrmvet pause et eller
andet sted i landet. g

Men ved hgjtiderne og i ferietiderne viser
ulemperne ved fwrgefarten sig jo tydeligst.
Mange bilister har til tider flere timers
ventetid. Man kan naturligvis sige, at de
kan komme ud over det ved at benytte
pladsreserveringen, plads kan jo bestilles -
lang tid forud, om man vil. Det er selv-
folgelig en udvej, som mange er i stand til
at benytte sig af, men mange andre kan
ikke disponere over deres tid flere uger eller
dage i forvejen, og udenlandske bilturister
vil som oftest heller ikke — bortset fra
dem, der kun farer igennem Danmark fra
Sverige og sydpé eller omvendt — veere i
stand til at sige, hvornir de kan veere ved
Knudshoved eller Halsskov. Man forstéar
godt den utilfredshed, der tit og ofte
kommer til udtryk hos bilisterne.

Disse forhold alene berettiger dog ikke
til, at samfundet bor foretage denne store
trafikinvestering; der mé veere noget mere
og anderledes tungtvejende, der teeller, nar
vi skal vurdere betimeligheden af at bygge
en bro, som jo ifolge overslaget, og i 1985-
priser, vil komme til at koste rundt regnet
halvanden milliard kroner. Det, der teller
i denne forbindelse, ma vere det spergs-
mal, om man opndr sidanne samfunds-
maessige gevinster ved at bygge en bro, at
det samfundsekonomisk kan betale sig at -
etablere en sidan fast forbindelse over
Store-Beelt. Der er vel ingen steder gjort
videnskabelige og dyberegdende undersggel-
ser af, hvilke samfundsekonomiske fordele
man opndr ved brobygning, men jeg tror,
at sddanne gevinster vil vaere store og
komme hele samfundet til gode. '

En broforbindelse over Store-Beelt vil i
hej grad komme til at knytte Danmark
sammen i et ekonomisk hele. De handels-
meessige forbindelser mellem landsdelene
vil blive livligere, og Danmark vil i hgjere
grad, end det er tilfeeldet i dag, blive et fzl-
les marked. Hvem det s& vil komme til at
gavne mest, Sjeelland, de sjeellandske kob-
steeder og hovedstaden eller de fynske og
ostjyske kebsteder, kan man kun gisne om.
Broens etablering skulle jo ogsi gerne
komme til at betyde, at varerne fra og
mellem de forskellige landsdele kommer til
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at glide hurtigere, at godsophobningerne
bliver undgaet, og at transporten og der-
med maéske ogsd varerne bliver gjort bil-
ligere — men det er maske en lidt for opti-
mistisk betragtning.

Den samfundsegkonomiske gevinst, en
bro vil give os, er det, der vejer tungest,
og som efter vor opfattelse ma bortvejre
enhver tvivl om, hvorvidt man skal etablere
denne broforbindelse. Vi mener afgjort, at
man skal. Vi er som tidligere sagt blevet
bestyrket heri, iser efter at have studeret
den beteenkning, som det trafikgkonomiske
udvalg for nylig har offentliggjort. At det
kan betale sig at bygge broen, er der ikke
gnist af tvivl om. Store-Beltskommissionen
var forsigtig i sin bedemmelse af den kom-
mende trafikstigning og det ogede biltal;
disse tal har det trafikskonomiske udvalg
nu revideret, bl. a. p& baggrund af den
prognose, som vejdirektoratet har opstillet.
Selv om motororganisationerne var endnu
mere optimistiske, har deres prognoser
indtil dato holdt stik; men om de ogss vil
gore det fremover, ved jeg naturligvis ikke.
Det er,som om alle parter efterhinden er
blevet enige om, at bilsalget vil blive for-
oget meget kraftigt i de kommende 20 &r.
En kraftig forbedring af vore veje ved ud-
bygning af motorvejsnettet, en forbedring
af stambanerne og modernisering af hele
togtrafikken, som vil komme til at finde
sted, vil yderligere betyde et spring frem-
over i behovet for overfersler over beeltet,
og selve broens etablering vil yderligere sti-
mulere denne udvikling. Det er sikkert ikke
for meget sagt, at der vil kunne regnes med
en biltrafik over bealtet i 1980, safremt vi
har en bro, p&d godt 5 mill., som det trafik-
gkonomiske udvalg nu er kommet til. Man
forventer tillige i 1980 et passagerantal pr.
jernbane over bexltet pa 6,6 mill. Det er
store tal, og ogsd det m4 vel vaere nok til at
3 selv pessimister til at indse, at en bro
bliver nedvendig.

Det koster penge, ja, mange penge, og
mange vil méiske gore sig det spergsmail,
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om det nu er vamrd at investere si meget i
trafik, Dertil méi jeg sige, at rdd dertil, det
har vi. Det trafikekonomiske udvalg har i
sin beteenkning gjort det klart, at skal
Danmark folge med, skal vi ikke uhjeelpelig
sakke bagud og blive et underudviklet om-
rade, si er det nedvendigt med store sam-
fundsmeessige trafikinvesteringer i de kom-
mende 20 ar. Til udbygning af den keben-
havnske nertrafik, som udvalget finder
meget steerkt pakreevet — og deri har det
sé afgjort ret — til udbygning af vort vej-
net, til udbygning af vore havne, iser de
storre provinshavne og Kebenhavns havn,
som m4 gores endnu mere funktionsdygtige,
end de er det i gjeblikket, til telekommuni-
kation, til bygning af broer, sivel over
Store-Beelt som vel senere over Oresund og
andre steder, skal der bruges penge, og
endda mange, rundt regnet 34 milliarder kr.
pa 20 ar. Det lyder af meget, men er sikkert
ikke for meget. Det trafikekonomiske ud-
valg har gjort disse ting op og mener, at vi
vil {4 en gennemsnitlig arlig udgift til tra-
fikinvesteringer i perioden 1961-80 p& 1 686
mill. kr. T 1959-60 skulle vi have haft en
investering pd ca. 947 mill. kr. Det er altsd
en forogelse gennemsnitlig pad godt 700 mill.
kr. om dret eller i procenter en stigning pa
78. Det lyder af meget, og mange vil sige:
det magter vi ikke. Jo, vi gor, vil jeg pasts.
Spergsmalet er: har vi rad til at lade veere?
Vort lands trafikmessige udvikling er i den
grad sakket agterud gennem de sidste 20 ar,
at det vil veere helt uforsvarligt ikke nu, og
netop nu, hvor konjunkturerne er gunstige,
at foretage disse livsnodvendige trafik-
investeringer. Ellers risikerer vi, at sam-
fundsmekanismen gir i skuddermudder,
sddan som den snart er ved at gere det i
Kgbenhavn. Der mé gores noget effektivt og
helst nu i dag.

Pengene har vi ogsé. M& jeg i denne for-
bindelse gore opmerksom pa, at staten i
1960-61 opkreevede lige ved 1,3 milliard kr.
i motorafgifter. Det trafikekonomiske ud-
valg mener endog, at der i 1980 vil blive
opkreevet ca. 3 milliarder kr. i motor-



995

[Arne Larsen.]
afgifter. Jeg vil skenne, at det samlede
provenu af motorafgifterne, det sidste in

mente, i denne 20 &rs periode vil belgbe sig

til rundt regnet 40 milliarder kr., sa ikke
engang alle disse penge, der opkreeves i
motorafgifter, vil blive brugt til trafikinve-
steringer. Det vil kun veere rimeligt og rig-
tigt, at alle disse mange penge, eller storste-
parten af dem, bliver brugt til deres formal,
nemlig udbygning af trafikapparatet, ellers
gér det simpelt hen galt. Det er netop for-
sgmmelserne p& disse omrader, der har fort
os ud i den situation, vi i dag befinder os i,
hvor der netop er et sd stort behov for ud-
bygning, men der er ikke grund til at for-
tvivle; det kan klares, hvis vi virkelig swetter
alle Irefter ind. Sandsynhgws vil man
ogsd som modargument sige: vi har. ikke
den forngdne arbejdskraft, hverken af
arbejdere eller teknikere. Det er naturligvis
et stort problem, men jeg tror, det kan
loses. Men ogsd her md der fra statens og
regeringens side vises lidt handlekraft. -
Det trafikskonomiske udvalg fastslir i
sin beteenkning, at rationel udbygning
af et effektivt transportsystem, der sikrer
hurtig og billig befordring af personer og
gods, ikke blot er et naturligt element 1
en hgjere levestandard, men simpelt hen
kan veere en veesentlig, ja, méske afgorende
forudsemtning for at sikre den fremgang i
erhvervenes konkurrenceevne, som er ngd-
vendig for den fortsatte gkonomiske veelst
her i landet. Ud fra dette synspunkt an-
befales det, at trafikanleeggene sgges frem-
‘met pé hge fod - med andre - produktive
investeringer, bade offentlige og private.
Derfor vender det trafikekonomiske ud-
valg sig ogsé mod begrebet ,sommer-
stoppet. Det, at man stopper offentlige
anlmgsarbejder om sommeren og da iser
dem af trafikmeessig karakter, ma ophere,
idet disse sommerstop har veeret medvir-
kende til, at vi hertillands er kommet
bagud 1 forhold il trafikudviklingen. Dez-
for haber jeg ikke, at den omtalte stands-
ning af de oﬁenthgt stottede anlegsarbej-
der i 1962, som den hejterede statsminister
isin abnmgstale den 3. oktober bebudede,
v1rke11g vil blive gennemfort. Jeg vil habe,
at ogsd regeringen erkender, at nu mé

tiden udnyttes og udnyttes godt. Dertil

kommer, men det er vel en selviglge, .at

16/,4 61: L. beh. af f. t. 1. vedr. en felles vej- og jernbanebro over Store-Beelt.

den mest moderne og arbejdsbesparende
teknik mé& og skal tages i anvendelse i
disse store anlegsarbejder.

Teknikerspergsmélet er ogsé afg;arende
for, om vi lgser opgaverne tilfredsstillende
og tllstraekkehg hurtigt. Der er en folelig
mangel pd teknikere iseer i statens tjeneste.
Det pastas, at ca. 25-pet. af de teknikere,
vi uddanner her i landet, seger bedre lonnet
beskeeftigelse i udlandet. Der er altsd noget
galt. Miseren er vel den, at staten er for
karrig med sine lenninger, og at teknikere
derfor sgger over i det private erhverv
eller til udlandet. Vi md prove at lose
dette problem snarest.. Staten ma tage sin
lgnpolitik op til revision, gere stillingerne
mere eftertragtede, ansstte dygtige. folk
til ordentlige lenninger, eventuelt' ps kon--
trakt eller som honorarlennede; et. eller
andet m3i -der i alle tilfeelde goves. I det
trafikgkonomiske. udvalgs beteenkning peges
der pa et andet spergsmal, nemlig sporgs-
mélet om trafikforskning, og jeg vil meget
varmt stotte det forslag og anbefale, at der
gores skridt til oprettelse af et trafikforsk-
ningsinstibut. Penge, som gives ud til dette,
vil samfundsgkonomisk kunne betale sig.

Med - disse bemeerkninger vil jeg afslutte
mine betragtninger og endnu en gang pa
socialistisk folkepartis vegne anbefale det
foreliggende lovforslag til hurtig Vedtagelse
i det haje tmg

lesmd I‘remsaettelsen af dette lov-
forslag har givet mlg anledning til endnu
en gang at gennemgd -Store-Beeltskommis-
sionens. beteenkning af 1. december 1959.
Man m4 her i tinget gore sig klart, at denne
beteenkning, som indéholder  mulighederne -
for at gennemfore et af de storste og vanske-
ligste ‘ingenigrarbejder i verden, overalt.
i tekniske kredse, bade herhjemme og i ud-
landet, -er blevet studeret med den- aller-
storste interesse. I hvert fald-i udlandet
har det vaeret ikke broens funktion, men de
praktiske - muligheder for projektets. tek-
niske gennemforelse, som interessen. i forste
omgang har samlet sig om. Jeg vil gerne
her som : min opfattelse .anfore, at med
undtagelse af netop dette spmgsmal under-
sogelsen af mulighederne for broens tek-
niske gennemfprelse, er kommissionens be-
teenkning ganske fortreffeligt arbejde, der
pé helt fortrinlig méade belyser en .lang
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reekke af de problemer, der knytter sig til
en virkeliggarelse af dette valdige bygveark.
Men naturligvis er det en mangel, at man
ikke allerede p& det tidspunkt, da betenk-
ningen blev udarbejdet, er trengt lengere
ind p& det teknisk-videnskabelige omrade,
hvor svaret findes pd spergsmalet om, hvor-
vidt en udferelse overhovedet er mulig
inden for forsvarlige ekonomiske rammer,
og 1 bekraftende fald hvilke afgrensninger
1 mulighederne den tekniske gennemforelse
da medferer.

Nar jeg her fremdrager dette forhold sa
detaljeret, skyldes det forst og fremmest,
at jeg er bekendt med den udtalelse — som
ogsé det @rede medlem hr. Horn nsvnte —
som Store-Beltskommissionens eneste virke-
lig brosagkyndige, nu afdede professor
Engelund, har fremsat, nemlig at projektets
gennemforelse ligger pd greensen af det tek-
nisk mulige. En sddan vurdering, som jeg
ud fra mine forudsmtninger kan tilslutte
mig, ber mane til stor forsigtighed i valget
af den fremgangsméde, man her vil lovgive
om. Det var utvivlsomt forkert, at man ved
Store-Beeltskommissionens sammensatning
ngjedes med en enkelt brospecialist og
undlod at sege assistance hos den sagkund-
skab, som bl. a. er grundlaget for den
danske entreprenerstands internationale po-
sition.

Normalt herer jeg ikke til blandt de
landsmeend, der i1 hver eneste udlands-
danskers virke ensker at se en alle andre
praestationer overlegen toppreestation, men
pa dette felt, entreprengromradet, ms man
ganske nogternt erkende, at en lang rekke
danske firmaer inden for deres organisato-
riske rammer og gennem overdragelsen og
udforelsen af meget store ingenigrarbejder
i udlandet har forméet at samle erfaringer
1 et omfang, som gor dem selvskrevne som
rédgivere for den danske stat i denne sag.

For de ansvarlige myndigheder ber det
std helt klart, at en radgivning p& et om-
réde som dette kun har virkelig veerdi, nar
assistance ydes netop af en sagkundskab,
der gennem deltagelse i tilsvarende projek-
ter har haft problemerne helt inde p4 livet.
Vi har i dag denne sagkundskab herhjemme,
og det vil vewmre uforstandigt ved Store-
Beltsbroens projektering og udferelse ikke
at benytte sig af den. Det ber ikke gd, som
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det gik med Lille-Beltsbroen, af hvilken
der pd de tyske tekniske hejskoler heaenger
kempemsmssige billeder med paskriften
»Die Kleinbeltbriicke, ein Wunder der
deutschen Technik®. Denne bro kom virke-
lig til verden som et vidunder af tysk
teknik, netop fordi man dengang her-
hjemme endnu ikke havde erfaringer i et
sddant omfang, at man fra dansk side kunne
vaere virkelig rddgivende med hensyn til
dens udferelse.

Den tid er heldigvis for lengst forbi.
Nu er det udlandet, der kalder pa danske
firmaer, nar vanskelige tekniske bygge-
opgaver skal loses. Vi ber ikke i en sag som
denne g& over den for at hente vand, nir
vi pa vor egen side har nok at ese af.

Hvis vi forudsstter, at Store-Belts-
broen helst skal bygges i de ar, der kommer
— og det ger vi vel — s4 havde jeg i dag
hellere set, at den hojterede trafikminister
i den lovgivning, han her har lagt p& tin-
gets bord, havde koncentreret sig om ikke
alene at {4 de nedvendige bundundersggel-
ser tilendebragt i tilstreekkelig detaljeret
udferelse, men ogsi at f& dem fuldfert i
samarbejde med den sagkundskab, der
senere bide af hensyn til en teknisk rigtig
og af hensyn til en gkonomisk rigtig losning
ber impliceres i dette brobyggeri.

Den ,idékonkurrence, den hgjteerede
trafikminister stiller i udsigt i sin fremssst-
telse, tror jeg ikke s meget pa. Det drejer
sig ikke om sygehuset i Glostrup eller om
en operabygning et eller andet sted i ver-
den, ved hvilke bygvarker en lang rackke
udfgrelsesformer er mulig. Det drejer sig
her om en bro, hvis udforelse er betegnet
som liggende pi grewnsen af det teknisk
mulige, hvilket forhold pi mange méder
vil virke steerkt indskrenkende pa antallet
af mulige losninger.

Nér Store-Beeltskommissionen samtidig
sd rigtigh og med s& rigtige begrundelser
fremhwever den sakaldte brolinje 1, der
oprindelig er angivet af de store entrepre-
norfirmaer i 1936, som den, der alt taget i
betragtning har langt de fleste fordele,
bliver antallet af mulige lesninger endnu
mere beskéret. Nar dernsst broens over-
bygning ligger fast som en Gerberdrager-
konstruktion — og det ger den — bliver
der tilbage til idékonkurrencen ikke stort
mere end pillefunderingerne, hvis man
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ikke endnu en’gang vil gennemgs alle disse
fantasiprojekter med hele og halve tun-
neller, med eller uden tverkanaler gennem

Sproge, og hvad der i gvrigt fremkommer,

nér fantasien kommer i beveaegelse. Lad mig

som en sidebemerkning hertil anfere, at |

heller ikke jeg tror pd et tunmelprojekt
mellem Sjelland og Fyn. Det har kun én
virkelig fordel, nemlig at man undgir at
krydse internationalt farvand med en bro,
men det er herudover pa ingen punkter
mere fordelagtigt end broprojektet, siledes
som kommissionsbeteenkningen da ogsd
anferer. At udskrive en idékonkurrence
med funderingen som hovedtema ms fra-
rades. Netop pa dette omride er vore egne
danske entreprengrer specialister, og da
Store-Beeltsbroen alligevel er for stor en
entreprise til, at et eller to firmaer kan over-
tage den, kan man lige si godt pi dette
tidspunkt, da penge til bundundersegelser
og forundersogelser soges bevilget, forsege

at fa dannet den gruppe af danske firmaer,

“der som studie- og projekteringsgruppe kan
bringe arbejdet si vidt frem, at der kan

gives tilbud pa det. Finder staten sd ikke

dette tilbud antageligh — og til vurdering
heraf har staten selv folk bade i stats-
banerne, vejdirektoratet og vandbygnings-
veesenet — kan det siledes fremskaffede
grundlag benyttes til en international pris-
indhentning, medens en forhéndsaftale om
det nedvendige projekteringshonorar i si
tilfeelde kan holde den danske projekterings-
gruppe skadelgs. Dette er en bade praktisk
og rimelig fremgangsmade, der efter min
overbevisning og mine erfaringer vil fore
frem til den rigtigste, den hurtigste og den

billigste lesning, samtidig med at den vil

understrege og yderligere befeeste den inter-
nationale position, som de danske entre-
prengrer har. L

Jeg vil slutte denne mere tekniske del
af mit indleg med at udtrykke et gnske om,
at mine ord her kan medvirke til, at staten
og statens embedsmseend i denne store sag
nar frem til at anskue tingene i det nedven-

dige store perspektiv, befriet for al vane-

teenkning og enhver afheengighed af det
engang vedtagne.
Toruden de tekniske problemer er der et

serligt spergsmal, som jeg mener man mé-
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tage op til overvejelse. Ved omtalen af
tunnellesningen naevnte jeg, at denne i
hvert fald havde én fordel, nemlig at man
undgér at krydse et internationalt farvand.
Det forslag, vi her behandler, omfatter ud-
gifter p4 ca. 10 mill. kr. Ville det ikke veere
rimeligt gennem en direkte henvendelse til
andre nationer, der er interesseret i be-
sejlingen af Store-Belt, at undersoge, hvor-
dan de ser pd f. eks. gennemsejlingshejder
og gennemsejlingsbredder, for man ofrer
flere penge p& undersggelser, som méske

“er nyttelese, fordi opfattelserne inden for
_en anden nation af kravene til de tekniske

specifikationer nedvendigger en sendring af
disse? : ,
Jeg vil gerne sporge den hejterede mini--
ster for offentlige arbejder, om der fra
dansk side har veeret foretaget sadanne
direkte henvendelser til andre interesserede
nationer. Hvis dette ikke er tilfmldet, vil
jeg sperge, om direkte gensidig orientering
af denne art ikke simpelt hen er nodvendig,
for man nu ofrer flere penge pa undersogel-
ser, som méaske bliver overfladige, fordi de
er forarbejder til projekter, som Danmark

ikke kan gennemfore, da de af en eller anden -

grund er ugnsket af andre nationer.

1 Store-Beltskommissionens betenkning
anvendes der over for dette forhold under
afsnittet ,,Hensynet til sejladsen® side 47
s& forsigtigt et udtryk som dette: ;

». ... ma det antages, at folkeretlige
synspunkter ikke stiller sig i vejen for
etablering af en fast forbindelse over

Store-Beelt, idet det dog for et eventuelt

broanlegs vedkommende mé forudsaties,

at-det indrettes saledes, at det ikke frem-
byder nogen hindring for selv de storste
for tiden eksisterende skibes gennemsej-

ling.“ oo

~Dag den rivende tekniske udvikling, vi i
ojeblikket befinder os i, f. eks. hvad atom-
drevne skibe angdr, meget vel kan have
medfort, at der hos nationer, der er inter-
esseret 1 det foreliggende sporgsméil, Store-
Beltssejladsen, méske allerede-ligger pro-
jekter til endnu sterre og endnu hgjere
skibe end de eksisterende, vil jeg mene, at
gensidige direkte orienteringer her méd veere
pé deres plads. I - '

Til slut vil jeg gerne komme med nogle

-almindelige betragtninger om betimelig-
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heden af at bygge broen inden for det
tidsrum, som den hgjterede minister for
offentlige arbejder i sin fremsettelsestale
anslog, nemlig ca. 15 ar. Jeg har med inter-
esse leest om det serede medlem hr. The-
strups udtalelse i Jylland om nedvendig-
heden af at knytte de forskellige landsdele
nermere til hovedstaden f. eks. gennem
bygningen af denne bro, for at ikke Ham-
borgs og dens havns betydning for Jyllands
og Fyns handel og produktion skulle
komme til at tage et sidant omfang, at en
varig splittelse mellem landsdelene pé savel
produktionsmeessige som forsendelsesmees-
sige omréder ville kunne opsté.

Jeg vil ikke benwmgte, at en sidan fare
bestar, men jeg tror ikke, at bygningen af
en Store-Beltsbro vil have nogen synderlig
indvirkning pé dette forhold. En uheldig
udvikling her pavirkes ikke ved, at man
afskaffer forhindringen Store-Belt, i hvert
fald slet ikke i samme forhold, som man
accelererer den ved at afskaffe forhindringen
ved Krusa, toldgrensen. P4 dette meget
vigtige omrade tror jeg det vil have langt
storre betydning, om man i regeringskredse
og dér, hvor indflydelsen ligger, kunne na
frem til at forstd, hvad man her ville vinde
ved en malbevidst decentralisering af alle
de funktioner, som man nu ger sig s store
anstrengelser for at trakke til Kobenhavn,
hvor man af hensyn til den veekst, der her-
ved opstdr, ma lade staten bygge dyre
tunnelbaner og fere an i at bekoste udbyg-
ningen af store, uhensigtsmessige omrader
som Koge Bugt-omridet. Hvis man i rege-
ringskontorerne efter i en lang arreekke at
have favoriseret hovedstaden péd den made
pa det ovrige lands bekostning en dag
vagner op og opdager, at nu er Jylland og
Fyn for alvor og for stedse erobret af tysk
kapital, tysk industri og tysk handel og
ikke bare som i 1864 midlertidigt af den ty-
ske heer, s8 skal man i hvert tilfelde ikke
skyde en sterre del af skylden pa en Store-
Baltsbro, som man ikke byggede hurtigt
nok. Det resultat vil have helt andre
og mere nerliggende Arsager.

I ovrigt er vort parti velvilligt indstillet
over for det foreliggende lovforslag, som
bor vere genstand for en positiv udvalgs-
behandling, forhdbentlig med hensyntagen til
noget af det, vi nu har fremfort.
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Weikop: Det er vel ikke unaturligt — man
kan neesten sige, at det er indlysende -— at
man i hele det storkebenhavnske omrade —
og det gelder bide Redovre, Hvidovre,
Gentofte, Frederiksberg og Kebenhavn —
med vagen opmeerksomhed folger de store
problemer, der er af trafikmessig art, og
ogséd de problemer, der vil opstd i forbin-
delse med en Store-Beltsbro og senere med
en Oresundsforbindelse.

Det trafikekonomiske udvalg, har da
ogsd 1 sin bet@nkning peget meget steorkt pa
og klart givet udtryk for, at en del af
nwrtrafikkens investeringer tjener fjerntra-
fikken til og fra samt gennem det storke-
benhavnske omrade. Man peger ligeledes
pé, at der i tidens lgb har siddet mange
kommissioner til behandling af de stor-
kebenhavnske trafikproblemer, men det er
forste gang, at en enkelt kommission tager
sporgsmélene og problemerne op til en
samlet behandling. Med andre ord, de
storkebenhavnske problemer er taget op til
samlet behandling 1 forbindelse med Store-
Beaeltsbroen, som vi her drefter, og ogsé
med Oresundsbroen.

Det er vel ofte sidan ude i landet, at
man ikke altid har ojnene dbne for, at det
storkgbenhavnske trafikproblem i virkelig-

“heden er et problem af afgerende interesse

for hele landet. Det er det, man har pévist,
forekommer det mig, i det trafikekonomiske
udvalgs bet@nkning, hvor man har pépeget
s& mange rigtige ting. Hvis en kebenhavnsk
repraosentant i det heje ting havde fremfort
disse synspunkter, ville det méske fra nogle
sider veere blevet betragtet, som om deb
var egoistiske kgbenhavnske interesser, der
blev varetaget, men sidan er det slet ikke.

Enhver ved, at Storkebenhavns fadsels-
overskud utvivlsomt vil vokse, samtidig
med at selve byen Kebenhavns — jeg teen-
ker p4 Kobenhavns kommunes — indbyg-
gertal er faldet og falder; det forer s& igen
til — som der ogsé er peget pa i beteenknin-
gen — at der vil komme en erhvervstil-
veekst 1 Storkebenhavn og ogsé i Keben-
havns kommune, og det er rigtigt, som deb
siges 1 betenkningen, at man i Kgbenhavns
kommune er ganske klar herover og over,
at der vil komme en yderligere erhvervs-
koncentration i city, og det er, hvad enten
man piber eller synger, ikke noget, man
kan komme uden om. Det mé naturligvis
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fore med sig, at trafikanleggene mé tilpasses
herefter, selv om de vil blive meget kost-
bare, og lige s& &benbart er det jo, at far
vi de store gennemlobende veje og broerne,
84 vil — og det er vel ogsé hensigten i nogen
grad — samkvemmet mellem Storkeben-
havn og det gvrige land fremkalde en meget
steerk udvikling. Mange af os gnsker hellere
trafikken drejet mod Sjelland og Storke-
benhavn end sydpa. ‘

Det er ogsa lige si dbenbart, at trafikken
mellem bopzl og arbejdssted, til og fra city
og andre centrale bydele, vil stige meget
steerkt. Det gor den, fordi man, nér
man skal skaffe sig en bolig, ofte ma soge
den i en ret betragtelig afstand fra byen, og
tendensen til eget hus har jo gud ske lov
veeret 1 fremgang. Det er klart, at der pd
den méde opstér store trafikmessige pro-
blemer ikke alene til og fra byen — det
er jo klart — men ogsd 1 selve byen. Byen
Kgbenhavn forbereder sig i hej grad pa
en sadan tilvekst i trafikken.

Jeg skal naturligvis ikke komme ind
pé enkeltheder, men kun pege pd seringen
om  byen, som man i gjeblikket arbejder
meget steerkt med, fordi man er ganske
enig i, at der, som der stdr i beteenkningen,
mé forudswmttes en hensigtsmeessig arbejds-
deling mellem kollektiv og individuel trans-
port.

Nu er sporgsmalet om investeringerne i
broerne aktuelt, men spergsmalet om inve-
steringerne inden for det storkebenhavnske
omréde er, tor jeg neesten sige, mere end
hgjaktuelt. Beteenkningen siger da ogsd, at
der er anledning til at pdpege, at storrelses-
ordenen af de nedvendige investeringer i
Storkebenhavn mé forekomme rimelig sam-

. menlignet med andre landsdele, nér ind-
byggertal, motorpark og trafikemfang i de
respektive omrader og vel navnlig udviklin-
gen pa disse felter tages i betragtning. Ud-
valget er derfor kommet til den konklusion,
at anleg af S-baner og pabegyndelse af
tunnelbaneanleeg mé here til de mest pres-
serende opgaver i det samlede¢ trafikinve-
steringsprogram .for hele landet, og, siger
man, det samme geelder i gvrigt for en del
storre gade- og vejanleeg, og sd peger man
pé forestiende udbygninger af Lyngbyve],
vestmotorvejen og seringen, som jeg navnte
for, samt parkeringsanleg, og derpd fojer
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man til, at disse anleg ikke skal tilvejebrin-
ges for at forbedre trafikvirksomhedernes
driftsresultater, men for at lese trafilpro-
blemerne, der ellers til skade for erhvervs-
livet og befolkningen vil g i hardknude.
Bl a. vil det krave et s3 hejt takstniveau
at soge udgifterne deekket herved,.at det vil
modvirke anleggets formal. Videre siger
man, at man derfor m4 indstille sig p3, at
anleg af denne art helt eller delvis mé af-
skrives forlods. Alt dette mangler ikke
noget, forekommer det mig, i klarhed.

Endelig fremhaver man, at der ikke er
nogen tvivl om anleggenes patreengende
karakter. Det er ganske naturligt, at dette
leegger jeg veegt pd: det er patrengende
nedvendigt at komme i gang.

Jeg er klar over, at trafikproblemerne
her i landet ma leses, naturligvis, p4d en
bred basis, men jeg synes, man skal satte
ind ‘dér, hvor trangen til forbedringer er
storst. Man er neesten altid 1 det heje ting
noget forsigtig med at tale om forholdene
i Kobenhavn. Nér jeg har sagt disse f&:ord,
er det, fordi jeg nu er temmelig sikker pa,
at alle i dette land og alle i folketinget er
pé det rene med, at Storkebenhavns trafik-
problemer faktisk nu er landets trafik-
problemer. ‘

Ma jeg s til slut sige noget meget enkelt:
hvad nytter det, at vi har en fremragende
havn i Kebenhavn? Hvad nytter det, at
vi har en fremragende lufthavn? Hvad
nytter det, at man bygger hoteller som
SAS-hotellet? Hvad nytter -det, at man
bygger statsadministrationsbygninger i Ko-
benhavn? Og hvad nytter det, at statsmini-
steren far en bolig pad Marienborg eller et
repreesentationshus uden for Kgbenhavn?
Hvad nytter det alt sammen, hvis det ikke
er muligt at fore trafikken ind til disse

‘steder og ud til disse steder?

Jeg ved meget godt, at det, jeg her har
sagt, er meget enkelt, men jeg har fremsat
disse udtalelser for at pege pa de vanskelig-
heder, der foreligger. Man kan jo ikke regne
med, at man gennem luften kan komme til
de forskellige steder. Man m4 regne med

overfladetrafiklen, med tunneltrafikken og

med de nedvendige veje til og fra . Stor-
kebenhavn og ogsd i Kebenhavns kom-
mune. Det ma man se pa, synes jeg, i for-
bindelse med alle de’ spergsmal, der her
er rejst, og man mé se pad det s& hurtigt
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som muligt, for her er virkelig et patren-
gende problem at lese i Storkebenhavn,
et problem, hvis lesning ogsd alle omegns-
kommunerne og Frederiksberg og Gentofte
er dybt interesserede i.

Thestrup: Jeg takker det wrede medlem
hr. Rimstad for hans bemerkninger om
mine udtalelser til Jyllands-Posten. Jeg er
ganske enig med ham i, at en Store-Beeltsbro
. ikke er nok til at holde dette land sammen,
nér vi gar ind i de seks, hvis vi ikke pa
andre omrader — jeg havde neer sagh pa
alle andre omrdder — er indstillet herpa.
Men det mener jeg ogsi at kunne sige at
vi alle er, og at vi netop 1 gjeblikket er i
feord med at undersege, hvad det er, der
skal gores herfor. Jeg er ogsd enig med
det mrede medlem i, at en vis decentrali-
sering er en af de ting, vi skulle bestraebe
os for, men som en vigtig faktor tror jeg
ogsd man md regne en bro over Store-Beelt.

Da denne forhandling om forarbejder
til en bro over Store-Belt har udviklet
gig til en forhandling om vore trafikforhold
i almindelighed, vil jeg gerne fremkomme
med nogle f& bemsrkninger.

Man er — som det vist allerede er nevnt
under denne debat — i feerd med at udvide
hovedvej 10, den store hovedvej op langs
Jyllands estkyst. Det er i sin orden, og jeg
haber, man vil gegre det siledes, at den
gores til en 4-sporet vej, og at der indrettes
vigepladser eller pladser til parkering med
passende mellemrum p& denne vej. De
3-sporede veje er, som det er sagt nogle
gange her, farlige veje at keore pa. Det er
tillige veje, der ikke tillader den fart, som
bilerne er indrettet pa, og som, uanset hvad
vi gor, flere og flere bilister i den kommende
tid vil kere med. De store hovedveje ber
derfor alle veere 4-sporede.

Jeg er ogsé ganske enig med de tidligere
talere, der har ensket et forbud mod, at
biler, og da navnlig de store lastbiler,
holder stille i vejsiden, hvilket bevirker et
stadig stigende antal ulykker. '

Men det, der for mig er det vigtigste og
den egentlige grund til, at jeg tager ordet,
er, at det er min overbevisning, at vi,
hvis vi indtreeder i det europwiske feelles-
marked, vil {4 brug for en egentlig motorve]
— altsd en vej i lighed med de tyske auto-
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baner og de italienske autostradaer — op
gennem Jylland. Jeg vil derfor anmode
om, at der ikke treffes bestemmelse om,
hvor en sidan vej skal g& — om den skal
gd i Ostjylland, eller om den, siledes som
foresldet af professor Humlum, skal gi
ad den midtjyske hgjderyg — wuden at
sagen er blevet grundigt undersegt, og uden
at sporgsmélet har veeret behandlet i
tinget.

Jeg havde i"slutningen af sommeren et
samrdd med den hgjterede minister for
offentlige arbejder bl. a. om dette spargs-
mal, og ministeren lovede mig en grundig
undersogelse. Jeg tvivler ikke et gjeblik
pé, at ministeren vil holde sit ord, men en
minister sidder jo nu engang ikke i al
evighed i sit hoje embede, og derfor nevner
jeg denne sag her.

Den midtjyske motorvej, den, som er
skitseret af professor Humlum, vil kunne
bygges med langt ferre omkostninger end
en lignende motorvej i @stjylland og wvil
ogsd veaere den bedst egnede til at tage den
gennemgéende ferdsel fra det sydlige udland
op til den skandinaviske halve. Men navnlig
er det af betydning, at denne vej vil kunne
bevirke en spredning af industrien og en
spredning af bebyggelsen; det er denne
sidste betragtning, som har fiet de store
kredse i Midt- og Vestjylland til at gd ind
for denne vej.

De udtalelser, jeg her har fremsat, har
jeg tillige fremsat pa de erede medlemmer
hr. H. C. Tofts og hr. Vestergaard Poulsens
vegne. Jeg hiber, man her i tinget vil veere
enig med os i, at bestemmelsen om,
hvor en sddan motorvej op gennem Jylland
skal ga, ikke bor treeffes uden grundige
undersggelser, og uden at en behandling
af dette spergsmal har fundet sted her 1
tinget.

Anker Lau: Jeg vil gerne indlede med at
komplimentere det trafikekonomiske udvalg
for den betenkning, vi har faet. Den synes
klar og let overskuelig, og selv om jeg ikke
er enig i alle dens konklusioner, synes jeg,
den giver os et meget vardifuldt materiale
at arbejde med.

Det er jo ikke forste gang, vi i det heje
ting beskeftiger os med trafikproblemer,
men jeg vil gerne sige, at den made, hvorpa
de storkebenhavnske trafikproblemer hidtil
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har veeret forelagt og forberedt p& i kom-
muner og kommissioner, ikke har gjort dem
egnede til behandling i tinget, -og¥det
gleder mig, at det serede medlem hr. Horn
i dag har givet tilslutning til denne be-
tragtning.

Jeg kan stort set give tilslutning til,
hvad mit partis ordferer, det wrede medlem
hr. Holmberg, har sagt i dag, ikke mindst
hvor det drejer sig om den prioritetstelge,
der har veeret tale om. Det har ogsd gledet
mig, som det har gleedet det ®rede medlem
hr. Weikop, at der her synes at vere en
bred forstéelse for, hvorledes de' trafikpro-
blemer, vi her behandler, breender pa i
Kobenhavn. Jeg foler derfor ogsi trang til
ved denne lejlighed at uddybe nogle af de
bemserkninger, der er faldet vedrerende
trafikken i Kebenhavn. ‘

Det forekommer mig, at hele den malset-
ning, der'i tidens leb har veeret magistra-
tens, har veeret forkert, men det er vel pa
radhuset, som det ogsd i visse tilfzelde er
her, at mange politikere i den grad er be-
lastet med fortidens synspunkter og argu-
menter, at det somme tider kan knibe med

at folge med tiden og dens hastige tempo.

Vi er i Kgbenhavn endnu ikke kommet bort
fra sporvognene, som er en af de verste
kilder til de store vanskeligheder, som den
gennemgdende trafik gennem byen, der skal
flyde glat, kommer ud for. Hver. gang en
sporvogn holder, gar hele trafikken i std, og
hver gang man kommer til et stopskilt,
gar trafikken igen i std — det skal den jo,
det er nedvendigt. Man m4 forstd, at spor-
vogne er en sd formldet institution, at de
slet ikke passer ind i den moderne trafik,
men alligevel investeres der stadig vek,
s& vidt man kan lese i pressen nu og da,
i disse gammeldags tingester, og man stiler
stadig, ogsd ifelge beteenkningen her, imod
en delvis udbygning af denne gamle form
for kollektiv trafik. Man ber i videst mulig
udstrekning i Kebenhavn, som man har
gjort det i andre storbyer, g over til bus-
ser, der er levende i trafikken, ‘og sd, som
det er foreslaet, liegge sporvognene under
jorden som tunnelbaner. ’

" Men man erkender trods dette, at det
karakteristiske for udviklingen i trafikken
igennem de senere &r netop er det faktum,
at stigningen i trafikken helt og holdent er
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faldet pad den individuelle motortrafik, in-
klusive knallerter, medens den kollektive
trafik har veeret usendret. Og s& erkender
man én ting til i beteenkningen, nemlig at
anlegsvirksomheden i Storkebenhavns neer-
trafik er kommet vasentlig bagud i forhold
til trafikudviklingen. I betragtning af disse
to erkendelser undrer det mig, at man i
beteenkningen kan drage den konklusion,
som findes side 83. Med den hojteerede for-
mands tilladelse vil jeg citere en passus:
»Ved en siddan kombineret losning m4 .
man stile mod at afbryde den nuvarende
udvikling bort fra kollektiv trafik og soge
sikret, ‘at de kollektive transportanleg
bliver i stand til at varetage i det mindste
halvdelen af trafikken gennem seringen.

Man mener altsd, at vi, modsat hvad der
sker i alle andre storbyer, kan gi imod
motoriseringen, der dog har en sidan fart
pa, at jeg ikke kan tro, at nogen, heller ikke
den hgjteerede minister, vil veere i stand til
at standse den. :

Hele den méade, hvorpd man har behand-
let parkeringsproblemet her i byen — som
vi har veret inde pad ved tidligere lejlig-
heder — er udtryk for nmsten den samme
indstilling: ud af byen med bilerne; folk .
kan tage sporvognene; har de travlt, kan
de tage en hyrevogn! Men hvis man tror,
man- kan klare trafikproblemerne ved at
lave rvestriktioner for parkering eller for
andet, ma jeg sige at si tror jeg man tager
fejl. Vi ser, hvordan udviklingen bliver
veerre og veerre. Man ‘kan sagtens klare
problemerne ved at forbyde folk at kere i
deres vogne, si loser- problemet sig selv.
Da vi for nogen tid siden behandlede
sporgsmélet om parkeringsforholdene i den
indre bykerne, sagde jeg: disse restriktioner

| er kun en begyndelse; nar disse parkerings-

pladser er fyldt, flytter man vognene ud i
naste distrikt, og nar det er overfylds,
flytter man endnu en gang lengere ud. Nu -
er det ‘kommet s& vidt, at det inden for
sgerne newmsten ikke er muligt at finde plads
til en vogn. Jeg tror, man lettest finder en
praktisk lesning péd- problemet, hvis man
erkender udviklingen og handler derefter
i stedet for at forsege pa at indrette udvik-
lingen efter de sporvogne, man nu engang
har. ' '

Det er i vore dage et mal for nmsten de -
fleste mennesker at £4 bil; men kan de ikke
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& lov til at bruge den, vil der pa et eller
andet tidspunkt opsté utilfredshed og krav,
som vil tvinge nye losninger igennem. Jeg
vil gerne i denne forbindelse anbefale, at
man undersgger, hvorledes tilsvarende tra-
fikproblemer for fodgwngere og biler er lost
1 andre storbyer. Det var maske for en gangs
skyld et godt formal for en rejse for de men-
nesker, der skal tilretteleegge disse forhold.

Der er mange muligheder, men man ma
bort fra den tvangstanke, at udviklingen
kan skrues tilbage til sporvognene. Man an-
tyder i beteenkningen, at sivel det individu-
elle som det kollektive trafikproblem ma
lgses, og dette princip er jeg naturligvis
enig i; man kan ikke undvare nogen af
disse trafikformer. Men medens betenk-
ningen gar mod udviklingen og leegger hoved-
veogten pd den kollektive trafik, mener jeg,
at man ikke kommer uden om en hurtig
indsats for den individuelle trafik, som man
har mishandlet i en sddan grad alt for lenge,
at man mé se at indhente, hvad man har
forsemt.

Til slut vil jeg gerne understrege, hvad
ogsé det erede medlem hr. Holmberg var
inde pd, nemlig en bemarkning i betank-
ningen s. 82, som synes at g& ud fra, at
man i kommunen har accepteret den tanke,
at man ikke alene har en erhvervskoncen-
tration i city, men at man ma regne med at
f& én til i ner tilknytning til den, man
allerede har, og at dette vil give sig visse
trafikmessige udslag. Jeg foler mig ikke
helt sikker p4, at det er en rigtig vurdering
af de kommunale myndigheders- stilling
her i byen — det kan dog underseges —
men jeg synes, det ville veere veerd at under-
sege, om ikke den stadig sterre koncentra-
tion af erhvervsvirksomheder i den indre
by skaber de problemer, som det er sveert
at lose, og om ikke det er en overvejelse
veerd at komme ind pa en decentralisering,
hvorved man flytter virksomheder og de
mennesker, der er beskeftiget i dem, ud i
omegnen og skaber nye erhvervscentrer
derude. Jeg synes, at denne tanke om de-
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centralisering er veerd at overveje i denne
forbindelse.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg er i den heldige situation at
kunne rette en tak til samtlige mrede ord-
forere for den tilslutning, man har givet
det lovforslag, der her er til behandling.
Jeg har i og for sig med tilfredshed hert,
at man ved denne lejlighed gerne ville gi
lidt uden for det, der er pa dagsordenen,
nemlig spergsmalet om forarbejderne til
en kombineret jernbane- og vejbro over
Store-Beelt. Jeg vil ogsd gerne, sa vidt det
er muligt inden for en rimelig tid, komme
ind p4 nogle af de spargsmail, som en rekke
af de eerede ordferere og andre serede med-
lemmer har veeret inde pa.

Jeg mé& maske forst prove pa at sige lidt
til det, der har varet fremfort vedrorende
lovforslaget om Store-Belt. Jeg vil gerne
sige til det serede medlem hr. Ninn-Hansen,
at jeg ved denne behandling af spergsmalet
om forundersogelser hverken har tenkt pa
at binde mig selv eller at binde nogen af
de srede medlemmer til, hvilken form for
finansiering der til sin tid skal vedtages,
nir vi endelig — forhdbentlig endelig —
engang skal vedtage at bygge broen. Det
er jo givet, at der kan findes mange forskel-
lige former, og jeg vil altsd erklere mig helt
frit stillet ligesom det wrede medlem hr.
Ninn-Hansen over for dette spargsmal.

Jeg vil ogsa sige til bade det serede med-
lem hr. Holmberg og andre, der har veeret
inde pa, hvorfor dette lovforslag ikke er
kommet lidt for, at det ligger sadan, at
efter at vi havde faet Store-Baeltskommissio-
nens betenkning, mente vi at vere meget
neer inde pd det tidspunkt, hvor vi ogsa fik
en beteenkning fra den felles svensk-danske
kommission, der er nedsat med henblik
pd Oresundsbroen. Vi mente derfor i den
daveerende regering, at det var rimeligh
at tage disse problemer op til en samlet
vurdering, inden jeg fremsatte lovforslaget.
Vi hibede stadig vk pa, at kommissionen
om Jresundsbroen skulle blive fwrdig, men
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det viste sig altsd at vare sd leenge, at vi
pd et vist tidspunkt tabte talmodigheden,
eller rettere: jeg tabte talmodigheden og
fik regeringens tilslutning til at fremseette
loviorslaget om forundersegelserne vedre-
rende Store-Beltsbroen. Det er altsid for-
klaringen pé, at dette lovforslag ikke er
kommet tidligere.

Det wrede medlem hr. Rimstad var inde
pé nogle problemer i direkte forbindelse
med sporgsmélet om at bygge en Store-
Beeltsbro. Det var jo nok sd meget pro-
blemer, der stod i forbindelse med det, der
ligger fremme i tiden vedrerende selve
bygningen af broen. Det wmrede medlem
spurgte, om ikke det ville veere naturligere
at optage forhandlinger med de nationer,
som: sejler gennem Store-Beelt. Jeg vil
gerne om dette sporgsmal sige, at det er
jo et udenrigspolitisk spergsmal, som jeg
gerne vil konferere med-udenrigsministeren
om, men jeg er bange for, det ville vezere
forkert at bruge den:fremgangsmade. Jeg
tror, man handler mest rigtigt, ndr man gér
ud fra det, som Store-Beltskommissio-
nen gir ud fra at man uden videre mé
regne med: at bygning af en Store-Beeltsbro
ikke er i strid med de almindelige folkeret-
lige regler. Jeg tror, at det kan veere meget
besveerligt, hvis man gir en anden vej, og
jeg mener i al fald ikke, at man ber af-
vente en sidan forhandling, for man ved-
tager det foreliggende lovforslag.

Jeg er i og for sig ogsé lidt ked af at hare,
at det erede medlem hr. Rimstad ikke
kunne tilslutte sig min tanke om en senere
konkurrence vedrgrende bygningen af Store-
Beeltsbroen. Vi har fiet en meget steerk
opfordring fra Ingenierforeningen, som jo
tewller — i hvert fald s& vidt jeg ved —
samtlige ingenigrer her i landet som med-
lemmer, og derfor har jeg ment, at det
matte vere rimeligt at tage den tanke op.
Det bedrover mig altsd noget, at det
srede medlem, som jo er ingenigr, ikke kan
tilslutte sig dette, men det sporgsmal mé
vi se pd, ndr vi kommer sé langt.

Dernest vil jeg komme ind pd nogle af
de ting, som i gvrigt har veeret nevnt, og
som har veret fremfort i tilslutning til den
betenkning, som det trafikegkonomiske ud-
valg har afgivet. Jeg vil gerne understrege,
at de bemsrkninger, jeg gor i.denne for-
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bindelse, er udtryk for min egen ]g;ersonlige

‘vurdering. Hensigten har veeret at tage det

trafikekonomiske udvalgs betenkning op
til nermere behandling i regeringen, men
p4 nuveerende tidspunkt er vi ikke ndet
84 langt; det er jo kun nogle uger siden,
beteenkningen kom. Derfor vil jeg gerne
understrege, at det. er ikke sidan, at rege-
ringen har behandlet denne betenkning,
men det vil ske inden for nogle uger,
58 vidt jeg kan bedemme det i sjeblikket.
For mig ligger det saddan, at den beteenkning,
der er kommet fra det trafikekonomiske
udvalg, i det store og hele bor folges. Siledes
som tingene i dag ser ud, mener jeg, at
den prioritetsreekke, man har givet de store
forslag som Storkebenhavns trafikproble-
mer, bygning af en Store-Baltsbro og byg-
ning af en Oresundsbro, er den rigtige.
Som ogsé flere af de sorede ordferere har
veeret inde pa, er det imidlertid ikke alene
disse tre — det indrommer jeg — meget
store trafikopgaver, betenkningen -drejer
sig om. Det er centrale punkter, men der
er jo en hel del andre ting, der skal tages
med ind i billedet.. Saledes. som ogsé flere
mrede ordferere har fremhwvet; hjelper det
jo ikke meget, at vi far en Store-Beltsbro,
hvis ikke motorvejene — 1 hvert tilfslde
motorvejene over Sjelland og Fyn — er i
orden pa dette tidspunkt. Det hjalper heller
ikke, at vi far en Store-Beltsbro, hvis ikke
vi har bygget en ny Lille-Beltsbro pa det
tidspunkt, hvor Store-Beltsbroen matte
veere en realitet. Saledes ma man se pé
det i sammenhang. Det drejer sig ikke alene
om de tre opgaver, men om et samlet hele.
I anledning af de bemwmrkninger, der er
gjort om de storkebenhavnske trafikfor-
hold, kan jeg sige, at ndr man behandler
disse problemer, er det for mig at se, som
om man fra alle sider vil skyde ansvaret
for, at der ikke er sket mere pa disse om-
rider, fra sig. For mig at se er det hgje
folketing - medskyldigt i, at der ikke er
sket mere med lgsningen af de storkeben-
havnske trafikproblemer, end tilfeldet er.
Jeg peger pa, at jeg to gange for det haje
ting har fremsat lovforslag, som efter min
bedemmelse, hvis de var blevet vedtaget,
ville have medfert, at vi havde veret et
godt stykke lengere fremme med losningen .
af disse problemer, end tilfeeldet er i dag.
P4 den anden side kan jeg ikke erkende,
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at der ikke er sket noget. Vi gennemforte
i det heje ting sidste folketingsir to efter
min mening betydningsfulde lovforslag,
nemlig forslaget om at udbygge S-banerne
- Lundtoftebanen, Hareskovbanen og Kage-
banen, og vi gennemferte lovforslag om
gennem nedsettelse af nogle udvalg at
finde frem til en finansieringsform for
bygning af tunnelbaner og til fastleggelse
af linjeforingen for de kommende tunnel-
baner. ~

Jeg mener altsd, at der i virkeligheden
pé disse omrader, inden det trafikgkonomi-
ske udvalg havde afgivet sin betenkning,
er gennemfert foranstaltninger, der viser,
at regeringen ogsd har veret indstillet pa,
at det pa disse omrader drejer sig om at
komme i gang med noget. Derimod skal
jeg villigt erkende, at man burde have
veeret lengere fremme, bade hvad angér
bygningen af S-banerne og tunnelbanerne,
og jeg kan simeend ogsd godt erkende, at
man burde vere lengere fremme med at
bygge motorgader i Kegbenhavn og ind- og
udfaldsveje til Keobenhavn, men det hele
er jo meget kompliceret.

Det drejer sig her ikke alene om veksel-
virkningen mellem kommune og stat, men
det drejer sig om vekselvirkningen imellem
en lang reekke kommuner inden for det stor-
kegbenhavnske omrade, som vel ma se
forskelligt pa lesningen af trafikproble-
merne, fordi de ikke alle sammen er ndet
lige langt pa dette omrdde, og det er jo
ogsd det, der har veret Arsagen til, at
vi ikke kom igennem med Storkebenhavns
trafikrdd. Der var si mange forskellige
interesser, der skulle varetages af de kom-
munale representanter, som hver for sig
havde sin opfattelse af tingene, og derfor
kan man i og for sig kun glede sig over, at
visse ordferere i dag har fremsat betragt-
ninger, der méaske, hvis de kunne imede-
kommes her i tinget ved en kommende
revision af vor vejtilskudslov, kunne sendre
noget ved hele dette billede.

Jeg forstdir pa de wrede medlemmer
hr. Holmberg og hr. Ninn-Hansen, at man
i og for sig ikke var helt tilfreds med den
revision af vejtilskudsloven, der fandt sted
for en 3-4 &r siden. Den revision af loven,
vi dengang gennemforte, blev, det vil jeg
gerne understrege, gennemfert af et fuld-

16/14 81: 1. beh. af £. t. 1. vedr. en fwlles vej- og jernbanebro over Store-Baelt.

1014

kommen enigt ting. S4 kan man selviolgelig
sige: ja men vi havde andre problemer,
vi gerne ville lgse, men det kunne vi altsd
ikke n& dengang; og det er vel ogsé rigtigt.
Ikke desto mindre er det altsd kun 4 ar
siden, vi gennemferte den lovrevision.

Jeg tror ikke, vi kan komme rigtig
igennem med udbygningen af vore veje —
det gexlder bade Storkebenhavn og det
evrige land; det drejer sig om de store
motorveje og hovedveje — pa den mest
rationelle méde med den lovgivning, vi har
i dag. Jeg vil derfor veere meget interesseret
i at here nermere om, hvorvidt der kunne
teenkes i folketinget at vere tilslutning til,
at man gik over fra det princip, vor vej-
lovgivning hviler pa i dag, hvor det jo er
kommunerne — amts-, by- og sognekom-
munerne — der er bygherrer, nir det
drejer sig om vejbygning, hvad enten det
er motorveje eller almindelige landeveje
og biveje, og gik over til, at det var staten,
der fik det hele lagt i sine heender. Jeg synes,
det var meget interessant at f& opklaret,
om det virkelig er sidan, for det er givet,
at det er noget, der kan gere bygningen af
motorveje lettere at komme igennem med,
end tilfeeldet er i dag.

Der er flere af de @rede ordfsrere, bl. a.
det eerede medlem. hr. Holmberg, der har
veeret inde pi spergsmalet om, hvem der
bestemmer bide med hensyn til linje-
foringen, og hvorndr vejene skal bygges.
Ja, dér ligger det sddan, at det er de enkelte
kommuner, der bestemmer det, men det
skal jo godkendes; for at fa de tilskud, der
skal til, skal det godkendes i vejdirektora-
tet og endelig godkendes i ministeriet.
Jeg kan altsd ikke underskrive pi de be-
tragtninger, det @rede medlem hr. Holm-
berg var fremme med, at det er vejdirek-
toratet, der bestemmer. Det er et samarbej-
de, kan man sige, der finder sted mellem
vejdirektorat, ministerium og de enkelte
kommuner i de enkelte vejsager, og ander-
ledes kan det ikke vwre med den lovgiv-
ning, vi har i gjeblikket.

Det serede medlem hr. Holmberg var ogsd
inde pa spergsmdlet om refusionsbestem-
melserne. For motorvejenes vedkommende
er der ikke mange andre problemer ud over
vedligeholdelsen, og jeg har forstaet hidtil,
at amterne var nogenlunde tilfreds med den
ordning, vi har her. Med hensyn il yder-
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ligere refusion fra statens side til de alminde-
lige veje ligger det ogsd sadan, at vi gen-
nemforte den gwmldende ordning i- enighed,
da speorgsmélet var til behandling sidst.

Jeg mé maéske i denne forbindelse ogsa
have lov til at sige nogle ord om det sporgs-
mal, som flere af de wmrede medlemmer,
nu sidst det swrede medlem hr. Thestrup,
var inde pd, spergsmilet om motorvejen

gennem Jylland. For mig at se ligger det.

sddan, at det er egentlig den motorvej, der
kommer sidst i rekken. Med de analyser,
man har foretaget, er det helt klart, at dér,
hvor de forste motorveje ma bygges — ud
over de streekninger, vi er i gang med —
bliver fra Odense til Middelfart og fra
Middelfart til Odense og derefter fra Keoben-
havn til Slagelse eller nord for Slagelse,
hvor vi i ejeblikket er i lag med at bygge
motorvej. Horst derefter vil jeg tro at den
jyske motorvej kommer. Det er jo ganske
naturligt, at det m& veare raokkefolgen, for
feordslen er ikke den samme i Jylland, som
den er p4 gerne; dér deler den sig mod syd,
nord og vest. Derfor mi det veere sidan.
Jeg skal imidlertid gerne sige til det arede
medlem hr. Thestrup, at med hensyn til
linjeforingen forstdr jeg godt, at det har
interesse at vide, hvor linjeforingen skal
vaere, sélv om man ikke har forste prioritet;
og med hensyn til linjeforingen i Jylland
for den kommende motorvej er det givet,

at jeg star ved det, jeg har sagt ved samrad

i finansudvalget, at dette spergsmal ikke
bliver afjort, for det er grundigt under-
sogt. Det er muligt, vi havde vearet lzengere
fremme i dag, hvis ikke professor Humlum
havde blandet sig i det. Men det, at professor
Humlum nu s& sterkt har agiteret for at
leegge en vej derude, hvor der efter min

mening ikke er sd meget brug for den, har
gjort, at vi ma foretage yderligere og mere -

vidtgiende undersggelser og analyser af
hele problemet, for det bliver bragt frem til
endelig afgorelse. Jeg kan altsd love, at en
sddan grundig undersggelse vil blive-fore-
taget. o

Derimod ligger det noget svarere for
mig at love det @wrede medlem hr. Thestrup,
at sagen skal komme til afgorelse her. Nu
sagde det @®mrede medlem heller ikke ,af-
gorelse”, men ,behandling®. Jeg ved ikke,

om der ligger noget i, at det serede medlem
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brugte ordet ,behandling” og ikke ,afge-
relse“. Hvis det @rede medlem mener, at
vi kan drefte det endnu en gang, ligesom vi
gor det nu, skal jeg erklere mig klar der-
til, men jeg er ngdt til at sige, at hvis det
er et spergsmil om afgorelsen, krever det:
en anden lovgivning end den, vi har i-dag,
for sddan som den bestdende lovgivning er
bygget op, er det til syvende og sidst
ministeren for offentlige arbejder, der afger
sporgsmalet. Men det er klart, at lovgiv-
ningen kan @ndres, og jeg har jo ogsa veeret
inde pa, at det er muligt, man kunne komme
frem til en anden lovgivning p& disse om- -
rader, '
Jeg tror, at jeg i det store og hele har veret

inde p& de hovedproblemer, der har veeret

fremme, selv om jeg indrgmmer, der er
meget andet, der kunne siges noget til.

Det wrede medlem hr. Ninn-Hansen var
meget steerkt inde pé ministerens ansvar,
og det vedkender jeg mig til enhver tid;
men jeg vil gerne sige, at hvis det trafik-
gkonomiske udvalgs betenkning skal folges
og vi skal bruge de 34 milliarder, som i
1980 méske nok er blevet til meget mere, sa
kreever det jo ogsi, at man far stillet de
midler til rddighed. Dér har det jo hidtil,
enten det har varet en-trafikminister i en
regering af den nuvsrende konstellation
eller en trafikminister i tidligere regeringer
af en anden farve, altid varet sidan —
og sddan méi det vel vere — at regeringen
i sin gkonomiske politik har méttet afveje,
hvor mange penge der kunne stilles til
radighed til de forskellige opgaver, og dér
tror jeg nok at det mrede medlem hr. Horn
har mest ret, nir han i sit indleg i dag
pegede pa, at der ogsd mé ske en afvejen
af de mange forskellige opgaver i samfundet,
som staten skal lese. For det kan jo ikke
hjeelpe, selv om man er trafikminister eller
minister for: offentlige arbejder og derfor
af sit, ganske hjerte gnsker sa mange penge
som muligt lagt netop pa dette omrade,
at man vil skyde spergsmalet om bygning
af skoler, spergsméilet om uddannelse,
spergsmalet om hospitaler og al den slags
til side og sige: nu gelder det kun trafik-
investering. Det m& blive en vurdering,
en afvejning ar for ar af, hvor meget man
kan sette ind pa disse omrader.

Det er den linje, der har veeret lagt, og
som jeg har givet tilslutning til i regeringen
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i de 4r, jeg har veret minister, og jeg kan
ikke se anderledes p& det, end at selv om
man nu har fiet en betenkning fra det
trafikokonomiske udvalg, som man i det
store og hele kan gé ind for, mé det alligevel
ogsd i fremtiden vewere en afvejning af de
samlede opgavers lesning, der mi vere af-
gorende for, hvor mange penge der kan
blive afsat til de formal, som vi har dreftet
idag.

Holmberg: Jeg skal ikke forlenge denne
debat seerlig, for der lader til stort set at
vaere enighed om det meste.

Jeg kan for evrigt ogsd takke ministeren
for de forskellige svar, der er givet, men da
det egentlig blev stillet op, som om spargs-
malet drejede sig om et andet princip for
planlegning, er det naturligt at svare derpa.
Ministeren var ogsd inde pa refusionen, til-
skudsprocenterne, og gjorde dér opmeerksom
pé den lov, vi har vedtaget 1 folketinget for
kort tid siden. Det er naturligvis rigtigt,
at der var enighed, og det gjorde jeg ogsd
opmarksom pa i mit ferste indleeg. Men jeg
er ogsd helt overbevist om, at ministeren
vil give mig ret i, at vejenes placering den-
gang neppe havde den betydning, som vi
ved de har nu. Ministeren mente méaske
ogsd, at det kunne veere rimeligt at sendre
tilskudsprocenterne. Men angdende det v-
sentlige med hensyn til @ndring af formen
for planlegning tror jeg ikke ministeren
skal regne med — det skal ministeren for
ovrigh ikke -— at der er flertal her i folke-
tinget, i hvert fald skal ministeren ikke
regne med at have oppositionen med.

Det, jeg var inde pa, var statsvejene;
de har nemlig en karakter, som neesten er
helt modsat de gvrige vejes, og med hensyn
til statsvejene mener vi stadig det er rig-
tigt, at der bliver 100 pct.s refusion bade til
planleegning og til vedligeholdelse, men det
geelder altsd for vort vedkommende bare
motorveje. ‘

S8 var ministeren lige kort inde pé, hvem
der bestemmer, og ministeren gav den for-
klaring, at der jo var tale om et samarbejde
mellem mange forskellige. Det er natur-
ligvis rigtigh, men jeg tror alligevel, at
ministeren ganske &bent skulle have er-
kendt det rigtige i det, jeg sagde i mit ferste
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indleeg, at stort set er det vejdirektoratets
folk, der bestemmer, og det er i alminde-
lighed ogsa rigtigt. Men det spergsm4l mel-
der sig, om det ogsa er rigtigh, nr en linje-
foring skal drages, der virkelig har stor be-
tydning for en egns befolkning. Her ved
ministeren lige s3 godt som vi, at det egent-
lig allerede er bestemt i vejdirektoratet,
at vejen skal gd 1 Ostjylland.

Ninn-Hansen: Det blev understreget af
den hojtmrede minister, at spergsmalet om
de fremtidige trafikinvesteringer og deres
fordelings- og prioritetsfolge endnu ikke
har veweret dreftet i regeringen, og at det
derfor var den hgjterede ministers per-
sonlige opfattelse, der her blev gjort gel-
dende. Jeg forstod, at denne behandling
i regeringen ville ske snart, og det ma
vel veere naturligt, at den hejtmrede mini-
ster efter denne behandling, séfremt rege-
ringen skulle have en anden opfattelse
end den, ministeren gav udtryk for i dag,
sé giver det hoje ting en redegerelse for det
syn, man har pid denne betenkning, pa de
forslag og den tidsfelge, der fremgir af
den. Jeg skal derfor i det store og hele
afvente, hvad regeringen kommer til efter
denne droftelse, men jeg vil understrege,
at jeg tror, det haster ps flere omrider.

Det gleder mig, at ministeren har sam-
me opfattelse med hensyn til prioritets-
folgen, altsd at Storkebenhavns nsertrafik
bliver det forste punkt i sammenheng med
det, der nu skal ske pd Store -Bealtsbroens
omrade.

Den hgjteerede minister beskeeftigede sig
med spergsmaélet om, hvorvidt den nuve-
rende vejlovgivning var tilstreekkelig. Mini-
steren beskeeftigede sig noget mindre med,
om den nuveerende administration havde den
rigtige opbygning og var tilstreekkelig effek-
tiv, men det er maske et sporgsmail, den
hgjteerede minister vil vende tilbage til
senere. ,

Jeg vil da gerne sige, som det ogsé blev
fremhwvet af den hgjtwerede minister, at
vi i det konservative folkeparti jo ikke var
fuldt tilfredse med vejtilskudsloven — der
star ogsé i den betenkning, der blev afgivet
af folketingsudvalget, at vi havde andre
gnsker — og de bemewrkninger, jeg har
fremsat i dag pad den konservative folke-
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tingsgruppes vegne, indeholder selvsagt en
opfordring til at overveje denne lovglvmng
endnu en gang.

Jeg forstar, at det, det drejer sig om,
er — med hensyn til disse hovedlinjer,
altsé motorvejene — at sikre, at de kan
tilretteleegges og tilretteleegges vel egentlig
uden indblanding, og det er ogsd vor op-
fattelse, at det ma kunne ske. Jeg ved, at den
hojterede minister og vejdirektoratet har
en myndighed i gjeblikket til at g& imod
lokale hensyn. Vi s& det for nylig, da et
flertal i Svendborg kommune gnskede en
anden forbindelse mellem Svendborg og
Tisinge end den, der blev valgt af den
hojterede minister. Jeg synes, at mindre-
tallet i Svendborg kommunalbestyrelse og
ministeren, der havde samme opfattelse,
havde ret i denne sag. Der er altsd pa grund-
lag af den nuvarende lovgivning mulig-
heder for at planlegge pa en fornuftig
méde, men af hensyn til den store betyd-
ning, motorvejene vil f4 for den fremtidige
planlegning af trafikken, tror jeg det er
rigtigt — hvad jeg forstdr ministeren ogsd
er inde p4d — at foretage en lovaendring,
siledes at vi sikrer, at denne planlegning
kan ske pa den rigtige made.

Den hgjterede minister sagde, at jeg
havde beskeseftiget mig meget med hans
ansvar. Det er rigtigt, men jeg synes dog,
at jeg har beskeeftiget mig mere med den
hojterede ministers befojelser. Det er be-
fojelserne og ngdvendigheden af befajel-
serne, jeg har understreget, og jeg haber,
at disse belojelser vil vere til stede 1 til-
streekkeligt omfang eller m& komme til
stede 1 tilstreekkeligt omfang ved admini-
strationen af den opgave, der her foreligger,
og som dog drejer sig om et umédelig stort
belob over en lmngere &rrmkke, nemlig
34 milliarder kr. Men det er klart, at til
disse befojelser mé ogsé knyttes et ansvar.

Den hgjterede minister svarede mig ikke
pé et punkt, som jeg synes betyder noget,

nemlig’ hvorledes den hgjterede minister -

agter at lede DSBs virksomhed. Hvis den
hejterede minister tilslutter sig den tanke,

der er fremfort i betenkningen fra det tra-

fikgkonomiske udvalg: at DSB skal koncen-
trere sig — sddan forstir jeg det — om
fjerntrafikken pa hovedlinjerne, neertra-
fikken og rutebildriften, hvis det altsd ogsd

16/,, 61: 1. beh. af f. t. L. védr. en felles vej- og jernbanebro over Store-Beelt.

1020

er den hgjteerede ministers opfattelse, sé
- synes jeg det ville veere rigtigt, at vi i

dette ting fik kendskab til det rationalise-
ringsprogram, den hgjterede minister vil
foreleegge. Det har gkonomisk interesse;
det har trafikplanmeessig interesse; jeg sy-
nes ogsd, det har stor interesse for dem, der
i dag er ansat i DSB.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind- .
berg): Jeg vil gerne takke det serede medlem
hr. Holmberg og det erede medlem hr.
Ninn-Hansen, idet jeg forstod, at man i
virkeligheden ville give tllsagn om at gd
ind i en positiv revision af den nugaeldende
vejtilskudslovgivning, i hvert tilfwlde nér
det drejede sig om hovedlandeveje, som vi
kalder det, altsa forbindelsesvejene gennem
landet. Det er jeg meget taknemlig for;
for mig at se vil det i virkeligheden betyde,
at vi noget nemmere end pad nuvewrende
tidspunkt kan komme igennem, hvor der
er vanskeligheder — og det kan jo ikke
undgds — ude omkring med at blive enig
om linjeferingen.

Nu vil jeg gerne tilfgje, for at der ikke
skal vwre nogen misforstaelser, og for at
man ikke skal f4 alt for meget angst i sin-
dene ude omkring i kommunalbestyrelserne,
at det er givet, 1 alt fald for mit vedkom-
mende, at selv om man gir til en sddan
revision af den nuverende lovgivning, vil

~der altid blive forhandlet med de pigeal-

dende kommunalbestyrelser og myndighe-
der alligevel. Men jeg tror altsa, det vil veere
noget nemmere at gennemfore det program
af motorveje, der er forudsat i det trafik-
gkonomiske udvalgs betenkning, hvis vi
far en revision pa dette omrade.

Det wrede medlem hr. Ninn-Hansen
havde lagt merke til mine bemerkninger
om, at denne udvalgsbeteenkning ikke har
veeret behandlet i regeringen endnu, og
det erede medlem spurgte, om jeg ville
give tilsagn om at give en redegerelse for
det hgje ting, hvis regeringen skulle vise
sig at have en anden opfattelse end den,
jeg personlig giver udtryk for. Det vil jeg
gerne give lofte om, hvis tingene skulle
komme til at ligge sddan, hvad jeg ikke
h&ber og for s& vidt heller ikke tror..

Det wrede medlem hr.-Ninn-Hansen var

‘inde pa at illustrere med et eksempel, at

vi havde visse befgjelser ogsi med den -
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nuveerende lovgivning, idet det @rede med-
lem pegede pd sagen om tunnel eller
bro over Svendborg Sund. Se, dér 13 det
jo sddan — det vil jeg gerne understrege —
at vi endte i enighed; der var ikke tale om,
at ministeren afgjorde sagen; vi blev faktisk
enige. Selv om der var afvigende meninger
et langt stykke tid, sluttede det med enig-
hed om, hvad der skulle gores, og der var
altsd enighed om at bygge en bro over
Svendborg Sund. Men ikke desto mindre
er det rigtigt, at der kan komme tilfwlde,
hvor et amt har én opfattelse og en by en
anden opfattelse af et problem, der skal
loses samlet; s& m& der veere én, der skal
hugge knuden over; det var ogsd sket,
hvis de ikke selv havde lost den op.

Det erede medlem hr. Ninn-Hansen
spurgte igen, hvordan jeg sd pa spergsmalet
om statsbanernes raionalisering. Jeg kan
godt sige, at jeg er enig i de betragtninger,
der er nedlagt i det trafikekonomiske ud-
valgs betenkning med henblik p4 en ratio-
nalisering og pé, hvad der i gvrigt skal ske
for de danske statsbaner i tiden fremover.
Deri ligger dog ikke, at jeg skal opfattes
pd den made, at jeg, om jeg si mi sige,
har slettet sidebanerne ud nu. Jeg mener,
som jeg tidligere har hevdet i diskussion
om dette spergsmél, at selviglgelig ma det
afgorende for statsbanerne veere stambaner-
ne; det m4 vere dér, man skal swmtte ind
i fremtiden med modernisering o. s. v.
Men vi kan efter min opfattelse ikke
afskrive sidelinjerne fra i dag til i morgen.
At der efterhdnden m4 finde en afvikling
sted, synes jeg ligger klart, men tingene
mé have deres naturlige forlab pi dette
omréde.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Horn: Jeg foreslar, at lovforslaget hen-
viges til et udvalg pd 17 medlemmer.

Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag.

Formanden: Der er ikke mere pid dags-
ordenen,
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Folketingets neeste made afholdes i mor-
gen, fredag den 17. november, kl. 13 med
folgende dagsorden:

1) Valg af 17 medlemmer til et udvalg an-
gdende:

Forslag til lov om tekniske forarbejder
til gennemforelse af en fwlles vej- og
jernbanebro over Store-Beelt.

2) Tredje behandling af:

Forslag til lov om endring i lov om
adoption.

3) Tredje behandling of:

Forslag til lov om sendring af lov om sund-
hedskontrol med planteskoleplanter.

4) Tredje behandling of:

Forslag til lov om en sewrlig ydelse til
invalide-, folke- og enkepensionister,

b) Forste behandling af:

Forslag til lov om forlengelse af lov om
valutaforhold m. v.

Modet hsvet kl. 1630,

24. mode.
Fredag den 17. november kl. 13.

Formanden: I skrivelse af girs dato med-
deler finansministeren, at han ensker skrift-
ligt at fremsette:

Forslag til lov om forhojelse af prisen pd
klasselotteriets lodder m. v.

I skrivelse af dags dato meddeler under-
visningsministeren, at han ensker skriftligt
at fremsette:

Forslag til lov om @ndringer © lov om det
kommunale skolevesens styrelse og tilsyn.

Udvalget angdende forslag til lov om sta-
tens overtagelse af visse udgifter ved offent-



