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Formanden: Jeg foreslr, at lovforslaget
gar direkte til tredje behandling uden for-
nyet udvalgsbehandling. Hvis ingen ger
indsigelse imod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag 0l normerings-
lov for finansdret 1961-62.

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 897,
fremseettelsen 1 tidenden sp. 1684).

Formanden: Sammen med denne sag
foretages den under det felgende punkt
pé dagsordenen opferte sag, nemlig:

Forste behandling af forslag tl lov om
wndringer 1 lov om lonninger og pensioner
m. v. il statens tjenestemeend [vedrerende
tjenestetidsregler m. v.].

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 1117,
fremseettelsen i tidenden sp. 1684).

Lovforslagene sattes til forhandling.
Ingen bad om ordet.
Lovforslagenes overgang til anden behand-
ling
vedtoges uden afstemning.

Holger Eriksen: Jeg foreslar, at de to
lovforslag henvises +til lenningsudvalget.

Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling of forslag til lov om cn-
dring ¢ ferdselsloven.

(Lovforslaget findes i tilleg A .sp. 1161,
fremsattelsen i tidenden sp. 1733).

Loviorslaget sattes til forhandling.

Vietor Gram: Med den fortsatte — og man
kan vel sige stadig voldsommere — veekst af
motorparken og hermed vwmksten i trafik-
teetheden er det ikke meerkeligt, at man
med visse mellemrum mé kigge lidt nsermere
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p& de problemer, der vedrerer ferdsels-
sikkerheden, og i det lovforslag, som den
hojterede justitsminister har fremsat, drejer
det sig om hastigheden.

Det er naturligh, at man har varet op-
maeerksom pa de erfaringer, der er indhestet
f. eks. i Sverige og Tyskland med henblik
péd sewmrlige generelle fartbegrsensninger i
forbindelse med hojtiderne eller pd dage,
hvor trafiktetheden er sewerlig stor. De er-
faringer, man har indhestet af de forholdsvis
4 forseg, der er gjort i andre lande, synes
at have givet et gunstigt resultat, som nok
er en overvejelse veerd ogsé for Danmarks
vedkommende.

Jeg bemerker med tilfredshed, at lovior-
slaget gér ud pd at give den hejterede
justitsminister befejelser af midlertidig ka-
rakter pa dette omrade. Jeg vil gerne under-
strege ordet midlertidig, fordi jeg personlig
stadig mener, at tidspunktet 1 hvert fald
ikke er inde til' at gennemfere generelle
ordninger p& disse felter. Jeg tror, det vil
veere rigtigt, at vi ogsd 1 Danmark for-
sgger, om vi ved serlige lejligheder vil
kunne oge trafiksikkerheden ved seerlige
foranstaltninger.

84 kan man naturligvis diskutere, hvilke
fartbegreensninger der i sidanne tilfeelde
skal etableres, om man, som den hejterede
minister har antydet i sin fremsaettelsestale,
skal swtte farten til 100 km pd motorveje
og 80 km pa almindelige hovedveje. Det er
vel et sporgsmal, som ogsi er vanskeligt
at tage stilling til. Jeg vil blot udtale hab
om, at justitsministeren, nér han far denne
bemyndigelse, som jeg for mit vedkom-

‘mende gerne vil give ham, vil forvalte

denne paragraf fornuftigt.

Det, der ma tages i betragtning, er, at
en generel hastighedsbestemmelse pad 80 km
meget vel kan medfore, at der skabes kor-
tegekorsel over lange strakninger, méske
helt fra Korsor til Kgbenhavn eller om-
vendt. En kortegekersel pd 80 km kan
meget vel blive mere farlig, end hvis man
giver en margen, der gor det muligt at tynde
ud i en sddan kortege. F. eks. ville en fart-
begreensning pé 90 km maske veare en los-
ning pd veesentlige vejstreekninger. Jeg har
bemsrket, at man i Sverige, hvor man ved
juletid havde en 80 kms hastighedsgreense,
agter at forsoge med en 90 kms hastigheds-
graense i sommertiden, hvor vej- og vejr-



