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[Indenrigsministeren.} :
~ de nye vurderinger, og for nybygningernes

og- bygningsforbedringernes vedkommende
tilstreebes blot en sidestilling af landkom-
munerne med bykommunerne, Regeringen
er imidlertid sindet at tage skridt til en
mere almindelig revision af den kommunale
ejendomsbeskatning, siledes at der tilveje-
bringes storre ensartethed i denne beskat-
ning, og regeringen agter at fremsamtte for-
slag herom i begyndelsen af neeste samling.

Med disse bemseerkninger, og idet jeg
1 gvrigt henviser til loviorslaget og bemewerk-

ningerne hertil, skal jeg anbefale forslaget
til det heje folketings hurtige og velvillige

behandling.

ting at fremswmtte forslag til lov om ekspro-
prigtion til (mlceg af et statskospztal 1 Thors-
havn.

Dette lovforslag méd ses i sammenhaeng
med den i finansdret 1958-59 tilvejebragte

flerdrige bevilling til detailprojektering af

et statshospital til behandling af sindsli-

dende i tilknytning til Dronning Alexan- .

drines hospital i Thorshavn. Udarbejdelsen
af dette projekt er ganske vist endnu ikke
tilendebragt, idet de statslige byggeplaner
blandt andet pa en rmkke omrader skal
- koordineres med det feeroske sygehusveesens
planer for en udbygning og modernisering
af Dronning Alexandrines hospital; men
sporgsmalet om sikring af de for planernes
gennemiorelse ntadvendlge arealer har natur-
ligt meldt sig allerede pa et tldhgt stadmm
af projekteringen.

Tislge loven af 23. marts 1948 om Foor-
gernes hjemmestyre er ekspropriation til et
formal af den i lovforslaget omhandlede art
et fellesanliggende, men efter at grunder-
hvervelsessporgsmalet . har veeret forelagt
hjemmestyret til betenkning, har man fra
feerosk side fundet, at det ville veere rigtigst,
at det var landsstyret, der fik ekspropriati-
onsbemyndigelsen, ligesom det var tilfseldet
efter loven af 27. april 1949 om ekspropria-
tion af grunde til anleg af sygehuse 1 Tverd
og Thorshavn. I lighed med den fulgte frem-
gangsmide ved behandlingen af navnte lov
fandt man det endvidere fra landsstyrets
side hensigtsmessigt, .at sagen forst be-
handledes af lagtinget, der derefter enstem-
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migt har vedtaget det forslag, som regerin-
gen nu har besluttet at-fremseette som lov-
forslag for folketinget.

-Overensstemmende med lagtmgets ved—
tagelse indeholder forslaget en:. bemyndi-
gelse for Fweroernes landsstyre til, om for-
nedent ved. ekspropriation, at’ erhverve de -
arealer m. v., der er npdvendige til opferelse
af statshosplta,let Dog fremhaves det ud-
trykkeligt, at bemyndlgelsen ud@ves pé
statskassens vegne.

Ved gennemforelsen af projektet paregner
man at skulle disponere over arealer, der
dels er i offentligt, dels i privat eje. Tor de
arealers vedkommende, der ejes af det offent-
lige, foreligger tilsagn om, at de vil kunne

- | stilles til disposition for byggeriet, og som
Jeg skal endvidere tillade mig for det haje -

det nsrmere vil fremga af bemarkningerne
til lovforslaget, hvortil jeg henviser, har

Thorshavn byrdd vedtaget at afholde ud-
| gifterne ved erhvervelsen af de prlvate]ede

grunde -

-Pa baggrund af den ordnmg, der med fi-
nansministeriets tilslutning og efter forslag
fra feeresk side er tilvejebragt med hensyn
til bestridelsen af udgifterne ved grunder-
hvervelserne, kan jeg anbefale’ loviorslaget
til hurtig og velvillig behandhng i det hoje
tmg

Ministeren for of.fenthge arbe;der Lmd-
berg): Herved har jeg den wmre for det
heje ting at fremsmwtte forslag til lov om
udbygning of det storkobenhavnske S-banenet
og om forarbejder for tunnelbaneanley 4
Kobenhavn og Frederiksberg.

Baggrunden for dette lovforslags frem-
settelse mé ses i den omsteendighed, at den

| vedvarende sterke stigning i befolknings-

tallet i hovedstadens omegnskommuner gor
det nedvendigt, at der nu foretages en for-
bedring -af trafikforholdene, herunder en
udbygning af S-banenettet. Befolknings-

| tallet i omegnskommunerne er i dag ca.

480 000, og dette tal paregnes at -blive
omtrentlig fordoblet. 1 lobet af de neeste
25 4ar. Steorstedelen af denne befolkning
har deres erhverv i Kebenhavn, og det er
derfor af den sterste betydning, at det pa
S-banenettet - baserede,  kollektive trafik-
apparat suppleres med de nu foresliede

S-baneanleg — Kogebugtbanen, Lundtofte-

banen og- elektrificering af Hareskovbanen
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— idet. den kommende befolkmngstﬂvsekst
hovedsagelig vil: veere henvist til og ber
veere henvist til disse baners opland.

Denne udvikling war allerede taget i

betragtning. af statsbanerne, da de i arene
op til 1940 udarbejdede deres fomlag til
udbygning af det storkebenhavnske S-bane-
net,. idet dette forslag. omfattede sdvel
anleg af Kogebugtbanen og TLundtofte-
banen som Hareskovbariens — den davee-
rende Slangerupbanes — udstyr med 2. spor
m. v.-og elektrificering.

Hele problemet métte naturhgws laegges
til side under krigen, men efter krigen tog
man fat pad sagen igen, og ved lov nr. 89
af 15. marts 1948 om statens overtagelse
af Slangerupbanen blev der samtidig givet
ministeren . for offentlige arbejder bemyn-
digelse til at lade de for anleg af Hareskov-
banens 2. spor m. v. forngdne arealer
ekspropriere, og da det endvidere viste sig,
at udviklingen 1 bebyggelsen langs den frem-
tidige Keogebugtbane og Lundtoftebane var
get -hurtigere, end man havde kunnet
forudse. i 1940, fandt man det hensigts-
messigt at sege lovgivningsmagtens til-
slutning til. den fornedne ekspropriations-
bemyndigelse ogsé til disse anleg, og dette

blev givet ved lov nr. 284 af 18, juni 1948.

for Kegebugthanen og lov nr. 180 af 4.
april 1951 for Lundtoftebanen.

Pi Kogebugtbanen blev der herefter .

foretaget besigtigelse for hele straekningen,
og der er i alt vesentligt eksproprieret. de
forngdne arealer gennem Keobenhavns,
Hvidovre, - Glostrup, (Avedere), andby-
ernes, Vallensbaek Torslunde-Ishej og
Greve-Kildebronde kommuner. Af det
samlede jordarbejde, ca. 500000 m3, pa
banestreekningen indtil Vallensbwk er der
i de forlebne ar uden nmvneverdig udgift
for statsbanerne blevet udfert ca. 200 000
m? af forskellige entreprenorer, der har
skullet skaffe sig af med OV(-)I'ﬂQ’dlg fyld
fra andre anle,g.

~For s vidt angér Lundtoftebanen, har
der veret. atholdt besigtigelse pd omtrent
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hele streekningen, ligesom ekspropriationer-
ne er afsluttet pa en del af denne. P4 forslag
til finanslov for finanséret 1953-54 blev der
sogt en bevilling til pabegyndelse af anlemg-
get. En medvirkende arsag hertil var, at
det ville veere i teknisk henseende ngdven-
digt og ‘tillige mest skonomisk, séfremt
visse bro- og demningsanlaeg for banen
blev udfert sammen med anlmsgget af Hel-
singervejen — Hmsholmve]en plejer man
vist at kalde den — som pa det tidspunks
var ved at blive udfert.

Der blev. imidlertid ikke givet bevﬂllng
til en almindelig p&begyndelse af banens
anleeg, men netop kun til sidanne arbejder,
som det af tekniske og ekonomiske grunde
var. nedvendigt at udfere samtidig med
anlegget af Helsmg@rve]en Den opniede
bevilling var pa 1,9 mill. kr. og omfattede
nogle broer for bl. a. Klampenborgvej og
Rwvehojvej samt en del jordarbejde, og
der er til de nwevnte arbejder medgéet et
belab pd ca. 1,5 mill. kr. Lundtoftebanen
kom pd ny pa dagsordenen i forbindelse
med den af det heje ting i 19568 vedtagne
udflytning af polyteknisk lwreanstalt: og
det . dertil knyttede ingenigrakademi, idet
det sikkert vil erindres, at det i henhold
til ‘det pégeeldende loviorslags bemeerknin-
ger er en forudswmtning for udflytningen af
leereanstalten, at Lundtoftebanen gennem-
fores.

For s4 vidt angdr Hareskovbanen, er der
foretaget besigtigelse af visse dele af streek-
ningen, men stort set kun sket ekspropria-
tion til forskellige vejkrydsanleg, som nu
enten er under udferelse eller vil blive bragt
til udferelse i de nwrmeste &r, idet der
samtidig — som et nedvendigt led i disse
vejkrydsanleg — udfores visse ret betyde-
lige sporomleegninger m. v. pd de tilstedende
jernbanestrseekninger.

Sével for Hareskovbanen som for K@ge—
bugtbanen gelder, at statsbanerne hidtil
har veret . tilbageholdende med at sege
anlegsbevillinger til disse anleg. Arsagen
hertil .er bl. a. den, at disse baners indfering
til .Kﬁbenhav_n..—i modseetning til Lund-
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toftebanen — m4 ses i sammenheng med
sporgsmélet om anleg af tunnelbaner i
Kobenhavn, hvilket spergsmal statshanerne
ikke har ment at kunne tage ud af sin for-
bindelse med en eventuel oprettelse af et
trafikrdd for Storkebenhavn, jfr. det i folke-
tingssamlingerne 1957-58 og 1958-59 herom
fremsatte loviorslag.

Den skeebne, som overgik loviorslaget om
trafikrddet, vil formentlig for dette hoje
tings medlemmer std i frisk erindring. Jeg
anser det imidlertid for uforsvarligt frem-
deles at udsmtte anlegget af Kogebugt-
banen og udbygningen af Hareskovbanen,
og neerveerende loviorslag tilsigter derfor at
skaffe udvej for nu — foruden Lundtofte-
banen — at komme i gang med disse baner,
sédledes at der kan skabes et fastere grund-
lag for Kebenhavnsegnens trafikforhold og
hele fremtidige udvikling pé linje med det
af egnsplanudvalget tilstreebte.

For Lundtoftebanen kan den. endelige
tilslutning til S-banenettet ske ved Jeegers-
borg S-station. Der mé si af ministeriet
for offentlige arbejder optages forhandling
med Lyngby-Nerumbanen om dennes frem-
tidige forhold.
~ For de to andre baners vedkommende

bliver det nedvendigt at skaffe midlertidig
forbindelse til bymidten, tilrettelagt sale-
des, at der ikke foregribes mnoget veesent-
ligt med hensyn til den senere indfering af
disse baner 1 det paregnede tunnelbane-
system. Jeg kan her henvise til loviorsla-
gets § 3 og bemeerkningerne hertil.

Det er tanken, at Hareskovbanen i og for
sig faerdlgbygges som S-bane, men muligt
indtil videre trafikeres med dieseldrift og
saledes, at der bliver 20 minutters drift med
en passende overgangstid fra Kebenhavn
L. station til S-togene mod Vanlese og Helle-
rup péd Nerrebro S-station.

Keogebugtbanen tenkes anlagt etapews,
i forste omgang til Vallensbek med 20 mi-
nutters drift og med en indfering indtil
videre i de nuvarende S-togsspor ved Dyb-
belsbro station og dermed i Kgbenhavns
Boulevardbane.

Anlwgsudgifterne til de tre S-baneanleg
kan kun angives rent kalkulatorisk, da
detailprojekter ikke er udarbejdet. De
er, inklusive arealerhvervelser og rullende
materiel, skennet. til at udgere omkring
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160 mill. kr. Statsbanerne er indstillet
pa i givet fald snarest at sege ekspropriati-
onerne fort igennem og sidelobende hermed
gd 1 gang med alle 3 baneanleg og fremme
disse. Bestemmende for, hvor hurtigt an-
leggene kan fores igennem, bliver — for-
uden tempoet i tildelingen af de fornedne
bevillinger — tillige, om der kan fremskaffes
den forngdne arbejdskraft, herunder ogsd
overordnet teknisk personale til projek-
tering og arbejdsledelse. Der vil dog ikke
kunne péregnes. en kortere arbejdsperiode
end 6-8 ar til gennemforelse af de 3 anlwg.

Som jeg lige har neevnt, regner statsba-
nerne med, og det er ogsd angivet i lovior-
slaget, at Kogebugthanen og Hareskovba-
nen  anlegges med visse midlertidige for-
bindelser til bymidten, men dette er ikke
og kan ikke veere en endelig losning. Be-
folkningstilveeksten i omegnskommunerne
vil i de kommende &r medfere en foragelse
af det i forvejen voldsomme pres pé de kol-
lektive radiale trafikmidler, forst og frem-
mest S-banerne, og det er udelukket, at den
nuverende Boulevardbane i det lange lgb
vil kunne optage en siddan fornagelse af tra-
fikken.

Der m4 derfor skaffes udve] for nye ind-
foringer af S-banenettet, herunder Koge-
bugtbanen og Harleskovbanen,ﬂ og dette
vil kun kunne ske ved anl®eg af tunnelbaner. -

Spergsmalet om tunnelbaner i Kgbenhavn
mé endvidere ses pad baggrund af, at den
stigende motorisering har bevirket, at tra-
fikken pé tilkerselsvejene til Kgbenhavn og
pé det kebenhavnske gadenet i de senere
ar er steget voldsomt med deraf folgende
vanskeligheder for afviklingen af sivel den
kollektive som den individuelle overflade-
trafik.

Da motoriseringen ma antages fremdeles
at g& frem, vil trafikvanskelighederne stige
1 det mindste i takt hermed. Allerede idag
er situationen alvorlig, og de foranstalt-
ninger, man har truffet med hensyn til
ensretning af trafik, parkeringsforbud m. v.,
kan kun betegnes som en nedhjslp. Safremt
trafikken fra omegnen til Keobenhavn og
trafikken i selve Kegbenhavn i fremtiden
skal afvikles pa tilfredsstillende vis, vil det
veere nedvendigt, at der sker en afgerende
aflastning af gadenettet, og dette kan pa
rationel méde kun ske ved at sgge trafikken
lagt ned under jorden. Det har andre stor-
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byer méttet gore, og Kobenhavn kan nseppe
komme uden om det. Der skal med andre
ord i tilslutning til udbygnmgen af S-bane-
nettet tages fat pa et tunnelbaneanlwmg.
Det er en stor opgave, og det er uden videre
klart, at det er noget, der bade af tekniske
og skonomiske grunde mj streekke sig over
mange ar, men vi kan ikke blive ved at ga
uden om opgaven.

- Jeg er ganske klar over, at der til supple—
ring af tunnelbaneanleeggene alligevel m4
ske en vis udbygning af det nuveerende pri-
meergadenet, hovedsagelig beliggende i det
nuveerende gadeniveau og med lysregulerede
og kanaliserede kryds, men udgifterne til
disse anleg vil blive langt mindre, end

hvis man ville forsege at afvikle den keben- .

havnske trafik ved ferst og fremmest at
udbygge anleggene for den individuelt be-
tonede trafik og se bort fra anleg af tunnel-
_baner. I s4 fald ville det vere nedvendigt
at udbygge primesergadenettet som et net af
- reguleere motorgader, d. v. s. facadelose;
-med midteradskillelse og uden niveauskee-
ringer m. v., ligesom der da matte paregnes
langt mere omfattende og pladskreevende
- parkeringsanleeg.

Det okonomiske sekretariat har 1 1959
udarbejdet en meget interessant rapport
om de gkonomiske problemer ved Stor-
kebenhavns trafikudvikling, en rapport, som
alle sagkyndige instanser har ydet bidrag
til. Efter denne rapport vil udgifterne til
en individuelt betonet, gennemgribende ud-
bygning af trafiknettet med motorgader
m. v. vere af samme storrelsesorden, ca.
1,6 milliard kr., som udgifterne til en
fuldsteendig udbygning af S-banenettet og
anleeg af tunnelbanerne samt en supplerende
udbygning af det nuvwrende gadenet. For-
uden det, jeg har anfert om anlmgsudgif-
terne, mé tillige det meget betydningsfulde
moment tages 1 betragtning, at tunnelbaner
er langt mindre pladskreevende end motor-
gader med parkeringsanleg, og at tunnel-
banerne efter udforelsen tillader udnyttelse af
den oven over tunnelbanen liggende grund
i gadehya]de

Man ma& imidlertid — rent bortset fra

spergsmalet om anlegsudgifternes sterrelse
— have lov at have sin tvivl om en sidan
ensidig udbygning af trafiksystemet, be-
stemt for individuelle trafikmidler, med
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andre ord i ferste reekke for dem, der kerer
i egen bil, vil kunne skaffe en for helheden
tilfredsstillende trafikafvikling, ligesom man
vel i samfundsekonomisk og i det lLele i
samfundsmeessig henseende ma legge veogt
pé ogsé ab udbygge det kollektive trafik-
apparat. Det er 1 hvert fald mit syn pa
dette sporgsmél.

Til stotte for denne opfattelse t]ener i

‘ikke ringe grad, at der i den rapport, jeg

nevnte for lidt siden, under visse forud-
swtninger er. opstillet en beregning over
totalomkostningerne pr. ar ved afviklingen
af maksimaltimetrafikken gennem ,,Sggade-
ringen“ ved overvejende kollektiv eller
overvejende individuel udbygning af trafik-
apparatet. Af denne beregning fremgar det,
at de &rlige totalomkostninger ved den
kollektive udbygning skennes at ville ud-
gore ca. 60 mill. kr. og ved den individuelle
ca. 86 mill. kr. Den individuelle befordring
er altsi langt den dyreste i driftsudgifter,
et forhold, man m& legge en ikke ringe
veegh pa.

De i lovforslagets § 1 omhandlede S-bane-
anleg vil antagelig kunne veare fuldfert i
lobet af 6-8 ar, og det ma anses for nedven-
digt, at man senest til dette 1:1dspunkt
men helst veesentligt tidligere, kan g8 i gang
med de egentlige tunnelbaneanleg 1 K;z:ben—
havns og Frederiksherg kommuner.

Det er jo ikke noget nyt spergsmal, og
det har veret genstand for mange over-
vejelser og forhandlinger. I de senere ar
har der veeret fort orienterende forhand-
linger mellem de pigeldende tekniske in-
stanser inden for statsbanerne og Keben- -
havns kommune om linjeforingen for et
sddant fremtidigt tunnelbanenet, og s& vids
jeg har forstéet, har man ved disse for-
handlinger fundet frem til et grundlag for
den videre og endelige udarbejdelse af et
projekt. For at fi sagen ind i mere faste
rammer er det i lovforslaget foresliet, at .
der nedseettes et udvalg, der skal udarbe]de
et sddant projekt. Udvalget er tenkt for- .
uden af en formand at komme til at bestd
af representanter for Kebenhavns og Fre-
deriksberg kommuner og for statsbaneme
som anlaegsmyndlghed

Da det mé veere en forudsetning for
gennemfgrelsen af det af dette udvalg ud-
arbejdede projekt, at man far fastlagt,
hvorledes finansieringen skal ske, er det i
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§ 3, stk. .2, foresliet, at der af ministeren
for oﬁenthge arbe]der nedseettes et udvalg,
der jevnsides arbejdet med projektet skal
overveje og komme med forslag til de for-
ngdne aftaler mellem staten og vedkom-
mende kommuner om finansieringen. Det
er meningen, at der i udvalget skal veare
en politisk’ repressentation for folketinget,
Kebenhavns og Frederiksberg kommuner
tillige med repreesentanter for omegnskom-
munerne, Kebenhavns amt, ministeriet for
offentlige arbejder og finansministeriet.

Jeg har herved tenkt mig, at udvalget,
der skal udarbejde forslag til tunnelbane-
projektet, skal fremme dette arbejde si-
ledes, at forslaget i hovedtreskkene kan leg-
ges til grund for finansieringsplanen.

I § 4, stk. 1, har jeg foreslaet, at der gives .

ministeren for offentlige arbe]der bemyn-

digelse til foretagelse af swdvanlige ekspro-.

priationer, nar endeligt skitseprojekt fore-
ligger og aftalérne om anleggenes: gennem-
forelse og finansiering er afsluttet og god—
kendt,

Under hensyn til den i disse ir stedfin-
dende byggevirksomhed i Kebenhavn, om-
fattende bl. a. store bekostehge forretmngs-
ejendomme, finder jeg det imidlertid ned-
vendigt, at der allerede nu skaffes lovhjem-
mel til gennem ekspropriation at gribe ind
over for et sddant byggeri, eventuelt ved i
storre eller mindre omfang at f& @ndret
dettes udformning i de tilfwelde, hvor bygge-
riet kan forudses at ville leegge en senere
gennemf@relse af tunnelbaneanleggene hin-
dringer i vejen eller at fordyre anleggene.
Man har hidtil ikke haft hjemmel hertil,
og statsbanerne har kun kunnet henstille
til en bygherre, der ville bygge pd et sted,
hvor der métte regnes med sandsynhghed

for et tunnelbaneanleg, at der ved byggeri- .

ets udformning s& vidt muligt blev taget
hensyn hertil. Det er i et par tilfeelde lyk-
kedes at komme igennem ved en forhandling

om sagen, men denne fremgangsmade ter |

man ikke i leengden regne med vil sld til.
Tunnelbaneanleeggene kan pé lengere sigh

blive samfundsegkonomisk urimeligt 'for- .

dyret og i teknisk henseende: forringet og
vanskehgg]ort safremt der ikke nu gives
bemyndigelse $il at forhindre eller endre et
af hensyn til tvnnelbanernes anlaeg uonsket

byggeri. .-+~
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Det er derfor i § 4, stk. 2, foresldet, at der,
ndr projekteringsudvalget afgiver indstil-
ling derom, selv om endeligt projekt ikke

| foreligger eller - aftalerne om projektets

finansiering ikke er endeligt afsluttet, af
ministeren skal lunne traeﬁes bestemmelse

~om, at der ved ekspropriation kan foretages

sddanne areal- eller bygningserhvervelser
eller palmgges sddanne radighedsindskreenk-
ninger, som kan tjene til at undgd senere
vanskeliggorelse eller fordyrelse af tunnel—
baneanleggene.

Da jeg anser det for at vare af den st@rste
betydning, at der nu tages skridt til en ud-
bygning af S-banenettet m. v., sdledes som
jeg her har skitseret, skal jeg herved og i
gvrigh med henvisning til lovforslagets be-
markninger anbefale loviorslaget til hurmg
og velvﬂhg behandling.

’ Den forste sag pé dagsordenen var:
© Fremscttelse of lovforslag.

‘Formanden: Dette punkt udgar, da de Pé-
geeldende loviorslag er fremsat skriftligt.

Den nweste sag pd dagsordenen var:

Tredje behandling af fovsla,g tl lov om
borns retsstilling.

(Anden behandlmg findes i tidenden sp.
4988, udvalgets tﬂlaegsbetaenkmng i tilleeg
B. sp. 937). o

Der var ikke stillet sendringsforslag.

Formanden: Sammen med ‘denne sag
foretages den fglgende sag pd dagsordenen,
nemlig:

Tredje bekamdlmg of forslag til lov om
wndringer © lov om reltens plej/e ( Fader-
skabssager ).

(Anden behandling findes i tldenden sp:
4988, udvalgets tﬂlaegsbetaenkmng i tlllseg

" B. sp. 937).

Der var stlllet 1 %ndlmgsforslag i tlllaegs—
betaenknmgen

Uden for- tlllaegsbetaenknmgen var der
ikke stillet’ %ndrmgsforsla,g ' .



