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statshospital i Thorshavn kan retsforbun-
det tilsige sin medvirken til, s& meget mere
som en del af arealerne er .i statens besid-
delse og der foreligger tilsagn om afgivelse
af disse, og da de i privat eje veerende arealer
er ubebyggede. Da der tilmed foreligger til-
sagn fra Thorshavn byrdd om, at byrédet
" vil afholde udgifterne ved erhvervelsen af
de private grunde, har vi fra retsforbundets
side ingen betenkeligheder ved at anbefale
lovforslaget. -

“Lynnerup Nielsen: Jeg kan pa kommuni-

sternes vegne give tilslutning til det fore-
liggende loviorslag om ekspropriationer,
der er ngdvendige til det statshospital, der
skal oprettes i Thorshavn, og jeg skal hermed

anbefale velvillig behandling af lovforslaget.

Djurhuus: Jeg skal anbefale det af den
hejterede indenrigsminister fremsatte lov-

forslag og anbefale, at det gar til anden be-

handling uden udvalgshehandling.

Indenrigsministeren  (Spren Olesen): Jeg

~takker for tilslutningen til lovforslaget. Der

er blevet fremdraget nogle enkelte sporgs-
mal, som jeg gerne vil besvare.

Det wrede medlem hr. Dupont spurgte,
om der ogsd ville blive plads til dndssvage-
forsorgen, ndr disse arealer eksproprieres.
Hertil kan jeg svare ja; der bliver nu eks-
proprieret s& rigeligt, at der skulle blive
plads dels til nogen sygehusudvidelse, dels
til det. omtalte sindssygehospital og ogsa
til bygninger indrettet til andssvagefor-
sorgen. Hele byggeriet vil naturligvis il sin
tid blive koordineret og planlagt samlet.

Det @wrede medlem hr. Lannung rettede
‘et sporgsmal til mig vedrerende de to pa
arealerne beliggende ejendomme, som om-
tales i bemerkningerne til lovforslaget. Det
er vel tanken, at de to ejendomme skal ned-

~ brydes. Néar der stér, at byraddet ikke har
grsket at give mere for dem, end de har
kostet i 1956, heenger det, s& vidt jeg ved,

sammen med, at de tidligere har veeret i

kommunens eje; pd det tidspunkt mente
man ikke man fik brug for disse ejendomme,
og derfor blev de solgt. Nu kan arealerne
altss eksproprieres ifelge den givne bemyn-
digelse, men jeg gar ud fra, at der ferst vil
blive forsegt en forhandling, sddan som man
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altid ger det, ndr det drejer sig om den
slags ting. Kommunen har vel ment, at
nar den 1 sin tid blev radet til at selge og
gjorde det, s& skyldtes denne fejl — eller
hvad vi nu skal kalde det — at heller ikke
staten helt havde overblik over, hvor stort
et areal der blev brug for; derfor har man
altsd truffet den aftale, at staten skal del-
tage 1 udgiften i forhold til den stigning,
der har fundet sted. Det oplyses, at det anta-
gelig nu kun kommer til at dreje sig om meget
smé belgb. Der er vel noget berettiget i, at
en kommune, ndr den afholder alle udgif-
ter i evrigh til -arealerhvervelse, si ogsd .
far ejendommene til den pris, som den i sin
tid har solgt dem for. Der kan altsd blive
tale om en mindre udgift for statskassens-
vedkommende. ‘

‘Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Den nw®ste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov-om ud-
bygning af det storkebenhavnske S-banenet
og om forarbejder for tunnelbameanleg ¢
Kobenhavn og Frederiksberg.

(Lovforslaget findes 1 tilleg A. sp. 3669),
fremsettelsen i tidenden. sp. 5240).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Lars M. Olsen: Vi er gdet ind i 60erne i
bevidstheden om, at der 1 dette &rti, iseer
pa trafikkens omrade, vil ske afgerende w%n-
dringer. Omfattende og grundige beteenk-
ninger — for nylig den om Store-Belts-
broen — er udarbejdet og afleveret til myn-
dighederne.- Andre, ligeledes om anleg af
broer og tunneler; er under udarbejdelse,
herunder projektet om Qresundsbroen eller
tunnelen under Gresund. Forskellige havne-
anlwg, bl. a. i Vestjylland, har faet folke-
tingets bla stempel, og forleden indledte
luftfarten en ny @ra i Kastrup. Hvor Char-
les Lindberg for knap en menneskealder
siden var 36 timer om at krydse Atlanten,
tager det nu kun 7 timer, og det pastés
endog, at viilgbet af knap 10 ar skal kunne
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. nd den samme afstand pa 3 tlmer eller blot

den keretid, man i dag har mellem Kgben-.

havn og Odense med DSB.

Ogsa trafikken pa landjorden er gensta,nd
for eendringer. Vejnettet, iser uden for
Kobenhavn, soges udvidet og moderniseret
for bedre at kunne klare den voksende
biltrafik. I hovedstadsomrédet er i gjeblik-
ket indregistreret ca. 100 000 personbiler
og vel et lignende antal vare- og lastbiler
samt motorcykler. Fortsetter de senere
ars bilanskaffelser i samme takt og stig-
ningen. i indtegtsniveauet tilsvarende, vil
den nuveerende bilpark af personvogne
formentlig blive fordoblet pa mindre end
ti &r alene i hovedstadsomradet, og presset
ude fra det gvrige land — vi kan for den
sags skyld tage udlandet med — vil gge de
trafikale vanskeligheder yderligere.

Vort land var tidligere kendt som landet
med de hundrede tusinder cyklister. Nu
stagnerer cyklisternes antal, delvis ogsd
knallerternes, medens antallet af firhju-
lede motorkgretzjer som nevnt stadig gar
steerkt i vejret. Bilen er séledes ved at over-
tage cyklens rolle som det demokratiske
befordringsmiddel. Desveerre exr veje og
gader 1 hovedstadsomridet og specielt i de
eldre bydele ude af stand til pa tilfredsstil-
lende made at afvikle den stigende motor-
korsel. Parkeringsforholdene er stadig gen-
stand for kritik. Den sikaldte kantstens-
parkering, selv af den nuveerende lengde,
skaber, iseer i den indre by, en ophobning
af vare- og lastbiler, en forsinkelse af af-
og palesning og dermed en omkostnings-

stigning, takket vere den lidet effektive

udnyttelse af materiel og mandskab.

BEn lgsning, der tilgodeser alle rimelige
hensyn og interesser mé nu soges tilvejebragt
og pa kortest mulig tid, om ikke hele det
storkebenhavnske trafikproblem skal g& i
hérdknude. Jeg takker derfor den hejtarede
minister for offentlige arbejder for hans
initiativ og erklerer mig ganske enig i

hans bedemmelse af det uforsvarlige i

fortsat at udseette anlmgget af sivel Koge-
bugt- og Lundtoftebanerne som udbygnin-
gen af Hareskovbanen og det samtidig
forelagte projekt om anleg af tunnelbaner 1
Kobenhavn og pa Frederiksberg.

I folketingssamlingen 1957-58 blev der
fremsat et lovforslag om oprettelse af et
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trafikrad for Stoﬂmbenhavn. Efter dette

forslag skulle staten og kommunerne i
hovedstadsomriadet' 1 fellesskab drive de
kollektive trafikmidler i hele det storke-

-benhavnske omride, bade S-tog, sporvogne,

omnibusser og trolleybusser, Lovforslaget
strandede imidlertid i det folketingsudvalg,
som behandlede det. Under dets behandling
fremkom der en del kritik af det foresléede
trafikrdds organisation, men nar lovforsla-
get. ikke ndede lengere, skyldtes det vist
iseer uenighed om de gkonomiske bestem-
melser. Medvirkende hertil var, at der ikke
var enighed mellem kommunerne i hoved-
stadsomrddet. Det skyldtes bl. a., at kom-
muner, der havde klaret deres trafikproble-
mer ved, at staten uden udgift for dem havde
forsynet: dem med gode S-togsforbindelser
ind til centrum, ikke snskede at medvirke
skonomisk til en losning af trafikspergsm4-

‘let andetsteds 1 hovedstadsomradet. .

Hovedstadskommunernes samrid, der er
en frivillig sammenslutning af kommunerne
1 hovedstadsomradet, har, efter at forslaget
om det storkebenhavnske trafikrdd blev
standset, besluttet at undersege, om kom-
munerne nu i feellesskab kan finde frem til
en losning af den sdkaldte kollektive over-
fladetrafik, d.v.s. bus- og sporvejstrafikken;
S-banetrafikken betragter kommunerne der-
imod som enstatsopgave, der ma loses af
statsbanerne.

Det nu forehggende lovforslag om ud—
bygning af det storkebenhavnske S-banenet
og om forarbejder for tunnelbaneanleg i
Kobenhavn og Frederiksberg tilsigber en
nutidig lesning af denne meget betyd-
ningsfulde del af trafikspergsmélet i ho-
vedstadsomrddet. Den foresliede udbyg-
ning er efter min opfattelse en af de
mest presserende trafikopgaver her i landet,
idet trafikvanskelighederne iseer i hoved--
stadsomradet vokser fra' dag til dag. Det
skyldes ogsé omrddets kraftige veekst. Fra

1930 er folketallet i hovedstadsomradet

vokset fra 875000 til 1,3 million 1 1958,
Det er nu iser de 19 omegnskommuner,
der har tegnet sig for hovedveeksten, idet
folketallet her i denne snart 30-4rige periode
er femdoblet og i dag udger tmt ved en
halv million. Den hejterede minister anslog
1 sin fremsasttelsestale, at der i dette omrade,
altsd i de 19 omegnskommuner, formentlig
vil ske en fordobling af folketallet i lobet af
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-de kommende 25 ar. Den tilsvarende steerke
“boligmeessige spredning har naturligvis ogsa

medfort en sterk stigning i trafikbehovet.
- Det. er i denne forbindelse interessant
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’ at bemsmrke, at hovedstadens industriom- -

réder eller rettere beskewftigelse ved" indu-
. strielle arbejder siden tiden kort for krigen

er: steget med ca. 25 pet., hvorimod den

- gennemsnitlige stigning .1 landet overho-
vedet ligger pd ca. 35 pct. '

- Det vil med andre ord sige, at den. indu- -

strielle. udvikling i hovedstadsomradet . i
denne periode er stagneret, og hvis vi ser
pé de senere tal, er udviklingen yderligere
géet 1 nevnte retning. ' .

Medens man for krigen havde ca. 55 pet.
‘af landets industri placeret i hovedstaden,
er dette tal i gjeblikket nede pa omkring 46.
Jeg nevner dette, fordi der allerede i visse
blade, navnlig i provinsen, har veeret roster
fremme om, at nu star vi over for en ny
favorisering af hovedstaden og' hovedstads-
omradet pa en reekke felter, der vil kreve
investering ogsd fra statens side. Det ser

altsd nu ud til, at den egentlige hovedstad -

pa disse omrader. har »toppet”; og at ud-
viklingen forskubber sig mod omegnen og
endnu lengere ud, idet industrien jo har
faet seerdeles gode vaekstvilkar mangfoldige
steder, hvor vi tidligere- har haft meget
lidt industri; jeg kan bare nevne Danfoss,

pé. o . -
» den for det storkebenhavnske omrade

sgger man i stigende grad at klare den vok-
sende biltrafik ved at udvide vejnettet;
bygge broer m. v., og samtidig nedlmgges
de svagest trafikerede sidelinjer pa jern-
banerne. Det kunne naturligvis veere ner-
liggende at foreleegge en'lignende losning
i hovedstadsomrédet, idet der .hos.en stor
del af befolkningen er en udstrakt interesse
for eget befordringsmiddel. Der er da ogsi
ikke mindst fra motororganisationernes side

fremkommet forslag om at anlegge et stort: |

net af motorgader og motorveje samt par-
keringspladser i hovedstadsomradet, bade
‘ 338 :

for at man kan vide, hvad det er, jeg teenker

“omfang.. :

ler trafikken gennem
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over og under jorden. Teknisk er det sikkert
muligh at gennemfere en losning af deb
storkgbenhavnske trafikproblem, der bygger
pa, at den. overvejende del af trafikken
afvikles ved kersel i egen vogn, siledes at
den kollektive trafik kun bliver af ringe

Erfaringerne andetstedsfra viser imid-
lertid, at jo sterre et bysamfund bliver,
jo mere bekostelig bliver det at gennémfare

en. overvejende mdividuel lesning af tra- -

fiksporgsmalet. En udstrakt individuel los-
ning - af trafiksporgsmaélet vil -efter -min
opfattelse sikkert belabe sig til langt sterre
tal end dem, som det skonomiske sekretariat
har stillet op i den lille redegorelse, det
udsendte for et &rs tid siden, hvor man
nevnte tallet ca. 1,6 milliard kr. Jeg tror
ikke, det tilnermelsesvis vil komme til at
deekke udgifterne til -de betydelige nedriv- -
ninger og anleg af motorgader; parkerings-
pladser m. v., som omtales i den far nsevnte
rapport. Jeg er derfor enig med den hgjt-
@rede minister i, at den kollektive lgsning
af trafilkkproblemet, som - hans' lovforslag
bygger pa, ber foretrakkes. Man mi jo
have i erindring, at det er meget betydelige
trafikmeengder, der i dag og fremover skal
afvikles i en storby. Eksempelvis kan jeg
nevne, at den i bemeerkningerne til lovior-
slaget omtalte ,,s;aga}dering“, der skiller
den indre by fra de store brokvarterer og
Frederiksberg, for tiden daglig passeres af
langt over 100 000 i den time, hvor trafik-
ken er stotst; men ogsa i de ovrige dagtimer

»Sogaderingen” meget
tet, T o
. Der kan anferes mange eksempler pa,
at trafikproblemet i Storkegbenhavn : er
betydeligt, ikke alene for hovedgaderne i de
tewt bebyggede dele af Kobenhavn.og Frede-
riksberg, men ogsa for hovedindfaldsvejene
i omegnskommunerne. Bygningen af et
stort motorgadenet, som senest forleden
dag -blev bragt i'forslag af cand, mag:
C. E. Andersen pé foranledning af Kongelig
Dansk Automobil Klub, vil 1 evrigt ikke
alene veere ‘meget bekosteligh, men vil

i
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ogsé kreeve nedrivning af et uforholdsmees-

sigt stort antal bygninger, ikke alene for-

retmngsbygmnger og industriejendomme,
ogsé egentlige boliger, og dermed alvorligt
skeerpe det i forvejen meget smtéllige
boligproblem. Ganske vist bor en stor del
af' Kobenhavns boligmasse fornys i de kom-
mende 4r, men man kan naturligvis ikke
legge motorgaderne séledes, at de kun
krver nedrivning af virkelig sanerings-
modne ejendomme.

Der er i den senere tid ud fra estetiske
og historiske synspunkter fremkommet on-
ske om at bevare bygninger i visse omrader
af Kobenhavn. Personlig finder jeg, at det
bybillede, der f. eks. indrammer vore kana-
ler, horer til hovedstadens smukkeste par-
tier og er med til at give byen dens serlige
charme og; patina, og sddanne hensyn taler
efter mit sken ogsé for at gennemfore den
trafiklgsning, der kraever faerrest mulige
nedrivninger. -

Andre steder i verden, og det geelder iseer
i USA, er man, efter hvad jeg har faet for-
stielsen af, ndet dertil, at trafiksporgsmalet
i en storby mé leses ved en kraftig udbyg-
ning af det kollektive trafikapparat, og det
vil jo navnlig sige S-baner, idet trafikover-
fyldningen 1 gaderne gor det vanskeligt
eller umuligt at udvide og forbedre den kol-
lektive overfladetrafik. Dermed veere natur-
ligvis ikke sagt, at gadenettet skal forsem-
mes; i den for omtalte af det gkonomiske
sekretariat udarbejdede rapport regnes der
ogsd med en swmrdeles betydelig udbygning
af gadenettet, selv under en overvejende
kollektiv lgsning af trafikspergsmélet, men
den bliver naturligvis meget mindre .end
ved en overvejende individuel lesning.

Jeg skal derefter gore nogle bemerknin-
ninger om selve lovforslaget, som vel stort

-set kan deles i 4 afsnit. Det forste omfatter -

anleg af 2 nye S-baner, nemlig Kogebugt-
banen og Lundtoftebanen og en ombygning
af Hareskovbanen.

For det andet omfatter forslaget anlemg
af tunnelbaner eller i hvert fald projekte-
ring af tunnelbaner i Kgbenhavn og pé
Frederiksberg. Medens de tre omegnshaner
agtes pabegyndt nu eller i hvert fald ret
snart, regner man ikke med, at tunnelbane-
anlaegget kan komme i gang for om 6-8 ar.

For det tredje omfatter forslaget til IQS- ’
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ning af de mange problemer, der vil opsta,
nedswettelse af to udvalg, et, som skal ud-
arbejde skitseprojekt til tunnelbanen i

- Kebenhavn og pé Frederiksberg, og som

skal bestd af 7 medlemmer, og et andet,
som skal overveje og sege gennemfort de
nedvendige aftaler om finansieringen og i for-
nedent omfang udarbejde lovforslag herom.

For det fjerde foreslds, at trafikmini-
steren fir en ret udstrakt bemyndlgelse til,
eventuelt ved ekspropriation, at sikre sig
de arealer, der skal anvendes til tunnelba-

ner,- sledes at de ikke fordyres ved ny-

byggeri,‘ ombyggeri el. lign.’

Jeg beklager stearkt, meget steerkt endda,
at vi med hensyn til tunnelbaneprojektet
ikke er lmngere fremme, séledes at vi kan

g4 1 gang med dette plo]ekt nogenlunde

samtidig med bygningen af omegnshanerne.
Der er nu géet 10 &r, siden samfeerdsels-
kommissionen nedsattes. Vi fik beteenkning
herfra og som for nmvnt i folketingssam-
lingen 1957-58 et lovforslag om et trafik-
rdd, der standsedes. Den hgjteerede mini-
ster regner med, at S-banerne vil vere ind-
til 8 &r under udbygnmg, og det skal si-
mend nok ogsd sli til, og at man ferst
gkulle begynde tunnelbaneplojektet nar
S-banernes udbygning har fundet sted.
Jeg vil meget onske, at tunnelbaneprojektet
kan fremskyndes. Vi skulle gerne endnu
tidligere i gang Tunnelbanerne i Koben-
havn og p& Frederiksberg er ikke mindre
pakravede eller mindre hastende end andre
baner i lovforslaget; efter mit sken herer
i. hvert fald tunnelbanestreckningen fra
Norrebro til Nerreport til de mest presse-
rende investeringer i det storkebenhavnske
trafiknet. Anlegget - af denne strmkning
vil sandsynllgws medfore en meerkbar let-
telse af trafiksituationen i store dele . af
hovedstadsomridet; pd den anden side er
jeg selviolgelig klar over, at anleg af tunnel-
baner rejser store problemer, isser med hen-
syn til nedrivninger af bygninger. Det er .
derfor nedvendigt snarest at fa fastlagt
disse baners. linjeforing; ellers er jeg alvor-
lig bange for, at vi kommer s sent i gang,
at der i mellemtiden sker sterre skader.
Udviklingen skulle meget nodig indhente os.
- Det forslag til tunnelbanenet, som tidli-
gere er udarbejdet, ma formenthg kunne
tjene som grundlag for det udvalg, der skal

~udarbejde. skitseprojektet. Jeg er ganske
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v1st ikke teknisk sagkyndlg, men- ]eg v1l
alligevel udtrykke et oprigtigt enske om, at

der ved projekteringen tages. mest muhgt :

~ hensyn i retning af at foranledige de fawrrest
. mulige. nedrlvnmger Det er formenthg det
letteste -at g4 i jorden oppefra og:dermed
fjerne husene, men det er sikkert ogsa den
* dyresté losning, og den vil-i hvert fald med-
fore; at de omrader i byen, som tunnelba-
nen skal passere, maske 1 artier vil vere om-

- dannet til rene — jeg havde neer sagt —

stockholmske - slagmarker, og forvolde oget

- ‘trafikbesveer foruden alle de: vanskelig-

heder for handel og omséstning, der naturlig-

- vis mi bhve f@lgen af store gadeomlaegmn—

ger.

- Jeg har allerede peget pé Stookholm, gom
~igennem 15 &r har arbejdet med opbrudte
gader i store centrumsomrider i Stock-

holm, og man-er jo langtfra fwrdig endnu.

- Derfor hiber jeg, statsbanernes - teknikere
gar s langt ned i jorden, -at man i videst
muligt omfang undgér ikke strengt ngdven-

dige nedrivninger. Selviolgelig mé der ved

anlweg af stationer og lignende ske nedrivnin-
ger.og foretages forandringer. Jeg har imid-
lertid pé ‘fornemmelsen, at statsbanerne
ikke er s& interesseret; i at g& ned i kalklaget,
vistnok af visse tekniske grunde, men
tveertom vil sege at grave sig ned oppe fra
‘gaden. Jeg regner med, at vi i det udvalg,
som jeg agter at stille forslag om ved for-
handlingens afslutning, vil kunne f& en
grundig orientering fra den hejteerede mini-
sters side om alle disse tekniske problemer,
som det selviolgelig vil fere for vids
at drage frem her i dag Ved lovforslagets
forste behandling.
-Efter lovforslaget skal Kfabenhavn 0g
Frederiksberg og statsbanerne, og kun disse,
have repraesentanter i det sikaldbe 7 mands
udvalg. Jeg héber, at ministeren ma have
en virkelig lykkelig hand til at finde en for:
mand for dette udvalg, s& det meget hurtigt
kan fa tingene til side.’ Fmanswrmgsud—
. valget, som man miske mi kalde det

andet og betydeligt storre udvalg, vil jo
134 noget vanskehgere ved at slutte. sit
arbejde og vel ogsé vanskeligere ved at nd
frem til enighed, men det var i hvert fald
rart, om der mellem disse to udvalg kunne
~ komme en virkelig sund konkurrence om
~ at blive faerdige nogenlunde samtidig, .
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Det var jo, som jeg indledningsvis omtalte,
iseer de okonomiske problemer, der stand-
sede forslaget om et kebenhavns trafikrdd.
Jeg vil gerne allerede ved forste behandling
udtrykke habet og fowentmngen -om, . ab

der i det nwevnte udvalg mé vise sig at veere

den fornedne samarbejdsénd til stede mel-
lem de 22 kommuner, som . velsagtens. pa
den ene eller pd den anden mide skal
reprassenteres i udvalget foruden de stabs-
lige myndigheder.

Jeg ser1 dag 1 dagbladene at- der i et

af vore. tidsskrifter rettes et seerlig klaftlgt

angreb pa et vist sakaldt manglende -sam-

‘arbejde mellem de storkebenhavnske kom-.

muner; artiklen munder ud i en appel til

“statsministeren-om, at han ogsa vedrerende
Bjeelland og udbygnmgen her tager sagen

1 sin’ hand, siledes at det kaos, som man
ifelge artiklens “forfatter oplever her I
Storkebenhavn, ikke skal blive deb gvrige

" Bjeelland til del Jeg har ikke leest artlklen,

men der er jo i hvert fald det rigtige i-det,
at det i gjeblikket skorter -sterkt: pd- et
fornuftigh samarbejde mellem de kabenhavn-
ske hovedstadskommuner og omegnskom-

“muner pa en . lang relkke omrader. Det:er

derfor mit hab, at det samarbejde, der liog-
ges op-til med denne lovgivning, og som er
tvingende n@dvendlgt for losning af trafik- -
problemet i Storkebenhavn, virkelig mé sta -
sin preve og maske samtidig kan ‘legge -
grunden til den helhedsordning af de mange’
uafheengige - storkebenhavnske bysamfund
som. vi stadig' mangler. :

- Hele den. store ﬂkonomlske mvestermg,-_
der vel mindst mé andrage et par milliarder,

fordelingen - af  belobene mellem stat og

kommune, er noget, vi af gode grunde er
afskaret fra at tage stilling til sdvel ved
lovforslagets ferste beliandling som . ved
lovforslagets ovrige behandlinger, men néar
forhandlingerne i de wudvalg, som. skal
nedsettes ifolge lovorslaget, er tilendebragt,

~vil tinget jo til sin tid f4 de okonomiske

forslag -forelagt.

.Jeg vil tro, at de foreslaede 8- banel hge-
som flertallet. af de allerede eksisterende,
méske dem alle, vil vise sig samtidig at
vare en: god ﬁkonomlsk foranstaltning, Pa
den anden side kan jeg godt se det urimelige

1, ab statsbanerne alene skal dwkke udgifter

til forrentning: og afskrivning af de store
faste. anleeg,‘ som  S-banerne nu engang
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kreover, hvis driften mod forventning ikke
kan giveé dekning herfor. Da vejfonden
efter de gwldende regler vil komme til at
beere langt den storste del af udgifterne til
* en udbygning af gade- og vejnettet i hoved-
stadsomridet, medens kommunerne ma
bare den resterende del af udgifterne hertil,
finder jeg det rimeligt, at disse myndigheder
kommer til at yde tilskud til en udbygning
af S-banenettet i et lignende forhold.

Med den foresldede sammenseetning af det

udvalg, der skal beskaftige sig med dette.

sporgsmal,’ vil jeg neesten tro, at den hajt-
srede trafikminister har gjort sig lignende
tanker. Efter min mening ma kommunerne
i hovedstadsomradet i dette spergsmal be-
tragtes som en helhed. Det er noget tilfel-
digt, hvilke kommuner der uden at bidrage
dertil maske har faet lost deres trafikpro-
blem ved hjelp af de allerede  vedtagne
S-baner, og hvilke kommuner der nu skal
bygge S-baner. Da hovedstadsomridet er
et feelles bysamfund, vil jeg ikke finde det
urimeligt, at de kommuner, som allerede
har fiet S-banerne anlagt, kommer til at

bidrage til de nye baner. 84 vidt jeg kan se, -

er lgsningen af S-banetrafikken og den kol-
lektive overfladetrafik si neert forbundet,
at det ville lette gennemigrelsen af de nye
S-baner, dersom kommunerne i hovedstads-
omridet ogsd kunne enes om en lgsning af
den kollektive overfladetrafik. E

M3 jeg sb til slut, idet jeg i gvrigt pd mit
partis vegne giver tilslutning til lovforsla-
get, udtale gnsket om, at alle gode krafter,
nar forslaget til sin tid forlader folketin-
get, oprigtigt vil samarbejde om opgaven.
Det var méske ingen skade til, om den
hgjterede minister i princippet fastlagde
en kereplan, der skulle overholdes af sivel
7 mands udvalget, der har med projekte-
ringen at gere, som af det store udvalg —
det, som jeg har tilladt mig at kalde finan-
sieringsudvalget. Nar kardinalerne stir over
for et pavevalg, murer man dem jo.inde,
indtil den hvide reg stiger op og viser, at
de er naet til enighed om den nye pave. En
principiel og frivillig — naturligvis — efter-
folgelse af denne fremgangsmade ville maske
ikke veare af vejen. : '

Axel XKristensen: Den feorstebehandling,
vi skal have i dag af de to foreliggende
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| lovforslag om henholdsvis S-baner og tun-

nelbaner samt om planlegning af Kage
Bugt-omrddet, preeges af, at lovforslagene
forekommer meget lidt' velovervejede, til
trods for at emnerne er gamle. o

Man  kunne forbavses .over, hvorfor de
fremsattes nu i den 12. time af dette folke-
tingsér, hvor det vil veere helt umuligt at
né at give forslagene en rimelig behandling.

Den hgjteerede minister for offentlige
arbejder siger i sin fremsmttelsestale ved-
rorende S-banenettet, at bestemmende for,
hvor hurtigt arleggene af de tre S-baner
kan gennemfores, bl. a. er, om man kan f4
det forngdne overordnede tekniske personale
til ‘projektering og til ledelse af arbejdet.
Er det ikke temmelig udfordrende over for

 folketinget af ministeren at komme til folke-

tinget og foresld, at vi i huj og hast skal
forpligteos til at bevilge for ca. 150 mill. kr.
arbejder; som der ganske vist ikke er ud-
arbejdet projekter for endnu? Man ved end

ikle, om man kan skaffe ingeniorer til det

manglende projekteringsarbejde, og man
kan derfor heller intet sige om skonomien
for de pateenkte baner eller om det rentetab,

der m4 opstd, nir man begynder pa arbejdet

uden at kunne legge et tidsskema for arbej-
dernes udforelse; og den befolkning, der skal
disponere pa basis af de kommende baner,
kan ikke disponere, fordi der ikke er en
sandsynlig tidstabel. :

Hvad skal folketinget i det hele taget

stille op med disse forslag, nér vi ikke vil
godkende folketinget som et ekspeditions-
kontor *for formaliteter? Det vil maéske
blive sagt, at gennem de &rlige bevillinger
til disse arbejder beholder folketinget sin
indflydelse pad tempoet og pd, hvad der
egentlig skal laves, men dette er helt for-
kert. Hvis disse forslag gennemfores, er
vi uden indflydelse, ndr ministeren kommer
med 'bevillingsansggningerne stykkevis og
delt. :

Gennem tidligere beslutninger, gennem
foretagne ekspropriationer og gennem den
udvikling, der er foregéet pd basis af statens
hidtidige handlinger og befolkningens reak-
tioner herpd, er det givet, at de tre baner
mé bygges. Deres linjeforing er givet ud
over den midlertidige indfering af Kege-
bugtbanen. o .

Det, den hejteerede minister derfor med
rimelighed kunne forelmgge folketinget og
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forelgge pd et rimeligere tidspunkt, var
en ansggning om bevilling til ansettelse af
det forngdne personale til projektering af

de tre baner og til udgifterne til selve pro-.

jekteringen og herunder en forelsbig god-
kendelse af den midlertidige indfering af
Kogebugtbanen. Hvad koster i ﬁvngt denne
midlertidige indfering? End ikke si meget
far- man at vide. Nar ministeren derefter
havde projekter og overslag over wudgif-
terne, endvidere en tidsplan for arbejderne
og en rentabilitetsberegning, ville tidspunk-
tet veaere inde til at komme med de madven—
dige lovforslag. .

Man kan ikke frigore sig fra den tanke,
at arsagen til det valgte tidspunkt og. til

fremkomsten. af dette forslag i det hele .

taget er den, at vi stdr over for et valg, og
at regeringen ikke med tomme hwnder tor
gd. ud til velgerne i de omhandlede -om-
rader, hvor befolkningen med rette: foler
sig brostholden over, at. der stadig ikke er
realiteter, der kan vere tilfredsstillende
for den. Det er ikke fremmende for folke-
styrets anseelse, at man handler siledes,
for sandheden er jo den, at dette lovforslag
ikke giver befolknmgen i de omhandlede
omrader realiteter, ikke giver virkelige op-

lysninger om, hvornir de. forbedreds tra-_

fikforhold vil vere til stede.

Jeg skal derefter sige lidt om . tunnel-
banerne. Emnet er behandlet i lovforslagets
§§ 3.0g 4. 1§ 3, stk. 1, fastseottes, at mini-
steren for oﬂenthge arbe]der neds®tter et
udvalg til udarbejdelse af et skitseprojekt,
jeg gentager: et skitseprojekt til anleg af
tunnelbaner — man har altsd.end ikke et
skitseprojekt i dag — for elektriske tog i
Kobenhavns. og Frederiksberg kommuner.
Og.i § b fastswttes, at staten indtil videre
beerer udgifterne hertil ved arlige bevillinger.
Der siges intet om, hvad en: sidan . projek-
tering vil koste. Derimod er det -oplyst,
at man i 1959 anslog udgifterne til de. pé-
teenkte tunnelbaner, udbygningen af. 8-
banenettet, inklusive de netop omtalte tre
baner, og en udbygning af det eksisterende
gadenet i tilknytning - hertil til at ville
koste ca. 1,b millard kr., altsd lige s meget
som en Store-Beeltsbro.

- Det er klart, at tiden er inde til, at det
afklares, hvorledes Storkebenhavns trafik
skal ordnes, og hertil horer vel en: skitse-
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prOJektermg af de omhandlede tunnelbaner,
si man m4 formentlig acceptere, at en sadan
skitseprojektering foretages. Hvorledes det
skal veere muligt, inden denne skitsepro-
jektering er udfert, at drefte, hvorledes
finansieringen skal foretages, forstdr jeg
ikke helt, og hele formuleringen af denne
del af forslaget forekommer mig —uklar.
Det forekommer mig ogsé ubehageligt, at
et udvalg, hvori der er folketingsmedlem-
mer, skal udarbejde forslag til udgifternes
fordehng

Et saddant forslag bor - udarbe]des pa
basis af skitseprojektet, et dertil knyttet
overslag over anlsegsudglfter og rentabilitet

~og udarbejdes p& ministerens angvar alene.
Det eneste, ministeren med rimelighed nu

kan anmode om, er en bevilling til udarbej-
delse af et skitseprojekt og udarbejdelse

-af prognoser, der viser; at disse tunnelbaner

er den rigtige ’hasning’ pé trafikproblemet,
samt udarbejdelse af overslag over anlmgs-
udgifter og driftsgkonomi. Der mé ned-
vendigvis hengd &r og dag, fer dette kan
foreligge til dreftelse, og man kan nssppe
drefte fordelingen af udgifterne, for man
ved noget som helst . om denne skonomi.
Intet hindrer jo i evrigt ministeren i at
pabegynde sidanne forhandlinger, nér han

mener der er et grundlag at forhandle pi.

Tilbage star da, at det kan veere nedven-

digt at fa befﬁ]elser til “at standse pétenkte

anleg, der kan komme i vejen for. hanerne.

Vi kan jo drofte i et udvalg, hvordan det
klares, men man mé veere klar over, at vi
mé forlange, at noget s langsigtet som disse
baneanleeg ikke pad wurimelig made mé.
belaste den enkelte borger og kreenke hans
ejendomsret.

Ved dreftelsen at loviorslaget om plan—
leegning af Keoge Bugt-omradet vil jeg suge
lidt om byplanlegningen; den vil ogsd
have betydning for hele dette forhold. .

Vi tilsiger vor medvirken til en lzsmng
af disse problemer, men ikke efter de linjer,
det foreliggende lovforslag anglver

Gottsehalek-Hansen: Da det forehggende ‘
loviorslag er det forste, der er til behandling
af det lovkompleks, som den hgje . regerlng
fremsatte her i tinget i forrige uge, ma det

veere mig tilladt til indledning at fremsmtte
nogle principielle bemerkninger.

Det har vakt stor undren viden om, . at
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regeringen har tilladt 51g, 14 dage f;ar
tinget skal hjemsendes, at fremsstte 6 lov-
forslag af s8 vidtreklende og principiel

betydning som dem, vi nu er blevet presen--

teret: for. En sidan fremgangsmade er
uhert i det danske folkestyres historie, og
det er med god grund og. fuld ret, den
offentlige mening har reageret voldsomt
over. for denne urimelighed. Rent bortset
fra. at tinget ved denne fremgangsmdide
ikke har faet en anstendig behandling, er
det i allerhojeste grad uforsvarligt og for-
bundet med betydelig risiko at jaske lov-
forslag igennem i det tempo, der er pa-
teenkt, og det uanset om man kun regner
med. at 4 de tre lovforslag gennemfert.
Pa mit partis vegne kan jeg derfor kun
misbillige regeringens &benlyse despekt for
den indsats, der skal udferes her-i huset.
Folketinget hverken kan, skal eller ber
optreede som ekspeditionskontor for en
siddende regering, hvor stort et parlamen-
tarisk flertal denne s& end matte have bag
sig. ‘Det er divekte i strid med paﬂamen—
tarismens idé.

Den 7. juli, altsd om mindre end én maned,

‘er det ngjagtig 3 ar siden regeringen ned-

satte et grundskyldsudvalg' bestdende af
de hojterede ministre Kampmann, Hans
Hekkerup, Oluf Pedersen, Sgren Olesen,
Bertel Dahlgaard og Karl Skytte. I 3 ar har
dette udvalg givet sig tid til at arbejde med
de- spﬁrgsmal som nu skal loses af folke-
tinget p4 14 dage. Sadanne vilkar kan man
ikke byde. os eller den befolkning, hvis mu-
lighed for at reagere ved henvendelse til
folketiriget eller p4 anden méde beskseres
urimeligh. Og fremgangsmiden samstern-
mer kun dérligt med de erkleringer om
grundighed og ansvarsbevidst arbejde, der
1 1953 ved overgangen til etkammersyste-
met blev afgivet af samtlige ordferere. Jeg
kan. saledes. citere den hgjterede social-
minister, der den 27. februar 1953 ved grund-
lovsforslagets anden behandling udtalte:
,Det er af stor betydning, at arbejdet
‘straks fra begyndelsen. liegges rigtigt til
rette, at det kan leegges siledes til rette
med overholdelse af fristerne, med ud-
valgsarbejdet 1 faste udvalg mellem
savel forste og anden som mellem anden
og tredje behandling, -at der opnas endnu

- storre - garanti. mod lovsjusk, end. den
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nuverende totingsforfatning indeholder”.

Og den - hejtwrede  undervisningsmini-
ster udtalte under samme lovforslags tredje
behandling den 3. marts samme &r:

- ,Htkammer behover ingenlunde at

betyde mindre saglighed eller mindre

grundighed 1 lovglvnlngsarbe]det “

. Nu ser vi resultatet. .

‘Selve lovforslaget om udbygning af det
storkebenhavnske S-banenet har efter min
mening fdet en forkert placering. Det er i vir-
keligheden darlig' brug af en god sag..Jeg
havde hellere set dette lovforslag fremsat
helt isoleret,. hvad der var ganske natur-
ligt, og ikke, sddan som tilfeeldet her er ble-

vet det, i tvivlsomt selskab. J eg er i ovrigt

enig med den hgjterede minister i, at disse

baner ber anlegges. Medens de trafikale

forhold langs kystbanen, nordbanen, Frede-
rikssundbanen og vestbanen er tilfreds-
stillende — for de sidste tos vedkommende
dog forst; nar forlengelsen af S-banen fra
Glostrup til Tastrup bliver en realitet, og
nér dobbeltsporet fra Herlev til Ballerup
er gennemfort — s er de trafikale forhold
langs Hareskovbanen og ganske sewrlig

for "den befolkning, der bor langs Koge
Bugt, 1

allerhojeste grad utilfredsstil-
lende. Den store befolkningsmengde langs

1 Kogevejen: er i gjeblikket henvist til at

benytte statsbanernes bustrafik, der ikke -
pé langt ner kan honorere eller imgdekomme
det naturlige behov. De  offentlige trafik-
midler er for denne store befolkningsgruppe
langsommele‘ mere ubekvemme og for gv-
rigt' ogsd dyrere. Dertil kommer, at den
fremtidige ‘udflytning fra Storkgbenhavn
utvivlsoms vil finde sted i dette opland, da
omréderne i de andre egne af det storkgben-
havnske omrade jo faktisk er udbygget.

I og for 31g havde jeg gerne set, at man
allerede pd nuverende tldspunkt havde
gennemfort  Kegebanen helt til Jersie-
Skensved . kommune.  Under hensyn til de
tekniske og ekonomiske forhold kan jeg
imidlertid tiltrsede ministerens -forslag om
en etapemsssig losning af. problemet, sa-
ledes at Kﬁgebugtbanen i forste omgang
kommer til at g fra Vallensbek med ind-
forelse i boulevardbanen ved Dybbelsbroen,
sdfremt man da ikke kunne foretage en
linjeforing, der forte banen ind ved Hvid-
ovre station, hvilken lgsning efter min me-
ning. ville veere veesentlig bedre, da.en be-
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tragtelig befolkningsgruppe derved trafi-
kalt ville blive bedre betjent. :

Jeg vil gerne sperge, om ministeren

herfra kan give nogle oplysninger om,

“hvorvidt en anden linjefering kan prak-
tiseres. Men det korte af det lange er, at
den diskriminering, som befolkningen i den
sydvestlige del af. det storkebenhavnske
omegnsomrdde har veeret genstand for,
til en vis grad bliver bragt ud af verden.

‘Med hensyn til Hareskovbanen ma det
vist ogsd siges at veere pd heje tid, at en
~udbedring finder sted. Et omrade, der er
88 tet bebygget som dette, og hvis befolk-
ning i si overvaeldende grad er beskeeftiget
i hovedstaden, ber selvsagt have den samme
“befordringsmeessige betjening som - andre
~omrdder i omegnen. Jeg: kan derfor ‘kun
tiltreede, at man pa denne bane far etableret
tosporsystem og 20 minutters drift, saledes
som tilfeeldet er det med andre S-baner.
Den midlertidige ordning med togskifte ved
Norrebro station er selvielgelig ingen ideel
- losning, men . indtil tunnelbaneanlmgget
- bliver en realitet — hvis det bliver en
realitet. — er det dog en veasentlig forbed-
ring, lovforslaget giver udtryk for.

Jeg vil imidlertid ogsd gerne have lov
til i denne forbindelse at stille et spergsmal
til den - hejteerede minister. Der har veret
rejst det spergsmal, om ikke. Hareskov-
banen kunne viderefores fra Kebenhavn L,
det, der hedder Lygten, til Svanemgllens
station. og. dér g& naturligt ind. i-S-bane-
nettet. 84 vidt jeg ved, kan. det nuvserende
kystbanerer udnyttes noget.sterkere, end
det i gjeblikket bliver. Hele S-togstrafikken
benytter det rer, der gir. til nordbanen,

men hvis man kunne rokere med noget. af

- ‘trafikken og flytte den over til det andet,
s& lkapaciteten bliver helt udnyttet, var
der méaske mulighed for p& denne made at
imgdekomme et sterkt og levende enske
fra den befolkningsgruppe, der bor ved: den

" nuvéerende Hareskovbane. -+ ‘
. Medens . jeg séledes er swmrdeles tilfreds
med forslagene om Kogebugt- og Hareskov-

~ baneanleggene og meget gerne vil med-

~ virke til en hurtig fremme af disse to barer,
er jeg mindre overbevist om det betimelige
i’ anleegget. af Lundtofte-Nerumbanen. De
argumenter, ministeren fremforer i sin
- skriftlige. fremsettelse, - forekommer —mig
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egentlig temmelig svage. Den omstendig-
hed, at man pa Lundtoftesletten har bygget
den tekniske hgjskole, -behover ikke at
medfore, at en stikbane som den patenkte

anlegges. Formentlig vil der med tiden i

tilslutning il lereanstalten blive bygget
kollegiebygninger, s34 de studerende :kan

‘bo derude. I og for sig s& jeg meget hellere,

at man anvendte det patenkte provenu til

forste led i en tveerbane, der som en ring-

bane — pi samme méide som de anlagte
ringveje — skulle forbinde. de udstralende
baner i en-cirkel rundt om Storkebenhavn.
Man ville skabe mulighed for, at denne
befolkningsgruppe, som. bor i periferien. af
hovedstadsomréadet, uden at skulle ind til
selve bykernen, til centrum, kurne komme
andre steder, til sg, skov og strand o.s.v., .
i omradet, hvis man segte at skabe en
omegnsbane, hvis jeg ma sige det siledes;
der som en cirkel krydsede de radier, der
straler ud fra centrum. Men det er vel et
sporgsmél, som.vi kan komme tilbage til
og drofte. i det kommende udvalg, med-
mindre. den hgjteerede  minister har nogle
kommentarer at knytte til det allerede nu.

Om det foreslidede projekt geelder, at man -

ikke begynder p& bar bund. Allerede i 1940

fremlagde statsbanerne .et forslag: til ~en
udbygning af det storkebenhavnske:S-bane-
net. Krigen og besmttelsen bevirkede, at -
planerne ikke kunne fores ud i livet, men
1 1948 tog man fat pd ny, siledes at man
i dag kan konstatere, at.ekspropriationer
stort set er foretaget, bro- og vejanleg. delvis
gennemfort og planer om de péatenkte nye
S-banestationers placering stort set fast-
lagt. Der er saledes god mulighed for, at
loven kan feres ud i livet og banerne blive
til virkelighed, og som jeg har sagt, er der
hardt behov ganske swrlig for de to af disse

baner. o T

Noget tungere ligger det unegtelig med

det patenkte tunnelanleeg. Jeg erkender, at -
de trafikale problemer her i staden efter-

‘handen er blevet af en sidan sterrelses-

orden, at vejnettet ikke formar at klare
sével den kollektive som den private trafik.
Kebenhavn mé formentlig 1 lighed med

-andre * hovedsteeder: anvende trafikirer .i '

flere niveauer, og tanken om et tunnelbane~
anlieg er jeg i princippet enig i. De forelig-

‘gende oplysninger. er dog s& mangelfulde,
ab det er vanskeligt at tage standpunkt til



5399

- [Gottschalck-Hansen.] -

selve projektet. Ministeren erkender jo ogsé.
dette ved at foresld nedsat et teknisk og et

gkonomisk udvalg, der henholdsvis skal ud-
arbejde et skitseprojekt til anleg af tunnel-
baner og sege gennemfort de forngdne
aftaler om finansiering af banerne.

- Hvad angar loviorslagets § 4, stk. 1, der.

bemyndiger ministeren for offentlige arbej-
der til at erhverve eller begrense radigheden
over privat eller offentlig’ ejendom — det
veere sig arealer, bygninger eller andre
anleg -— kan jeg til en vis grad tiltreede
dette. Sporgsmalet ber dog dreftes nermere
i det kommende udvalg.

Derimod har jeg sveert ved at tiltrede
§ 4, stk. 2, ifglge hvilket ministeren bemyn-
diges til, i tiden indtil endeligt skitseprojekt
til tunnelbanerne foreligger, eller inden af-
taler om projektets finansiering er endeligt
afsluttet, ved ekspropriation at foretage
arealerhvervelser eller pédlegge rddigheds-
indskreenkninger. Dette neerer jeg stor
betenkelighed ved. Jeg kan meget vel
indse, at man fra det offentliges side skal
have opmerksomheden henvendt pa atb

undgd vanskeliggorelse af projektets gen- -

nemferelse eller fordyrelse af dette, men
det synes at veere en meget vidtgiende
bemyndigelse, der tillegges ministeren pé
et tidspunkt, hvor man faktisk endnu ikke
aner, om projektet bliver fort ud i livet.

P4 det konservative folkepartis vegne

skal jeg tilsige det foreliggende lovforslag
en grundig — jeg siger ikke en hurtig, men
en grundig — men ogsé en velvillig behand-
ling. - '

Lannung: Lad mig forst sld fast over for
de sidste serede ordferere, at jeg regner med
som givet, at der bliver al den tid, der er
brug for, til behandling af dette lovforslag,
séledes at det er i god tid, man klager, for
ikke at sige vel tidligs. "

Jeg skal i ovrigt indledningsvis sige, at

jeg herer til dem, der beklager den kranke

skeebne, som overgik lovforslaget om' et
trafikrad for Storkebenhavn, idet jeg fandt,
at det i sine hovedtrek indeholdt meget
veerdifulde elementer, for s& vidt som det
gik ud pd at-sikre et fast organiseret sam-
arbejde og en samordning. Der var anlagt et
helhedssynspunkt, -s& “at trafikken. kunne

blive s& effektiv og gkonomisk som muligt .
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og bide stette sig til og underbygge by-
udviklingsplanen, og jeg har aldrig fuldt ud
kunnet forstd, at der ikke kunne samles
det ngdvendige flertal om dette lovforslag.
Deét var s4 meget mere beklageligt, som de
sager, vi nu skal behandle, for Kogebugt-
banens og' Hareskovbanens vedkommende
for s4 vidt har ventet pé trafikradet, fordi
disse baners indfering til Kebenhavn er. af-
heengige af indferelse af tunnelbaner.

Jeg er helt enig i, at det vil vere ufor-
svarligt fremdeles at udsmtte anlegget af
Kegebugtbanen og udbygning af Hareskov-
banen, og det er helt naturligt og rimeligt
nu at sege at komme i gang med disse baner
tillige ‘med Lundtoftebanen.

Det er pé hoje tid, at der skabes et fastere
grundlag for Storkebenhavns fremtidige ud-
vikling 1 tilslutning til de planer, egnsplan--
udvalget har arbejdet med, og her er trafik-
forholdene jo meget afgerende. Dette plan-
legningsarbejde skal jeg vende tilbage til.

‘Jeg skal gd ind pd nogle hovedelementer
i sagen, og lad mig straks sige, at jeg er
imponeret af og vil gerne udtale min pa-
skonnelse af, at der af det samlede jord-
arbejde pid ca. %5 mill. m® ps Kegebugt-
banens streekning indtil Vallensbek i de
forlebne &r uden udgift for statsbanerne er
udfert de ca. 2/; af entreprengrer, der har
skullet skaffe sig af med fyld fra andre
anleg. Det- forekommer mig fra statens
synspunkt at vere noget af det helt rigtige.

Det er selvsagt pa forhand lidt beklage-
ligt; at man for de to baners vedkommende,
Kogebugtbanens og Hareskovbanens, ‘mé
regne. med midlertidige forbindelser til
bymidten, men det er der jo efter alt at
dgmme. ikke noget at gore ved.

-Jeg héber pé den anden side, at det hele

‘kan tilrettelegges siledes, at der ikke blot

ikke foregribes noget af betydning med hen-
syn til den senere indfering, men: at det
kan geres.si enkelt som muligt, s& at
mindst mulige omkostninger vil veere spildt
P4 lidt leengere sigt, og jeg vil sette pris pi,
om den hgjterede minister maske kunne
belyse dette spergsmél lidt mere, end
sket er. C :
Nar der tales om, at man sidelebende vil
g8 1 gang med alle'3 baneanleg og fremme
disse, s& vil jeg gerne sporge, om man dog
ikke i det mindste er indstillet pd at fi
visse delstreekninger, vel navnlig pa Kege-
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[Lannung] . : :
bugtbanen faeldlge 0g ogsa i gang etapevxs
séledes at man sd hurtigt som muligh kan
begynde at fa gleede af det udferte arbejde

og den investerede kapital. Men méske kan:

bemsarkningerne til loviorslaget forstds pé
- denne made. Ogsé det vil jeg veere taknem-
lig for en-bemeerkning om.

- Med hensyn til det Vlgtlge spergsmal om
tunnelbaner forstar jeg, at man fra sag-

kyndlg side skenner, at der efterhdnden er-

s& mange faktorer, der taler for tunnel-
baner; at man -ikke;,m‘ener at kunne lade
dette spergsmal ligge. Jeg beder: blot —
pé4 samme made, som jeg.gjorde, da vi
behandlede lovforslaget om. trafikradet —
om, at man vil tage alle relevante faktorer
og muligheder, navnlig de sidst indhestede
tekniske erfa,rmger og muhgheder med md
"1 billedet. - «

Med hensyn til sp@rgsma,let om hn]e-
foringen vil jeg: fremheve, .at det jo .1
hvert. fald bliver dyrere at g& ind under
- bykernen. J eg héber ogsd derfor, at ma.n,
inden .man leegger. sig endehgt fast- pa
nogen. linjefering, vil have endeligt og
til bunds overvejet de muligheder, der matte
vere: 1 gvrigh, og f. eks. dem, der ligger i
-~ at anvende. seringens bund til anleg. af
tunnelbane eventuelt til forsterkning af

- boulevardbanens kapacitet, idet det mulig-

‘vis vil blive langt billigere end :anvendelse
af anden fremgangsmade. Hertil kommer,

at byen. alligevel forskyder sig imod.nord- -

vest.. Jeg novner kun dette som en tanke,
der ber -vasre med i overvejelserne.:

- Jeg-kan i denne forbindelse ogsé.neevne,
hvad det. wrede medlem hr. Lars M. Olsen
sagde om nedrivning af bygninger og den
slagmark ‘vi ellers kan risikere, igennem
mange dr. Maske dette i hojere grad kunne

undgés ved anden lln]efm:lng P4 den anden

side erkender jeg, at der er s& mange betyd-
ningsfulde momenter forbundet med . hn]e—
foringen, at det er et spergsmal, der mj
underspges i meget haj grad til bunds.’
Med hensyn til de udvalg, der. tenkes

nedsat, béde projekteringsudvalget og fi-
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nanmemngsudvalget da vil de vel i nogen
grad komme til at minde om. nogle af de
udvalg, der var spergsmal om 1 trafik- -
rddsforslaget, saledes. at de tanker og over-
vejelser, der dér var fremme ikke vil veere
helt spildte. . -
I gvrigt heofter jog mig ved at’ lovfor-
slaget er et forslag til lov om forarbejder,
som der star, for tunnelbaneanleg i Koben-
havn. og. Frederlksberg, siledes at der

.senere vil blive spergsmil om endellg

stillingtagen til gennemforelsen og ogsé til
den nermere udformning m. v. Der er som
sagt brug for meget dybtgiende under-
sogelser om hensigtsmemssighed, omkost-
ninger, rentabilitet o. s. v., og spergsmilet

er jo ogsd, .om udviklingen méske ikke i

nogen grad er lgbet fra tunnelbaneanleg i
gammeldags forstand. Men alt det vil jo
utvivlsomt. blive nwrmere studeret i det
omfang, det ikke allerede méatte vare sket.
- M4 jeg sige, at nar der i bemeerkningerne
tales om en indfering af Hareskovbanen i
en tunnel til Norreport station, under
denne og videre i en tunnel i en bue under
Kgs.:Nytorv, Hajbro Plads og Réadhusplad-
sen til Hovedbanegdrden, s& er det for en

Jlmgmands betragtning en voldsom omvej

for den, der skal til Hovedbanegarden fra
Norreport. Men det kan méske vanskeligt
veere anderledes. =

Jeg er helt indforstaet med, at der alle-
rede nu skaffes lovhjemimel til gennem
ekspropriation -at tage affere over for
byggeri, der forudses at medfere hindrin-
ger eller fordyrelser for dette tunnelbane-
anleg, men jeg S}fnes pd den anden side,
at’ det principielt. mé kunne rumme visse
juridiske vanskeligheder, hvis ikke - det
projekt, af hensyn til hvilket man ekspro-
prierer, er nogenlunde endeligt udformet.
Jeg tenker her p&4 bestemmelsen i § 4,

‘stk. 2, der taler om ekspropriation i tiden,
41ndt11 endeligt skitseprojekt - til tunnel-

baner foreligger. Men man vil formentlig
ogsd legge vagt pd snarest at nd til . et

sadant. endeligt projekt, for ellers vil man

som sagt kunne risikere at komme i kon--
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flikt med grundlovens bestemmelser eller
kriterier om almenvellet, idet der forment-

lig her er tenkt péd noget aktuelt og ikke

pa noget eventuelt eller betinget. Men ]eg
gér ud fra, at man nwermere har overvejet
dette juridiske sprargsmal Det er jo: givet,
at man her befinder sig i udkanten af eller
ner greensen for, hvad der er muligt af
hensyn til grundlovens ekspropnatlonsbe-
stemmelser; og jeg vil pd den-anden side
skenne, at der trods alt ikke er afgﬁrende
indvendinger i forhold til dette i sig selv
meget berettigede onske eller formédl. Men
jeg beder den hejteerede minister oplyse,
. om man ikke har underszgt dette spargsmal
i lovradet eller p4 anden made.

Personlig tror -jeg ikke, det vil vare
meget lenge, og 1 hvert fald ikke fuldt sa
leenge, som der regnes med i loviorslaget,
for Storkebenhavns indbyggertal vil have
rundet de 2 millioner. Vi ved jo alle, hvilke
krav det vil stille til trafik og planlegning,
og det s& meget mere som der er-en i sig
selv gledelig tendens til,- at mange med-
borgere foruden deres bolig 1 g neer’ byen:
streeber imod at f& et sommerhus i natur-
skenne omrader. Det er klart, at der her
fornden den rent trafikale planleghing
bliver brug for en samordning med andre
vigtige hensyn, og jeg forstdr, at man i
denne forbindelse i en ledende artikel i
Politiken, for evrigt- under henv1sn1ng til
en artilel i Arkitekten, peger pa, at der
er ved at foreligge én planlegningsopgave,
som har betydning for hele Sjelland, og
at man i denne forbindelse appellerer til
statsministeren. Der er jo utvivlsomt mere
og mere brug for en fwmlles myndighed.
Det direkte samarbejde ‘imellem vigtige
faktorer er jo givet for ringe i gjeblikket.
Der savnes en fmlles' samordnende: ledelse,
bade i det egentlige Storkebenhavn og,
som udviklingen former sig, for vesentlige
opgavers vedkommende Vel for hele Sjeel-
land.

Til sidst vil jeg blot ‘'sige, nar vi ser pd
de summer, der her bliver spergsmal om
at anvende til kebenhavnske trafikopgaver
over en forholdsvis kort arrsekke, og sam-=
tidig har in mente problememe Store-Beelts-
bro og Oresundsbro, si mé det vel siges,
at det er ret svimlende opgaver og krav,
der ligger for, p& vel omkring op imod
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. kr. P4 den anden side er det
altid godt for et samfund at arbejde pd
store opgaver af denne karakter. Men det
mé vel ogsd siges, at pd denne baggrund
er der ekstra grund til til enhver tid at
sikre, at statens finanser er i god orden og
steorke nok til at kunne medvirke il los-
ningen af si - store og kreevende natlonale
opgaver:
J eg skal hermed anbefa,le

Sandau Der er i de senere &r ofte sket
nedleeggelser -af banestraekninger forskellige
steder i landet. Der har altid veeret en vis
vemod over siédanne nedlaeggelser, idet dette
er udtryk for, at disse baner, der ved op-
rettelsen blev anset for at vere noget, der
var brug for langt ind i fremtiden, trods
alt ikke har kunnet klare sig i konkurrencen
med andre transportmidler. Pd. baggrund
heraf er der noget vist opleftende ved ab
bringe 3 nye baner til udferelse. - ;

Det foreliggende loviorslag er en bemyn-
digelse- til ministeren for offentlige arbejder
til ‘at bringe 3 nye baner til udferelse — et
vidtreekkende forslag med kun 6 paragraffer.
Der' kan ' neppe - veere mange beteenkelig-
heder ved at .anbefale anlmgget af de 3
baner, thi det m&: anses for at vere en
meget vesentlig opgave at skabe den bedst
mulige trafikforbindelse imellem  hovedsta-
den og dens efterhdnden meget store op-
land og at gere det hurtigh. Jeg er ogsé
tilfreds med, at det er meningen, at udglf—
terne til de 3 baner skal bevilges pa de
arlige finanslove. Det er i denne forbindelse
sikkert ‘den sundeste form for finansiering,
nar der -ikke -er-tale ‘om sterre belob- end
ca. 150 mill.: kr. over en sidan &rrekke.
Det er af overordentlig vigtighed at ramme
righigh og treefle de rigtige afgerelser, nér
der er tale om'fremtidens trafik' og trans-
portmidler. P4 dette omrdde kunne man
have ensket det var. «noget lettere ‘at spé
om fremtiden.

Jeg mener ligesom det erede medlem
hr. Gottschalck-Hansen, at det er onskeligt
engang at {3 det eksisterende: banenet sup-
pleret med en ringbane, der ville fi stor
betydning i omegnen ved at gi pd tveers
af disse linjer, men jeg er bare ikke enig
med det wrede medlem i, at det skulle
gﬂres pé bekostning af Lundtoftebanen.

Desto: bedre * kollektive transpmtmldler
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man tilvejebringer for: traﬁkken til og ha
hovedstaden, desto flere ‘af omradets be-
~boere vil benytte sig af disse fremfor indi-
viduelle transportmidler; og med de van-
skelige parkeringsforhold, der - efterhanden
er, md man vel sige, at denne afhjelpning
er pakrevet. Man kan vist godt sige, at
S-banerne er det bedste og mest. populere
kollektive transportmiddel blandt de for-

skellige transportmidler, der daglig benyttes

til og fra byen af oplandets mange tusind
beboere. Ikke desto mindre kan der maske
veere grund til ab overveje, om de former
for S-baner, som vi ‘i dag anvender, netop
er det, der, ndr vi skal se fremefter og
vurdere de fremtidige konkurrencemulig-
heder, vil lokke det sterst mulige antal
mennesker til, thi der vil altid wveere en
vis konkurrence med andre korselsmulig-
heder, om ikke andre, s& folks egne. Jeg
vil dog nedig, at det foreliggende loviorslag
skulle blive opfattet som noget, der er i
modsaetningsforhold til den individuelle

trafik; det skulle tveertimod kunne med-

virke til at give langt bedre muhgheder
ogsd for denne form for trafik.

Jeg skal ikke komme ind péd betragt-
ninger angdende de stigninger af grund-

veerdierne, som vil blive en naturlig kon- |

sekvens af de her foresldede forbedrede
trafikmuligheder, ' idet den - heje - rege-
ring allerede har fremsat lovforslag, der i
ikke ringe grad vil afbede det hidtidige
misforhold, at sidanne prisstigninger blev
inddraget ‘af tilfeeldige jordbesiddere som
sédvel arbejdsfri som skattefri indtegter. Jeg
skal derfor tilsige den fulde stette til gen-
nemfarelse af de 3 baneanl®eg som foresléet
i lovforslagets § 1, og jeg kan ogsi give
tilslutning til at nedswette det i § 3 .omtalte
udvalg til udarbejdelse af et skitseprojekt
angdende tunnelbanen, men mé i evrigh
sige, at man skal viere varsom med at
indtage et ensidigt standpunkt i spergs-
malet om frem‘mdens kﬂbenhavnske ‘trafik-
forhold. ‘

Da alene projekteringen er noget, der vil
tage sin tid, kan der maske veere grund til
p& et vist tldspunkt at undersege, om der
1 mellemtiden skulle vwre sket ting, der
kunne -give vaegtlge grunde for at sndre
i projekterne, og her teenker jeg bl. a. pa,

"om man mulig skal grave dybere ned og |-
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eventuelt sendre pa de pétenkte retninger.

Man bor folge de steerkeste trafikale strom-
ninger i byen, si der kan ske en Vn‘kehg-'
aflastning af gadenettet. '

Man. kan ved en lovgivning i sterre eller -
mindre grad komme til at prege den trafi-
kale udvikling, men formalet mé& vere at
soge trafiklovgivningen lagt s& neer op ad
den naturhge udvikling som muligt. Det
er en opgave, der skal loses, men det kan
blive sveert at gere netop det rigtige. Der
er meget store muligheder for at ramme ved
siden af, hvis man ikke passer pa. Man ma
i hvert f.a.ld' ikke g& med for sma sko her,
for det er en opgave, der sandsynligvis
hurtigere, end man aner det, viser sig at
veere storre, end man tenkte. -

Jeg kan pa retsforbundets vegne anbe-
fale, at de 3 baner kommer til udferelse,
samt at nedsmtte de i § 3 omtalte udvalg
med dels tekniske, dels gkonomiske opgaver
og vil i evrigt'medvirke til saglig udvalgs-
behandhng af spergsmalet.

Alired Jensen Socialdemokratiets ord--
forer indledte sine bemarkninger vedrs-
rende ~dette lovforslag med en omtale af
perspektiverne for trafikken sivel til land_s
som til ses og i luften i det decennium, vi
nu i 1960 er géet ind i. Jeg har i og for sig
ikke noget imod, at man kaster blikket lidt
ud over det omrade dette lovforslag om-
handler, men det forekomme_r mig ikke s8
ngdvendigt at swtte det:i forbindelse med
den udvikling, der vil ske i 1960erne, al den
stund ‘de problemer, vi behandler her, er
sire velkendte og gamle og egentlig burde
have veeret lost pa et langt tidligere tids-
punkt.

Det er ikke nogen tilfeldighed, at stats-
banerne allerede 1 1940 gjorde opmeerksom
pd nedvendigheden af at fi anlagt de tre
baner, dette loviorslag omhandler. Det var
vel nok forudseenhed, men det var faktisk
ikke pa& lengere ‘sigt, end at man vidste
og var klar over pd et ret tidligt tidspunkt,
at der var behov for disse baner. Jeg vil
ikke tro, mange havde tenkt sig, at losnin-
gen af de opgaver, der her foreld, skulle
skydes ud til 1960erne, tvertimod, der var
en forstaelse af, at lige s& snart man havde
overvundet kmgens folger, skulle der tages
fat pa lﬂsmngen af disse sporgsmdl. ‘

Der var ogsd, det erindrer jeg ganske
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tydeligt, allerede under krlgen 0g umlddel-
bart efter befrielsen hos statsbanerne en
klar erkendelse af, at de trafikproblemer,
hovedstaden stod -over for, kun kunne
lgses pa forsvarlig vis, hvis man byggede
tunnelbaner, eller undergrundsbaner, som

var det-ord, man anvendte pd daverende

tidspunkd. Det, vil sige, at de problemer,
vi behandler her, -burde have vearet fort
frem til lgsning pd et tidligere tidspunkt.’
Jeg kan vel deltage i beklagelsen over,
at de forslag, der ligger her pa bordet, og
som kom i sidste uge, er kommet si sent
pé folketingséret, men jeg vil dog ikke sur-
mule over, at de kom i dette folketingsar.
Det forekommer mig, at det er en. fordel,
lovforslagene kommer frem, s& .de- kan
komme til ‘behandling. Jeg vil ogsd tro,
at der skulle veere en mulighed for, at folke-

tinget kunne gare disse lovforslag feerdige,.

83 vi kommer nermere losningen af :disse
problemer, end vi ellers ville have veret.

Jer vil ogsd gerne hertil foje, at vi i den

kommunistiske gruppe ikke er blinde for,

at de gammelkendte problemer, som lov- |

forslagene omhandler, om udbygning  af
S-banerne og anleg af tunnelbaner er
blevet alvorligere, end de har veeret, og
dertil kommer 83 lgsningen af det, man kal-
der den individuelle trafik. Jeg vil ikke
tro, at man kommer uden om ogsi at tage
fat pé den side af sagen og bygge tunneler
for den individuelle trafik, hvis ellers tra-
fikken skal afvikles pa nogenlunde. hurtig
og forsvaﬂigvméde, men det betyder ikke,
at vi mener, man skal tage fat pa at lose
det spm'gsmal forst. For os stir det sadan,
at problemet den kollektive trafik forst og
fremmest ma loses, og det er i og for s1g
ogsd den tanke, regeringen er inde pa,
og som flertallet af ordfererne, har jeg vel
lov til at sige, har givet tilslutning til.

Jeg vil gerne gore opmarksom pa, at
vi ved flere lejligheder har rejst disse
sporgsmal, fordi vi gnskede, at en ombyg-
ning af Hareskovbanen blov fremmet, at
anlegget af Kfagebugtbanen blev fremmet,
og at man tog fat pa at lose undergrunds-
baneproblemet her i Kgbenhavn. Vi er
ikke modstandere af, at Lundtoftebanen
anlegges, men vi har den opfattelse, at
Hareskovbanen og Kegebugtbanen s ab-
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solut m& have forsteprioritet. Det drejer
sig om, omrdder, hvor befolkningen har
behov for en udbygning af banerne, hvor
man lenge har ventet derpé, og hvor kom-
muner og befolkningsgrupper ofte har frem-
sat gnske om en hurtigere lﬂsning, end til-
feeldet nu bliver. Derfor ma jeg holde for,
at man ber drage omsorg for, at disse to
baner far fﬁrsteprlorltet

Jeg er opmserksom pa, at ministeren sivel
her som ved andre.lejligheder har peget
pé den mangel pa teknikere og arbejdskratt,

~som eventuelt vil komme til at gere sig

geeldende. Heroverfor synes jeg det er. be-
rettiget at sla fast, at da problemerne ikke
er nye, burde man i administrationen. have
udarbejdet de nedvendige detailprojekter
for Kogebugtbanen og Hareskovbanen. Jeg
ved i gvrigt ikke, om.der for sidstnsvnte

" banes vedkommende er si store problemer.

Det drejer sig om et dobbeltspor og om-
loegning til elektrisk drift. Jeg vil tro, at det
er mindre krevende end anlegget af de to
andre baner, hvor det drejer sig om nyan-

Hvad tunnelbanerne angar, skal jeg ikke
komme her og give rad, hverken om dybde
eller linjeforing. Jeg vil tro, at der forelig-
ger materiale nok; jeg vil tro, at de gnsker
og tanker, der kan komme i betragtning,
allerede findes i materialet. Jeg ved ikke,
om man kan gé si vidt, som en tidligere
departementschef gjorde, da han sagde
angdende trafikforholdene, at den forste
paragraf ma vere den: der skal ikke samles
mere materiale. Jeg vil tro, at der findes
materiale nok til afgerelse af, hvilke skitse-
projekter man skal velge, og derfor ser
jeg heller ikke med samme bekymring pé
nedswttelsen af det udvalg, der skal udar-
bejde skitseprojekter, som andre. Jeg gir
ud fra, at der er et s righoldigt materiale,
at man ret hurtigt kan blive ferdig med
sdédanne skitseprojekter. Jeg ved naturlig-
vis ikke, om det bliver tilfecldet, men jeg

kan ikke teenke mig, at arbejdet skulle

kunne traekke i langdrag p& grund af mangel
pé materiale: Det forekommer mig, at det,
man har set gennem arene, er s§ omfattende,
at der ma vere nok at bygge pd for et
sddant udvalg. Derfor har vi ikke beteenke-
ligheder ved, at man nedsetter to udvalg,
dels til at arbejde med den tekniske side
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af sagen, dels til at arbejde med de gkono-
miske ploblemel Den betenkelighed, jeg
kunne gore geldende pd min gruppes vegne,
er, at det vil tage temmelig lang tid, inden
man nar frem til at have bygget sivel de
tre baner, der er tale om, som tunnelbane-
anlaegget Jeg ser med bekymrmg, at mini-
steren mener, der vil gi mindst 6-8 ar,
og jeg horte, det wmrede medlem hr. Lars
M. Olsen mente, at det nok skulle komme til
at sla til. Det skulle da nedig gi sidan.

Jeg vil anmode om, at man fremmer udar-

bejdelsen af projekterne og bygningen  af
banerne s& meget som muligh, og jeg vil
hébe, at savel de tre linjer som tunnelbane-

anlegget vil blive fmrdige pd et tidligere

tidspunkt end det nwmvnte. Jeg tror, be-
hovet er s& stort, at der stedse vil veere
et sddant pres pd statsbanerne og pa dem,
~ der i pvrigt vil komme til at arbejde med
problemerne, at man ma indse, at det er
ngdvendigt at forcere arbejdet.

Det er klart, at den - bemyndigelse til
at foretage ekspropriationer, ministeren
soger 1 den foresladede § 4, stk. 1, har vor

tilslutning, og vi har heller 1kke nogen

beteenkelighed ved bemyndigelsen i stk. 2.
Tveertimod mener vi, den er mindst lige
sé pakreevet som bemyndigelsen i stk. 1.
Ud over det, jeg her har sagt, vil jeg
kun gore et par bemewrkninger om’ omkost-

ningerne ved de projekter, der her omhand- -

les. Jeg har forstdet, at omkostningerne
vil blive ca. 1%, milliard kr. ., men jeg for-
stod pd det erede medlem hr. Lars M.
Olsen, at udgiften méske kunne blive noget
storre. Det er klart, at enhver her er interes-
sereb i, at den ikke kommer hejere op end
hojest nodvendigt, men selv om belgbet skulle
blive storre end beregnet, forekommer ‘det
mig ikke at vere. afskreekkende. Nar vi
tager 1 betragtning, at vi arlig ofrer over
1 milliard kr. pa militeret,: kan det vist
ikke viere for meget at ofre mellem 115 og

2 milliarder kr. péd at f4 lest trafikproble- -

- terne i hovedstadsomrddet. Det forekom-
mer mig, at de penge, der gives ud her, kom-
mer langt, langt flere mennesker til gode end
de penge, der gives ud pa det andet felt.

Derfor kan jeg tilsige den kommunistiske
gruppes medvirken til at gennemfore dette
lovforslag. Vi ser det hellere vennemfmt
inden grundlovsdag end e[ter '
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Ministeren for" oftentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg vil gerne takke for den stort set
almindelige tilslutning, der er givet tll det
foreliggende loviorslag.

Jeg har opfattet det sadan, at det aelede
medlem hr. Axel Kristensen ogsd gav til-
slutning, men at han enskede lovforslaget
opbygget p& en noget anden made, end til-
feeldet er nu. Jeg mé sige til det wmrede

‘medlem; at for det forste er dette loviorslag

formuleret p& lignende méde som tilsva~
rende lovforslag, der tidligere er fremsat,
og som drejede sig om enten at udfere nye -
banelinjer eller bygge nye havne — der er
altsd ikke nogen @ndring i opstillingen —
og for det andet drejer dette lovforslag sig
ikke om noget nyt; de tre banestreekninger,
der her er tale om at udfere, har tidligere
veoret til behandling: i forbindelse med
behandlingen af forskellige loviorslag. Derfor
synes jeg ikke, at det srede medlems be-
merkning om, at man sidan i huj og hast
vil jage denne sag igennem, er helt beret-
tiget.

I gvrigt forstod jeg pd de srede medlem-
mer hr. Axel Kristensen og hr. Gottschalck-
Hansen, at man' mere i almindelighed

‘gnskede at kritisere, at det lovforslag, vi

her behandler, og de gvrige loviorslag, der
skal behandles i eftermiddag og i morgen,

- skulle jages igennem. Jeg skal ikke udtale

mig om de andre lovforslag, men ved-
rorende det foreliggende loviorslag vil jeg
sige, at selvfﬁlgehg skal der veere tid ‘til at
gennemgs det i udvalget, og skulle man
ilkke kunne blive ferdig med det i lobet af
den tid, der er tilbage inden ferien, er der
ikke andet at gore end at se pa det igen, nar
vi modes pa- ny. Jeg vil altsd understrege,
at det ikke er min -hensigt at jage noget
igennem. Jeg mener tveertimod, at udvalget
skal underkaste disse ploblemel den under-
sggelse, som de berettiger til. -+

"Det sorede medlem hr. Gottschalcks I—Ian-
sen kom ind pd, at man kunne tenke sig

‘en anden linjefering af Kegebanen, sddan =

at den, s vidt jeg forstod, kom til at' ga
over Hvidovre. Det er selvf@lgehg et spergs-
mal, vi kan drefte nermere i udvalget; man

kan altid diskutere linjeforing, men jeg gir

ud fra, at statsbanerne har beregnet den
mest hensigtsmessige linjeforing under hen-
syn til de givne forhold. Det var naturligvis
bedre, om man kunne fore bade Keagebanen
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og Hareskovbanen ind til byens centrum
med det samme, men det kan under de givne
forhold ikke lade sig gore. Vi m§ her afvente
det tidspunkt, da der bliver tale om at
bygge tunnelbaner. .

Det eerede medlem hr. Gottschalck-Han-
sen bergrte ogsi det problem, der har veeret
diskuteret og skrevet om i bladene, nemlig
at man kunne fere Hareskovbanen over
Svanemellen. Det fremgar af statsbanernes
undersggelser, at det ikke er umuligt at
gore det, men man merier dog ikke, det ville
vaere nogen praktisk lesning; den vil bide
blive dyr og mere. omstendelig. end ned-
vendigt for passagererne. Derfor tror jeg
at matte besvare sporgsmalet pd den méde,
at det vil veere rimeligh at folge den linje-
foring af Hareskovbanen, som statsbanerne

har foresldet, og sé habe p4, at den straek--

ning af tunnelbanen, der skal g& derudefra

og ind til centrum, bliver den, man forst

tager fat pa.

Det wrede medlem hr. Gottschalek-Han-

sen havde, forstod jeg, mest tilovers for
Kogebanen og Hareskovbanen, medens han
ikke havde s& megen velvilje for Lundtofte-

banen. Man har faet et tilsvarende indtryk -

af andre ordfereres taler, at de altsa lige-
som foretreekker de to andre baner fremfor
Lundtoftebanen. Jeg vil gerne sige, at vel
er  biade  Kggebanen og Hareskovbanen
meget nedvendige, men Lundtoftebanen er

egentlig, skal jeg sige tiltrédt af i hvert .
fald en del af det heje tings medlemmer, -

der stemte for bevillingen til den tekniske
hgjskole. I lovforslaget vedrerende den tek-
niske hgjskole var det en udtrykkelig
betingelse, at Lundtoftebanen skulle bygges.
Selvfolgelig kan man s§ sige: ja- men der er
ikke si mange, der klager over, at Lund-
toftebanen ikke kommer, for der bor ikke
nogen derude, s lenge hgjskolen ikke er

‘bygget. Jeg synes dog, det ville veere meget:

upraktisk at bygge en sidan skole uden at
have transportmuligheder for dem, der skal
ud pa skolen; derfor mi jeg indtage det
standpunkt at swtte de tre baner lige haijt.

Hvis man skulle gd helt rationelt til
veerks, var det vel nok rigtight at bygge én
banestraekning ad gangen og lade de andre
vente, men det har efter min opfattelse vist
sig, at det er umuligt at komme igennem
med et forslag om at starte med den ene
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bane og lade de andre ligge. Derfor er lov-
forslaget formuleret sadan, at alle tre baner
skal bygges pa én gang. Naturligvis kan vi
drofte * disse spergsmédl i udvalget, men
sadan som forholdene indtil i dag har veret,
er det altsd min opfattelse, at det vil veere
umuligt at bygge én af disse banestreekninger
isoleret. Interesserne er selviplgelig lidt for-
skellige og mé veere det, alt efter hvor man
bor eller hvilken af de forskellige kommuner
rundt omkring man reprasenterer.

Da flere af de serede ordferere har veeret
inde- p . spergsmilet om tunnelbaner, vil
jeg gerne understrege, at det ikke er sadan,
at vived at vedtage dette loviorslag ogss ved-
tager at bygge tunnelbanerne. Lovforslaget
tager kun sigte pa at smtte de undersogelser
i gang, der skal til, inden der tages beslut-
ning om bygningen af tunnelbanerne. Jeg
synes, det er rimeligt og rigtigt at foretage
sadanne undersggelser, inden man treeffer
sé vidtgdende beslutninger og gar med til
sd store udgifter, som. er forbundet med
bygningen af tunnelbaner. :

Jeg tror, det var det srede medlem hr.

‘Gottschalck-Hansen og ogsd det erede

medlem hr. Lannung, der spurgte, om man

ikke gik for vidt med den ekspropriations-

bestemmelse, der er formuleret i § 4, stk. 2.
Hertil vil jeg gerne sige, at det er selviglgelig -
ikke meningen at ekspropriere arealer, som
man ikke med sikkerhed ved der bliver
brug for til tunnelbaneanlmgget. Men hvis
man ikke er helt feerdig med skitseprojektet
og ikke er enig om, hvor tunnelbanen skal
ga, ville det efter min mening veere skono-
misk uforsvarligt at lade et eller andet
kompleks bygge netop pa det sted, hvor der

maske skal ligge en tunnelbanestation. § 4,

stk. 2, tager sigte pd at forhindre, at sam-
fundet kommer ud for sadanne udgifter,
som er meningslose, og som kunne veere
sparet.. ,,

Jeg tror i og for sig ikke, der har varet
rejst flere sporgsmal, og jeg skal slutte
med endnu en gang at udtale, at det i

.alt fald fra min side er en forudsmtning,

at udvalget far god tid til at behandle
dette forslag. Lykkes det s& at blive feer-
dig, inden tinget tager ferie, vil jeg selv-
folgelig kun veere glad, for det er noget,
der haster.. Arbejdet kan efter min mening

ikke -pabegyndes for tidligt; vi treenger til

at 18 udbygget disse 8-baner, og vi trenger
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til at komme 1i. gang med tunnelba,ileplo—.

“ ]ektet
I-Ie1med sluttede fo1handhngen

Lovforsla,gets o'vergang t@l cmden behcmdlmg
vedtoges uden afstemnmg ' ~

 Lars M Olsen Jeg foreslar at lovf.msla—
get henv1ses tll et udvalg pa 17 medlemme1

Uden fmhandlmg eller a,fstemnmg
vedtoges dette forslag. - ‘

Den s1dste sag pa dagsordenen var:

‘Forste behandling af forslag til lov om -

planlegning af Ktage Bugt -omrddet.

(Lovforsla,get ﬁndes d. tﬂlaeg A sp. 3709
fremsaettelsen i tldenden .8p. 5279)

Lovforslaget sattes tll forhandlmg

Hougaard 1 al almmdehghed skulle der
ikke vare noget stort problem i det fore-
liggende. lovforslag, idet . ministeren fore-
slar, at der skal nedsaettes et udvalg, som
skal vewre rtadgivende. og Ve]ledende ved
planleegningen af en udvikling fremover i
et omrade. Men. der.er det ved det, at

lovforslaget angdr et meget vigtigh pro--

blem for storbyens. beboere: og for omegnens
beboere. For mange;” mange mennesker,
som. har deres bolig og :deres erhverv. i

storbyen, er det ‘en . gnskedrom. at fa, et

lille hus med en have, med urtegard og
1ose11gard ude pa’ landet. Man har. altid
for talt om stremmen fra land til by, men
den er i nogen grad ved at aflases af en
strom den modsatte vej, fra by til land.

- Nu er det. siddan, at for Kgbenhavns-
~egnens vedkommende er mulighederne for
‘udflytning nordpé og vestpi: ved at veere

helt udtemt, og derfor bliver det: .egnen

syd for Kgbenhavn, newermere. betegnet
egnen langs Koge Bugt, der bliver frem-
tidens udflytterland. Jeg ved godt, at-der
er nogle, der er tilbgjelige il ab ‘betragte

problemet om en S-bane langs Koge Bugt.

som et problem om en udflugtsbane: for
storbyen, og der er naturligvis: det rigtige
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i det, at vi ma skabe andehuller, vi m4
skabe grenne omrader for byens beboere.

- Men jeg synes nu egenthg, det er vigtigere,
| at vi gor det muligt ogsé for j jeevoe, almin-

delige: mennesker at bygge sig et hus pi
landet, og der er altsi faktisk ikke mange
muligheder andre steder. end netop ude
langs Koge Bugt, hvor man har vand, og
hvor man til sin tid ogsd far skov. :
‘S4 er det, problemet rejser sig, ofter

hvilken plan ‘denne bebyggelse skal ske.

Vi har bitre erfaringer for, hvordan det

‘kan gé, nr en bebyggelse fir lov til at ‘

foregd planlest. Ferst i trediverne &bnede
man den nye Kogevej — d. v. s. den gamle
Kogeve] — som landets fﬂrste cementve;j
og mente, at man dér havde faet lavet noget
rigtig godt. Vejen blev dog meget. hurtigt
for smal til den trafik, der kom til at ga
ad den. Det var 6n. side af sagen; men en -

“anden og lige s& vigtig: side var, at man
‘ikke byggede efter plan, men tillod, ab
“der efterhdnden blev en landsbygade lige

fra. Kgbenhavn til i nwrheden af Koge.
Vejen er en hovedvej, og den har en meengde
indfaldsveje, som nu volder store besvsmr-
ligheder i trafikken. Vi sd et eksempel pé
det forleden -dag, da blot det, af en af

statsbanernes tede- busser skulle kere ud

fra sin holdeplads, i lobet af et gjeblik -

skabte -standsning i trafikken med en ke
pé 2-8 rwkker over en halv kilometer; det
wvar arsag til en ulykke med mange lem-

leestede. - -
-~ Enhver, der: kender lidt tll forholdene

ved, at det. er galt, at man ikke. smgede

for at gennemfore  udbygningen sydps —
sdvel. vejen som -bebyggelsen — efter én

’ plan Jeg mener, man er inde pd det rigtige,

nér man nu faktisk tenker sig at. etablere
baneanleggene, og anlegge vejene for be-

omegn pé, og det mé. da ogsd veere det .
billigste.. Det m4: da veare ‘meget: billigere
at ekspropriere-jord til en bane eller til en -
ve], nar grundene: ikke i forvejen -er solgt
og udstykket eller maske endda bebygget,
sé man mé rive opferte huse ned. Derfor

_er problemet om. planlegningen af udvik-

lingen i Koge  Bugt-omridet . stort . og
vigtigt, og det var det, jeg mente, nar jeg

~sagde, " .at dette . forslag angar et meget

vigtigt ploblem

det er den rigtige



