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af lovforslaget, og jeg vil gerne give tilsagn
om, at vii det udvalg, som det @rede med-
lem hr. Heilesen har gnsket nedsat, ser pa
nogle enkeltheder i forslaget.

Til det serede medlem hr. Heilesen vil jeg
sige, at det ikke er kreditforeningerne, som
er kommet til boligministeren med enske
om at fi garantien ophevet. Forholdet er
det omvendte. Det er regeringens bedom-
melse af de pagwmldende kreditforeningers
hele stilling, deres laneomrader, deres reser-
ver og de pagwldende obligationers rente i
forhold til andre obligationers rente, som
har fort os til den slutning, at man ikke skal
bevare en statsgaranti, som ikke er ned-
vendig. Det er derfor, vi foresldr den op-
hwevet. Vi har s& forhandlet med forenin-
gerne om, hvordan vi, nar den skulle op-
heweves, bedst og mest praktisk kunne gore
det under hensyn til foreningernes praksis,
lgbetid for obligationer, dbne og lukkede
serier 0. 8. V.

I denne forbindelse spurgte det wmrede
medlem hr. Bladt, om det er rigtigt, at
der fra kreditforeningerne skulle veere kom-
met en henvendelse efter forhandlingernes
afslutning om, at garantien ferst opheeves i
1963. Jeg kan herom sige, at der ikke i
boligministeriet er modtaget henvendelser
om dette spergsmal efter forhandlingernes
afslutning. Det er klart, at vi under for-
handlingerne har diskuteret forskellige mu-
ligheder, og det er ogsd klart, at forenin-
gerne selv var interesseret i sd lang en af-
viklingsperiode som vel muligt, men vi
talte os frem til det resultat, som nu frem-
gar af lovforslaget. Det betyder i realiteten,
at den pageldende garanti sddan set forst
udlgber 1 lobet af 1963, s vi lige ligger dér,
hvor det srede medlem mente foreninger-
nes onsker 18. Men som sagt, der har ikke
veeretfrettet henvendelser efter forhand-
lingernes afslutning.

Med hensyn til 14negreenserne er jeg enig
i den betragtning, at nir husmandskredit-
foreningerne i relation til garanti og for-
pligtelse stilles lige med andre, og da
vardierne i byggeriet har @ndret sig, som
tilfweldet er, vil der vere grund til at tage
spergsmélet op, og det har vi givet tilsagn
om fra regeringens side. Vi vil behandle
det i sammenhseng med hele det store pro-
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blem, vi star over for i forbindelse med land-
brugets realkredit. Spergsmélet vil altsa
blive taget op, og vi vil komme til folke-
tinget med et forslag.

Jeg skal igen takke for modtagelsen af
det foreliggende lovforslag og sige, at jeg
gerne vil give de nedvendige oplysninger i
udvalget.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Bladt: Jeg foresldr, at lovforslaget henvi-
ses til et udvalg pa 17 medlemmer.

Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag.

Den nwmste sag p4 dagsordenen var:

Forste behandling af forslag il lov om
skoleskibsafgift.

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 1107,
fremseettelsen i tidenden sp. 428).

Loviorslaget sattes til forhandling.

Peter Nielsen: Under folketingets behand-
ling sidste folketingsar af forslag til lov om
skibes bemanding enedes man om at lade
kravet om skoleskibssejlads for vordende
navigaterer udga, séledes at de danske be-
stemmelser blev som andre landes. Dette
medferte, at der nu af uddannelsesmsssige
grunde ikke er egentlig brug for skoleskibe,
men folketingsudvalget betonede i betenk-
ningen, at man dette til trods alligevel gerne
sé skoleskibet bevaret af hensyn til den
almindelige ssmandsuddannelse. Hertil kom-
mer vel ogsé, at man fortsat gerne ser flaget
vist i fremmede lande pa s& smuk en made;
det har betydet meget reklamememssigt for
dansk skibsfart. Man kan méaske indvende,
at nar sejlskibsuddannelsen ikke mere er
egentlig pakraevet, er det en temmelig dyr
institution at opretholde. Sidste finansar
kostede det over 900 000 kr., altsa ca. 8 000-
9000 kr. pr. elev, for et sidant togt. Da
skoleskibet ,,Danmark” samtidig skulle un-
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dergd en reparation til ca. 1 mill. kr., er
det naturligt, at der har veeret sveere gkono-
miske betenkeligheder ved at holdet det-i
fortsat drift.

Den nu foresldede afgift, der er tiltradt
af Dansk Dampskibsrederiforening, betyder
dog, at statens udgifter nedsettes betyde-
ligt. Foruden reparationsudgifterne vil man
vel kunne ansld udgifterne til 300 000 kr.
arlig for statens vedkommende. Det er ogsé
muligt, at skoleskibet kan foretage f. eks.
3 togter i lobet af 2 ar og udgifterne pr.
elev derved kunne blive mindre.

Dansk Dampskibsrederiforening har gerne
set skoleskibet i fortsat drift, og man er
altsd villig til at betale herfor ved den fore-
sldede kleklkelige forhgjelse af afgiften. Det
er skibe p& over 300 brutto registertons af
handelsfladen, der patager sig denne afgift,
idet tonnagegreensen er hevet fra 100 til
300 tons for afgiftspligtige skibe. Det er af
hensyn til rekrutteringen af navigaterer i
handelsfladen, at man pédtager sig denne
forpligtelse, selv om en mand nu kan blive
styrmand uden at have veeret elev pd et
skoleskib. Maske vil det veere mest natur-
ligt at swtte afgiftsgreensen dér, hvor navi-
gatorer er pakrevet i handelsfliden. Den
nye bemandingslov swtter her grensen ved
500 tons, idet swtteskippere kan fore skibe
under denne sterrelse. Skal man imidlertid
swtte greensen ved 500 tons, vil det veere
nodvendigt for at f& det samme provenu at
haeve afgiftsbelobet pr. ton. Det er imidler-
tid noget, vi kan overveje i udvalget.

Jeg skal i gvrigt anbefale lovforslaget.

Seren Jemsen: Da skibsbemandingslov- .

forslaget var til behandling i fjor, lagde vi
fra venstres side vagt pa, at skoleskibet
,Danmark® blev opretholdt som sejlende
skoleskib. Det er derfor med tilfredshed; at
vi har modtaget resultatet af de forhand-
linger, der har veeret fort mellem regeringen
og Dansk Dampskibsrederiforening, og ab
det selvfolgelig derfor ogsé er med velvilje,
at vi ser pd det foreliggende lovforslag.
Som det fremgik af forhandlingen, da be-
mandingsloven var til behandling, er der
jo folk, der mener, at sejlskibenes tid er
forbi, og det er den for s vidt ogsé, men jeg
har merket mig, at flere forholdsvis nye

7[11 58: 1. beh. af {. t. 1. om skoleskibsafgift.

768

sofartsnationer, deriblandt Indien og Ar-
gentina — og de er jo i dag ved at have
en betydelig skibsflide — sveerger til de
gamle sejlskibe og hevder, at de er nedven-
dige som skoleskibe.

Det fremgar ogsé af loviorslaget, at Dansk
Dampskibsrederiforening har lagt megen
vaegt pa, at skoleskibet kunne fortseette
sine sejladser, og jeg synes ligesom det
erede medlem hr. Peter Nielsen, at det er
et pent bidrag man har givet tilsagn om at
yde hertil.

Det wrede -medlem hr. Peter Nielsen
mente, at vi skulle se lidt nermere pa af-
giftsgreensen, og den vil jeg gerne veere med
til at overveje nermere 1 udvalget; men jeg
mener dog ikke, at vi helt kan se bort fra
den overenskomst, der er indgdet. Det kan
vi imidlertid vende tilbage til.

Skoleskibet ,,Danmark® har for mig at se
varet med til at give vort land et godt ry
som sefartsnation og, som det sa rigtigt for
blev sagt, ogsd gjort Danmarks navn kendt
ude i den store verden. Det lyder godt, ja,
hvad lyder faktisk bedre, end nir en se-
mand forteller, at han er stolt af sit skib?
Og det tror jeg alle danske sgmend er, nér
de taler om skoleskibet, og ikke mindst
skoleskibets gamle elever. Jeg tror, de be-
tragter den tid under uddannelsen, som de
har tilbragt pa skoleskibet, som et meget
vigtigt led i deres uddannelse, og det er
min opfattelse, at skoleskibet har givet os
mange dygtige sefolk af hejeste karat. Der-
neest tror jeg ikke, at vi kan f4 en bedre
og billigere ambassader end vort smukke
skoleskib, og jeg tror, at det vil blive hilst
med glede af et stort flertal af folket, ikke
mindst vore landsmand ude i det fremmede,
som har veeret glade og stolte over at mede
skoleskibet med vort kenune flag, at det nu
far lov til at sejle videre. :

Jeg hilser for mit vedkommende med #il-
fredshed, at skoleskibet nu skal sejle pa ny
og ikke lwgges op i Senderborg havn som
en museumsgenstand. Jeg kan derfor tilsige
mit partis velvillige medvirken til en videre
behandling af lovforslaget. '

Baage: Det var med stor tilfredshed, mit
parti s& fremkomsten af det foreliggende
lovforslag. Der er ingen tvivl om, at store
kredse af befolkningen gleder sig over, at
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der nu synes at skulle blive mulighed for,
at skoleskibet ,Danmark® kan fortsmtte
med den meget péskennede og virkelig be-
tydningsfulde uddannelse af unge danske
sgmeend.

Jeg gleeder mig over, at den hejterede
handelsminister har fremsat lovforslaget.
Vi, der sad i det udvalg, som sidste &r
behandlede sgnzringslovene, husker jo nok,
hvorledes vi gang p& gang méatte treekke
tov med den hgjterede minister om sporgs-
malet vedrerende bevarelsen af skoleskibet
»Danmark® som skoleskib. Ministeren var i
lang tid inde p& at lade skibet bugsere

til Senderborg, som det er nmvnt, for at |

legge det op i Alssund og dér benytte det
som logi for den dervarende sgmandsskole,
en ordning, som med de skiftende elevhold
ville veere blevet en dyr historie for staten,
ikke alene i starten ved indretningen af
skibet til dette formal, men ogsé i det lange
leb, ndr man tenker pa den slitage og over-
last, som skibet ville komme ud for fra de
unge menneskers side, og nir man gor sig
klart, hvilken forringelse et sidant seldre

fartej ville blive udsat for ar for ar ved at

veere oplagt. Den hgjtwrede handelsmini-
ster opererede samtidig med en sidelobende
plan om at lade bygge et instrumentskib til
mange millioner kroner, men fra vor side
og i ovrigt fra flere sider holdt man stadig
fast pa, at skoleskibet, Danmark” under en
eller anden form matte bevares som skole-
skib.

Jeg synes, at der er al mulig grund til at
takke Dansk Dampskibsrederiforening for
den indsats, der fra rederiets side er gjort
for at holde skoleskibet i gang, og ogsa for
de okonomiske forpligtelser, som rederi-
erhvervet har tilbudt at patage sig. Vi er
glade for, at de stadigt gentagne krav om,
at skoleskibet , Danmark® kan fortsette
sin virksomhed, nu er imedekommet, og
jeg kan derfor p4 mit partis vegne tilsige
vor beredvillighed til at medvirke til lov-
forslagets gennemferelse efter behandling
i et udvalg.

49
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Baunsgaard: Selv om man i de sefarts-
love, vi vedtog sidste folketingsir, frafaldt
kravet om den obligatoriske skoleskibs-
uddannelse, er det tydeligt for enhver, at
der fra rederside fortsat leegges megen veegt
pd denne uddannelsesform. Derfor er det
gleedeligt, at der er opndet en aftale med
gensidige forpligtelser mellem ministerium
og rederier.

Jeg kan med glede anbefale lovforslaget,
og vi kan jo i et udvalg f& lejlighed til at
se pd lovforslagets relation til sefarts-

| lovene; det ber dog vire en meget hurtig

udvalgsbehandling, siledes at loven som
ensket kan treede 1 kraft pr. 1. januar 1959.

Jeg kan tilsige mit partis stette til en
hurtig gennemforelse.

Sandau: Ogsd retsforbundet kan tilsige
stotte til det foreliggende lovforslag. Det
er dog ikke med helt udelt glede, vi gar
ind for det. Den omsteendighed, at sejltid
med skoleskib ikke mere er pakrevet for
vordende navigaterer, gor det noget van-
skeligt at indse, hvorfor staten skal drive
skoleskibet. Dette skal ikke opfattes siledes,
at vi p& nogen made undervurderer de gode
sider ved et skoleskib. Jeg har ladet mig
forteelle, at rederierne er meget glade for
den uddannelse, de unge mennesker far pi
skoleskibet, og jeg undervurderer heller
ikke den store betydning, et omsejlende

- skoleskib har som en frisk reprsesentant for

vort land, og jeg ved, at ogsd mange af
vore landsmeend ude omkring i verden altid
har glaedet sig over det danske skoleskib,
nar det besogte deres nye land. Nar disse
méske mere folelsesbetonede argumenter
parres med den omstendighed, at rederne
onsker skibets fortsatte drift, hvilket de
har bevist ved at tilbyde at betale en for-
oget afgift til formalet, er der virkelig
noget, der taler for en fortsaettelse.

Jeg kan imidlertid ikke undlade at be-
merke, at jeg langt hellere s& rollerne byt-
tet om, séledes at det var rederne, der
drev skoleskibet, eventuelt med nogen
stette fra statens side. Med den store
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interesse, der har vewret lagt for dagen fra
rederiernes side, ville det have vwret en
langt bedre lgsning. Jeg mener, at rede-
rierne ville veere 1 stand til at drive skibet
billigere og sandsynligvis ogsd bedre, for-
uden at det principielt var rigtigst. Af to
onder veelger man jo det mindste: stats-
tilskud il rederne i stedet for redertilskud
til staten. Det ville have den uomtvistelige
fordel, at man s& vidste, hvor man var.

Jeg forstér dog, at der er stemning for,
at staten skal beholde skoleskibet, og der-
som den af mig skitserede mulighed ikke
er til stede, vil ogsd mit parti medvirke
til lovforslagets fremme.

Lynnerup-Nielsen: Loviorslaget tager sigte

pé at fremskaffe de nedvendige midler il |
skoleskibet ,,Danmark®“s fortsatte anven- |

delse som skoleskib. Jeg forstir, at der

bade er tale om udgifter til nedvendig om- |
bygning af skibet og til selve driften. Man. |

kan ikke sige andet, end at der ved de
forhandlinger, som er fort mellem den hgjt-
serede handelsminister og Dansk Damp-

skibsrederiforening, er naet frem. til en

betydelig forhojelse af de afgifter, der hid-
til har veeret geeldende. Alligevel vil staten
nok komme til at udrede et belob, men
det er ikke oplyst i bemaerknmgerne til
lovforslaget, ej heller i den hejteerede han-
delsministers fremssttelse, hvor stort et
belgb fra statens side der menes at ville

medgd til at fortsette driften af skole-
skibet ,,Danmark®. Det er jo, som allerede

nevnt, ikke lengere obligatorisk, at se-
meendene skal have gennemgéet uddannelse
pé skoleskib for at blive navigaterer; den
bestemmelse er nu udgdet af loven. Lov-
forslaget har ikke det indhold, som jeg
kunne gnske. Jeg indrgmmer, at rederne
far en klekkelig afgiftsforhejelse, men det
ville ‘vel vere naturligh, om man havde
taget & meget, at rederne selv var kommet
til at keore med skoleskibet. Jeg synes ogsé

godt, man kunne have forhandlet med

mandskabsorganisationerne; det er jo dem,
der m4 lsgge mandskab til.

Der er her udtalt enske om en kort ud-
valgsbehandling. Jeg vil derfor forst ved
anden behandling meddele mit partis stil-
ling il lovforslaget.
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Handelsministeren (Philip): HEfter den

omtale, dette loviorslag nu har fiet, foler

jeg, at jeg kan indskreenke mig til at bringe
en tak for den gode modtagelse. Kun foler
jeg trang til over for det srede medlem hr.
Baago at gere opmarksom pi, at skole-
skibet ikke kan erstatte og tjene det samme
formal som det planlagte instrumentskib,
saledes at man ikke ma regne med, at man
nu har lest spﬁrgsma,let om. instrument-
skibet.

Bortset herfra vil j ]eg som sagt mdskraenke
mig til at bringe en tak.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovfm slagets overgcmg til anden belmmllmq
vedtoges nden afstemning.

Peter Nielsen: Jeg foreslér, at lovforslaget
henvises til et udvalg pa 17 medlemmer. -

Uden forhandling eller afstemning

“vedioges dette forslag. -

Den sidste sag pa dagsordenen var:

-Forste behandling af forslag @l lov om for-
lengelse af lov om valutaforhold m. v.

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 1085,
fremseettelsen i tidenden sp. 436). '

- Lovforslaget sattes til forhandling.

Chr. Christiansen: Det foreliggende lov-
forslag drejer sig om en forleengelse af en
gammel lovgivning, som dog sidste ar under-
gik en gennemgribende revision, si den
kom til at svare til de sendrede forhold i
tiden og til de gkonomiske krav, der ma
stilles til en saddan lov. Vi gav da ogsa
loven en anden titel, s& at den nu hedder
lov. om valutaforhold m. v.

Den hgjterede handelsminister foreslar.
nu uwndret forlengelse af valutaloven til.
udgangen af 1959. Loven er udformet som
en rammelov for administrationen af de
gkonomiske og valutariske foranstaltninger,
der er pakrevet af hensyn til danske er-
hvervs ekonomi. Gennem lovens bestem-
melser, gar en afviklende linje over, for re-,



