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stedfortreederen, ferstepreest Elias Lauf,
meddelt, at han er villig til at indtreede som
medlem af folketinget. Udvalget til valgs
provelse har behandlet sagen og indstiller
enstemmigt, at folketinget godkender Elias
Laufs valg. o

Efter at det heje ting har meddelt det
srede medlem hr. Henry L. W. Jensen
orlov, har stedfortreederen, fru Ellen Poulsen,
meddelt, at hun er villig til at indtreede som
midlertidigt medlem af tinget. Udvalget
indstiller enstemmigt, at Ellen Poulsen god-
kendes som midlertidigt medlem af tinget.

Hermed sluttede forhandlingen.

Udvalgets indstilling om  godkendelse of
Elias Louf som tedlem af folketinget

vedtoges enstemmigt med 124 stemmer.

Udvalgets indstilling om godkendelse aof
Ellen Poulsen som wmidlertidigt medlem af
folketinget

vedtoges enstemmig’c med 129 stemmer.

Den forste sag pa dagsordenen var:

Valg of 17 medlemmer il et udvalg angd-
ende forslag til lov om somandsskat.

Valgt blev: Hans Knudsen, Holger Erik-
sen, Ove Hansen, Poul Hansen (Svendborg),
Peter Nielsen, Retoft, Edel Saunte, Awel
Sorensen, J. M. Pedersen, Anders Andersen,
Foged, Gideon, Conrad Kofoed, Thorkil Kri-
stensen, Poul Moller, Baags og Jorgen Jor-
gensen (Ullerup). '

Den nwste sag pé4 dagsordenen var:

Forste behandling of forslag til lov om
skibes bemanding.

" (Loviorslaget findes i tilleg A. sp. 353,
fremsaettelsen i tidenden sp. 490).

Formanden: Sammen med denne sag fore-
tages de to folgende sager péd dagsordenen,
nemlig:

Forste behandling of forslag til lov om
noutiske eksaminer m. m.

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 343,
fremsattelsen i tidenden sp. 490).
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Forste behandling af forslag il lov om
eksaminer for skibsmaskinmestre m. m.

(Lovforslaget findes 1 tilleg A. sp; 381,
fremsattelsen i tidenden sp. 490).

Lovforslagene sattes til forhaﬁdling.

Peter Nielsen: I forrige folketingsér blev
der fremsat 3 lovforslag omhandlende de
samme omrider som de foreliggende lov-
forslag. Der var imidlertid dengang ikke
mulighed for at na til enighed om disse ret
grundleggende principper i vor segmands-
lovgivning, og loviorslagene blev derfor ikke
gennemfort. Det var meget beklageligt,
idet mange mennesker derved blev holdt i
fortsat uvidenhed om, hvilken uddannelse
der blev krevet af dem, sifremt de snskede
at blive styrmend, setteskippere, maskin-
mestre o.s.v. Jeg udtrykker derfor habet
om, at det ma lykkes at fi gennemfort
de tre foreliggende loviorslag s& hurtigt
som gorligt, idet vi ikke kan veere bekendt
fortsat at udskyde en lovgivning, som med
forstaelig utdlmodighed afventes af mange
mennesker.

For store dele af dette lovkompleks’
vedkommende — de dele, som er identiske
med bestemmelserne i de lovforslag, der
blev fremsat i forrige samling — er der enig-
hed. Men pa visse punkter er der sket sn-
dringer i disse lovforslag, nemlig for de tings
vedkommende, hvorom der i det tidligere
nedsatte udvalg var uenighed. Den hgjt-
swrede handelsminister har med disse &en-
dringer sogt at skabe et kompromis mellem’
de forskellige anskuelser, og jeg anerkender,
at der med disse forslag nu foreligger et nyt
forhandlingsgrundlag.

Det er i spergsmalet om styrmandsaspi-
ranterne, der er de mest divergerende op-
fattelser, ikke blot her i folketinget, men
ogsd blandt semend og skibsredere. Aspi-
rantordningen er jo af forholdsvis ny dato;
det er navnlig efter krigsirene, den har
bredt sig. Skibsrederne har motiveret ord-
ningen med, at handelsfliden mangler
officerer, og at man ikke mere i tilstraekke-
lig grad kan rekruttere navigatorer fra se-
meaendenes raekker. '

I de mange &r, dansk skibsfart har be-
staet, er det dog hidtil giet udmeerket.
Man har fastholdt det sunde demokratiske
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princip, at en mand for at indtage en ledende
stilling pa et skib skal have tjent sig op
gennem alle graderne, et princip, som efter-
hénden har bredt sig inden for samfunds-
livets gvrige funktioner og bl. a. nu ogsi
er indfert inden for forsvaret. Men inden for
sofarten vil man altsd nu gd den modsatte
vej: prove pa at skaffe en art officersklasse.
Det er efter min mening bade udemokratisk
og til skade for vor sefarts heje stade.
Danske navigaterer er hejagtede i inter-
nationale sefartskredse, og der er altid
plads for en dansk styrmand pi et uden-
landsk skib. Det skyldes ikke mindst, at
man ved, at de er udgiet fra de egentlige
someends reekker. \ ‘

Aspirantordningen motiveres bl. a. med,
at den vil virke mere karakterdannende —
men vil man dermed insinuere, at der er
‘noget i vejen med vore nuvarende skibs-
foreres og styrmends karvakter? Der er i
disse &r en akut mangel pa navigaterer;
det skyldes imidlertid udelukkende, at den
danske handelsflade i efterkrigstiden er
undergéet en stor og gledelig udvikling,

ligesom indferelsen af treskiftevagt har be--

tydet, at mange skibe skulle have en styr-
mand mere. Denne mangel pd navigaterer
er altsi kun et overgangsfeenomen, og der
er ingen tvivl om, at semeendenes kreds i
det lange lob kan levere de folk til naviga-
tionsskolerne, som er nedvendige for at
kunne bemande danske skibe med styr-
meend. Aspirantordningen lgser i hvert fald
ikke problemet, idet det har vist sig, at
someendenes antal pid navigationsskolerne
daler i samme tempo, som aspiranternes
stiger. Dels optager disse aspiranter plads
pé sejlskibe og skoler for semendene, dels
foler spmendene sig ikke mere animeret i
samme grad som fer til at lese, fordi man
ved, at man som styrmand udgiet af se-
mendenes reekker ikke mere har de samme
fremtidschancer, idet avancementerne vil
blive forbeholdt de styrmeend, der har veeret
aspiranter i det pagwmldende rederi. Ord-
ningen vil ogss medfere, at styrmeend, der
er udgdet fra sgmewendene, i fremtiden vil
sege udenlandske skibe frem for at gi som
en art andenklasses officerer pa danske skibe.
Aspirantordningen -kan derfor nemt be-
virke at mangelen pé officerer bliver endnu
storre. For de unge mwnd, der i dag gar
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til sos som aspiranter, ville det ogsd veere
mere anbefalelsesveerdigt, om de provede en
virkelig spmands kér. Frafaldet blandt de
navigationsuddannede ville da heller ikke
blive s& stort, idet en semand forst og frem-
mest vil bruge sin styrmandseksamen til
s@s, medens der blandt aspiranterne vil veere
storre lyst til at anvende eksamenen til et af
de mange andre job i land, som den i dag
kan give adgang til. Jeg ser derfor ingen
grund til at bibeholde denne aspirantord-
ning og anser den for at vere i bund og
grund udemokratisk. Det er derfor med be-
klagelse, vi m4 konstatere, at det er skibs-
redernes hensigt at fortsmtte med denne
aspirantordning, og at der her i folketinget
er flertal for, at de skal have lov til det.

Efter krigen blev der fra alle sider talt
s& mange smukke ord om den danske sg-
mands indsats. Det er blot kedeligt, at man
samtidig begyndte at forringe hans frem-
tidsudsigter. Derfor m& mindstekravet til
en lovgivning veere, at semeendene i hvert
fald ikke stilles ringere end aspiranterne.
Det kan blive tilfseldet, hvis man generelt
vil opretholde kravet om skoleskibssejlads
ogsd for voksne sefolk.

Lovforslaget afskaffer bestemmelsen om
obligatorisk sejlskibstid, eller rettere be-
stemmelsen har afskaffet sig selv, idet vi jo
ikke mere har sejlskibe. I stedet indferes
der 4% maneds obligatorisk skoleskibs-
sejlads for vordende navigaterer. Jeg ser.
meget gerne statsskoleskibet ,,Danmarlk®
bevaret; dels viser det pad en smuk méde
flaget i alverdens havne og pa alle have,
dels kan det veere en oplevelse for en: dreng
eller en ung mand at deltage i et sadant
togt, men hvis det kun skal vare 414 méaned,
er det begreenset, hvor vidt omkring man
kan komme, og store dele af sagkundskaben
mener ogsé, at 414 maned vil vare for kort
tid rent uddannelsesmessigt, hvis uddan-
nelsen overhovedet skal have nogen betyd-
ning. Navigationslererne udtaler, at for
voksne sefolk vil skoleskibssejladsen ingen
betydning have og kun virke irriterende,
idet de forlengst p& skibene vil have er-
hvervet sig de feerdigheder, som er pakraevet.
Selv. om der i kommissionen var et ret
kompakt flertal for at gere skoleskibssej-
ladsen obligatorisk, vil jeg alligevel gerne
sporge den hgjteerede handelsminister, om

dette krav ikke kan frafaldes.
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Det er en hajst besynderlig situation, der
efterhdnden er skabt med hensyn til navi-
gationsuddannelsen. De mange nye opfin-
delser og instrumenter bevirker, at uddan-
nelsen er blevet mere kompliceret. Man
anerkender ogsd nedvendigheden af, at der
til navigationsundervisningen knyttes et
instrumentskib, og har som en forelgbig
lpsning ment at kunne foresld, at en af
vore statsisbrydere bruges hertil. Det kan
imidlertid kun blive noget interimistisk, og
idealet m& veere at fa et skib, der specielt
er bygget til undervisningsbrug. Det er der
imidlertid ikke rad til i gjeblikket. Derimod
foreslas det at opretholde en undervisning
pé skolesejlskibe, hvor sefolk skal tvinges
til at leere noget, de overhovedet ikke mere
har brug for. Alt dette ungdvendige koster
staten mange penge, samtidig med at man
ikke har rad til at bringe undervisningen
op pa hojde med de krav, der i dag stilles
til moderne navigationsundervisning. For-
std det, hvem der kan!

Vil man virkelig fastholde kravet om
skoleskibssejlads for voksne sgmeend, kan

skoleskibet ,,Danmark® neeppe deekke be-.

hovet, og hvad mon finansministeren vil
sige til kravet om yderligere penge til et
skoleskib, navnlig nir man ved, at det ikke
er pakrevet af uddannelsesmessige grunde.
Vil man tvinge den voksne sgmand pa skole-
skib, stiller man ham ikke lige med aspi-
ranten, idet skibsrederen altid kan tilrette-
leegge aspirantens sejlads siledes, at han er
hjemme, nar skoleskibet afgir, medens det
vil bero pi et tilfwlde, om semanden kan
vaere det. Vi kan lgse problemet bade med
de 414 eller 6 maneders skoleskibssejlads
og problemet med anskaffelsen af et nyt
skoleskib ved at fritage voksne segmend for
skoleskibssejlads. Sidste gang vi behandlede
forslaget, forstod jeg pd venstres ordierer,
at man ikke var utilbgjelig hertil. Det mé
veere muligt at skaffe et flertal herfor, idet
vi i udvalget kan forhandle om, hvilke krav
til alder og sejltid man 1 s fald skal stille;
men idealet ville altsa veere, at man fuld-
steendig frafaldt kravet om skoleskibssej-
lads.

Skal man sikre en ligestilling, er det
ogsé nadvendigt, at sgmendene bliver repree-
senteret i det patenkte uddannelsesrad, der
omtales i § 26 i lovforslaget om nautiske
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eksaminer. Det vil derfor veere pékreevet, at
vi i udvalget ser pd dette radds sammen-
swtning. I samme forbindelse er det veerd
at gore opmerksom pd, at lovforslaget
ogsé omfatter fiskernes uddannelse. Derfor
mé der ogsd &bnes mulighed for fiskerne
til at blive repreesenteret.

Men det er jo ikke alene p4d kommando-
broen, at aspiranterne forsgger at fortreenge

| somzendene, det gewmlder ogsd pa daekket,

hvor man anvender aspiranter i stedet for
sofolk. Det er mere end beteenkeligh; idet
vi i sjeblikket har en yderst nedterftig
bemandingsskala — og den i bemandings-
lovforslaget er ikke sterre. Hvis drenge og
unge mennesker s3 yderligere skal erstatte
voksne sefolk, er sikkerheden til sos steerkt
truet. Sgmeendene har da ogsd for lengst
ordnet det spergsmal selv, idet aspiranterne
ifolge overenskomsten ikke kan medregnes
i den normerede besatning. Derfor lod den
tidligere handelsminister ogséd aspiranterne
fuldsteendig udgd af sit forslag, men det
vakte jo folketingsflertallets modstand, og
den hgjteerede handelsminister har derfor
stillet det kompromisforslag, at aspiranterne
ikke mnormalt kan medregnes til deeks-
mandskabet. I forhold til den nugsldende
lov, hvorefter de ubetinget kan medregnes,
er det foreliggende forslag et stort frem-
skridt, og for s& vidt skulle det ogsé veere
fyldestgorende nok, hvis ikke det netop
var sefartsforhold, det drejede sig om. Til
sos har det unormale en steerk tilbgjelighed

il at blive det normale, og et skib, der er
“hjemmefra i arevis, kan nemt blive betrag-

tet som veaerende pa unormal sejlads, og s
behover de normale forhold ferst at ind-
fores, nar det kommer til dansk havn. Jeg
paskenner, at der her er forsogt en art
meglingsforslag, men forstdr egentlig ikke
nytten af det. Som omtalt er de to parter
enedes om ubetinget at tage aspiranterne
ud af bemandingen, og endvidere m& man
vere dekket ved forslagets § 39, efter hvil-
ken et skib kan g underbemandet fra havn,
for s& vidt det er ugerligt at komplettere
besstningen og skibsfereren i gvrigt finder
det forsvarligt; man skal dog hurtigst
gorligt sorge for at £i beseetningen bragh op
pé den lovlige sterrelse. Hvorfor si dette
stk. 7 i § Tt Det skulle dog vel veare
dobbelt konfekt, hvis det ikke er sidan, at
begrebet ,normalt“ skal fortolkes meget
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large. Det kan man selviglgelig undgs ved
at affatte dette stykke siledes, at det deri
fastslas, at aspiranter kun i nedstilfslde kan
medregnes til det foreskrevne dseksmand-
skab. Det er jo ting, som vi mé kunne se pa
i udvalget. )

I det hele taget ma det gwlde, at en s
stram bemandingsskala ma kreves neje
overholdt, og der bor ikke veere nogen smut-
huller. Det har vi i dag med de sakaldte
dbne shelter-decks, hvor man pd grundlag
af et 24 ar gammelt handelsministerielt cir-
kuleere i mange tilfeelde kun behover at
regne med to tredjedele eller mindre af ski-
bets lasteevne, ndr bemandingen skal finde

sted. Der er nu i bemandingslovforslagets

§ 2, nr. 4, givet en andén definition af be-
grebet ,,tons“, idet det bliver det til enhver
tid i skibets malebrev angivne. Det forstar
“jeg saledes, at et skib nu kan sejle skiftevis
med dbent eller lukket shelter-deck, men skal
tage mere mandskab om bord, nar det over-
gér til lukket. Det er for si vidt godt at fa
dette lovfwmstet, selv om man 1 praksis
allerede har bestemmelsen; den ddministre-
res ganske vist pd den méde, at man ved
overgang til lukket shelter-deck ikke tager
mere mandskab om bord, men fortolker
reglen pd den mdade, at man blot kan.ud-
betale mandskabet den hyre, der spares ved
underbemandingen. '

Jeg har ikke noget imod lovforslagets

§ 39 om sejlads i visse tilfzelde med under-
bemanding, men det kan kun blive i nads-

tilfelde og ma ikke blive det gengse, som

- det bl.a. er med de skibe, der skiftevis
sejler som &bne og lukkede shelters. Det
ville veere bedst, om man fik en bestemmelse
om, at det skib, der én gang har veret malt
og har veeret brugt som lukket shelter-deck,
fremdeles skal veere bemandet som sidant.
S& kan man overveje problemet med den
varierende beswtningsstorrelse, og hvis man
samtidig kunne {8 en bestemmelse, der sik-
rer, at nedparagraffen virkelig kun bliver
brugt i nedstilfzlde, vil man kunne stoppe
den ofte forekommende underbemanding.

-Skalaen er som omtalt meget stram, og
omgaelser ber derfor ikke tolereres.

Nir jeg taler om bemandingen, kan jeg
ikke lade veere med at udtale min betanke-
lighed ved, at man kan lade en temmer-
mand erstatte en matros, uden at han har

8/14 B7: 1. beh. af . t. L-om skibes bemanding.m. m.

702

hans fewrdigheder som semand. Ligeledes
synes det ejendommeligt for maskinpersona-
lets vedkommende at lade antallet af motor-
mend. vere maksimalt fire uanset skibets
og maskinens sterrelse, men alt dette er jo
noget vi kan forhandle om i et udvalg.

Jeg imgdeser selvislgelig mange -adva-
rende pegefingre: hvis man.stiller for store
krav, mister dansk skibsfart sin konkur-
renceevne, -og med de faldende fragtrater
kan man ikke palegge skibsrederne storre
forpligtelser o.s.v. o.s.v. Vi skal selv-
folgelig heller ikke vedtage en lovgivning,
der stiller danske skibsredere darligere end
andre nationers; det kan ingen veere inter-
esseret i, men vi skal heller ikke stille den
danske semand ringere end hans uden-
landske kolleger, og man kan jo ogsi over-
dimensionere snakken om de svigtende
konkurrencemuligheder. Kravet om et skibs
bemanding som lukket shelter-deck wvil
hgjst seette et 7 000-8 000 tons skibs daglige
driftsomkostninger op med ca. 100 kr. Kt
sidant skibs direkte daglige omkostninger
er for tiden ca. 16 000 kr. foruden forrent-
ning og afskrivning, s4 der kan ikke engang
blive tale om en stigning i omkostningerne
pd V%5 pet. Med de aktieudbytter, skibs-
farten giver, klarer man det nok, uden at
konkurrenceevnen svwekkes af den grund.
Selv om udbytterne skulle falde en procent
eller to, far aktionesrerne nok alligevel deres
penge meget fint forrentet.

Jeg vil dog anerkende, at konkurrence-
evnen kan vere svakket ved lovgivning.
Andre nationer stiller ikke s& store krav til
uddannelsen, hvad angdr ferere af sma-
skibe, idet greensen for de skibes storrelse,
man kan fere med seetteskippereksamen, er
storre 1 andre lande. Jeg hilser derfor med
gleede, at denne greense er heevet ret betyde-
ligh i det foreliggende lovforslag.

"I ovrigt er loviorslagene med undtagelse
af de her nwmvnte ting identiske med de lov-
forslag, vi behandlede sidste &r, og jeg kan

 derfor henholde mig til de bemarkninger, jeg

dengang fremsatte. Vi er klar over, at det

- haster med at 4 disse lovforslag vedtaget,

og mit parti er derfor indstillet pd en hurtig
udvalgsbehandling, idet vi jo sidste &r
gennemgik alle detaljer meget naje. -

Gideon: T sommerens lob har jeg lagt
merke til, at der fra forskellig side inden
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for sefartskredse er blevet fremfert bekla-
gelser over, at de tre foreliggende lovforslag
ikke blev gennemifert i forrige folketingsér,
da vi jo ogsd havde dem til behandling i
det hgje ting. Jeg forstar disse beklagelser
og deler dem fuldt ud.

Efter hvad der foreligger for mig, ud-
gjorde mangelen pa officerer for Dansk
Dampskibsrederiforenings medlemmers ved-
kommende pr. 22. februar 1957 256 styr-
meend, 264 maskinmestre og 730 eksami-
nerede maskinassistenter. Det er altsd et
ganske antageligt antal folk, man mangler
for at kunne bemande danske skibe til-
fredsstillende, og det vil derfor kunne for-
stas, at det haster med at fa den foreslaede

nyordning gennemfert. S8 mé det endda.

forudses, at mangelen pé officerer vil til-
tage yderligere, idet foreningens medlemmer
i dag for levering til og med 1962 har kon-
traheret om ca. 100 skibe pa 1 alt ca.
700 000 brutto registertons. Man regner med,
at der vil komme til at mangle ca. 400 navi-
gaterer og ca. 700 maskinmestre. Om det
nu bliver fuldt s& mange, skal jeg ikke
kunne udtale mig om; man mé naturligvis
regne med, at der i lobet af disse dr sker en
afgang fra wmldre skibe, og om denne afgang
er medregnet i disse tal, ter jeg ikke sige.

Man vil af dette kunne forsta, at der havde
veeret al mulig grund til at f& gennemfort
denne lovgivning i fjor, og det kunne i
virkeligheden godt have ladet sig gore, hvis
man ikke fra en enkelt side, desveerre fra
den afgerende side, nemlig fra regerings-
partiet, havde speendt ben for gennemforel-
sen. Det, som den strandede pa, var i
virkeligheden den aspirantordning, som den
foregiende srede taler var si sterkt inde
pa. Der var med hensyn til denne aspirant-
ordning et flertal i udvalget, bestdende af
konservative, radikale og venstres med-
lemmer, et flertal, der var enigt om en ud-
formning svarende til den regel, som er

foresldet af den nuverende hgjteerede han-.

delsminister i § 7, stk. 7, i forslag til lov
om skibes bemanding. Hvis jeg ikke husker
galt, skete der fra dette flertal i det sidste
mede i udvalget en henvendelse til de social-
demokratiske medlemmer om, at man burde
bestraebe sig for at f& lovforslagene gennem-
fort, inden vi tog p& ferie; men det skete
altsd ikke. Nu héber vi, at de her forelig-

8/44 57: 1. beh. af f. t. 1. om skibes bemanding m. m.

704

gende lovforslag m& blive gennemfort s
hurtigt som overhovedet muligt.

I det udvalg, som behandlede disse lov-
forslag i forrige samling, blev der jo fore-
taget en meget grundig gennemgang af
dem; vi havde en meget indgéende droftelse,
og selv om vi naturligvis mé se pa forslagene
igen i et udvalg, vil jeg dog udtale habet
om, at vi m4 kunne ggre dette arbejde feor-
digt forholdsvis hurtigt. Jeg er ganske enig
med det wrede medlem hr. Peter Nielsen i,
at vi i virkeligheden ikke kan veere bekendt
ikke at {4 dem gennemfort.

Jeg skal derefter vende mig til de enkelte
lovforslag; de er jo gengangere fra sidste fol-
ketingsar, og jeg kan i al almindelighed hen-

“vise til min mere udferlige omtale ved lov-

forslagenes behandling sidste &r. Jeg vil dog
gerne knytte nogle enkelte bemsrkninger
til dem nu. ,
Lovforslaget om eksaminer for skibs-
maskinmestre m. m. er ngjagtigt det samme,
som blev fremsat sidste ar, og det giver mig
derfor ikke anledning til udtalelser ud over
dette, at den hgjtewrede handelsminister i
sin fremsmttelsestale nevnte, at der fra
Faergernes landsstyre. var stillet forslag om,
at de nug®ldende maskinpasser- og motor-

‘passerprover skulle opretholdes for Fewmre-

erne, uanset at maskinmesteruddannelsen
pnskes opretholdt som fellesanliggende.
Den hgjterede minister mente, at dette
kunne lade sig ordne inden for rammerne
af Fergernes hjemmestyre, ved at man
overlod til det feeroske hjemmestyre at ud-
faerdige regler for, hvilke eksaminer der skal
kraeves for ethvervelse af senwmringsbeviser,
der alene giver adgang til at udmenstre
med feerpske skibe. Det er sikkert rigtigt,
at det kan lade sig ordne pa den méde,
men der er jo bare det, at den kommende
lov skal gelde for hele kongeriget — dog
at der er undtagelsesbestemmelser med hen-
syn til Grenland; den omfatter altsd ogsa
Feergerne. Jeg tror derfor, at der i lovfor-
slaget m& indfojes en bestemmelse, som
giver hjemmel til, at sagen ordnes pa den
méade, som den hgjterede handelsminister
har foresléet. Ellers vil loven jo automa-
tisk, nar den vedtages, gelde ubeskaret for
Fergernes vedkommende. '

Heller ikke lovforslaget om de nautiske
eksaminer giver mig anledning til mange
bemseerkninger, idet det ogsd i alt veesent-
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ligh er i overensstemmelse med lovforslaget
fra sidste ar. Der er dog et par personlige

bemserkninger, jeg gerne vil gere. Ved lov-.

forslagets behandling i forrige folketingsar
henledte jeg opmerksomheden pi det uri-
melige i, at man i denne lov s=endrede en
bestemmelse i en anden lov. Jeg fandt det,
om. jeg si ma sige, rent professionelt somr
jurist uheldigt, at man 1 én lov gennem-
forte sendringer i en anden lov. Det var
loven om statsskoleskibet , Danmark®, som
man gennem dette loviorslag seogte endret
pd et par omrader. Jeg gjorde endvidere
opmerksom pé en afgjort inkonsekvens i de
foreslaede regler. Jeg vil gerne takke den
hojteerede handelsminister for, at han, sa-

ledes som det ogsd fremgik af fremsemttelses- |

talen, har taget hensyn til mine bemsbrk-
ninger om disse to- punkter, og for, at de.
overvejelser, man har gjort sig, har med-
virket til, at man nu har stillet forslag om,
at skoleskibsloven fuldstendig' ophaeves,
idet man er enig i, at alle herhenherende
sporgsmal lader sig lose ved den ordning,
der indeholdes i lovforslagets § 26, stk. 5.
Det er jeg ganske enig med ministeren i.

Jeg er ogsa enig med ministeren i det nye
forslag, der indeholdes i § 28, og hvorefter
handelsministeriet” efter indstilling fra ud-
dannelsesridet kan fastsatte nermere reg-
ler for styrmandslwerlinges uddannelse om
bord. :

Eindelig vil jeg, ligesom jeg gjorde ved
det tilsvarende lovforslags behandling i for-
rige folketingsér, rejse det spergsmil, om
det dog ikke ville vaere rimeligt, at man gav
fiskerierhvervet en fast reprasentant i
- uddannelsesradet. Jeg forstod, at det @rede
medlem hr. Peter Nielsen ogsé var inde pa
denne tanke. Jeg vil gerne have, at vi i
det -wudvalg, som bliver nedsat, nsrmere
overvejer dette spergsmal.. v

Hvad endelig angér loviorslaget om skibes
bemanding, er jo ogsa dette loviorslag i det
store og hele en gentagelse af det lovforslag,
vi behandlede sidste ar, og jeg kan derfor
ogsd her henvise til de bemsrkninger, jeg

45
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gjorde dengang. Der er dog visse punkter,
jeg gerne vil knytte nogle bemeerkninger til.’

Tor det forste vil jeg anerkende, at den
hgjteerede handelsminister har foreslaet det
nye stykke i § 7 om aspirantordningen. Det
var jo denne ordning, der, som jeg nmvnte
for, var den virkelige 4rsag til, at vi ikke
fik dette lovkompleks gennemfert i forrige
folketingsar. Jeg kan: derfor kun udtale
min anerkendelse af, at den hejterede
handelsminister nu kommer med denne be-
stemmelse, der nejagtigt svarer til den ord-
ning, som vi fra flertallets side, de konser-
vative, de radikale og venstre, foreslog i
det tidligere udvalg. Jeg ma sige, at jeg
har vanskeligt ved at forstd den modstand,
som denne bestemmelse har medt, en mod-
stand, som jeg i dag herer ikke er opgivet,
fordi dette forslag er blevet fremsat. Jeg
kan ikke se, at der er nogen rimelighed i
denne modstand. Det-ejendommelige er jo,
at denne ordning har man, somvi ved, haft
i England, Sverige og Holland i mange &r,
uden at det har medfert nogen som helst
vanskeligheder ved forhandlingerne med
semandsorganisationerne. Nar det eerede
medlem hr. Peter Nielsen taler om, at man
hermed. giver grundlag for- en ny kaste
inden for sefarten, vil jeg henvise til den
specifikation over aspiranternes fordeling
over samfundsgrupperne, som vi fik i det
udvalg, vi begge sad i. Deraf vil det avede:
medlem se, at der slet ikke er tale om, at
aspiranterne fordeler sig pd enkelte sam-
fundsgrupper. Jeg kan siledes nwmvne, at
arbejdsmeendene er reprasenteret med 11,9
pet. 1-et rederi. I to rederier er de helt oppe-
pd 21 pet. — i disse tilfzelde den hajeste
procent, der findes — og 1 det hele taget for-
deler- de sig p& samtlige erhverv. Jeg er
ganske enig i de bemarkninger, den hejt-.
@rede handelsminister gjorde herom i sin:
fremseettelse. Nér forholdet ex det, at der —.
hvad jeg ogsd anferte i min indledning —
er en stor og formentlig voksende mangel pd
navigaterer, mi det da veere onskeligt, ogsa
af hensyn til beskeeftigelsesmulighederne
for det avrige mandskab om bord, at man
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benytter sig af enhver mulighed for at forage

antallet af navigaterer, nar det, som det er
tilfeeldet her, kan geres uden at svaekke
andres “mulighed for at opnd samme ud-
dannelse og uden at formindske det gvrige
mandskabs mulighed for at finde beskeefti-
gelsesmuligheder om bord. Efter hvad der
foreligger for mig, har aspirantordningen i
enhver ‘henseende fungeret tilfredsstillende,
og det er ganske naturligt, at man nu seger
at f4 ordningen lovfwestet. Som sagt kan
jeg ganske tilslutte mig, at det er optaget
1 loviorslaget. Det er jo i overensstemmelse
med de gnsker, som vi fremsatte i det for—
rige udvalg. -

. Det wrede medlem hr. Peter Nielsen var
inde pé den nye definition af ,,tons Jeg er
ikke helt klar over, hvad det i virkelig-
" heden betyder, men vi m§ i udvalget se

lidt n®rmere pd, hvad der ligger i denne.

eendrede- definition.

Hvad angdr spergsmélet om saettesklp
pere, skal jeg udtale min glede. over, at
deres befojelser . udvides. - Mit parti
stadig haft den opfattelse, at de var for
snavre, og vi er derfor giet seerdeles steerkt
i brechen for, at-saetteskippernes befgjelser
bade med hensyn til sefartsomrddet og

" med hensyn til sk1benes storrelse blev ud-
videt.

Den udvidede dlspensatlonsadgang 1§ 40
stk. 1, kan jeg -heller ikke se at der er
nogen betenkelighed ved at gennemfore.
Den far, sa vidt jeg forstér, navnlig betyd-
ning for statshanernes fwmrger. Men det er
vel et spargsmil, om denne 4 timers be-
graensning, der er sat i forslaget, ikke er for
snever, og om man ikke i nogen grad burde
udvide adgangen til dispensation.

- Endelig har jeg nogle bemeerkninger at
gore om den foresliede obligatoriske ud-
dannelse pa skoleskibe. Denne bestemmelse
fandtes ogsé i loviorslaget i fjor, og jeg skal
henvise til min udferlige omtale af bestem-
melsen ved lovforslagets behandling sidste
ar. Der var jo i den‘kommission, som reprze-

senterede samtlige grene inden for sgfarten, -

praktisk talt enighed om for det férste, at
man burde frafalde det hidtidige krav om
sejlskibsuddannelse, og for det andet, at
der burde vere en vis tids uddannelse pa
skoleskib. Jeg gav dengang udtryk for, at
det méaske var et sporgsmil, om.det var
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rimeligt fremdeles at opretholde denne
uddannelsesform. Nar imidlertid samtlige
sagkyndige gdr ind derfor, ber denne form
formentlig opretholdes. Men i sé fald bliver
man nedt til, hvad der vil veere beklageligt
— og jeg forstod, at det srede medlem
hr. Peter Nielsen havde samme indstilling —
at bruge de to skoleskibe, vi-nu har, stats-
skoleskibet ,,Danmark® og ,,Georg Stage®,
dertil, og skal der kunne uddannes det for-
nedne antal fremtidige styrmandselever, er
det nedvendigt, at ,,Danmark® tager to

" togter om &ret. Men s& bliver dette skib
ikke 1 stand til at foretage den store rejse

en. gang'om"éret, som det nu ger, og vise

" flaget 1 de fremmede havne. Det er natur-
- ligvis et spergsmal om felelse, men det er
- der ogsd grund til at tage hensyn til, og
- jeg kan sige, at der i hvert tilfeelde i mib
K partl er mange, som ikke kan tenke sig at
g4 med til en sendring, der ville medfere,

" at vi ikke laengere kan sende skoleskibet

»Danmark® ud pé de store have og der vise
flaget.
Med disse bemerkninger vil jeg sige, at

| vi fra vor side-er villige til at give de-tre

lovforslag en endda saerdeles hurtig og vel-

- villig behandling.

Baage: De tre loviorslag, vi behandler,
vil veere kendt af en stor del af tingets med-
lemmer, idet lignende forslag blev fremsat
for et &rs tid siden af den forrige handels-
minister. . De nu fremsatte lovforslag er
imidlertid fremkommet i en ny og bedre
udgave — om jeg ma bruge det udtryk.
Det skal jeg senere opholde mlg nrmere
ved.

De loviorslag, der blev fremsat sidste &r,
oversendtes efter en forstebehandling til et
udvalg, som modtog mange henvendelser
fra sefartens folk, bide fra organisationer,
som ‘reprassenterede seofartserhvervets di-
rekte udgvere, semeend, fiskere, skippere
0. 8. v., og fra organisationer, som reproesen-
terede rederier. Udvalget foretog en grundig

- gennemgang af lovforslagene og af de pro-

blemer, som - de foretagne henvendelser
havde rejst, og der var i udvalget flertal for
nogle betydningsfulde endringer i de da
foreliggende lovforslag. Der havde siledes
ikke veret noget til hinder for, at forslagene -
var blevet behandlet feerdig og var blevet

vedtaget i sidste samling, men den.da sid-



709

[Baage.] : . ' '
dende regering enskede ikke, at dette skulle
ske, bl. a. vel fordi den ikke onskede gen-
nemfert de sendringer, som der var flertal
for i udvalget. ' s

Det er meget beklageligt, at vedtagelsen
af forslaget om nautiske eksaminer og for-
~ slaget om' eksaminer for skibsmaskinmestre
m. m. ikke fandt sted i sidste samling, si-
ledes at undervisningen og skoleordningen i
henhold til de nye regler kunne veere blevet

tilrettelagt i lobet af den forgangne sommer.

og undervisningen have taget sin begyndelse
© 1 dette efterdr. Det er beklageligt af den
grund, at den voksende danske handels-
flade sd. steerkt savner uddannede naviga-
torer og maskinmestre. Skal vi til fulde
kunne udnytte det meget betydelige aktiv
for dansk - gkonomi' og for indtjening af

dansk valuta, som sefartserhvervet er, og.

yderligere kunne udvide dette aktiv, vil der
bade i gjeblikket og i tiden fremefter veere

brug for mange unge navigaterer og maskin-

mestre med den forngdne uddannelse. Vi
kan sikkert alle udtale hdbet om, at disse
unge i tilstreekkeligt tal vil melde sig for at
gennemgs den wuddannelse, lovforslagene
tager sigte pa, men det ville unswmgtelig have

veret af betydning, om mange allerede nu

var kommet i gang med uddannelsen. Som

det er gdet, er vi blevet et helt ar bagefter. -

Det er klart for enhver, at loviorslag af

den her omhandlede art mé opbygges pa .
sagkyndiges undersogelser, overvejelser og .
forslag. Disse lovforslag er jo for en stor
del, hvad man kunne kalde forslag af tek-
nisk karakter, og der ligger da ogsi et-
grundigt og langvarigt kommissionsarbejde ,
forud for lovforslagenes fremswmttelse i tin-
get, et arbejde, der strakte sig over ni &r.
Men. den omsteendighed, at der er tale om
mangfoldige tekniske enkeltheder, der har
til formal bade at skabe storst mulig sikker- :
hed for mandskab, skib og ladning og sterst :
mulig effektivitet i sefartserhvervet, ude-.
lukker aldeles ikke, at der i lovforslagene .
kan findes eller.ikke findes bestemmelser af !
principiel karakter, som tingets medlemmer :
ikke blot i hej grad vil veere interesserede
i, men som tinget ogséd har forudseetninger
for at tendre eller indfgje. Dette kom da’
ogsd, klart frem under den udvalgsbehand- .

‘ling, som foregik i sidste samling.

= Det konservative folkeparti kan kun ud-

’
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tale sin tilfredshed med, at den hejteréde
handelsminister i de loviorslag, han ‘har
ifremsat, har taget hensyn til de sendringer
i de tidligere loviorslag, som der var skabt
flertal for i det da siddende udvalg — ja;,
jeg kan vel endda sige, at de vasentligste
ensker fra vor side nu er imedekommet.
Jeg teenker her for det forste pd den sa-
kaldte aspirantordning, ansmttelsen af styr-
mandslerlinge om bord i skibene, en ord-
ning, som nu foreslds lovfeestet. Det er jo
ikke rigtigh, som det wmrede medlem hr.
Peter Nielsen ville fremstille det for lidt
siden, at ministerens forslag er et kompro-
mis. Det foreliggende lovforslags ordlyd er
ord til andet den, som tre partier i-det da
siddende wudvalg var enige om. I @vrigt
deler mit parti helt den opfattelse af dette
sporgsmél, som er udtrykt i den skriftlige
fremsettelse. Den hojteerede minister sagde
deri, at det, det gjaldt om, var at give de
fremtidige navigaterer den' bedst mulige
praktiske uddannelse, og ministeren fojede
endda til, at dette behevede neppe naermere
argumentation. - Den hgjtwerede minister .
pegede ogsd pi, at det var af henyn til

beskeftigelsesmulighederne for det evrige

mandskab om bord, at denne ordning burde
gennemfores. Den forrige - srede ordferer
nevnte, at i andre lande har ordningen
veret provet 1 lang tid og virket fuldt til-
fredsstillende, og herhjemme har vi da ogsé
haft en ordning, som dog ganske vist byg-
gede pd den sidst aftalte lenoverenskomst

mellem rederier og sefolk. Nar vi s& steerkt

har onsket at fa bestemmelsen lovfestet,
er det, fordi vi ikke ville, at dette spergsmal -
skulle blive et stridsspergsmdl i- overens-
komstforhandlingerne, men at det for skibs-
fartserhvervets skyld skulle ligge fast. At
ordningen skulle vare udemokratisk, og at
aspiranterne skulle fortreenge deeksmand-
skabet, er helt udelukket; det kan der slet
ikke veere tale om, eftersom det udtrykke-
ligt i loviorslaget siges, at aspiranterne ikke
skal telles med i deeksmandskabet. Og hvad.

‘det udemokratiske angér, har -den forrige

wrede ordferer pivist, at disse aspiranter,
disse - styrmandsleerlinge, kommer fra .alle
befolkningslag; der er ikke tale om:fars
sgnner, som man har villet give det ud-
seende af.. - . ST e
For det andet teenker jeg pa. spergsmalet -
om bemandingen af skibe af shelterdzek-
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typen, hvor den hidtil fulgte fremgangsmade
med den nu foretagne tilfejelse til beman-
dingslovens § 2, punkt 4, ikke mere vil
kunne omdisputeres. Det synes jeg er meget
veaerdifulds.

Tor det tredje teenker jeg pa den udvidede
adgang til at fere ikke-passagerskibe, som
nu foreslés indremmet seetteskippere. Béde
af hensyn til konkurrencen inden for den
mindre skibsfart og af hensyn til en lige-
stilling pa dette omrade inden for de nor-
diske lande er forslaget meget betimeligt.
De nye skibstyper pa 300-500 tons har vist
sig konkurrencedygtige pa fragtmarkedet,
selv om vesttyske og hollandske fartgjer
hidtil har kunnet drage fordel af lempeligere
bemandingsregler end dem, der geelder for
tilsvarende danske skibe. I skibe af den

nmvnte storrelse gives tillige sterre mulig--

heder for en forsvarlig rentabilitet for smé-
skibsfarten. Det er derfor bade rimeligt og
rigtigt, at saettesklppeme, som driver denne
fart, far adgang til ogsd at fore de nye
sklbstypel og hvad sikkerheden angir, be-
hever man neppe at nere nogen engstelse;
swtteskippere er i almindelighed mend med
lang sejltid og med mange erfaringer, inden
de kommer #il at sejle som forere. Nar det
sker, vil det i mange tilfeelde vere eget skib,
en setteskipper kommer til at fere, og i
gvrigt vil fors1kr1ngsselskabelne 1 hej grad
komme til at gve indflydelse pa, hvem der
bliver ansat som ferere i disse skibe.

En vanskelig opgave tror jeg det wvil
blive at finde frem til en tilfredsstillende
ordning med hensyn til den fremtidige
anvendelse af statens skoleskibe og med
hensyn til fremskaffelsen af et andet fartej
til brug ved uddannelsen af navigaterer.
Denne opgave og gennemforelsen af under-
visningen efter de nu foresldede regler i det

hele taget vil uden tvivl vise sig at medfere -

en meget betydelig udgift for staten. Alt,
hvad der kan geres for at begreense denne
udgift uden skade for undervisningen, ber
gores. Dette -spergsmél og andre, mindre
enkeltheder i lovforslagene eonsker vi fra

‘vor side gerne drgftet i det udvalg, som vi-

héber vil blive nedsat.

P4 det  konservative folkepartis vegne
kan jeg ved denne forste behandling af lov-
forslagene sige, at vi er rede til ‘efter en
‘velvillig og hurtig behandling af lovforsla-
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gene i et udvalg at medvirke til deres gen-
nemforelse.

Helge Larsen: Da det @rede medlem
hr. Baunsgaard, som er udset til at reprae-
sentere mit parti i det udvalg, der formentlig
nedseettes til behandling af disse loviorslag,
er forhindret i at veere til stede her i efter-
middag, skal jeg sige et par ord; de 3 fore-
liggende loviorslag var jo til debat i forrige
folketingssamling og gennemgik en grundlo '
udvalgsbebandling.

En del af de @ndringer, der blev fremsat
gnske om i udvalget, har den hojteerede
handelsminister indarbejdet i1 de forelig-
gende loviorslag. Det geelder siledes adgan-
gen for smtteskippere til at fore storre skibe
end tidligere og den i overensstemmelse
med internationale regler trufne ordning om
bemandingsregler for skibe af shelterdaek-
typen. |

1§ 7 iforslag til lov om skibes bemandmg
er indsat et nyt stykke, hvorefter personer,
der som lmrlinge eller aspiranter er antaget
til uddannelse til styrmend, normalt ikke
kan medregnes til det foreskrevne deeks-
mandskab. Den hgjterede handelsminister
bemerkede herom ved lovforslagets frem-
swttelse, at man ved antagelse af styrmands-
leerlinge sikrer de fremtidige navigaterer
den bedst mulige praktiske uddannelse,
hvad der pa lang sigh mé veere til gavn for
handelsfliden. Den hejteerede minister frem-
heevede endvidere, at der for tiden eksisterer

en vis skevhed i mandskabsgrupperingen .

inden for handelsfliden med mangel pa
navigaterer, og at det derfor af hensyn til
beskaeftlgelsesmuhghederne for det gvrige
mandskab om bord mé vere onskeligt, at
man benytter enhver vej til at forgge an-
tallet af styrmandsuddannede folk, nar det
kan geres uden at sveekke andres mulig-
heder for at opni samme uddannelse til
navigaterer og uden at formindske det
gvrige mandskabs mulighed for at finde
beskaftigelse om bord. Jeg har fremdraget
disse udtalelser af den hejterede handels-
minister, fordi jeg finder, at de med for-
stielse af de modstridende synspunkter,
der har vearet gjort gemldende 1 hele dette
sporgsmal, giver en velmotiveret begrun—
delse for indpasning af aspirantordningen i
de bemandingsregler, som er foresldet. Jeg
haber, at aspirantordningen i denne udform-
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ning kan indgd i den endelige udformning
af lovforslaget.

Hvad de to andre lovforslag. anga,r, skal
-jeg blot sige, at den foresldede forbedring
af navigaterers og maskinmandskabs ud-
dannelse er en naturlig folge af de sgede
krav, den tekniské udvikling -stiller til
denne del af skibsmandskabet. Det vil veere
i alles interesse, at denne nyordning gen-
nemfores snarest muligt, og jeg skal derfor
anbefale de foreliggende loviorslag til hur-
tig behandling og gennemfgrelse si betids, at
de kan treede 1 kraft senest den 1. august 1958.

Niels Andersen: De- 3 foreliggende lov-
forslag har tidligere vaeret forelagt det hoje
tmg, og jeg skal i det’ veesentlige henvise
til, hvad retsforbundets ordferer ved den
le]hghed har fremfort. Seerlig ensker jeg at
pege pa den udtalelse, den nuvserende
hgjteerede indenrigsminister hr. Seren Ole-
sen fremforte vedrerende styrmandsaspi-
ranterne — den findes i Folketingstidende
19566-57, sp. 790. Det davemrende mrede
medlem udtalte bl. a., at det maske allige-
vel ingen skade var til, at loven indeholdt
en bestemmelse om, at skibene skal have
adgang til at have sidanne . styrmands-
aspiranter, idet det kan have betydning
for uddannelsen af skibsofficerer, at rede-
rierne derigennem kan lere de semeend at
kende, der melder sig som aspiranter, og
som siden hen’ pataenker at bhve skibs-
officerer.

Set p& denne baggrund ma vi naturligvis
hilse med gleede, at der i lovforslaget om
skibes bemanding i § 7 er skabt muligheder
for ordnede forhold pi dette omride.

Med hensyn til det wrede medlem hr.
Peter Nielsens bemarkninger om, at man
ikke skal stille den danske ssmand dérligere
end hans udenlandske kolleger, mé jeg sige,
at jeg er helt enig med det serede medlem i
dette synspunkt, og jeg vil gerne vere med
til at drefte dette neermere i det udvalg,
som skal arbejde videre med problemerne.

I samme loviorslags § b, stk. 5, foreslas,
at swtteskippere af 1. og 2. grad hjemles
ret til at fore skibe over 300 tons, men ikke
over 500 tons, i fart inden for indskrenket
fart og saettesk1ppere af 1. grad i fart uden
for indskrenket fart. pi betingelse af, at de
har fort skib i 5 &r. Stylmaendenes og
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maskinmestrenes talsmemnd har over for .
mig patalt den meget alvorlige forringelse
af sikkerheden til sgs, som en loviwmstelse af
denne bestemmelse ville afstedkomme, og
da man pa dette omrade er giet ud over
den enighed, der var opndet 1 den i 1947
nedsatte kommission, kan der vere grund
til at sperge den hﬁ]taelede handelsminister,
med hvilken motivering denne bestemmelse
er nedfwmldet i lovforslaget. Jeg ensker dette
sporgsmal neermere behandlet i udvalget,
men ‘skal i gvrigt pé retsforbundets vegne
give tilsagn om velvﬂhg og hurtlg behand-
ling.

Lynnerup Nielsen: De foreslaede 3 love
er hardt tiltrengt, idet de skal aflese
love, der stammer fra 1916. Siden den tid
er der foregdet en udvikling af skibsfarten,
som gor en sammenligning umulig, idet den
moderne handelsflide, som vi kender den
i dag, ikke mere svarer til, hvad vi i hin

‘tid havde.

Det er maske et spmgsma,l om den her
foresliede lovgivning dwmkker alt, hvad den
nye tid har bragt pd skibsfartens omréade.
Lovforslagene hviler pa en betenkning, der
blev afgivet allerede 1 1949, hvorefter loven

om- senring blev sendret i december 1950.

Der er altsd get en lille halv snes &r siden,
og ikke mindst de sidste &r har eendret
mangt og meget pi skibsfartens omride.
Iseer 1 den seneste tid er der kommet skibs-
typer frem af en ganske anden karakter og
langt sterre end dem, vi tidligere kendte.
Driften med kulfyring er sterkt aftagende,
idet oliefyring bliver mere og mere al-
mindelig. Der er ogsé sket en.wmndring fra
Nord- og ©stersofart til mere overseisk
fart. Af disse grunde stilles der nu sterre
og sterre krav til mandskabet. Ofte kan
der g& flere ar, hvor mange semend ikke
kan fa lejlighed til at bessge hjem og
familie. Rationaliseringen af laste- og los-
ningsarbejdet stiller ogsa i dag sterre krav
til den enkelte sgmands arbejdsydelse. Nu
foregar laste- og losningsarbejdet ved hyper-
moderne maskiner, trucks o. lign., si den
tid, skibet ligger i havn, er meget minimal,
og laste- og losningsarbejdet mé forceves

og. foregir ofte pd andre tidspunkter end

for. Nok gewlder der 8 timers arbejdsdag
ogsd for vore semwend, men med den nu-
verende bemandingsordning kan bestem-
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melsen ofte ikke overholdes. Tit ma fridage
annulleres, og overarbejde herer til dagens
orden, netop fordi rationaliseringen og det
forrygende arbejdstempo har sendret for-
holdene totalt..

Vi kommunister kan ikke vere tilfredse
med de uwndrede bemandingsregler. De
‘deekker ganske naturligt ikke det under-
ordnede mandskabs gnsker, hverken pa deek
eller i fyrrum. Det kan heller ikke veere

rimeligt, at alene rederierne skal have for-

delene ved den tekniske udvikling. Sgmeen-
dene og sefyrbaderne har lige siden krigen
haft en betydelig arbejdsleshed, og det
bliver den abejdslese stab, der i dag ma
undgeelde for en alt for tynd bemandings-
ordning, pé hvis mangler der i praksis m3a
rettes op ved systematisk overarbejde. Det
mé ogsa forekomme msmrkeligt, at de fore-
sldede bemandingsregler for matroser er
ringere end dem, man i praksis arbejder
under. Den gewmldende bemandingsordning,
der har virket siden 1. april 1952, giver
matroserne en mand mere pé alle skibe med
over 2000 brt. Denne aftale er forlenget
ved forligsmandsforslag i 1954 og 1956 og
gelder til 1. marts 1958 Det mé derfor
forekomme merkeligt, nér loven stiller
matroserne ringere, end tilfzeldet er efter
de regler, der i dag er radende.

" Vi havde ikke regnet med, at lovforslaget
ville indeholde bestemmelser om aspiranter,
da sadanne bestemmelser ikke var medtaget
i det lovforslag, der fremsattes den 25. ok-
tober 1956, og som var til forste behandling
sidste folketingsér. Nu spoger altsd denne
aspirantordning p& ny, og jeg er klar over,
at det ikke er det underordnede deeksmand-
skab, der har bevaeget handelsministeren til
at  fremsette loviorslag herom. Der har

staet for meget strid om denne sag, og so- -

mendene har med forstielig bitterhed vendst
sig imod ethvert forslag om en aspirantord-
" ning, der af matroserne kun kan opfattes
som udtryk for en seerlig hensyntagen til
redernes specielle interesser.

Den sakaldte aspirantordning er uheldig, :
og derfor er mit parti utilfreds med, at man .

igen har ‘taget den op. Mon ikke sidanne
aspiranter til daglig i det felles arbejde
om bord i skibene af matroserne vil blive
opfattet som en illegitim vordende officers-
kaste? De mé . ikke have haft en fagfor-
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| eningsbog i handen; de kommer fra andre

befolkningslag, det er mnoget, der ganske
naturligt vil vaekke en vis bitterhed hos de
semend, der fra deres tidligste ungdom har
valgt seen som erhverv. Hertil kommer
ogsd, at de almindelige matroser heemmes i
at opnd en styrmandsuddannelse, og hvad
verre er: hvis de har opndet at {4 styrmands-
eksamen, vil de f4 storre vanskeligheder ved
at opnd anssettelse som styrmeend. Mon ikke
det vil vise sig at gd sddan, al den stund
det er rederne, der ensker denne sikaldte
aspirantordning opretholdt, si disse -aspi-
ranter til sin tid kan f& de ledige stillinger?
Ordningen er jo provet. Den har kun skabt
bitterhed hos de organiserede matroser, og
det tjener ikke til fremme af et godt ar-
bejdsforhold, at man nu vil gennemfore den
ved denne lovgivning. ‘
. Jeg har en bemerkning til den hejterede
handelsminister vedrorende lovforslagets § 2,
nr. 4. Selv om jeg har lest savel bemseork-
ningerne som ministerens fremseettelsestale,
vil jeg dog gerne sperge ministeren, om de
sdkaldte  shelterdakstyper bliver mélt og
bemandet pa samme méide som skibe med
lukkede shelterdek. Nar jeg tillader mig at
stille ministeren det spergsmal, er det, fordi
jeg ikke finder det klart nok udtrykt, om
shelterdeckslast - eventuelt teller med, nar
man méler bredden, siledes at bemandings-
reglerne ogsd fremover bliver anderledes
for sadanne skibstyper. Det er jo et spergs-
mal, som har overordentlig stor betydning
for mandskabsberegningen for sidanne skibs-
typer, og ikke mindst, som ministeren ogsé
selv siger i fremsewttelsestalen, fordi: der
findes et betydeligt antal skibe af denne
type, der sejler:med &bent shelterdeek. Nar
den tonnage, som et skib vitterlig er i stand
til at rumme, bliver reduceret med en tredje-
del, vil mandskabet ifelge bemandingsreg-
lerne blive tilsvarende reduceret. . . -

Vi er heller ikke tilfredse med bemandings-
reglerne for sefyrbederne. Det kan ikke
veere helt rigtigh, at bemandingsgrensen

| ligger pa 500 HK. Vi finder tillige, hvad

sofyrboderne ogsd har gjort krav pa, at de
i lovforslaget nevnte 4 000 HK burde for-
hajes helt op til 14000 HK for at sta i et

.rimeligt forhold til hele den udvikling, der

er sket, idet der bygges og anvendes flere
og flere storre skibe og mandskabet derfor

bor vare afpasset til disse langt sterre skibs-
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typer. Mit parti finder altsi ikke, at de
bemandingsregler, der skal gzlde for det
underordnede mandskab, sgfyrbederne og
matroserne, er i overensstemmelse med ud-
viklingen. . - ‘ :

Vi finder. det heller ikke s& pakraevet, at
vordende navigaterer, som det er foresliet,
skal have 414 méneds sejltid med et sejl-
skib. ,,Danmark® er faktisk det eneste sejl-
skib, vi har. Sejlskibsuddannelsen horer en
svunden tid til og vender vel n®ppe tilbage.
Skal der veere en skoleuddannelse, ma den
ske i overensstemmelse med de. moderne
navigationsmidler, si undervisningen virke-
lig bliver af veerdi for det praktiske arbejde
senere hen. R .

De to svrige lovforslag om navigaterers
og maskinfolks uddannelse forekommer os
at vere naturlige. De nye tekniske hjslpe-
midler i skibene mi uddannelsen std pa
hajde med, ogsa af hensyn til den sikkerhed
for sgens folk, som ma vaere malet. ‘

Den nydannelse, som nu seges gennem-
- fort ved nedswmttelsen af et' uddannelsesrad

til med navigationsdirektgren som’formand

at tilretteliegge undervisningen, og hvor-
under ogsd skoleskibet ,,Danmark® inddra-
ges, forekommer os at vare en naturlig ting;
men vi finder, at bade spmaendene og fiskeri-
erhvervet burde veare repreesenteret i selve
uddannelsesradet. Jeg har ganske vist for-
stdet det sdledes, at der ved de lejligheder,
hvor det drejer sig om specielt et af disse
erhverv, kan tilkaldes en reprasentant for
det pageldende erhverv, men ville det ikke
veere naturligt, om de to. erhverv. havde
hver en fast reprsmsentant? .- . S

Som det fremgéar af de bemeerkninger, jeg
har fremsat her i anledning af‘de tre fore-
liggende lovforslag, er vi ikke tilfredse med
- forslag til lov om skibes bemanding; og vi
- vil derfor afvente resultatet af forhandlin-
gerne i det udvalg, som jeg forstdr skal
neds@ttes. - Vi' vil naturligvis lade os be-
- stemme af, hvordan lovforslaget vil komme
* til at se ud, nar det kommer til anden be-

handling her i det heje ting. . - ‘

Handelsministeren (Philip): De tre lov-
forslag, der er til dreftelse her i- dag, har
det tilfeelles, at de alle tre er .af teknisk
- karakter og et meget stort antal af deres
bestemmelser. derfor mere egner sig il
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“droftelse i et snwvrere udvalg end her i det
hoje “ting." Jeg skal bl a. af den . grund
indskrzenke mig til nogle forholdsvis f3 be-
merkninger til en rikke al de spergsmal,
der har veeret fremheevet under dreftelserne
i dag. T T .
- Lad mig til indledning sige lidt om sporgs-
mélet om aspiranternes stilling, Nar jeg har
foreslaet -den bestemmelse i bemandings-
lovens § 7, som har veeret s steerkt disku-
teret i'dag, heénger det sammnien med, at der
findes en betydelig skevhed inden for be-
seetningerne, idet der i gjeblikket er mangel
pé styrmandsuddannede folk og samtidig
er arbejdsleshed blandt deksmandskabet:
I en siddan situation forekommer det mig
at veere naturligt; at man ger, hvad man
‘kan for at' fremme uddannelsen af ‘styr-
mend, og netop i en siddan situation .er man
~ogsd sikker pa, at ikke blot vil aspiranterne
gd videre til styrmandsiddannelsen, men
der vil ogsa geelde samme adgang som hidtil
for deksmandskabet i gvrigt til at kommse
frem og fa styrmandsuddannelse. Det er
da ogsé siledes, at der ikke er nogen mand,
der er giet den swdvanlige vej, der ikke har -
faet adgang til styrmandsuddannelsen, og
den‘frygt, der er givet udtryk for i dag for,
at de, der har giet aspirantvejen, skulle fa
lettere- answttelsesvilkir senere hen, tror
jeg er ubegrundet pa grund af den mangel,
der i dag er pa styrmeend. - T

Der har endvidere vearet tale om sheltér-
deekskibene. Det er et af de punkter, hvor
det ‘et vanskeligt at finde frem til en afge-
velse, ‘der kan tilfredsstille alle; for det er
netop skibe, der snart herer til den ene og
snart til den anden gruppe. Det, der ei fore-
sldet, er et kompromis — ‘og et kompromis,

der ligger helt pa linje med, hvad ihan gor i
andre - spfartsnationer. Man har séledes
identiske regler- i Holland, England ‘og
Norge, og dette taler efter min mening’for;
at man med dette: kompromis iér niet freni
til noget’ nogenilunde fornuftigt. '

Ogsé sporgsmalet om satteskipperne hai
veeret til. droftelse i dag. Der er sket ‘en
veesentlig udvidelse af den kreds af skibe,
som -disse skulle -have adgang til at fere.

Nar man-er giet ind herfor, skyldes det
to forhold. Det ene er, at setteskippere i
stort omfang i gjeblikket findes pa de stors
skibe, ganske vist som tredjestyrmeend o.

| lign., men man har faktisk takket vewre
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mangelen péd styrmand brugt dem til a
fare endog de allerstorste skibe, og det m&
sé dog vel veere rimeligt, at swtteskipperne
med deres mindre uddannelse. forer de
mindre skibe og styrmeendene de store. Her-
‘til kommer, at hvis denne regel gennemfores,
" er det tanken, at man skulle udvide uddan-

nelgen lidt for swtteskippere, saledes at de
_ fik nogen undervisning 1 stabiliserings]ere,
hvilket vil bevirke, at de bliver bedre egnede
til- at fore de ‘skibe,-som man nu tenker

sig at de skal have lov til at fere. . . |

Det er fra flere sider i dag blevet nevnt,
at det méaske kunne veere gnskeligt, at. flere

kom med i uddannelsesrddet. Man stir her.

over for det seedvanlige problem, at man pa
den ene side gnsker at holde rddet inden for
meget begreensede rammer, fordi man ved,
at sma ra4d fungerer bedre end store, men
p4 den anden side er det ogsa klart, at alle,
der er interesserede, gerne vil vaere repreesen-
teret i.et sddant rdd. Det forekommer mig
dog at veere ‘et sporgsmél, der egner sig

bedre til en nermere draftelse i det udvalg, |

der sikkert bliver nedsat. 2 :
. Endelig har sporgsmalet om skoleskibet
»Danmark® veeret nsvnt. Jeg vil gerne gore
opmerksom pé, at der i de foreliggende lov-
forslag nok tales om skoleskibe, men der
tales ikke om sejlskoleskibe, d.v.s. at
man forudsmtter den mulighed, -at vi: en
" dag 1 Danmark skulle have et motorskole-
skib. . : ’
Det er vel i det hele taget et spergsmal,

om ikke tiden er inde til noget ngjere at

overveje, om den skoleskibsuddannelse, vi
har, er den rigtige. Jeg kan personlig sige,
at mig forekommer den uddannelse, der
foregar med skoleskibene — jeg vil gerne
understrege, at jeg her taler helt person-
ligt — at vare noget foreldet. Jeg er
ganske vist ikke sagkyndig pa dette om-

rdde, men jeg har mange &rs pmdagogisk.

virksomhed bag mig, og denne padagogiske
‘virksomhed - siger mig, at man pa andre
omrader maske nok begynder med visse
enkle og simple former for undervisning,
som man ikke senere direkte far anvendelse
for, men at man i det videre arbejde hele
tiden stiler -hen imod den virksomhed, de
pagexldende senere far. Dette kan vist
ikke mere siges at vere tilfeldet med sejl-
skibsuddannelsen, ‘og det forekommer mig,
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at det nok var verd at overveje, om ikke
tiden er inde til alvorligt at tenke pa at fa
et motorskoleskib — et skoleskib, hvor
man kunne give de unge et vist kendskab
til alt moderne skibsapparatur og méske
desuden kunne indrette almindelige skole-
stuer o. lign., hvor man kunne give dem en
vis almen uddannelse ved siden af. Det er
imidlertid ikke sporgsmaél, der direkte er til
diskussion i -dag, og jeg skal derfor herom
indskreenke mig til disse bemeerkninger.
Det forekommer mig, at den modtagelse,
disse’ tre lovforslag har fdet, giver os for-
habninger om, at det skal lykkes nu, da de
er fremsat for anden gang, at fi dem gen-
nemfert. Jeg tror at kunne. sige, at i de
kredse, de serlig berarer, er der stor inter-
esse for en hurtig gennemforelse, og jeg
haber, at det udvalgsarbejde, der nu kom-
mer i gang, vil fore til et resultat, sdledes at
vi kan f3 .disse tre lovforslag vedtaget i
denne samling. : - o

_ Peter Nielsen: Jeg il gerne takke den
hajterede handelsminister for hans udta-

lelser angdende sejlskibene. Jeg er fuldsteen-

dig enig med den hgjteerede handelsminister
i, at denne form for undervisning efterhin-
den er ved at veere foreldet, og ogsd jeg

kunne godt tenke mig, at man i stedet for

fik et sédkaldt:instrumentskib, men jeg for-
star det sdledes — det synes jeg ogsa frem- -
gar af kommissionsbeteenkningen — at det
vel egentlig ikke er meningen, at et sidant
skib skal veaere et skoleskib. Det er vist ikke
meningen, at eleverne skal bo pa skibet;
meningen er, tror jeg, at man: hver morgen
skal sejle ud og undervise i dets forskellige
apparatur — radar og andre moderne ting
— 83 jeg ved ikke, om man ved en sidan
uddannelse loser problemet med hensyn til
den tvungne skoleskibssejlads i dag, og om
det derfor ikke alligevel er veerd at over-
veje at tage det obligatoriske vk for skole- -
skibssejladsen og s4 lade et egentligt in-
strumentskib indgé i den almindelige undez-
visning pa navigationsskolerne. ‘ :
De gvrige ordigrere har rejst det spergs-
mal, hvorfor loviorslagene ikke blev gen-
nemfert sidste &r, og. man var tilbgjelig til -
ensidigt at ville lwgge skylden herfor -pé
regeringen, pd socialdemokratiet. Men nér

“der er uenighed om noget, ma vel begge

parter tage ansvaret for en udswmttelse, og
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det var jo ikke sidan, at venstre og konser-
vative dengang meget skarpt praciserede,
at man ville have aspiranter med — jeg
vil i den forbindelse gerne citere Folketings-
_ tidende 1956-57, 1. samling, sp. 779; det wrede
medlem hr. Gideon sagde dengang om dette
aspirantspergsmal blot: . .
»Jeg tror, det bliver nedvendigt at
drofte sporgsmélet, om det er rimeligt
helt at udelade den bestemmelse i loven.*
Og nogenlunde det samme sagde den kon-
servative ordferer: Man ville altsd drofte
hele spergsmalet. Men si sker der det, at
14 dage efter, at vi havde pabegyndt ud-
valgsarbejdet, - moder Dansk Dampskibs-
rederiforening -op og siger: vi vil beholde
aspiranterne i loven. S& stod venstre og
konservative fast, og 84 gik forhandlingerne
1 udvalget i hardknude; jeg synes derfor
ikke, man ensidigt kan legge skylden for,
at lovforslagene ikke blev gennemfert, pa
socialdemokratiet. ’ :
Over for det serede medlem hr. Baagg, der
havdede, at nu var det hele stoppet, vil jeg
gore opmeerksom pé, at navigationsskolerne
gar da endnu. Det er da ikke s& stor en
katastrofe. I gjeblikket er der 250 menne-
sker pa navigationsskolerne; uddannelsen
fortsmtter trods alt. Man fremstiller det nu,
som om dansk skibsfart ikke kan g videre,
og siger, at det er katastrofalt, hvis man
ikke far lov til at have disse aspiranter i
skibene, og man henvisér i denne forbin-
delse til f. eks. England. Jeg vil heroverfor
gore opmerksom pa, at den engelske ord-
ning er en virkelig officersaspirantordning.
I England har man en helt anden form for
uddannelse. Dér gér man' kun ganske f3
dage i land p& navigationsskole; det -er
- styrmendene, der leser med - disse aspiran-
ter, og de gir som virkelige officersaspiran-
ter pa skibene. Men det er ikke tilfeeldet for
danske skibes vedkommende. Her indferer
man nemlig dette fortvivlende kasteveaesen:
at man tager 2 slags unge mennesker om
bord;"den ene gruppe kommer foran masten
og uddannes fra deksdreng, jungmand, let-
46 »
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matros op til matros, medens den anden
gruppe om bord skal holdes adskilt fra den
forste, og det er méaske ogsd godt nok, men
disse aspiranter gar jo i virkeligheden ikke
som officersaspiranter. De fir forskellige
grader; man kalder dem jungmandsaspi-
ranter, letmatrosaspiranter, matrosaspiran-
ter. En jungmandsaspirant er ikke én, der
aspirerer til jungmand, som man skulle
synes det efter navnet; nej, det er en aspi-
rant, som man sammenligner med jung-
mand, hvad sejltid angdr, og som kan tjene
sig op. til letmatrosaspirant og matros-
aspirant. . ‘ -

Man har altsa i uddannelsen disse to side-
lgbende linjer, hvoraf den ene skal vere
lidt finere end den anden, og af denne linje
skal officererne udgd. Man har kasteveesen

"om bord. Det er efter min mening udemo-

kratisk og til skade i det lange lgb. Man kan
udmeerket godt, som man altid har gjort det,
rekruttere danske skibsofficerer fra mand-
skabets rekker; det vil veere det sundeste.

‘Jeg forstér altsa, at der er et flertal for
aspirantordningen, men som jeg sagde for,
mé det i hvert fald veere nedvendigt, at vi
stiller someendene lige med aspiranterne, si
det bliver muligt for en almindelig semand
at ‘blive styrmand og & fremtidsmuligheder
om bord pé skibene. :

M3 jeg endelig have lov at sige et par
ord til den hgjterede handelsminister. Det
er selviglgelig rigtigt, at den matros, der i
dag uddanner sig til styrmand, sagtens kan
fa plads, men ‘jeg er bange for, hvordan det
skal’ g& ham i avancementsmeessig hen-
seende, hvis vi far to slags styrmend. 84
kan han ogsd nok f& plads, men mulig-
hederne for at blive overstyrmand og skibs-
forer med tiden er der sikkert ikke: til de
poster vil rederne foretreekke dem, de selv

“har opdrattet. som aspiranter; og som

méske ikke i sin tid er blevet smittet med
fagforeningsbaciller el. lign. i mandskabs-
lokalet. En aspirantordning vil medfare, at
den danske sgmand enten siger: jeg har
ingen virkelige chancer; jeg kan komme til

at g som 2. og 3. styrmand hele mit liv;
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jeg vil ikke ofre penge pa at lwse — eller,
hvis han endelig tager eksamen, siger: jeg |

tager hyre pd en amerikansk bad eller et

skib fra en anden nation, hvor jeg har chance |

for med tiden at avancere. Det, man opnar
ved at indfere aspirantordningen og skabe
flere kategorier af styrmsmnd, er jeg bange
for man smtter til pa den anden made. Men
altsd, hvis der kan skabes: garantier for, at
den danske spmand fortsat far de samme
avancementsmuligheder, som han havde for
aspirantordningens indferelse, har jeg ikke
noget imod at forhandle.

Gideon: Det er rigtigt,‘ hvad det. serede
medlem hr. Peter Nielsen citerede af Folke-
tingstidende fra forrige samling; jeg udtalte
under ferste behandling af de tilsvarende lov-
forslag, at man métte se pa, om det var rime-
ligt, at man nu udelod den hidsil geeldende
bestemmelse om, at aspiranter kunne indgé i
deeksbesmtningen. Det var ganske naturligt,
at jeg udtalte mig saledes, for hidtil havde
man jo haft aspirantordningen. 88 kom mini-
steren og fremsatte sine lovforslag, og jeg er
altid sidan indstillet, at jeg ikke vil tage stil-
ling til en sag, forinden jeg ser spergsmalet
belyst fra begge sider; forst ndr jeg har fiet
pro et contra, tager jeg stilling ud fra de
foreliggende kendsgerninger; derfor udtalte
jeg mig, som jeg gjorde. Men det wrede
medlem ved ogsd udmerket godt, at det ikke
varede leenge, for stillingen var afgjort iud-
valget, og der var flertal for at indfgje
denne bestemmelse vedrerende aspirant-
ordningen. Det @rede medlem vil sikkert
heller ikke benwmgte, at der fra de tre partier,
bade fra det konservative : folkeparti, fra
det radikale venstre og fra venstre, er blevet
rettet henvendelse til den socialdemokratiske
formand for udvalget-om at-fa-denne. be-
stemmelse ind i 10vf01‘slaget og-at fa lov-
forslaget ‘gennemfert, inden vi skiltes. Det
er det, der er det afgorende, og sd er der-i
og for sig ikke mere at sige om’den ting.

Jeg forstod, at-det erede medlem alligevel

nu var lidt p4 gled med hensyn til aspirant--

ordningen. Det er imidlertid ganske urime-
ligt at fortlle, at nu uddannes der en spe-
ciel officerskaste. Det er der intet som helst
om. Forholdet er det, at der er den samme
adgang, som der hidtil har veoret, for enhver
sgmand til at g& pa styrmandsskole. Der er
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ikke en eneste, der bliver afvist pa grund
af aspirantordningen, man har de samme
chancer, der er ingen, der bliver udelukket.
Forholdet er endda det, at de midler, som
Dansk Dampskibsrederiforening har til dis-
position for 1an og understottelse af folk,
der skal pa styrmandsskole, bliver uddelt
uden hensyn til, naturligvis, om de har
vearet aspiranter: eller kommer fra matroser-
nes rackker. Jeg kan ikke se, at der er nogen
som helst fornuftig begrundelse i, at man
ikke skulle have den ordning gennemfert
lovmeessigh, som nu foreslas a,f den hajt-
@rede handelsminister.

Baage: Nar jeg har bedt om ordet er det
nzermest, for at det ikke skal g over i histo-
rien, at det var oppositionen, som i sidste
samling var indforstdet med, at lovene ikke
blev vedtaget. Jeg kan oplyse, at udvalget,
s& vidt jeg husker, ikke havde noget mede fra
begyndelsen af december méned, og at-det
fra konservativ side gentagne gange blev
kreevet af udvalgets formand, at udvalget
blev sammenkaldt. Jeg kan oplyse, at jeg
mundtligt og til sidst skriftligt matte for-
lange, at formanden sergede for, at der kom
en udvalgsudtalelse, inden vi skulle rejse
ud til valgkampen. Jeg vil gerne have sliet
fast, at lovene kunne veere blevet gjort feer-
dig, men at man fra soclaldemokratlsk side
ikke ville.

Med hensyn til aspiranterne vil jeg geme .
sige 1 tilslutning til det, som det @rede med-
lem hr. Gideon nylig sagde, at der er jo
ingen, der hindrer den, der er vokset op fra
daxksdreng, ]ungmand og matros, 1 at blive
styrmand. Men jeg vil gerne rette det direkte
sporgsmil til det mrede medlem hr. Peter
Nielsen: hvorledes vil mangelen pé styr~
mend kunne afh]aelpes i dag, uden at vi.far
en ordnmg? : . .

(Kort bemaerkmng)

Peter Nielsen: Det - spmgsmal er mcget
nemt besvaret. Der har vearet skibsfart her i
Danmark i mange arhundreder, og vi har
altid kunnet rekruttere vore skibsofficerer
fra ‘mandskabet. Jeg sagde for, at der er en
akut mangel, men den afh]ae]pes ikke ved,
at man nu laver to slags sefolk om bord pa
skibene; der vil derved kun ske en sveek-
kelse. Det viser sig da ogsa, at i de sidste
5-6 4r er.antallet. af elever fra somendenes
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[Peter. Nielsen,]
rakker dalet pa navigationsskolerne. Hvor-
for er det det? Er der maske ikke hge 88 stor

lyst og interesse, er der ikke lige s§ mange

sofolk, som der altid har veeret? Jo, ned-
gangen skyldes simpelt hen, at aspnanteme
optager pladserne. I dag er det siledes, at
der pa de danske navigationsskoler er flere
aspiranter end sefolk, og det vil sveekke til-
gangen i det lange lgb. :

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagenes
handling

vedtoges uden afstemnmg

overgang il anden be-

Poter Nielsen: J eg foreslar, at de tre lov-
forslag henvises til et udvalg ps 17 med-
lemmer.

Uden forhandling eller afstemning
Uedtoges dette forslag.

" Formanden: Der er 1kke mele pa dags-
ordenen.

I‘olketmgets' naeste made afholdes tns~
dag den 12. novembel Kl 14 med fﬂlgende
dagsorden: :

1) Valg af 17 'me(llcmme) tl et udvaly an-
gdende:

Forslag til- lov om skibes bemzmdmg,

forslag til lov om nautiske eksaminer |

m. m.
og. »

forslag til lov om eksaminer for sklbs—

* ‘maskinmestre m. m.

Z) Forste behandling af:
Fmslag til lov om pdhgmugen -af ind-
“komst- og formueskat til staten m. m.

3HF m/ztmdlmg om mamsteren for offentlige
arbejders redegorelse ml follcetmgct af 7.
november 1957.

Formanden meddelte sluttelig planen for
‘tingets ovrige mﬁder 1 den folgende uge.

Mﬁdet haevet kil 1440,
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17. made.

Tirsdag den 12. november kl, 14.

Den forste sag pa dagsordenen var:

Valg af 17 medlemmer til o udvalg angd-
ende:
Forslag til lov om skibes bemanding,
- forslag til lov om nautiske eksaminer m. m.
og o
forslag til lov om eksamener for skibsmaskin-
mestre m. m.

Valgb blev: Peter Nielsen, Boye Ilcmwn,
Poul Hansen (Svendborg), Carl P. Jensen,
Johs. E. Larsen, Wiggo Larsen, - Mork,
Baunsgaard, Niels Andersen, szeon Jens
Chr. Christensen, Damsgaard, Conrad Kofoml
Johan Poulsen, Baags, Erna Sorensen og
Wczkop :

" Den nweste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag il lov om pd-

ligningen  af indkomst- og  formueskat til

staten m. m

(Lovforslaget findes 1 tilleeg A sp. 401
fremsaettel%en i tidenden sp. B51).

‘Lovforslaoret sattes til forhandling.

~ Hans Knudsen Forslaget til hgnmg,slov
er i ar temmehg omfattende, og noget til-
svarende méd vi vist regne med 1 hvert fald
i'nogle ar vil blive det normale, efter at vi
nu er kommet til'den erkendelse, at en sam-
let skattereform vanskeligt kan gennemtﬁres
som en. helhed, - men at vi ma tage refor-
merne - afsnit for afsnit, efter som de kan
1ndarbe]des i de nugaeldende skattelove;
derefter mé vi samle de ting, vi bliver enige
om efterhanden, i ligningsloven — i hvert

| fald nér de vedrarer ligningsreglerne og

indkomstanswttelserne — og alene dette
omréde af vor skattelovgivning er jo temme-.
lig omfattende.

Det er da ogsd et fremherskende trak
ved . forslaget til det kommende &rs lig-



